JOHN HACKMAN

Sex bygderedares livskarriérer.
Monster och variation

Inledning
Bondeseglationen har sedan gammalt
varit av avgdrande betydelse for skir-
gardsbefolkningen dd de med egna bétar
och skutor kunnat fora sina produkter till
avsalu 1 Stockholm. Denna bondesegla-
tion utvidgades smaningom tack vare en
allt mer liberaliserad lagstiftning till en
ren fraktseglation vilken brukar benidm-
nas bygdesjdfart, en maritim néring som
idkades i de 4&boldndska och &ldndska
skédrgardskommunerna, intensivast under
tidsperioden 1868-1914. Aven om segla-
tionen under senare hilften av 1800-ta-
let utstrdcktes till vidare vatten utanfor
Ostersjon kom de mindre fartygen under
hela den tid seglationen pagick att ha
svenska hamnar som en viktig destination
for bade lastning och lossning.
Foretagsformen inom bygdesjofarten
var partrederiet. For att handha partre-
deriets forvaltning utsdgs en sk. huvud-
eller korrespondentredare, ofta en erfaren
skeppare eller sjokapten. Partrederiets
organistaion redogor jag nidrmare for bl.a.
i uppsatsen “Redaren i bygdeseglationen”
(Hackman 1996:12-24). Min undersok-
ning av huvudredarna som entreprendrer i
det rurala samhillet, ir en etnologisk stu-
die av entreprendrsskap och interaktion i
den &boldndska och aldndska skirgdrden
manifesterat i partrederiorganisationen.
Undersokningen &r en interaktionistisk
studie med sérskild hénsyn till huvud-
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redarens roller sivil inom som utanfor
rederiet. Partrederiets struktur och orga-
nisationsform gav huvudredarna en viss
méngd socialt kapital som dessa pa olika
sétt kunde utnyttja for sina egna strivan-
den. Jag anfor som hypotes att redarna
i skdrgardskommunen spelade en avgo-
rande roll for lokalsamhillets utveckling
och framétskridande, inte bara som entre-
prendrer inom sjofarten utan att de dven
utgjorde centralgestalter for utvecklingen
av kommunens Ovriga néringar, samt
dven verkade som initiativtagare till och
utvecklare av olika typer av kommunal
verksamhet. Deras nautiska och merkan-
tila kunskaper samt deras nationella och
internationella kontakter gjorde dem till
auktoriteter i lokalsamhaéllet. Deras livs-
stil blev kulturellt monsterbildande.

I forskningen kring entreprendrer och
entreprendrsskap poédngteras personlig-
hetens betydelse. Elisabeth Chell uppgor
en forteckning 6ver karakteristika for en
entreprendr och jag har valt att anvénda
foljande stickord, vilka utgdende fran mitt
kallmaterial kan anvéndas i analysen av
redarna som entreprendrer. J.A. Timmons
sdrskiljer mellan framgéngsrika och icke
framgéngsrika entreprenorer och ger dem
skilda attribut. Fran hans forteckning har
jag ocksa valt en del karakteristika och har
sdlunda kommit fram till fljande egenska-
per stickord som karakteriserar en fram-
géngsrik entreprenér: 1) Opportunistisk,



innovativ, kreativ, iderik, karaktirsfast,
aktiv, och 2) tar kalkylerade risker, kénner
till verksamhetsfiltet, vet hur man samlar
ett team, verkar som en (Chell 1991:8,
Timmons (1977):190-200). Dessa ovan
angivna karakteristika &r uppgjorda for
studiet av entreprendren i ett ekonomiskt
sammanhang men samma karakteristika
kan dven gilla d& personer studeras som
entreprendrer i ett kulturellt sammanhang.
Att anvdnda termen entreprentr endast
i ett ekonomiskt sammanhang ar enligt
Andrew Pettigrew onodigt inskrénkt.
Essensen i entreprenorsskapet ar enligt
honom “the translation of individual drive
into collective purpose and commitment”
(Pettigrew 1983:92) Hur teorier kring en-
treprendrsskap kan appliceras pa huvud-
redaren och partrederiet har jag tidigare
utrett i uppsatsen “Peasant shipowners, a
study of entrepreneurship and interaction
in a local community”(Hackman1995:
75-91)

Jag har utvalt sex redare for min stu-
die, fem frén Nagu socken i Aboland och
en fran Vardo socken i den ostélandska
skérgarden. Redarna ir f6ljande: A. Mats
Viktor Lindell, Nagu Wecklax (1829-
1884), B. Mickel Vincentius Mickelsson,
Nagu, Mattnds (1834-1905), C. Fredrik
Anton Svahnstrom, Nagu, Piparby (1842-
1912), D. August Richard Svahnstrém,
Nagu Wecklax (1854-1918), E. Petter
Emil Pettersson, Nagu, Qvivlax, (1850-
1921) och E Johan Erik Johansson,
Vardo, Vargata, (1832-1918). Bestdimmande
for urvalet har varit tillgangen pa kéllma-
terial, i form av korrespondens, gards-
handlingar och annat arkivmaterial.
Materialet finns pa redarnas hemgérdar,
i Sjohistoriska institutets arkiv, Abo
Akademis handskriftsarkiv, Abo landsar-
kiv, Landskapsarkivet pd Aland, Virdo
kyrkoarkiv och i Riksarkivet. Tva av

redarna har jag tidigare behandlat i olika
arbeten (Hackman 1975 och 1981) For
att kunna analysera de utvalda redar-
nas verksamhet har jag valt att i denna
uppsats utreda deras livskarridrer och
dérefter jamfora de viktigaste etapperna
i karridrerna. Stickordsmaéssigt indelar
jag livskarridren i foljande: Utgangslige,
plats i traditionen, skolning och sjofartsut-
bildning, egen seglation, rederibildningar,
position i samhéllet, och kommunala for-
troendeuppdrag.

Utgangslige. Plats i traditionen.

M.V, Lindell

Mats Viktor Lindell foddes 1829 pa Saris
hemman i Nagu, Storlandet. Han var
idldsta barnet och hade en bror (£.1830)
och en syster (f. 1836). Enligt vad som
var gingse bruk hade han haft mojlig-
het att som é&ldsta son 6verta hemmanet
efter fadern som avled &r 1856. D4 hade
han redan gjort karriéir pa sjon samt gift
sig. Systern gifter sig 1855 med skepps-
byggmistaren M. Th. Lindqvist och dessa
Overtar hemmanet i Saris. Brodern som
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M.V.Lindell. Foto i privat
dgo. Refoto forf. 1970.



M.V.Mickelsson.
Foto i privat 4go.
Refoto férf. 1970.

ocksa gor karridr till sjoss gifter sig till en
gérd i Mattnis.

M. V. Lindell gifter sig forsta gngen
med arvtagerskan till Wicklax Norr-
Herrgérd och Norrgérd och koper éar
1880 andra hilften av garden nimligen
Wicklax Sodra-Herrgdrd och Vikpera.
Han fér med forsta hustrun tvd barn, en
son f. 1855 och en dotter f. 1858. Den for-
sta hustrun avlider 1872. 1874 gifter sig
M.V. Lindell andra gangen med dottern
till en bondeskeppare fran Nagu, Innamo,
Mellangard. Med henne far han nio barn.
Av barnen avlider fyra i unga &r, tre av
dem i tyfus.

Fadern (1795-1853) var husbonde pé
Séris hemman dit farfadern hade kom-
mit som még. Farfadern limnar vid sin
dod 1812 efter sig en galeas bendmnd
Amadis varfor det dr sannolikt att han
idkat sjofart. Sonen, d.v.s. M.V. Lindells
far, kallas for styrman och skeppare och
hade efter fadern pa auktion kopt gale-
asen Amadis. Samma &r hade han invid
Degerby tullkammare blivit uppbringad
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med olovlig last, dd som befilhavare pa
galeasen Tre Soner. Troligt 4r att han som
befilhavare hade andel dven i det fartyget.
Han hade ocksa andelar i andra fartyg, i en
slutlikvid for galeasen Ternan som hélls i
Mattnés i november 1832 upptas han som
dgare till 1/4 del och vid sin dod efterldm-
nar han 1/6 del i skonaren Anne och 1/4
del i skonaren Hoppet.

Mickel Vincentius Mickelsson

Mickel Vincentius Mickelsson foddes
1834 pa Mannila Sodergird i Mattnis
by Nagu socken. Han var dldst av fem
syskon. Bade i Mattnds by och i B:s
egen slidkt hade man gamla sjofartstradi-
tioner vilket ofta var fallet i Nagu. M.V.
Mickelssons farfar, kallad skeppare,
hade ar 1788 haft sitt fartyg befraktat
for kronans rdkning. I bouppteckningen
efter honom upptas 1/6 del i en galeas
som dr under byggnad. Huruvida sonen,
alltsd M.V. Mickelssons far, aktivt idkade
sjofart 4r inte bekant. Delédgare i fartyg
var han dock ty han efterlamnade vid sin
dod &r 1862 1/16 del i skonerten Freden
och 1/6 del i skonerten Enigheten. Denna
part delas upp i tva delar av vilka den ena
sdljes p& auktion medan M.V. Mickelsson
behéller den andra 12 :e delen.

Fredrik Anton Svahnstrom

F.A. Svahnstrom foddes 1842 i Abo.
Fadern hade arbetat som dridngfogde pa
Kildinge gard pad Nagu, Lillandet och
sedan flyttat till Abo och arbetat som
kvartersman pd skeppsvarvet. Farfadern
(f. 1765) hade varit torpare p& Vandrock
holme underlydande Thoras gard. Thoras
gérd var en av de nagugardar som redan
fore bondeseglationens frigorelse hade
haft en betydande seglation under slik-
ten Claessons tid. F.A. Svahnstroms far
gifte sig med en rusthallardotter fran



Dalkarby. Han avled i Abo 1844 och
modern atervinde till Nagu med barnen.
F.A. Svahnstrém hade en dldre syster och
en dldre bror som fick 6verta moderns fa-
dernegard. Detta gjorde att den bésta moj-
ligheten som stod 6ppen for Svahnstrom
var sjolivet. Efter att ha gjort karridr till
sjoss gifter han sig 1883 med dottern
till en hemmanségare och nidmndeman
frdn Gyttja, Norrgard i grannbyn till
Dalkarby pd Lillandet i Nagu. Han far i
dktenskapet tva barn, en dotter (1885) och
en son(1888). 1886 inkoper Svahnstrom
Piparby enstaka hemman och flyttar dit
foljande ar. Ny mangardsbyggnad uppfors
pé gérden &r 1890.

August Richard Svahnstrom

AR. Svahnstrom var utgangen frin
samma sldkt som F.A. Svahnstrém. Deras
fader var kusiner. Farfars fadern som
alltsd var fodd 1765 hade varit torpare
pa Vandrock holme underlydande Thoras
gérd. A.R. Svahnstroms farfar var dldst i
syskonskaran och fortsatte som torpare

pa Vandrock efter sin moder. Han fick
sex barn av vilka A.R. Svahnstroms far
var dldst fodd 1824. Han gifte sig med
en bondedotter fran Innamo i Nagu och
fick fem barn av vilka A.R. Svahnstrém
fodd ar 1854 i sin tur var dldst. Av de
Ovriga barnen var den foljande i skaran
en flicka medan de Gvriga var pojkar.
Ocksd de yngre bréderna gjorde karriér
till sjoss. A.R. Svahnstroms far uppforde
pd Vandrock en ny mangardsbyggnad
som stod firdig pad 1860-talet. Modern
bodde pa Vandrock till sin dod 1904. A.R.
Svahnstrom gifter sig i juli 1885 med rust-
héllaredottern Anna Jansson fran Druckis
by i Nagu. Han far med henne tre barn en
dotter och tva soner. Nir det forsta bar-
net, dottern, fods var familjen bosatt pa
Vandrock och A.R. Svahnstrom till sjoss.
Ar 1887 koper han Vicklax Norrgérd av
Axel Lindell, son till M. V. Lindell.

A.R. Svahnstroms far hade gatt till
sjoss pa barkskeppet Mentor som 17-aring
&r 1841. Mentor var ett dbofartyg. Aren
1843-46 tjinstgjorde han pa hjulangaren
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F.A.Svahnstréms gérd i
Piparby, Nagu. Foto férf.
1998.



A.R.Svahnstrém.
Foto i privat 4go.
Refoto forf. 1970.

PE.Petterssons bo-
ningshus “Skipars” i
Qviviax by, Nagu.
Foto forf. 1998.

Furst Menschikoff och 1849-53 seglade
han som styrman pé dbobarkskeppet Ilma.
Ar 1855 avlade fadern kofferdiskeppar-

examen vid Navigationsskolan i Abo som
en av de forsta naguborna. 1856 blev han
befilhavare p& skonerten Delphin, forde
detta fartyg till 1860 da han blev utsedd
till befilhavare pa barkskeppet Rauha
och 1862-66 forde han barkskeppet
Josephina. Ar 1866 6vervakade han byg-
get av korpofartyget Astrea pa vilket han
sedan forde befil. Med detta fartyg gjorde
han, som forsta bygdeskeppare, en resa
over Atlanten. Han avled som skeppare
ombord pé& korpobarken Vesta &r 1871.
D4 hade A.R. Svahnstrom redan inlett sin
sjomanskarriar.

Petter Emil Pettersson

Petter Emil Pettersson var fodd pa
Qvivlax, Ostergdrd i Nagu. Fadern,
Karl Emil Pettersson, (1814-1865) var
bonde och rusthéllare pd garden och PE.
Pettersson hade en &ldre bror som seder-
mera Overtog gérden. I en mantalslingd
1872 6ver Nagu socken upptas modern,
rusthdllardnkan Maria Karlsdotter som
innehavare av garden. Enligt en mantals-
lingd 1885 har brodern Bror Pettersson
blivit bokford som rusthillare pa gérden.
PE. Pettersson #r ocks& bokford pa gir-
den tillsammans med sin hustru Aurora
som han gift sig med 1881. Aurora var
syster till A.R. Svahnstrdom och séle-
des hirstammande fran en sldkt med
sjofartstraditioner. De far tre dottrar av
vilka en avlider 1 spdd alder. Om tidigare
sjofart i Petterssons slakt 4r inget ként
men modern upptas som innehavare av
fartygsandelar varfor det dr sannolikt att
dven fadern haft andelar i fartyg. 1882
arrenderar P.E. Pettersson av sin broder
en holme vid namn Tavistholm beldgen
intill Qvivlax by. Samma &r har han redan
av en Anna Sofia Karlsson k&pt en man-
byggnad och ett fihus med lada och trad-
gérdsplanteringar pa Tavistholmen. Han



upptar en hektar odlingsjord pa holmen,
da han arrenderade marken 1882 var den
obrukad, 1919 har han en ko och tre far pa
holmen. P.E. Pettersson uppfor ocksa en
bostadsbyggnad i Qvivlax, i folkmun be-
namnt Skipars. Byggnaden pa Skipars &r
ett utbyggt torp flyttat frén Tavistholmen.
Enligt traditionen bendmns P.E. Pettersson
“Kungen av Qvivlax” méjligen dsyftande
pé vissa speciella vanor ifriga om klidde-
drékt och sittet att fora sig, anammade
under tiden till sjoss.

Johan Erik Johansson

Johan Erik Johansson foddes 1832 pé
Ostergérd i Vargata by i Virdo socken.
Han var dldsta son, hade en bror och fem
systrar. J.E. Johansson gifter sig 1863
med en bondedotter fran Jomala by i
Jomala socken. Paret fick sex barn, tre s6-
ner och tre dottrar. Efter faderns dod 1882
overtar J.E. Johansson gérden, men han
ndmns redan &r 1870 som forvaltare. Han
koper ut sina syskon och syskonbarn och
far fastebrev pd garden &r 1885. Redan
tidigare, hade han inlgst hemmanet nr 2,
Sodergard i Lovo by och far fastebrev
pa detta ar 1883. Allt detta sker medan
Johansson édnnu ér till sjoss som aktiv be-
falnavare pa barkskeppet Ceralia.

I likhet med vad som var fallet i den
ovriga socknen kom sjofarten i Vargata pa
allvar igéng pé 1840-talet. J.E. Johanssons
fader J.P. Steffansson hade dokumente-

j- Ellida 1841-1842
g. Neptun 1844-1845
g. Hoppet 1845 och 1851
g. Probus 1852-1868
g. Viktoria 1858-1881
sk. Weljekset 1858-1881
sk. Histen 1869-1874
sksk. Hanna 1871-1881
bk. Ceralia 1875-1879

rade fartygsandelar som “Hgare” i ovan

fortecknade fartyg.
Jakten Ellida deltar i Bomarsunds-
seglationen, dvs. den seglation som

bygget och underhallet av fastnigen for-
anledde. De Gvriga galeaserna seglar till
Stockholm med ved, ofta tas vedlasterna i
Osterbotten.

Skolning och sjofartsutbildning.
Seglation och rederier.

M.V. Lindell

M.V. Lindell beklagade sjélv att han inte
varit i tillfille att bestka ndgon skola. Han
lirde sig antagligen att lisa i samband
med ldsforhoren eller med hjélp av ndgon
laskunnig i familjen. Lindells son Axel
Lindell skriver i en dagbok om sin far att
denne blev sjéman vid sjutton ars alder
(1846) och seglade dia med skonerten
Hoppet under befil av Otto Grangvist
frin Grénnds gird. Det &r da troligen
samma Hoppet som fadern efterldmnar
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J.E. Johansson. Foto i
privat dgo. Refoto forf.
1980.



andelar i. Nagon navigationsskoleutbild-
ning fick M.V. Lindell inte utan hade
den praktiska vigen inhimtat de nodiga
kunskaperna vilket var vanligt vid den
hér tiden. Han var skrivkunnig och skrev
med en ledig handstil vilket en mingd
bevarade brev i kopiebdcker vittnar om.
Korrespondensen med fartygens befélha-
vare, méklare och befraktare var en viktig
del av huvud- eller korrepondentredarens
uppgifter. I 1800-talets bonde- och skér-
gardssamhille var skrivkunnighet &nnu
inte en allmén kunskap.

Egen seglation. Det forsta rederiet.

1850 namns Lindell som befilhavare
p& Hoppet och for det pa Ostersjon och
dven pa Nordsjon édnda till & 1861, med
undantag for 1854-55 dé sjofarten var
forhindrad pga Krimkriget. 1862 byggdes

Namn andel ar
bg. Agent 5/100 1870-1885
bg Aid 5/100 1873-1885
sk Amée 2/100 1871-1885
bk Anna 5/100 1882-1885
sk Anne 1/12  1854-?

sk Enigheten 1/48  1863-1865
sk Freda 5/100 1873-1885
sk Gefina 1/16  1869-1880?
sk Hoppet 1/18 1852-1854
bg Hoppet 1/16  1857-1885
bg Hoppet 1/8  1868-1885
sk Norden 1/8 1854-7

bg Otto 1/16  1875-1885
bk Rapide 1/18 1865-1880
bk Toivo 10/100 1865-1885
bk Venio 1/4 1867-1885
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skonertskeppet Trident pa vilket fartyg
Lindell utses till befdlhavare. Han for det
till &r 1865 da fartyget siljs till Aland.
1867 inkoper Lindell tillsammans med ett
rederi barkskeppet Venio frdn Bjoérneborg.
Detta fartyg for han sedan under en f6ljd
av ar till 1872 da han drar sig tillbaka fran
det aktiva sjolivet efter att hustrun avli-
dit. M.V. Lindells seglation foljer det for
bygdeseglationen vanliga monstret, resor
pa Ostersjon och Tyskland under 1850-
talet och nordsjohamnar efter Krimkriget.
Venio for han sedan dven till hamnar vid
Medelhavet.

M.V. Lindell har andelar i ett flertal
fartyg, ar 1884 finner vi att han innehar
det storsta tontalet i socknen. Under sin
livstid innehar Lindell andelar i foéljande

fartyg:

anmdrkning
Nybygge

Nybygge

Utbyts mot del i sk Anne
Den s.k. gamla Hoppet
Nybygge. Den s.k. nya Hoppet

Nybygge
Forliser detta ar



Inkopet av bk Venio innebér det for-
sta storre rederiengagemanget for M.V.
Lindell, han dr ocksa sannolikt den som
tar initiativet till rederibildningen och be-
haller den storsta andelen i fartyget, nim-
ligen fjirdedelen. Fartyget inkops fran
Bjorneborg. Rederiets sammansittning
under 1860-talet har inte kunnat faststil-
las men ar 1874 har f6ljande personer del
i fartyget:

Martin Eriksson, Abo 1/8
M.E. Lindqvist, Finby 1/8
M. Th. Lindqvist, Séris 1/8
J.O. Lindell, Mattnis 1/8
A. Eriksson, Nagu 1/16
M.V. Mickelsson, Mattnds  1/24
P.E. Grandell, Mattnis 1724
Herman Mattsson, 1/24
A.V. Andersson, Mattnis 3/64
C. Andersson, Nagu 3/64
Maria Bjorkholm, Biskopsd 1/32

M.V. Lindell , Wicklax 1/4

Efter avslutad sjofararbana innehar
M.V. Lindell huvudredarskapet for ett
flertal fartyg enligt foljande:

Bk Venio 1872-1885, briggen Otto
1874-1879, briggen Aid 1874-1876, sko-
nerten Freda 1874-1876, briggen Hoppet
1875-1879 och briggen Agent 1880. Han
deltar dven aktivt i bygget av briggen Otto
vars upptimring i detalj kan foljas med
hjélp av bevarade rikenskaper.

M.V. Mickelsson

Néagon egentlig skolgéng var under for-
sta hilften av 1800-talet-talet inte moj-
lig i Nagu men en ambulatorisk ldrare
fanns i socknen fran 1840-talet. Det var
kyrkvéckaren som mot arvode reste om-
kring och undervisade barnen. Man kunde
ocksa 14ra sig ldsa och skriva med hjilp av
nagon ildre kunnig i byn och fardigheten
provades vid lisforhoren. Ar 1857 star-
tar den forsta skolan i socknen, den s.k.
Stenbomska skolan vars ambulatoriska
verksamhet dock &r sporadisk. 1872 star-
tar en ny ambulatorisk skola under mera

'itmx fn’m (ke A Ry 1886,
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Barkskeppet Venio. Detalj
av skeppsportrétt i privat
dgo. Foto forf. 1970.



organiserade former. Flera av ldrarna i den
skolan hade varit till sjoss och formedlade
sdlunda sdkerligen sina egna intryck fran
livet ombord och i de utldndska hamnarna
till skolbarnen och var pa detta sétt en bi-
dragande faktor till att intresset for sjofar-
ten bibeholls. Mickelsson var skrivkunnig
vilket ocksa hans bevarade korrespondens
vittnar om.

Sjopraktiken

Som sextondring gar M.V. Mickelsson
ar 1850 forsta gangen till sjoss som
kajutvakt pa skonerten Orienten. Dess
befialhavare var dd P.E. Grandell fran
Mattnis, Grannas. Grandell var inskriven
i Navigationsskolan i Abo &r 1840 under
varterminen och fér kofferdiskepparbrev
med gratifikation. Grandell flyttade 6ver
till skonerten Enigheten ar 1851 varfor
det finns skél att antaga att Mickelsson
foljde med honom. Det var vanligt att
flera av besittningsménnen, isynnerhet de
yngre, foljde med en skeppare da denne
bytte fartyg. Mickelsson avancerar raskt
i graderna och &r 1856 finner vi honom
som styrman pa ndmnda fartyg. 1859
blir han forsta gangen befilhavare, da pa
skonerten Enigheten, ty detta ar limnar
Grandell fartyget for att Gverta befilet
pé ett annat nybyggt fartyg. Aren 1859-
1870 dr Mickelsson sedan befilhavare
pa sk. Enigheten. Han gér aldrig i nigon
navigationsskola trots att han kallas bade
skeppare och kapten. Sina forsta kun-
skaper i navigation inhdmtade han moj-
ligen av sin tidigare skeppare Grandell,
som under en termin 1840 hade gétt i
Navigationsskolan i Abo. Att han 4nd4
kunde fora befdl pa fartyg var mojligt
enligt en forfattning angéende befilet pa
finska handelsfartyg vilken tradde i kraft
1858, dér det stadgas:
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”Finska landtmannafartyg, som segla
utmed landets egna kuster eller andra
orter vid Finska och Bottniska wikarne,
eller och vid Ostersjon, md dock framde-
les, lika som hittills, foras af hwarje finsk
medborgare ...”

M.V. Mickelsson forde inte heller
Enigheten utanfor Ostersjon fore &r 1864.
Detta ar tilldts redan s.k. Ostersjoskep-
pare att fora fartyg p&d hamnar utanfor
Ostersjon. Med ostersjoskeppare avsags
en person som vid navigationsskola ada-
galagt kunskaper av andra klassen enligt
reglementet for navigationsskolor. Men
tydligen kunde med Ostersjoskeppare
dven avses sddana skeppare som redan
tidigare fort befil under Gstersjoresor eller
som anstkte om dispens for att fa segla
utanfor Ostersjon.

Aren 1860-63 gér Mickelsson resor
med virkeslaster frin nordsvenska ham-
nar till Danmark och Tyskland och 1864
borjar de ldngre resorna for hans del.
Den forsta detta &r gér fran Bjorneborg
till Englands ostkust. Man borjar alltsa
nu dven ta frakter fran Finland. Orsak till
detta var att sdgverksrorelsen hade frigetts
ar 1861, vilket nu ndgra ar senare mirks
pé Mickelssons fraktresor. Ar 1865 gor
sk. Enigheten tva fraktresor frdn finska
hamnar till London, den forsta fran Salo
och den andra fran Réfso. Detta ar har
man returfrakt, vilket hittills inte varit
vanligt, av kol till Tykd. 1866 hinner man
med en resa pd Wisbeach i England och
tvd resor pd Danmark. Foljande ar gor
man tvd resor pd Danmark och en pa
Tyskland. Fran &r 1868 fram till borjan av
seglationssdsongen 1870 finns en journal
fran sk. Enigheten bevarad varfor man un-
der denna tidsperiod i detalj kan folja med
fartygets resor. Under lossning i Grimsby



1juni 1868 borjar journalen. Man lossade
jarnvigssyllar (sleepers) och lattved och
den 11 juni, efter en veckas arbete, var far-
tyget lossat. Direfter forhalas fartyget till
en annan docka dir man véntar pa kollast.
Innemot tre veckor tar lossning och last-
ning sammanlagt. Man tar sedan kurs mot
Kopenhamn dér koltunnorna lossas. De
manga avbrotten och langa vintetiderna
gor att skepparen antecknar i journalen:

“lossningen har gdtt i dessa dagar helt
sakta” och “kopmannen har tagit emot
blott obetydligt idag”.

De lénga vintetiderna i hamnnarna
gjorde att skepparna hade gott om tid att
knyta kontakter med befraktare och avlas-
tare som de motte pa kaffehusen och pa
hamnkrogarna:

“Befrachtungsgeschdfte  erforderten
oft langes Verhandeln und nicht selten
kriftige Nachhilfe in der Weinstube”

heter det enligt Wolfgang Rudolph i en

Danzigk&pmans minnesanteckningar.
Kontakter som knots i hamnlokalerna
kunde vara en tillgng vid senare verk-
samhet som redare (Rudolph 1982:62).
De f6ljande aren gér M. V. Mickelsson
resor pa England och Skottland med virke
fran finska hamnar och med returlast av
kol. 1870 var han sista aret befélhavare pa
skonerten Enigheten. I februari samma ar
hade ett kontrakt uppgjorts for byggandet
av en brigg vid Karuna gard vid Sagu for
ett rederi som bestod av "Capten M.V.
Mickelsson med flera ifran Nagu socken”.
Det var skeppsbyggmistare C.A. Lind-
blom frén Abo, som skulle bygga farty-
get. Han atog sig att ha skrovet klart slutet
av ar 1871. Initiativtagare till bygget och
ddrmed ocksa rederiet for fartyget var
Mickelsson. Helt fardigt var fartyget, som
doptes till Agent, 1872 da det pa sin jung-
fruresa gér till Kristinestad och dirifran
med virke till London. M.V. Mickelsson
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Briggen Agent, Detalj av
skeppsportrétt i privat
dgo. Foto forf. 1970.



som under hela byggnadstiden Gverva-
kat bygget blir fartygets befdlhavare.
Skeppsjournaler for briggen Agent finns
bevarade varfor man kan f6lja ocksa detta
fartygs resor. Mickelsson var befilhavare
pé fartyget dnda t.o.m. sdsongen ar 1880.
Seglationen gér efter normalt ménster de
foljande aren med tva eller tre fraktresor
med trivaror pd England eller kontinene-
ten, ibland med en kollast i retur. 1881 gér
M.V. Mickelsson iland efter 30 ars liv pa
sjon. Men han ldmnar inte sjofarten utan
verkar som huvud- eller korrespondentre-
dare for ett flertal fartyg dnda till ar 1900.
Som mest har han hand om fyra fartyg pa
en gang och briggen Agent skoter han
dnda till &r 1896.

FA. Svahnstrom

Vilken form av mojlig skolutbildning F.A.
Svahnstrom fick &r inte ként men i likhet
med de dvriga naguredarna i denna un-
dersokning har han haft vissa méjligheter
att inhdmta sig kunskaper i ldsning och
skrivning via den ambulerande skolunder-
visningen i Nagu socken. Om ett intresse
for och kunskap i skrivkonsten vittnar en
dagbok som han forde med borjan ar 1855
t.o.m ar 1887.

17 &r gammal gir F.A. Svahnstrom
ar 1859 till sjoss pa skonerten Hoppet
av Nagu. Skepparen heter M. Johansson
och fartyget gor tvd resor fran Pited till
Tyskland. Foljande ar &r han iland hela
aret, dagboken upptar endast notiser
angéende fiske och jordbruk. 1861 ir
han pamonstrad som jungman pa sko-
nerten Frey under befil av skepparen M.
Andersson. Tre resor gors under denna
seglationssdsong till Tyskland, en frén
Hackala sidg i Bjdrna till Kiel, en fran
Lulea till Kiel och den sista frén Pite4 till
Liibeck och fartyget anlédnder till hemor-
ten for vintern den 1. oktober. For 1862
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upptar dagboken inga anteckningar men
1863 dr Svahnstrom ater till sjoss, denna
ging som matros pa& skonerten Niord,
under befil av skepparen Eriksson. Tre
resor pa tyska hamnar blir det ocksé detta
ar. 1864 &r Svahnstrom &ter padmonstrad
som batsman pa skonerten Hoppet under
befil av C. R. Mickelsson. Denn sisong
gors en resa fran Rifso till London och en
fran Skellefted till Rostock. Fdljande ar
dr han pamonstrad som besittningsman
pé en jakt som lastar ca. 30 famnar ved.
Frakterna ir ved, radg och glas. Han gor
sammanlagt tio resor under sommaren
de forsta sex under tiden 11 maj- 6 juli,
de fyra senare mellan 7 september och 13
oktober. Det ér friga om korta resor mel-
lan Nagu, Pargas och Kimitoon. Foljande
ar, 1866, &r han ute pa en storre skuta, da
pamonstrad som timmerman pé skonerten
Olga, skepparen Henriksson. Under denna
sdsong gors tre resor, en till London, tva
till Danmark. 1867 4r han timmerman pa
barkskeppet Toivo under skepparen M.E.
Lindgvist. Tva resor pa England och en
pad Kopenhamn gor man denna sisong.
1868 &dr han batsman pa skonerten Norden
under skepparen I.A. Mattsson. Da gor
man en resa frin Abo till Amsterdam och
en frdn Hudiksvall till Kopenhamn. 1869
blir igen ett mellanér for Svahnstrom Han
dr troligen skeppare pd sumpen Maria
fran No6to i borjan av sdsongen och flyt-
tar sen i augusti till jakten Julia. Under
hela sdsongen gors endast kortare resor i
Abolands skirgard utom en till Reval med
strommimg. 1870 &r han pamdnstrad som
styrman péd skonerten Olga under skep-
paren C. Henriksson. Resor gér han detta
&r fran Abo till London, Pited-Nykoping
och Skellefted-Kopenhamn. Styrman &r
han likasd foljande &r, d& pa skonerten
Freden. Detta &r gors resor pa Tyskland
under befil av M. Eriksson. 1872-1876 ar



Svahnstrom sedan pé skonerten Frey, forst
som konstapel, aret ddrefter som styrman
och 1874 som befélhavare.

Egen seglation. Det forsta rederiet
1875 far F.A. Svahnstrém pa anhéllan dis-
pens fran kravet pa examen for befil och
for Frey under en tid av 5 méanader och 10
dagar detta ar. Vintern 1875-76 gar han
1 navigationsskolan i Vasa och avlidgger
kofferdiskepparexamen med betyget noj-
aktiga. Han monstrar pa skonerten Frey i
Tréngsund i juni efter avlagd examen och
gor resor pa Tyskland och K&penhamn.
1877-78 finner vi honom som befélha-
vare pa skonerten Freden, 1879-1882
pé skonerten Olga. Som sista fartyg for
Svahnstrom befdl 6ver skonerten Aimo
under dren 1883-1885. Sammanlagt var
han befilhavare pé storre fartyg under 12
seglationsar under vilken tid han gor re-
sor pa tyska, belgiska, franska, engelska,
danska, svenska och finska hamnar enligt
det normala seglationsmonstret for byg-
deseglarna. Man kan sammanfattningsvis
konstatera att den ovan relaterade kar-
rifiren till sjoss var lang, 1859-1885 med
endast nigra ars avbrott emellan. Som
befdlhavare seglar F.A. Svahnstrom under
entid av 12 ar.

1875 inkoper F.A. Svahnstrém 1/16
i skonerten Frey vilken han da ar befil-
havare for. 1879 blir han forhyrd som
befilhavare pé skonertskeppet Olga. Som
skepparhyra far han 10 % av fartygets
bruttofrakt Han far vidare av rederiet ritt
att fritt gora och lata som han ser vara
bast till rederiets fordel och frihet att sluta
frakter. Skepparkontraktet 4r undertecknat
av 6 personer representerande 5/8 av far-
tyget. Samtliga personer dr fran Lillandet
eller fran nirliggande Gar. Huvudredaren
F. Mattson kommer fran Gyttja, Norrgard.

Flera av redarna ér sliktingar till Svahn-
stroms hustru.

Ar 1884 innehar han 3/100 i bark-
skeppet Agio, 1/32 i skonerten Aimo och
2/100 i barkskeppet Toivo.

Ar 1890 engagerar sig Svahnstrom i
inkopet av ett storre fartyg fran utlandet
for naguredare. Vid ett sammantride i
Laggarnis pa Lillandet ger de nérvarande,
bland dem dven Svahnstrom, kapten M.A.
Fagerlund i uppdrag att utrikes inkopa ett
fartyg "av vilken dimension och beskaffen-
het som helst” bara priset inte &verstiger
50.000 mark. Till det nybildade rederiets
huvudredare utses F.A. Svahnstrom som
med kopebrev under ar 1890 portionerar
ut andelar i fartyget. Medredare blir dven
négra abokdpmén. Naguredarna dr 19 till
antalet, spridda over hela socknen. FA.
Svahnstrom sjalv torde i rederiet innehaft
10/100. Han verkar som huvudredare for
fartyget som far namnet Enigheten t.0.m.
1893 varefter huvudredarskapet overtas
av K.L. Lindberg fran Thoras. Om det var
Svahnstrom eller den blivande befilhava-
ren M.A. Fagerlund som tog initiativet till
rederiet #r inte kdnnt men den sistndmnda
hade sannolikt innehaft hela 20/100 i far-
tyget. Enigheten blir en misslyckad affar
som sitter sina spar pa F.A. Svahnstroms
fortsatta verksamhet som redare. Man kan
se att han efter detta har mindre intresse
for sjofarten och satsar mera pd garden
och jordbruket istéllet.

A.R. Svahnstrom

AR. Svahnstrom foddes som tidigare
ndmnts i Nagu &r 1854. D& familjen var
bosatt i Abo under 4ren 1856-68 hade han
mojlighet att bestka bade ldgre och hogre
elementarskolan under sammanlagt fyra
ars tid. Sjokarridren hade han inlett ar
1866 da han hjilpte till med pariggningen
av barkskeppet Astrea i Korpo. Han
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var di endast 12 ar gammal. I oktober
samma &r seglar han som kajutvakt pi
detta fartyg under sin faders befil en resa
till Bordeaux, Montevideo, Paranagua,
Buenos Ayres och Antwerpen under en tid
av ett &r och sju ménader. Denna resa an-
ses vara den forsta over Atlanten presterad
av en bygdeskuta. Ar 1870 seglar han som
kajutvakt under sin faders befil pd samma
fartyg till England och Spanien. 1871 ar
A.R. Svahnstrom padmonstrad som jung-
man pé barkskeppet Toivo av Nagu under
befil av P.E. Grandell och gor en resa till
England (London och Shields). Foljande
ar overtar P.E. Grandell barkskeppet Vesta
efter A.R. Svahnstroms far och August
Richard f6jer med som konstapel. D4 gor
man tvd resor pd England (Hull). 1873
seglar Svahnstrom som styrman pa bark-
skeppet Toivo, under befdl av kapten C.
Andersson. Man gor haveri i Nordsjon,
fartyget springer lack och en del av lasten
madste ldmpas Gverbord. I april 1874 deltar
Svahnstrém som styrman i uppriggningen
av skonertskeppet Gefina. Han seglar
sedan ut pa briggen Aid i egenskap av
styrman. Orsakerna till detta plotsliga far-
tygsbyte r inte kéinda. Man lastar i Kotka
fér Antwerpen. Under borjan av resan
insjuknar kaptenen C.M. Fagerstr6m, och
AR. Svahnstrém &vertar befilet och for
fartyget till Fagerholm vid Nagu. Den nya
befilhavaren C. Jakobsson har befilet un-
der resan till Antwerpen och dérifran till
Rifso dar ater befdlhavarskifte dger rum.
Nu tilltrader J.H. Holmberg som for befa-
let under en resa till Liibeck och dérifran
till Nagu. 1875 inskrivs A.R. Svahnstrém
i Abo Navigationsskola och undergér
kofferdiskepparexamen i april samma ar.
Direfter seglar han som styrman pé bark-
skeppet Onni, kapten LF. Fagerstrom och
gor tva resor pa Antwerpen, fran Viborg
och Hérnosand. 1876 i april undergér han
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styrmansexamen i navigationsskolan och
seglar samma ar som befédlhavare pé sko-
nerten Ameé och gor tva resor pA Wisbeach
i England. Samma ar pa hosten fortsitter
han ldsningen i Navigationsskolan. 1877~
79 #r han befilhavare pa skonerten Ameé.
A.R. Svahnstrom avldgger sjokaptensexa-
men 1877 med 66 roster och var da nést-
bést pa sin arskurs. Ar 1880 overtar han
befilet pa briggen Aid som han for t.om.
juli manad 1882. Redan &r 1880 har han,
tillsammans med kurskamraten fran navi-
gationsskolan och svagern P.E. Pettersson
frén Qvivlax i Nagu, hyst planer pé far-
tygskop och ddrmed sammanhéngande re-
deribildning. I november detta &r skriver
A.R. Svahnstrom till skeppsméklare M.
Faconet i Le Havre,

“Vi dro i tanke att tillhandla och
kopa ett fartyg, och som jag vet att H.H.
handhar dylika uppdrag, beder jag god-
hetsfullt om underrdttelser pd dylika
fartyg i platserna kringom H.H. Fartyg
som vi skilt onskade hava, dro att de voro
grundgdende och passande for trdlaster,
vilket vore de Amerikanskt byggda. Var
god insiind lista over fartyg med noga
uppgifter av priset, dragtighet, bredd,
djup, lingd, byggnadsar samt klass (om
ndgon) m.m. Tecknar hogaktningsfullt
A.R. Svahnstrom, sjokapten. P.s. Skilt
meddela mig om ndgot for bodmeri gdr
pad auktion. D.s.”

Ett till innehallet likadant brev
sinder han samma dag till skeppsmik-
larna Telghuys i Antwerpen och Berg
i Bremerhaven. Under december och
januari méanader skriver han sedan ytterli-
gare brev angédende det tilltdnkta fartygs-
kopet. Man finner inget lampligt fartyg
och forst i december 1881 korresponderar
A. foljande gang om fartygskoép da han



hos skeppsméklare Brunstrom & Co i
Newcastle hor sig for om fartyg till salu

“Finnes ddr ndgot fartyg av vdrde
omkring 600 registerton till pris, och av
den konstruktion som Ni vet vi finnar vilja
ha, sd meddela.”

I november 1881 far A.R. Svahnstrém
besvirligheter med briggen Aid i Abo da
hamnen é&r isbelagd och han blir tvungen
att annullera certepartiet. Detta leder
senare till brak med lastmottagaren och
réttsprocess. Han forlorar 1 de ldgre rétts-
instanserna och besvirar sig senare hos
senaten. Processen tar hart p4 honom och
tidvis umgas han med planer pi att stanna
utomlands. Svahnstrom fér Aid t.om.
sommaren 1882. Planerna pa fartygs-
kop gror fortfarande, A.R. Svahnstrom
skriver i januari 1882 till P.E. Pettersson
i Qvivlax,

“Kunde du och din bror litet forbereda
eder pd pengarna, hvarom jag nu pa for-
hand vill underridtta, icke for att jag med
visshet dnnu vet om jag behover dem; men
forifall!”

A.R. Svahnstrom planerar da kop av
ett barkskepp liggande i Le Havre som se-
nare skall siljas pa auktion. Han beskriver
fartyget ingéende for P.E. Pettersson men
ber honom tala tyst om planerna p& hem-
orten dé allt tillsvidare 4r osékert. Detta
kop blir inte heller av, fartygets papper var
oklara och det hiftade i skuld vilken inte
kunde klaras av infor kopet. I borjan av
sommaren har han besokt hemorten och
dar diskuterat inkop av ett inhemskt far-
tyg. Han skriver,

“Jag har nu varit hem,------ , men ett
andamdl var didrmed avsett; nimligen
att bereda gubbarna pa ett fartygskip &
penningar, vilket sdtillvida lyckades att
jag ej hann uttala min idé, forrin ndgra
redan proponerade vad jag hade i tanken.
Sjahlo Holldnder skall bli stor redare med
fl. andra av Nagu gubbarna dessutom,
vdrst dr nu bara att fa ett ndgorlunda
dugligt finskt fartyg (ty utlandskt vill jag
nu ej mera kopa). Ett fartyg som skulle
vara 400-600 tons och lasta omkring
250 standard dr foreslaget, och har jag
ladmnat uppdrag till dtskilliga kidnda mdn
inom Finland---."

Négot senare finner man ett lampligt
fartyg och A.R. Svahnstrom é&r fardig att
bilda rederi for kop av barkskeppet Gefion
som tilhort kommerserddet C.G. Wolffs
flotta i Vasa. Den 1 september 1882 in-
koper Svahnstrom fartyget for 32.000
mk. Han har rest till Vasa for dndamaélet
tillsammans med den blivande korrespon-
dentredaren M.V. Mickelsson. Av den
ovanndmnda korrespondensen mellan
AR. Svahnstrém och svagern framgér
det att Svahnstrom 4r initiativtagaren till
rederiet medan M.V. Mickelsson anstills
som korrespondentredare da initiativta-
garen—entreprendren sjilv tar befilet pa
fartyget. I oktober samma &r séljer A.R.
Svahnstrom andelar i fartyget vidare till
de personer som varit med honom om
att bilda rederiet. A.R. Svahnstrom skri-
ver till medredarna handlande C & A
Wahlstrom i Abo,

“Redare som i fribrevet intages
daro: Skepparene E.W. Lindgvist, M.V.
Mickelsson, M.V. Lindell, K.L. Lindberg,
K. H. Lindblom, M. Jansson, Syssloman
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J.F. Holléinder, Kyrkvird W.H.Henriksson,
Byggmdstare M. Th. Lindqvist, Sjékapten
AF Svahnstrom alla  fran  Nagu,
Lotsdlderman A.M. Mickelsson frdn
Korpo och Handl. C & A. Wahlstrom
och Sjokapten A.G. Svahnstrém frén Abo
stad och skeppet fores av Aug. Richard
Svahnstrom. Mitt eget namn som redare
vill jag i fribrevet for haveriolyckors skull
ej hava infort. Innan avsegling hdrifrin
tianker jag assurera vdra brors och min
delar. Envar redare far tills dess besluta

sig”.

I detta beslut att assurera sina delar
kan man se den forsiktighet som ir ett
karakteristiskt drag for en framgangsrik
entreprenor.

Rederisammansittningen forindras
nigot med dren och 1884 finner vi fol-
jande nagudeldgare i fartyget,

Dessa naguandelar i Anna utgjorde
1884 sammanlag 88/100 resten #gdes
av utsocknes, storsta delen antagligen
av handlande C & A. Wahlstrom i Abo
vilka 1882 hade inlost 6/100. Noteras kan
att svigern P.E. Pettersson inte 4r med
bland redarna. A.R. Svahnstrom forsoker
redan i september 1882 aterkopa 1/100 av
Wahlstroms for att fa en jamn andel i farty-
get. Brodern Gustav hade andelar (5/100)
i det ursprungliga rederiet, likasa brodern
Fridolf (andel okédnd) men de bigge upp-
tas inte ldngre i redareforteckningen fran
1884. A.R. Svahnstrém tar bk. Anna som
forsta fartyg fran Nagu Over Atlanten pa
en resa fran Barcelona till Apalachicola
under aret 1883. Han for barkskeppet i
sex ar till 1887 da fartyget forliser. Efter
forlisningen stannar Svahnstrom hemma
pa den nyinkopta garden och verkar som
huvudredare for ett flertal fartyg. 1890 har

Rusth. Wilh. Henriksson Druckis, Enstaka 3/100
« Axel Henriksson “ ”? 2/100
Skepp. Matts Jansson Finby, Hvits 5/100
“ Evert Lindqvist Finby, Sodergard 2/100
Ankan Helena Lindqvist “ 4/100
Styrm. Axel Lindqvist “ ? 2/100
Rusth. Fredr. Lindberg Kirjais, Vistergard ~ 3/100
Héradsd. Isak Korsstrom Korsnis, Ostergard ~ 5/100
Skepp. M.V. Mickelsson Mattnas, Sodergard  7/100
Lanth. Herm Lindblom Préstgérden 4/100
Lansm. Th. Mérne  “ 2/100
Syssloman J. Holldnder Sjéhlo 6/100
Skeppsbyggm. Th. Lindqvist Saris, Enstaka 7/100
Skepp. Karl Lindberg Thoras, Enstaka 5/100
Kapt. Rich. Svahnstrém Thoras, Vandrock 19/100
Ekon.direkt. M.V. Lindell =~ Vicklax, Herrgard ~ 5/100
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han hand om totalt fyra fartyg, bland dem
barkskeppet Aimo vars rederi han ocksa
tagit initiativet till. Men sjon lockar och
1891 gar han ut pa bjorneborgsbarken
Saarikoski vilken han for till och med
ar 1894. Efter tiden pa Saarikoski som
dgdes av kommerseradet A. Ahlstrom
fran Bjorneborg anhéller Svahnstrom
om bli antagen forst som befilhavare pa
angbaten Norrmark, direfter som kassor
hos Ahlstrom i Bjorneborg. Men hans 16-
neansprak torde ha varit for hoga och han
blir aldrig anstilld. Hans kommunala en-
gagemang i Nagu hindrade ocksa honom
fran att resa till Bjorneborg da detta hade
varit nodvindigt ur anstillningssynpunkt.
1895 finner vi honom é&ter i Nagu som hu-
vudredare och han skoter en sddan syssla
till 4r 1905 for olika fartyg, 1902 har han
hand om de tre sista storre nagufartygen,
Hanna Blanchard, Chieftain och Gurli och
samma ar inkoper han sig i rederiet for
abobarkskeppet Esmeralda med 4/100.

Svahnstréom hade under en lang f6ljd
av &r, dtminstone fran 1902-1912, anstill-
ning som den franska klassificeringsbyrén
Veritas agent och surveyor.
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PE. Pettersson

Ej heller om P.E. Pettersson:s skolgang i
Nagu 4r nagot ként men han har liksom de
andra redarna i denna studie haft mojlig-
het att dtnjuta den ambulerande undervis-
ningen i socknen. Sjomanskarridiren var
den naturliga och traditionella m&jlighet
som erbjods honom da den ildre bro-
dern overtog gérden. PE. Pettersson gar
till sjoss ar 1869 som 19-aring och blir
padmonstrad som jungman pa barkskep-
pet Rapide under befdl av skepparen
Andersson. Man gor bl.a. en resa pa Hull
det aret. Aren 1870-1873 seglar han sedan
pa skonerten Fr6j under befil av skeppa-
ren Fagerstrom forst som matros, sedan
tva sdsonger som timmerman och slutli-
gen som konstapel. Resorna utstréicks till
Riga, Danmark, Tyskland och England.
1874 bitrdder han vid périggningen av
den da nybyggda briggen Aid och seglar
sedan ut med detta fartyg som konsta-
pel. Svagern A.R. Svahnstrom tjénstgor
samma ar pa fartyget som styrman. Man
gor resor pd Antwerpen och Liibeck.
1875 i januari inskrivs P.E. Pettersson i
Abo Navigationsskola och har som ovan
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tjdnsteférteckning fér
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redan ndmnts detta &r svagern som klass-
kamrat. P.E. Pettersson avbryter lasningen
den 6 mars och fér ett intyg av skolans
forestandare att han varit inskriven under
detta ldsar och absolverat storre delen av
de for kofferdiskepparexamen foreskrivna
laroamnena. Orsaken till avbrottet dr at
han seglar ut som styrman pa briggen
Aid under befil av skepparen Holmberg.
Tva resor till Belgien med en returresa pé
Reval. Under foljande ar &r han styrman
pd samma fartyg och goér tvd resor pa
England. I oktober 1876 lamnar han in en
tjdnsteforteckning till navigationsskolan
och tinker sig salunda en fortséttning pa
sjobefdlskarridren. Han bevistar dé koffer-
diskepparlinjen vilken examen han detta
lasér sannolikt genomgér. PE. Pettersson
blir befdlhavare pa skonerten Selyda efter
aret i navigationsskolan och for sedan det-
ta fartyg t.o.m seglationsaret 1880. 1881
ar han pa skonaren Elpis under en del av
sdsongen men flyttar i augusti Gver som
befilhaver till skonerten Samfrid.

Det forsta rederiet.

1881 inkdper PE. Pettersson tillsam-
mans med sin bror skonerten Samfrid
frAn Viborg. Brodern blir huvudredare
medan P.E. Pettersson tar 6ver befilet och
reser i slutet av juli for att Gverta fartyget.
Firman C & A Wahlstrom i Abo hjélper
till med penningtransaktionerna for ko-
pet. Pettersson for Samfrid till 1887 da
den forliser. Didrefter har han befilet pa
skonerten Ines t.o.m &r 1895. Han har en
stor del édven i detta fartyg dir brodern
ocksé verkar som huvudredare. Ar 1896
efter avslutad seglationssidsong koper PE.
Pettersson briggen Agent av dess tidigare
rederi under M.V. Mickelssons huvudre-
darskap. Fartyget var i daligt skick och
han 4r tvungen att 1ata utfor reparationer
pa det. P4 samma géng riggas det om till
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skonertskepp. Pettersson for sjilv fartyget
under ar 1897 , som huvudredare verkar
brodern. Redan f6ljande ar siljs fartyget
till Aland.

Efter detta torde Pettersson ej mera
ha varit aktiv pa sjon utan dgnade sig at
sitt Shemman. Han har dock smérre ande-
lar i fartyg dven efter detta, bl.a. 1/100 del
ibarkskeppet Colin Archer av Korpo vilka
han ar 1902 kdper av M.A. Fagerlund.

J.E. Johansson

Under J.E. Johanssons barn- och ungs-
domstid fanns det ingen skola pd Vardo.
Som tidigare ndmnts om forhallandena i
Nagu, ldrde man sig ldsa och skriva med
hjélp av nagon éldre familjemedlem eller i
samband med ldsforhéren. Johansson vix-
er upp under en tid av spirande sjofartsin-
tresse i Vardo. Bomarsundsseglationen &r
livlig nér han forsta gangen gér till sjoss ar
1853. Han seglar 1854 och 1855 som ma-
tros och underbefil till Bottenvikshamnar
och pa Ostersjon. Fran 1856 for han sedan
befdl pd mindre fartyg, till ar 1864 fran
vilket &r han befdlhavare fir skonerten
Weljekset i vilket fartyg han ocksd #r
medredare, till 1866.

Ar 1864 hade en ny férordning anga-
ende skeppsbefil tritt i kraft dér det stad-
gades att endast examinerade sjokaptener
och eller sddana skeppare som bevisligen
tidigare fort fartyg utom Ostersjon i fort-
séttningen fick gora sdlunda. Johansson
fér tydligen dispens och kan fora sitt far-
tyg till England ar 1864. Med Weljekset
gor Johansson tvd resor till England
med trdvaror och har en returlast av kol.
Behallningen detta ar blir enligt rapport
till kronofogden 8.000 mk. Foljande ars
seglation, tva resor till England med tridva-
ror slutar av ndgon anledning med forlust
trots att man har en returlast med koks till
Stockholm. J.E. Johansson fortsétter trots



detta som befilhavare, antagligen for att
han sjilv har andelar i fartyget och t.om
dr upptagen som huvudredare for det. I
praktiken &r det dock fadern som har hand
om det dé sonen ir ute och seglar. 1866
lastar man forst sparrar i Sideby for Kiel
och sedan trédvaror fran Pited till Korsor
1 Danmark. Ytterligare en resa gors detta
ar, fran Sastmola till Kiel med tridvaror.
Sédsongen avslutas i borjan av november
i Vardo med en behallning pa 3.600 mk.
Under ar 1866 byggs i Saltvik en brigg
som far namnet Ida. Huvudredare &r K. V.
Mo i Saltvik, Langbergséda. Johansson
dr medredare i fartyget, han blir dess for-
sta befdlhavare och deltar som brukligt 4r
sjilv ocksa i uppriggningen av det varen
1867.

Egna fartygsbyggen och rederiengage-
mang

Seglationsboomen efter ar 1868 da full-
stindig seglationsfrihet stadgades sitter
sina spar ocksa pa Johanssons verksam-
het. 1T februari 1870 undertecknar han
tillsammans med sin bror ett skeppsbygg-
nadskontrakt i Sideby i Osterbotten for
ett fartyg som skulle levereras vid forsta
Oppet vatten ar 1871. Fartyget riggas
som skonertskepp och far namnet Hanna.
Rederiet har deldgare i Vardo, Saltvik,
Sund, Seglinge och Jomala. Johansson tar
befilet over det nya fartyget och for det
till och med &ar 1874. 1T december 1873 tar
ater initiativet till ett fartygsbygge, ocksé
den hir gangen i Osterbotten. Denna géng
undertecknas skeppsbyggnadskontraktet
i Nirpes. Ena hilften av rederiet finns i
Nirpes den andra hilften tillhorde J.E.
Johansson. Johansson utses till befilha-
vare pd nybygget som dopts till Ceralia
och riggats som barkskepp. Fartyget
registreras som &ldndskt och Johanssons
far blir huvudredare f6r det och under den

forsta seglationssdasongen 1875 gor far-
tyget tva resor till England med trévaror.
Behallningen blir liten det forsta dret, en-
dast 250 mk men foljande sdsong efter tva
travarulaster till England av vilka den ena
fran Sverige den andra frdn Viborg, och
tva returfrakter av kol uppvisas en for-
tjdnst pa hela 12.400 mk, dvs mer &n det
kostade att bygga skonertskeppet Hanna.
Johansson for Ceralia tills det forliser
vid Gottland 1883. Dérefter gér han iland
och etablerar sig som bonde och huvudre-
dare. Under perioden 1884-1918 var han
huvudredare for sammanlagt 28 fartyg.
Av dessa var det Gvervidgande flertalet,
16, galeaser, 5 barkskepp av vilka en jirn-
bark, 5 skonertskepp och 2 skonertar. Han
var skrivkunnig men hans handstil vittnar
om att han inte skrev flytande. Under sin
huvudredarverksamhet behover han dock
inte skriva alltfor mycket da de flesta far-
tyg han var huvudredare f6r var galeaser
vilka seglade pa kortare trader och korres-
pondens krivdes inte i ndgon hogre grad
i den typen av seglation. Under senare ar
renskrev hans mag breven till fartygen.

Kommunala foértroendeuppdrag och
andra engagemang i kommunen.

Det sociala kapitalet i aktion.

D& forslag till ordnandet av den kom-
munala forvaltningen i Nagu diskuteras
utses en kommitte att ndrmare utarbeta
detta och i denna kommitte inviljs M.V.
Lindell som ledamot ar 1874 och dé kom-
munal styrelse inférdes valdes han till
kommunalndmndens ordférande en post
som han inehade till sin dod 1884. 1876
invéljs han som ordférande i den lokala
brandstodsforeningen och 1876 blev han
vald till det nygrundade sjomanshusets
forsta ombudsman. 1877 blev han kal-
lad till ledamot av bevillingskommitten
i Nagu. 1879 invaldes han som ledamot
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A.R. Svahnstréms brev
till huvudredaren efter att
barkskeppet Anna som
forsta nagufartyg korsat
Atlanten i februari 1883.

i forsamlingens kyrkoradd och 1880 som
ledamot i forsamlingens skoldirektion.
Hans position i samhéllet grundade sig
delvis pa det rostetal som innehavet av
gard och fartygsdelar innebar men dven
pé den status som en skrivkunnig, befaren
och erfaren skeppare och redare vid denna
tid innehade i skirgardssamhallet.

Ar 1884 viljs M.W. Mickelsson till
ombudsman for Nagu sjomanshus. Be-
fattningen har han 4nda till ar 1905. Vid
sidan om dessa uppdrag hinner han ocksa
skota gardens jordbruk tills han &r 1897
arrenderar ut det. Liksom flera andra
av de dldre skepparna i socknen skoter
Mickelsson ocksé ett antal kommunala
fortroendeuppdrag. 1884 wviljs han till
ordférande for Nagu bevillningsditrikt
och innehar ocksé en tid ordférandeskapet
for folkskoledirektionen i Risis by.

Som innehavare av Piparby rusthéll
hade F.A. Svahnstrom en hog status.
Titlarna rusthallare och hemmansigare
och dessutom “kapten” vilket han #ven
kunde kallas i egenskap av befaren be-
falhavare, var alla sidana som vickte akt-
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ning i skirgirdssamhillet. Hans kommu-
nala uppdrag har inte kunnat faststéllas.
Han skriver ar 1883 in sig i den nagra
ar tidigare grundade “Fordldra och hus-

bondefreningen”. F.A. Svahnstroms
merkantila kunskaper utnyttjas av hans
grannar och han utfor bokféringsuppgif-
ter at dem.

AR. Svahnstrom var en person som
skrev girna och mycket och blev dirfor
ockséd anlitad i minga kommunala sam-
manhang. Han verkade som lokalskribent
i Abo Underrittelser och skrev under en
signatur. Hans status i och med att han var
examinerad sjokapten gjorde att han atnjot
ett stort fortroende i kommunen. Han var
ordforande for kommunalndmnden 1897-
1902. Han verkade ocksa som ordfoérande
for den lokala brandstodsforeningen
1898-1902. 1894 viljs A.R. Svahnstrom
till ordférande for Nagu husbondeforening
vars revisor han redan varit tidigare. Han
var kassor for Noto folkskoledirektion
och lanade t.0.m. pengar at kommunen d&
skolhuset uppfordes pa Noto. Ordforande
for forsdkringsforeningen i Nagu var han



mellan dren 1897-1902. Han ivrade ocksa
for viag- och posthushusbyggen i kom-
munen.

P.E. Petterssons kommunala engage-
mang &r inte kdnda. Sin position marke-
rade han med att bygga sitt hus i Qvivlax
by, Skipars, med hjélp av en timmerman
som vistats 1 Norge. Detta resulterade i
en byggnad som till sitt utseende starkt
avviker fran det sedvanliga i en skérgdrds-
kommun.

JE. Johansson hade hade sitt forsta
kommunala engagemang som initiavtivta-
gare till Vardo enskilda sjomanskassa Ar
1874 véljs han tillsammans med en annan
skeppare till revisor for de kommunala
rakenskaperna.

1883 viljs han till viceordférande
i kommunalndmnden och 1889 forsta
géngen till kommunalndmndens ord-
forande, vilken post han innehade till
1895. 1886 viljs han till kyrkvird och i
januari 1888 utses han av guvernoren till
ledamot i sjomanhusdirektionen i Vardo.
Direktionen véljer inom sig honom till
ordférande, en post som han innehar till
sin dod 1918. 1884 valdes han till elektor
for Vardo kommun vid valet av lantdags-
man samma ar. Under flere &r fr.o.m.1884
var han dven medlem av folkskoledirek-
tionen i Vardo.

Om man analyserar dessa engagemang
ndrmare finner man att de alla pa sitt el-

ler annat star i anknytning till Johanssons
sjofart. Anknytningen sjofart-sjomanshus
respektive sjomanskassa dr sjdlvskriven.
Hur Johansson blivit invald i kommun-
styrelsen har inte kunnat klarldggas men
de rost- och skattdren, som tillkommit ho-
nom efter forvirvet av gardarna i Vargata
och Lovo med pengar fortjinade genom
sjofart, har sdkert spelat en avgorande
roll liksom sldktskap och bekantskap med
andra hemmansigande skeppare i Vardo.
Det dr hér man tydligt ser hur entreprend-
ren utnyttjar sitt sociala kapital.

Uppdraget som kyrkvird gavs sedan
gammalt it en betrodd person med god
ekonomi eftersom det innebar varden om
forsamlingens medel. Johansson var vid
tiden for valet till kyrkvérd redan med-
lem av kommunalstyrelsen och alltsd en
betrodd man inom socknen. Som ndmnts
tidigare far Vardo fast folkskola ar 1883.
J.E. Johansson inviljs i den forsta skol-
direktionen.

Ar 1905 dr Johansson aktivt med om
grundandet av andelshandeln som ver-
kade i en gérd han dgde. Till férsta han-
delsforestdndare viljs Johansson svager,
kapten J.M. Andersson.

Maonster och variation

Avslutningsvis uppstiller jag hir en tabel-
larisk jamforelse av redarnas livskarridrer
enligt de tidigare angivna kriterierna:.
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Utgangsliige Tradition U Forsta rederiet Huvudredar- Firtroendeuppdrag
engagemang
M.V Lindell Bondson, ildst Farfadern hade del i | Mdjligen Ostersjon, Nordsjon, Bildar rederi Ett flertal Medl. av kommitte vid
(A) gifter sig till fartyg, fadern ambulatorisk skola, Medelhavet, bef. och inkdper bk fartyg till 1884 grundandet av
(1829-1884) gard skeppare som hade till sjéss som 17 1850, Venio Nagu kommun
1/2Vicklax delar flera fartyg aring, fadern andel 1 sk.Hoppet, sksk for sedan Kommunal ndmnds ordf.
Herrgérd inldser fartyget Trident, bk Venio fartyget, till 1884, sjomanshusets
resten 1880 ¢j nav.skola Lamnar sjdlivet 1872 huvudredare for 1:a ombudsman
pga hustruns detsamma sedan skoldirektionen
sjukdom 1874 kyrkoradet
22 &r bef.
M.V.Mickelsson | Bondson, dldst Farfadern skeppare, Majligen Ostersjon, Nordsjon, Bildar rederi Ett flertal Risis folkskole-
(B) Svertar garden, fadern andelar i ambulatorisk bef. 1859 pa sk och bygger fartyg till 1905 direktion, ordf. Fér Nagu
(1834-1905) Mattniis fartyg skola, till sjoss som Enigheten till 1870 brigg1870 bevillingsdistrikt
Mannila 16 ring, ej nav. 22 &r bef. Limnar (Agent) bef-till 1884, kommunens
Sodergérd skola sjolivet 1881 1881 representant vid
lantdagsvalsrepresentant-
valet 1880-t
sjomanshusombudsman
1884-1905
F.A.Svahnstrém Farfadern Thoras Majligen 1859 Ostersjén Andelar i fartyg Endast ett Medlem av forildra
©) torpare, fadern sjofartstradition, ambulatorisk skola, 1864 Nordsjon sedan 1875 Utfor och husbonde-
(1842-1912) dréi d Abo Skepp: till sjoss som 17 seglar dven tidvis pa Utses till bokforings- foreningen sedan 1883
sedan fadern hann ej aring , nav.skola i sumpar och jakter huvudredare da uppgifter at
kvartersman pa paverka Vasa, dispens 1875 1874-75 forsta bk.Enigheten grannar
Abo Skeppsvarv for att fora fartyg befilet sk. Frey inkops har
avl.1844 ¢j utanfor Ostersjon. Sk Freden 1877-78 10/100 i
seglation 1875-76 1879-82 sk Olga fartyget.
yngsta barnet, kofferdiskeppar- sk Aimo 1883-1885
éldre brodern examen 12 &r bef.pé stérre
Svertar moderns fartyg. Lamnar
fadernegird sjolivet 1885
Inkoper 1886
Piparby rusthéll
A.R.Svahnstrém | Farfadern Thoras Ligre och hogre 1866 Sydamerika Bildar rederi Ett flertal Ordftrande for
D) torpare, sj6fartstradition elementarskola i Abo 1870 Spanien och inképer bk fartyg till 1904 | kommunalnimnden
(1854-1918) Fadern uppforde | fadern avlade i fyra ar 1874 t.f.bef .bg Aid, Anna 1882, har 1897-1902
gérd pa koff.skepp ex 1855 till sjoss som 12 1876 sk Ameé sjilv 19/100 i ordf. Brandstodsfor.
Vandrock holme | somen av de forsta aring 1877-79 sk Ameé fartyget 1898-1902
vid Thoras i Nagu, seglade Kofferdiskeppare. i 1880-82 bg Aid Kassor Noto folkskole-
Inkdper Vicklax ver Atlanten som Abo 1875, 1882-87 bk Anna, direktion
Norrgard 1887 den forsta styrmans ex. 1876 1891-94 bk Ordf. Nagu
bygdesk en i ex. 1878 Saarikoski forsikringsforening
Aboland 17 4r befilhavare, 1897-1902
lamnar sjslivet 1894 ivrade for posthus och
vigbyggen
AU:s lokalkorrespondent
Veritas agent
P.E Petttersson Bondson, éldsta Qvivlax by hade Mjligen Ostersjon, Nordsjon Troligen Troligen inga Inga kinda

(E) brodern vertar sjofartstraditioner, ambulatorisk skola, Som befilhavare ofta initiativtagare huvudredar-
(1850-1921) gérden modern andelar i till sjoss som 19 resor pa nordtyska till tre rederier, engagemang
Inkoper 6- fartyg aring, hamnar. Limnar Skonarna
hemman pa nav.skola, sannolikt sjolivet 1897 Samfrid och
Tavistholm. kofferdiskeppar Ines, och sksk
Bygger sig hus i examen 1876-77 Agent vilka
Qvivlax fartyg han ocksd
by(Skipars) har befil over.
Brodern
huvudredare
J.E.Johansson Bondson, aldst, Vargata by hade Ingen skola , lir sig Till sjoss 1853, Initiativtagare Huvudredare Initiativtagare till Vardo
(F) Gvertar faderns starka sjofarts- ev. lisa med hjilp av forsta befil 1856 till rederierna fran 4r 1862. enskilda sjomanskassa,
(1832-1918) gérd, Vargata traditioner, négon éldre eller pd dérefter befilhavare och byggena for, | 1883-1918i kommunal revisor 1874,
Ostergard, Fadern hade lasfor, Ingen nav. till 1883 dé han gir Sksk Hanna totalt 28 1883 viceordf. i
inlgser andelar i ett flertal Skola. Dispens 1874 iland efter 30 &r pa (1870)och bk fartyg. Som kommunalndmnden,
4dven sin mors fartyg, att fora fartyg utanfor | sjon. Seglar pd Ceralia (1873) mest 7 pa en 1889-1895 dess ordf.
fodelsehemman | av vilka dminstone | Ostersjon. Ostersjon och gang. 1886 kyrkvird, 1888-1918
i Lovo by. ett tar del i den s.k Nordsjon. Lamnar ledamot i Sjomanhus-

Bomarsunds-
seglationen

sjolivet 1883

dircktionen i Virds.
Frén 1884 under flere ar
medlem av folkskole-
direktionen.
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Man kan se foljande monster och va-
riationer i karridrerna,

Utgdngsliige.

Fyra av redarna A, B, E och F 4r bondso-
ner. A, B och F ér dldsta soner och har sa-
ledes en mdojlighet att Gverta garden efter
fadern i enlighet med gingse arvspraxis.
E har en dldre bror medan fadern till C
dr driangfogde och senare kvartersman
vid skeppsvarvet i Abo. D:s far #r sjofa-
rare och har ett torpstille. Utgangsliget
ar saledes ritt olika for dem. Samtliga
tar dock beslutet att g till sjoss och gora
karridr som sjofarare, dven de som har en
mojlighet att 6verta en gard efter fadern.
Aven om A teoretiskt sett skulle haft en
mojlighet att overta faderns gird gifter
han sig till en annan gérd. B och F 6vertar
gérden efter sina fider, C koper en gard
efter sin aktiva tid till sjoss vilket dven D
gor. D skulle som éldsta son ha haft en
mojlighet att ta Gver torpet pa arrendejord
efter fadern. E inforskaffar sig ett bostille
i samma by dar fadernegarden &r beldgen.
Denna overtas av dldsta brodern. Samtliga
redare gifter sig och far barn.

Tradition.

De djupgaende sjofartstraditionerna i de
berdrda kommunerna sitter naturligtvis
sin prigel pa samtliga redares verksamhet
men dven en familjebaserad sjofartstradi-
tion kan skonjas i samtliga fall, om och i
varierande grad. For A och B gér det att
beldgga fartygsdeldgande i dtminstone tva
generationer tidigare, for F géller detta en
generation, fadern idkar livlig sjofart. C:
s far dr kofferdiskeppare som avlider pé
sjon. Han har inte direkt pdvisbara sjo-
fartstraditioner fran Nagu dven om den
atminstone fran 1700 talet harstammande
Thoras-sjofarten kan ha spelat en roll for
C:s farfar. C:s far hade varit kvartersman

vid Abo Skeppsvarv men han avlider nir
yngsta sonen &r endast tva ar gammal och
hans formativa ar infaller under familjens
senare vistelse i Nagu. For E kan man
framhélla att det i Qvivlax by idkades
sjofart och att sjofarten spelat en roll i
familjetraditionen péavisas av att modern
hade andelar i fartyg.

Utbildning, seglation och rederier

F har inte haft ndgon mojlighet till ordnad
skolgang medan A, B C och E har kunnat
fa undervisning i samband med den am-
bulerande skolan i kommunen, men om
de faktiskt utnyttjat mojligheten gér ej att
beldgga. D ddremot har tnjutit undervis-
ning vid ldgre och hogre elementarskolan
i Abo. C har ett intresse for skrivning
vilket visas av den dagbok han for fran
ar 1855 -da han var 13 4r gammal - till
ar1877. Till sjoss gar A, B, C och E som
16-17-éringar, F som 22-aring, mojligen
hade han seglat som kajutvakt redan tidi-
gare, medan D redan som 12-aring foljer
med sin far pd en lingre sjoresa over
Atlanten vilket maste ha spelat en avgo-
rande roll for hans framtida yrkesval. De
tre yngsta av redarna C, D och E gar alla
i navigationsskola, D och E &r kurskamra-
ter. C utexamineras som kofferdiskeppare,
sannolikt ockséd E medan D efter avlagd
kofferdiskepparexamen &dven avldgger
sjokaptensexamen. Att A, B och F inte
gar i navigationsskola beror sannolikt pa
att de dr verksamma till sjoss under en pe-
riod ndr man dnnu kunde fora befdl utan
att ha examen om man &n fro.m. 1875
maste ansoka om dispens, vilket B och F
hade gjort. A limnade sjolivet innan be-
stimmelsen tridde i kraft. Man kan alltsa
sarskilja mellan de &dldre aktOorerna som
inte har navigationsskoleexamen och de
yngre vilka avlagt sadan. A, B, C, E och
F seglar pa Ostersjon, Nordjon, A #dven
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pé Medelhavet. D didrermot gor betydligt
langre resor, till Syd- och Nordamerika.
Som rederibildare kan vi sdrskilja redare
F som den enda vilken inte for befél 6ver
det forsta fartyg han tar rederiinitiativet
till. De ovriga for sjdlva befdl over sina
forsta “egna” fartyg. For E kan man dock
inte beldgga rederiinitiativ men troligen-
har han tagit dylika. Som huvudredare f6r
flere fartyg efter den aktiva sjofartstiden
fungerar A, B, D, F medan C endast har
ett huvudredarengagemang. Foér E har
inga engagemang kunnat beldggas.

Kommunala fortroendeuppdrag

Redarna A, B, C och F innehade samtliga
en eller flere fortroendeposter inom kom-
munen medan E, som inte verkade som
huvudredare, inte innehade hade négra
saddana. A, D och F innehade posten som
kommunalndmndens ordforande i sin
kommun, A och F inne hade poster inom
det lokala sjomanshuset och A, B, D och
F hade poster inom de lokala skoldirek-
tionerna. Detta tyder pa att verksamheten
som huvudredare gav ett socialt kapital
som kunde anvindas pa olika sitt inom
lokalsambhallet.

Allmint sett kan man konstatera att de
sex karridarmonstren dr likartade. Samtliga
var medverkande i rederibildningar, A,
B, C, D och F dven som initiativtagare,
varfor man kan kategorisera dem som en-
treprenorer. Konstateras kan ocksi att E
dr den den enda av de sex redarna som inte
hade nagra huvudredarengagemang och ej
heller de dérpa foljande kommunala for-
troendeuppdragen. vilket sannolikt berod-
de pa att han inte hade de tidigare nimnda
personliga egenskapena som krivdes
av den framgangsrika huvudredaren/
entreprendren. Den Aaldndska redarens
karridr dr mycket lik de abolindska redar-
nas, blott med den skillnaden att manga

92

av hans fartyg var mindre och seglade pa
kortare trader. Man kan dirfor anta att
bygdeseglationen bedrevs pé liknande stt
pé bagge sidor om Skiftet.
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Entrepreneurial

SUMMARY

The life career of rural ship-owners

This article deals with the life career of six rural
ship-owners. Five of the ship-owners are from Nagu
in the Abo(Turku) region archipelago, while one is
from Vérds in the east Alandic region of the archi-
pelago. All of them were active in the 1800’s. Rural
shipping was a maritime occupation which was prac-
ticed most intensively along our coasts during the
period 1868-1914. The entrepreneurial form taken
on by rural shipping was that of the part-owned or
joint shipping company. A head- or managing owner
was appointed to manage the administration of the
shipping company. It is the hypothesis of the author
that the managing owner served as an entrepreneur
in the rural community, even in a cultural sense, and
that he profited from the social capital which was



brought in from his activities. In an analysis of the
life careers of the ship-owners, emphasis is placed
on the following stages: the starting-point, place in
tradition, training and education in shipping, naviga-
tion, establishment of a shipping company, position
in the community and communal confidential post.

A comparison between the life careers of the six
ship-owners shows that their career patterns were
similar. It was only the personal qualities of one of
the ship-owners which prevented him from attaining
the position in the local community that was attained
by the other five.
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