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Perinteista kaupunkisuunnittelua
uudistuvassa kaupungissa

Porin esikaupunkiongelma ja sen
ratkaisuyritykset 1800-luvulla

Suomen kaupungeille 1800-luku oli kasvun ja muutoksen aikaa.
Taustalla olivat yleinen vikiluvun kasvu, kaupan vapautuminen, sen
lisddntyminen seka teollistuminen. Kaupunkien vikiluku nousi
vuosisadan kuluessa yli seitsenkertaiseksi, mika tarkoitti yli
kaksinkertaista kasvuvauhtia maaseutuun nihden, joka sekin kehittyi
ripedsti. Kun vuosisadan alussa oli sadasta suomalaisesta
kaupunkilaisia viisi, oli heitd vuosisadan lopulla jo 12. Osa
kaupungeista saattoi jopa kymmen- tai kaksikymmenkertaistaa
vikilukunsa luoden samalla syrjdisen puutalovaltaisen nahkansa
teollisuuslaitosten ja kivitalojen tieltd. Muutos oli niin nopea, etteivét
kaupungit tai kaupunkijérjestelméd pysyneet siind mukana:
kaupunkien ympdrille syntyi tyovden esikaupunkeja, joiden asema oli
hallinnollisesti epaméérdinen ja olot epéjarjestyneet. Vanhojen
kaupunkien kasvun liséksi syntyi myos uusia teollisuuskeskuksia,
jotka eivit sopineet perinteiseen kaupunkimuottiin. Esimerkiksi
Forssa ja Lahti vastasivat asukasluvultaan kaupunkeja, mutta olivat
muodoltaan ja asujaimistoltaan monin osin rinnastettavissa
esikaupunkeihin.(1)

Kaupunkijérjestelmédn murros 1800-luvun loppupuolella tarkoitti
paljon muutakin kuin tilastollisia muutoksia vakiluvussa ja vieston
yhteiskunnallisessa rakenteessa. Samaan aikaan perinteinen késitys
kaupunkien luonteesta ja merkityksestd suomalaiselle yhteiskunnalle
joutui uudelleenarvioitavaksi. Kauppiaiden ja sddtyprivilegioiden
kaupungin rinnalle, osin my®0s sen tilalle, astui tuotannon ja tyovden
kaupunki. Vanhan kaupunkikésityksen mukaan kaupunki palveli
valtion etuja parhaiten, jos kaupasta vastasi suhteellisen pienilukuinen
porvariluokka, joka sai vastata paikallishallinnosta varsin itsendisesti.
Kaupunkien ei tarvinnut olla kovin suuria, mutta niitd pidettiin
selvdsti maaseudusta eroavina asutuksina. Kaupungin erotti
maaseudusta tulliaita, ja kaupunkimaa oli luonteeltaan muusta
maaomaisuudesta poikkeavaa, sen omistuksen tuli kuulua kaupungille
kollektiivina. Teollistuminen ei heti muuttanut kaupunkikasitysta,
eivitkd vuosisatojen aikana syntyneet hallinnolliset rakenteet
murtuneet helposti. Muutospaineet olivat kuitenkin selvét. Pienen
porvariseliitin vallanpito ei ollut enéé perusteltavissa eikd kasvavissa
kaupungeissa tehokastakaan. Kaupunginhallinto vaati
ammattimaisempaa otetta ja tyoldisjoukot alkoivat 1800-luvun
lopussa vaatia sanansijaa. Myds kaupunkien ja maaseudun vélinen
rajanveto kévi esikaupunkien ja uusien kaupunkimaisten
teollisuuskeskusten synnyn takia epamaardisemmaéksi.



Tama artikkeli késittelee kaupunkijérjestelmén murrosta 1800-luvulla
Porin kaupungissa, keskittyen erityisesti kaupungin ja esikaupunkien
kasvun tuottamiin ongelmiin. Aihetta on késitelty ailemmassa
tutkimuksessa ldhinné hallinnon ja kaavoituksen nédkokulmasta.(2)
Téasséd yhteydessé tutkimme, miten kaupungin kehittimisesta
vastaavat viranomaiset ja porvaristo pyrkivét ongelmia ratkaisemaan
ja kuinka kaupunkikésityksen muutos tai muuttumattomuus
heijastuivat ndissé ratkaisuyrityksissa.
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Vuoden 1910 Porin kartasta erottuvat esikaupunkien pdcdlle syntyneet Isosannan ja
Aittaluodon ruutukaavat Kokemdenjoen kummankin puolen (Isosanta pohjoisessa) ja
kaupungin lounaispuolelle rakennettu tyovienkaupunginosa. Uudet esikaupunkialueet

ovat syntyneet kaupungin rajan eteld- ja pohjoispuolille.

Kasvava ja teollistuva Pori

1800-luvun alun Poria voidaan pitdi tyypillisend Pohjanlahden
rannikon kauppakaupunkina. Se oli saanut tapulioikeudet vuonna
1765, mutta kaupankdynti ei lisddntynyt toivotulla tavalla, silld
kaupungin porvaristolta puuttuivat valmiudet uuden taloudellisen
tilanteen hyvéksikdyttamiseen. Vuosisadan vaihteen kummankin
puolen kaupankiyntid haittasivat Euroopan sodat ja mannermaasulku.
Kaiken kukkuraksi vuonna 1801 Porissa riehui tulipalo, joka tuhosi
lahes koko lantisen osan kaupungista.(3) Vastoinkdymisisté
huolimatta eldteltiin Porin maistraatissa jo vuonna 1804 ajatusta
kaupungin nostamiseksi maan suurimpien kauppakaupunkien
joukkoon. Tdhén porilaisille tarjoutui mahdollisuus kansainvélisten
markkinoiden aukeamisen my6té 1820-luvun lopulla. Kaupungin



ulkomaankaupan veturiksi valjastettiin hurjaan nousuun ldhtenyt
puutavaranvienti sekéd sen vanavedessa kasvanut laivanvarustus.(4)

Porin talouseldmén kehittymisessd on erotettavissa kaksi vaihetta.
Ensimmadinen niista ajoittuu 1830-50-luvulle. Téna aikana Porista
tuli maan toiseksi suurin puutavaran vieji sekd kantavuudeltaan maan
suurimman laivaston omistaja. Muutamia manufaktuureja lukuun
ottamatta ei varsinaisia teollisuuslaitoksia kaupunkiin vield perustettu.
Toinen vaihe puolestaan ulottui 1850-luvulta aina 1900-luvun alkuun
saakka. Kaupunki alkoi hiljalleen muuttua teollisuuskaupungiksi.
Muutoksen takana oli jélleen puutavaraviennin volyymin kasvu ja
puunjalostuksen siirtyminen koskien déreltd hoyrysahoille
lainsdddannollisten muutosten seurauksena. Kaupunkiin perustettiin
myd&s monia muiden teollisuudenalojen tuotantolaitoksia kuten
metallipaja ja tulitikkutehdas.(5)

Kaupungin talouden kehittymiselld oli omat vaikutuksensa myds
kaupungin viestorakenteeseen. Ensimmaisen kehitysvaiheen
aikana(6) ulkomaankaupan kasvu niakyi kaupungissa avattujen
kauppaliikkeiden lisddntymisend. Kun niité oli Porissa vuonna 1814
ainoastaan 12, oli liikkeitd vuonna 1850 jo 37. My®os késityoldisten
maéra kasvoi entisestddn. Kaupunkiin syntyi monia sellaisia
ammattikuntia, joita sielld ei aikaisemmin ollut, kuten leipurit,
teurastajat, hampunpunojat ja neulasepét. Suurin osa kaupunkiin
muuttaneista oli kuitenkin kaupankdynnin yhteydessa tarvittua
tyoviked, erityisesti laivanrakentajia ja merimiehid. Kaiken kaikkiaan
kaupungin vikiluku kasvoi vuosien 1810 ja 1850 vélisend aikana
2484:std 6243:een asukkaaseen. Teollistumisvaiheen aikana
kaupungin vikiluku kasvoi kiihtyvilld vauhdilla, ylittden vuonna
1890 kymmenentuhannen asukkaan rajan. Kasvun taustalla oli
kaupungin orastava teollisuus, joka veti puoleensa tyoviked
maaseudulta.(7)

Esikaupunkiongelman synty

Toukokuun 22. pdiviand 1852 Pori oli jalleen tulipalon armoilla.
Kahdessatoista tunnissa paloi maan tasalle kaupungin 392:sta
asuintontista 295. Koko vanhakaupunki tuhoutui taydellisesti.
Kaupungin 6325 asukkaasta 3/4 jii palon vuoksi asunnottomiksi.(8)
Tulipalo tarjosi kuitenkin maistraatille tilaisuuden suunnitella
kaupungin rakennetta uudelleen. Uutta asemakaavaa suunniteltaessa
esikuvaksi nousi Turun vuoden 1827 empire-kaava. Erds
asemakaavan suunnittelun 1dhtokohdista oli paloturvallisuuden
lisdédminen kaupunkia véljentimalld. Kaupunki jaettiin viiteen
saannolliseen kaupunginosaan, katuja levennettiin entisestéén ja
tonttien valiin rakennettiin palokujia, joihin oli tarkoitus istuttaa puita
estdméén tulen etenemisté. Puistojen ja puistokatujen lisdéntymiseen
vaikutti paloturvallisuuden lisdksi myos kauneusarvojen entista
suurempi huomioiminen.(9) My®s tonttien ja torien pinta-ala
suurentui aikaisempaan verrattuna. Kirkon, raatthuoneen ja
raastuvanoikeudentalon ympéristoon, toisin sanoen kaupungin
ydinkeskustaan, sai rakentaa vain kivitaloja. Puutalojen korkeus
rajoitettiin koko kaupungin alueella yhteen kerrokseen.(10)

Asemakaavan toteuttamisen jdlkeen Porin maistraatti jarjesti
huutokaupan, jossa uudet asuintontit oli méard myyda kaupungin
asukkaille. Tonttien hinnat I ja II kaupunginosassa nousivat niin
korkeiksi, ettd vain varakkaimmilla kauppiailla oli niihin varaa. Kun



kaupungin syrjdisemmatkin kolkat hinnoiteltiin vain marginaalisesti
keskustan tontteja halvemmiksi, kivi selvéksi, ettd tavallisilla
tyolaisilld et ollut mitdédn mahdollisuutta maan ostoon. Ongelmana oli
tonttien suuruus; pienempid, tyoldisten kukkarolle sopivampia
tontteja uusi asemakaava ei nimittdin sisdltanyt lainkaan. Kaytdnnossi
tama merkitsi sitd, ettd kaupungin laidoilla sijaitsevat tontit jaivat
myymattd — vield vuonna 1860 kaupungissa oli 82 tonttia ilman
omistajaa. Tonttien hinnoittelulla oli suuri vaikutus myds kaupungin
asukasrakenteeseen. Porin hallinnollinen ja taloudellinen keskus
olivat ennen paloa sijainneet kaupungin laidalla, kaupungin
maantieteellinen keskus taas oli vetinyt puoleensa késityoldisia.
Uudelleenrakennetussa kaupungissa maantieteellisesti keskuksesta
tuli my6s hallintokoneiston ja talouseldmén keskuspaikka. Nédin ollen
I ja II kaupunginosa tiyttyivit kauppiaista ja virkamiehisté ja
kisityoldisten oli tyydyttava III, IV ja V osan tontteihin. Kaupungin
keskustan ympirille muodostui siis kdsityoldisammattia harjoittavien
asukkaiden keha.(11)

Uudelleenrakennuksen péddttymisen ja normaalin rakentamisen
rajakohtaa on mahdotonta osoittaa tarkasti. Yhden nikemyksen esitti
vuonna 1860 eris kirjoittaja Bjorneborgs Tidningissa: "Vain
kahdeksan vuotta on kulunut siitd kun kaupunki havitettiin maan
tasalle, mutta nyt ei endd née jdlkedkéén tistd havityksesti ...
Hiljattain istutetut puistikot suovat tulevaisuudessa kaupungille varjoa
kuin Unter der Linden."(12) Oliko uudesta Porista tullut niin
onnistunut kuin haltioitunut kirjoittaja antoi olettaa? Kaupungin
uudelleenkaavoituksen lopputuloksena oli syntynyt 168 tynnyrinalan
kaupunki, jossa oli 326 asuintonttia, kun palaneessa vanhassa
kaupungissa oli 158 tynnyrinalaan mahdutettu 123 tonttia enemman.
(13) Kaupunki oli siis avarampi ja epédilemattd komeampi katsella.
Mutta eiko siitd ollut tullut litan ahdas asukkailleen, sesmminkin kun
teollisuuden lisdéntyminen kiihdytti viestonkasvua entisestdin
tulevina vuosina? Ja missd asui viahavaraisin kansanosa, ellei silla
ollut varaa tonttiin kaupungin rajojen sisalla?

Tonttien hinnoittelu yhdessi tulipalon aikaansaamien tuhojen kanssa
pakotti asukkaita véliaikaisratkaisuihin, joista tuli monille pysyvia.
Vihiraumalle johtavan tien varteen syntyi yhdyskunta, jonka
asukkaat olivat kaivaneet itselleen maahan kuoppia ja kattaneet ne
laudoilla. Téassd kuoppakaupungiksi ristityssé yhteisossa asui
kaikkiaan noin 500 henked. Maistraatti ei tehnyt elettdkain
kuoppakaupungin asukkaiden olojen parantamiseksi. Maistraatin
kanta oli, ettd paikkakunnalla oli saatavissa riittdvisti tyopaikkoja ja
sitd kautta mahdollisuus ostaa tai vuokrata itselleen asuntoja —
kenenkéén ei ollut pakko asustaa maakuopissa. Kyse ei kuitenkaan
ollut pelkistd tyopaikoista. Kaavoituksen yhteydesséd viahavaraisille ei
oltu varattu heidén kukkaroilleen sopia tontteja, eikd vuokralla
asuminenkaan tarjonnut ratkaisua, silld asuntopulan takia vuokrien
hinnat olivat kohonneet pilviin.(14) Alueen ongelmien poistamiseksi
katsottiin riittdvén kuopissa asuvan véen hdatdminen asumuksistaan
tarpeen tullen, kuten tehtiin osassa kuoppa-asutusta 1860.(15)

Palosta ehti kulua yhdeksdn vuotta ennen kuin kuoppakaupungin
oloista syntynyt lehtipolemiikki sai maistraatin ryhtyméén toimiin.
(16) Tyoviked varten alettiin suunnitella erityistd VI kaupunginosaa,
jonka porvaristo halusi vastoin lddninarkkitehti Chiewitzin
suosituksia Vahirauman tien varteen, mahdollisimman kauas
kaupungin keskustasta. Vield silmiinpistivimpéa on tyovéen
asuntoalueen sijoittaminen aivan vastakkaiselle puolelle kaupunkia
tarkeimpiin teollisuuslaitoksiin ndhden. Vuoden 1864 syksylld, kun



tontit saatiin mitatuksi, jarjesti maistraatti entiseen tapaan
huutokaupan, méériten tonttien aloitushinnaksi 75—100 markkaa.
Huutokaupassa ei myyty ainoatakaan tonttia. Vasta kun maistraatti
suostui alentamaan hintoja 10—15 markan tasolle, alkoi huutoja
kuulua.(17)

Aittaluotomaat ja perinteinen ratkaisu

Kuoppakaupunki oli poikkeusilmid, mutta Porin 14histolle alkoi palon
jéalkeen syntyd myds sellaista esikaupunkiasutusta, jolle 16ytyy
vertailukohtia ldhes kaikista Suomen suuremmista kaupungeista.
Merkittdvé osa kaupungin teollisuudesta syntyi Isosannan ja
Aittaluodon alueille kaupungin rajan tuntumaan, mutta Ulvilan
puolelle. Namai niin sanotut Aittaluotomaat liittyivit kiintedsti Porin
taloudelliseen yhteyteen, mutta olivat valtion omistamia, ja ne oli
vuokrattu yksityishenkil6lle vuoteen 1892 asti. Porilla olisi ollut
kiinnostusta alueen liittimiseen jo pitkdédn, esimerkiksi heti vuoden
1852 palon jdlkeen. Liitoshalujen taustalla oli ennen kaikkea
makasiini- ja varastoalueen tarve.(18)

Kuoppakaupungin hévittdmisyritykset ja VI kaupunginosan
suhteellinen kalleus ja huono sijainti lisdsivit asutuspaineita
Aittaluotomaille. Alueen tekivat houkuttelevaksi my6s halpa
vuokrataso, teollisuuslaitosten 1dheisyys ja rakentamisen vihédinen
sadtely. Alueelle syntyikin Porin ensimmadinen varsinainen
tyolaisesikaupunki, jonka asukasluvun arveltiin 1880-luvulle
mennessd nousseen puoleentoista tuhanteen. Kuoppakaupungin
veroista "kuumaa perunaa" eivit Aittaluotomaat poliittisesti
muodostaneet, mutta myds sielld vallitseviin epdkohtiin alettiin aikaa
myoten kiinnittdd huomiota. Aluetta pidettiin epdhygieenisend ja siten
terveydellisena riskind Porin kaupungin asukkaille. Aittaluotomaihin
yhdistettiin my6s my6hemmin jérjestiméattomiin ty6ldisyhdyskuntiin
liitetyt paheet: rikollisuus ja halu vilttda kaupunkieldmén vaatimaa
jarjestysti.(19)

Myds alueella sijainnut teollisuus ja sen tarjoamat verotulot lisdsivit
kaupungin kiinnostusta. Toisaalta alueen liittdmistd peldttiin sen
aiheuttamien suurten kustannusten takia. Kun kaupunki anoi vuonna
1886 senaatilta oikeutta ostaa Aittaluotomaat, syiksi esitettiin
kaupungin laajenemistarpeen lisdksi myos idealistisempi ajatus
alueen epédkohtien ja vaarojen poistamisesta. Maat liitettiin
oikeudellisesti ja hallinnollisesti Poriin vuonna 1894. Kaupunki ryhtyi
ripedsti toimeen alueen kehittdmiseksi, muttei aittaluotolaisten
toivomassa mielessd. Kaikki asumukset maaréttiin purettaviksi viiden
vuoden kuluttua. Alueelle laadittiin kaava, joka perustui jélleen
mahdollisimman arvokkaisiin ostotontteihin. Kaupungilla ei siis ollut
tarkoitustakaan parantaa alueella asuvan tydvéeston oloja, vaan paista
siitd eroon muodostamalla uusia, perinteiseen kaupunkikuvaan
sopivia kaupunginosia. Osa alueesta myytiin teollisuustonteiksi. Kun
valitukset eivdt asiaa miksikd4n muuttaneet, tyOldiset saivat lahted
ilman, ettd kaupunki olisi tehnyt mitddn heidén asuttamisekseen.
Liikavéeston piti jilleen etsid uudet asuinsijat kaupungin rajan takaa.
(20)

Kaupungin polititkkaa voidaan viimeistdédn téssd vaiheessa arvostella
lyhytndkdisyydestd. Aittaluodolta ldhtemdén joutuneet asukkaat

siirsivdt hokkelinsd uuden rajan taakse Ulvilan puolelle, jonne syntyi
Toejoen esikaupunki. To6llejd oli jonkin verran jo 1880-luvulla, mutta



asutuksen péddosa syntyi 1890- ja 1910-luvulla. Alueen rajojen
madrittely oli epdméaardinen, se sijaitsi useilta yksityisiltd
maanomistajilta ja valtiolta vuokratulla maalla. Toejoesta muodostui
Aittaluotomaitakin pahamaineisempi esikaupunki. Toinen
esikaupunki syntyi Porin eteldpuolelle Uudenkoiviston alueelle 1800-
luvun viime vuosina, kun erdit liikkemiehet ostivat kaupunkiin
rajoittuvan alueen ja alkoivat myyda sieltd rakennuspalstoja. Alueen
rakentaminen oli jérjestelmédllisempéé kuin Toejoella ja ympéristokin
oli terveellisempi. Ensimméisen maailmansodan alkaessa alueella oli
satoja mokkejd. Viahdisempid esikaupunkeja syntyi myds Porin
maalaiskunnan puolelle.(21) Kaiken kaikkiaan voidaan siis sanoa,
ettei Aittaluotomaiden liitos poistanut tai edes viahentidnyt
esikaupunkiongelmaa. Ongelma ainoastaan siirrettiin kauemmas
keskustasta.

Lyhytjanteista kaupunkisuunnittelua?

Kaupungin toiminnalla oli hyvin suuri merkitys Porin
esikaupunkikehitykselle. Kaikissa kolmessa suuressa vuoden 1852
palon jilkeisessd kaavoitusratkaisussa on nadhtdvissd sama kuvio.
Perusajatuksena on sddnnonmukaiseen ruutukaavaan rakennettu
kaupunki, jossa asukkaat itse omistavat tonttinsa. Rakentaminen oli
tarkoin séddnneltyé ja eri kaupunginosissa pyrittiin yllépitiméaan
yhtendisti linjaa. Jérjestykselle ja kaupungin ulkoasulle edullinen
periaate ajoi vdhdvaraisimmat asukkaat kerta toisensa jalkeen
liikkkeelle ja muodostamaan uusia esikaupunkeja. Mika oli syynd néin
jélkikéteen lyhytjdnteiseltd tuntuvaan kaupunkisuunnitteluun?
Péatosten taustaa voidaan etsid ainakin kolmelta taholta.

Ensimmadinen selittidva tekijd on jiykka ja monin osin vanhentunut
kisitys kaavoituksesta ja kaupunkisuunnittelusta. Vuonna 1856 tuli
voimaan kaupunkien yleinen rakennusjérjestys (KYRJ), jossa
madriteltiin hyvin tarkasti eri kokoisten kaupunkien
kaavoitusperusteet. Sen esikuvana oli Turun vuoden 1828 kaava, jota
yksinkertaistettiin pienempid kaupunkeja silméllé pitden. Porin palon
jélkeinen kaava vuodelta 1852 vastasi varsin hyvin KYRJ:ssd
médriteltyjd 2. kokoluokan kaupungin piirteitd, vaikka asetus oli
tuolloin vasta valmisteluvaiheessa. Uusi asetus olisi kuitenkin
vaatinut kaupungin reuna-alueille pientontteja vahdvaraisia varten.
Naiti ei Porin kaavaan viela siséltynyt, miké osaltaan lisdsi
asutuspainetta kuoppakaupunkiin ja esikaupunkeihin. Koko
loppuvuosisadan KYRJ vaikutti kaupunkisuunnitteluun, ja Porinkin
seuraavat laajennusvaiheet noudattivat sen vanhoillista henked.(22)

Vield VI kaupunginosan suunnittelussa nikyy porvariston halu pitda
ylla tyylikkdén empirekaupungin imagoa, kun tydvienasutus haluttiin
sijoittaa erilleen ja melko kauas keskustasta. Porvariston kannan
voittoon vaikuttivat tosin myds taloudelliset tekijdt, heidén
ehdottamansa paikka oli hiekkakangasta, kun ladninarkkitehdin
ehdotus olisi vaatinut hyvén peltomaan uhraamista. Ennen kaikkea
vanhentunut kaupunkikésitys niin VI kaupunginosan kuin
Aittaluodonkin suunnittelussa nikyy kuitenkin siind, miten
suhtauduttiin tonttien omistussuhteisiin. Porin maistraatti piti tiukasti
kiinni periaatteesta, ettd tontit myydéén ikuiseen omistukseen.
Ihanteena oli kaupunki, jossa jokainen asukas omistaisi tonttinsa ja
silld sijaitsevan talon. Tama oli tyypillinen asumismuoto vanhoissa
porvariskaupungeissa. Samaan aikaan tyovéeston ja etenkin
kaupunkikdyhiliston lisddntyminen olivat kuitenkin muuttamassa



asumistarpeita, silld vuokralla (tai ainakin vuokratontilla) asuminen
sopi paremmin tyOvéeston kukkarolle ja eliméantavalle.(23)

Toinen esikaupunkipolitiikkaan vaikuttanut tekija oli kaupungin
taloudenpito. Vield 1800-luvun alussa se ei ollut kovin
monimutkaista, silld kyse oli varsin vaatimattomista summista. Porin
kaupungin kassa voi vuosisadan alkupuoliskolla hyvin, mihin oli
syynd maistraatin kitsas suhtautuminen julkisiin rakennushankkeisiin.
(24) Ulkomaankaupan ja asukasmiérén jatkuva kasvu vaurastuttivat
kaupungin kassaa entisestddn. Kaupungin kassaan kertyi ajan mittaa
huomattavia sééstdjd, vuosien 1840—-1850 aikana kaikkiaan 23655
ruplaa.(25) Tarkoituksena oli selvésti kerdtd sddstdjd pahan paivin
varalle. Vuoden 1852 tulipalon jélkeen maistraatin oli kuitenkin
pakko muuttaa asennettaan ja ryhtya kédyttamiin kassaan kertyneitd
sddst6jd. Menot olivat valtavat, ja ilman valtiolta saatua tukea
kaupungin kassa olisi pian ammottanut tyhjyyttdén.(26)

Uudelleenrakentamisesta huolimatta Porin maistraatti onnistui jdlleen
kerddmaéddn sddstdjd. Vuoteen 1858 mennessd kaupungin kassaan oli
kertynyt ennétyksellinen 31345 ruplan hétdvara. Vasta erdiden
porilaiskauppiaiden organisoima valitus maistraatin harjoittamaa
talouspolitiikkaa vastaan sai aikaan muutoksen. Kauppiaat kritisoivat
maistraattia julkisten hankkeiden laiminlydmisestd, vaikka kaupungin
kassassa olisi ollut niithin varaa. Heiddn valituskirjelméstdin heijastuu
uudenlainen ajatusmalli, jonka mukaan kaupungin kassa ei ollut
pelkkd hitidvara, vaan sen tarkoituksena oli tulevaisuuteen
investoiminen ja kaupungin kehittdiminen.(27) Tdmi kauppiaiden
organisoima valitus toimi ldhtolaukauksena kaupungin uudenlaiselle
taloudenpidolle. Porissa ryhdyttiin 1860-luvun alussa moniin julkisiin
rakennushankkeisiin — raha alkoi kulua kassasta. Kuudessa vuodessa
sadstot oli kaytetty ja kassa 10000 markkaa miinuksella. Maistraatti
yritti korjata tilannetta korottamalla vuotuista veroa. Se toi kuitenkin
tilanteeseen vain véliaikaisen parannuksen, silld vuonna 1869
kassavaje oli jo 25000 markkaa.(28)

Kaupunki-infrastruktuuriin tehtyjen investointien uskottiin olevan
kertaluonteisia, ja kassan odotettiin tasapainottuvan ajan my6td. Néin
el kuitenkaan kéynyt, silld 1870-luvulla tehtyjen lakimuutosten kautta
kaupungille annettiin uusia velvollisuuksia. Terveydenhuollon ja
koulutuksen liittdiminen kaupunginhallinnon alaisuuteen tiesivit
huomattavia lisdkustannuksia. Néitéd lieventiméan uudistettiin myds
kaupungin verotuskdytintd. Kaupungin asukkaiksi luettiin nyt
porvariston lisdksi my0s talon, tontin ja maan haltijat tai ne joilla oli
asunto kaupungissa. Uusi verotusjarjestelmé takasi mahdollisuuden
kaikkien ndiden asukkaiden verottamiseen. Samalla my6s maistraatit
siirtyivét syrjdin kaupungin hallinnosta. Tilalle tulivat
kaupunginvaltuusto ja talouselamii siitelevé rahatoimikamari.
Kaupungin menot pysyivit kuitenkin koko 1800-luvun lopun selvisti
tuloja suurempina. Osaltaan tdhén vaikuttivat my0s erddt suuret
lainoilla rahoitetut kertainvestoinnit.(29)

Vaikkei kaupungin talouden voi katsoa olleen varsinaisessa kriisissé,
se oli kuitenkin ldhes koko vuosisadan loppupuoliskon varsin tiukalla.
Ainoa taloudellisesti kevedmpi vaihe osuu 1860-luvun alkuun, jolloin
tyovéden asuttamisen suhteen tehtiin aktiivisin ratkaisu, eli pdétos VI
kaupunginosasta. On sindnsd ymmaérrettdvaa, etteivit maistraatti ja
myShemmin rahatoimikamari halunneet sijoittaa suuria summia
tydvéen asunto-olojen parantamiseen. Jatkuva rahapula selittdd myds
sen, miksi tontit suunniteltiin aina mahdollisimman arvokkaiksi.
Aittaluotomaiden kaavoituksen suhteen timé lausuttiin myos ddneen:



tontit kannatti myyda ikiomistukseen, koska se takasi parhaan hinnan.
(30)

Kolmanneksi voidaan (jokseenkin paradoksaalisesti) etsid selitysté
halusta parantaa esikaupunkien oloja. Téhén kysymykseen liittyy ajan
kasitys kaupungista ja kaupunkilaisuudesta. Yksinkertaistaen voidaan
sanoa, ettd kaupunki pyrki ratkaisemaan alueen, ei niinkdan ihmisten
ongelmia. Tastd ndkdkulmasta esikaupunkialueiden jérjestelyssa
onnistuttiin loistavasti. Niin kuoppakaupungin kuin Isosannan ja
Aittaluodonkin terveydellisesti vaaralliset asumukset katosivat, ja
tilalle tuli hyvin jarjestelty ja siisti ruutukaava. Myos koko kaupungin
kannalta jarjestelyt olivat menestyksekkait; se sai omistukseensa
suurten tehtaiden maat, ja lisdtilaa veroa maksavalle vdestolle.
Ihmisten ongelmien sen sijaan ei katsottu olevan kaupungin kannalta
yhtd keskeisid. Varsinkin kuoppakaupunkia koskevassa keskustelussa
nikyy voimakkaana perinteinen ajattelutapa, jonka mukaan huono-
osaiset olivat itse syyllisid ahdinkoonsa. Ndma "moraalittomat"
ihmiset olivat kaupungin ongelma, ja heisti eroon paddseminen
ratkaisisi ongelman. Toisaalta ajateltiin asukkaiden seuraavan
mukana, kunhan kaupunki jarjestéisi heille paremmin sédannellyn
asuinympériston. Esikaupunkikysymysté ei ajateltu laajana
yhteiskunnallis-taloudellisena kokonaisuutena, ratkaisuyritykset
kohdistettiin oireisiin, eli huonomaineisiin esikaupunkiasutuksiin.
Aittaluodon tapauksessa voidaan katsoa esikaupunkilaisten olleen
joidenkin tahojen mielestd myds aivan turhaa painolastia kaupungin
kehittimisessd. Heiddt yksinkertaisesti pelattiin ulos kaupungille
arvokkailta maa-alueilta.

Yhteenveto

Porin esikaupunkiongelma ja sen ratkaisupyrkimysten
epdonnistuminen 1800-luvun lopulla olivat monitahoisia ilmidité,
jotka olivat sidoksissa laajempaan yhteiskunnan ja talouselamén
muutokseen. Kaupungin asema yhteiskunnassa oli muuttumassa,
eivitka hallinnolliset ja mentaaliset rakenteet pysyneet mukana
ripedssd tahdissa. Kyse oli koko yhteiskuntaa koskettavista
muutoksista, eikd ole yllétys, ettd vastaava kehityskulku voidaan
16ytéé useista muistakin kaupungeista. Suuria ja jarjestimattomia
esikaupunkeja syntyi ldhes kaikkiin Suomen suurempiin(31)
kaupunkeihin. Ongelman hoidossa eri kaupungit menestyivit eri
tavoin; Helsinki turvautui suuriin maanostoihin, jolloin silld oli
suhteellisen hyvit mahdollisuudet puuttua ympéristdalueidensa
suunnitteluun. Turussa ja Viipurissa esikaupungit sen sijaan jatettiin
pitkdén oman onnensa nojaan, ja niihin syntyi Poriakin suurempia
jarjestimattomid asutuksia, joiden ongelmia alettiin ratkoa vasta
1900-luvun puolella.(32)

Nopeasti teollistuneen Tampereen esikaupunkikehitys muistutti hyvin
laheisesti Porin tapahtumia. Vanhin esikaupunki, Kyttéla,
"jarjestettiin" hieman ennen Aittaluotomaita, ja Tampereellakin tima
tarkoitti vahdvaraisen véeston karkottamista uusien rajojen taa.
Esikaupunkiongelma siirtyi Kyttéldsti Pispalan ja Jarvensivun
alueille.(33) Nopeita ja tehokkaita ratkaisuja ei 10ydetty yhdessidkéddn
esikaupunkiongelman vaivaamassa kaupungissa, ja ratkaisu venyi
useimmissa tapauksissa itsendisyyden ajalle asti. Ongelmien juuret
olivat siis syvélld yhteiskunnan rakenteissa, eikd Porin kaupunki
yksin omilla ratkaisuillaan olisi voinut poistaa kaikkia tyovien
asutukseen liittyvid ongelmia ldhialueiltaan. Voidaan kuitenkin



perustellusti sanoa, ettei kaupungin vanhakantainen ja taloudelliseen
voittoon tdhdidnnyt kaupunkisuunnittelu vastannut uudenlaisiin
tarpeisiin parhaalla mahdollisella tavalla.
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