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Artikkeli kdsittelee kdvelemista 1800-luvun alun Suomen maantielld sekd kaupungissa.
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Johdanto

Maailmaan on aina mahtunut erilaisia kdvelijitd. Pyhiinvaeltajat, kaupunkien flan6orit, terveyttdin
vaalivat reippailijat, mietiskelijit ja kuljeksijat, runonkeradjit — tdssa vain joitain esimerkkejd kivelemisen
erilaisista funktioista. Etenkin joutilaat kivelijit ovat my0s itse pohdiskelleet kdvelemistdan. Tunnettuja
ovat vaikkapa Jean-Jacques Rousseaun Yksindisen kulkijan mietteitd (1782) tai Henry David Thoreaun
Kavelemisen taito (1862), joissa kiveleminen nivoutuu itsetutkiskeluun. My6s oman aitkamme
tarkasteluissa, kuten Rebecca Solnitin teoksessa Wanderiust. A History of Walking (2001) kiinnostus
kohdistuu erityisesti kivelemisen ja ajattelun yhteyteen. Tutkimusta ja omakohtaista kokemuksellisuutta
yhdistelevissa teoksessaan Solnit kisittelee kdvelemistd muun muassa erdanlaisena paluuna juurillemme,
omaan ruumiiseemme.

Entipi historiassa tapahtunut arkisempi kively, joka on tapahtunut vain siitd syysti, ettd se on
ollut ainoa tapa litkkua paikasta toiseen? Kivelemistd koskevassa tutkimuksessa tillaiseen kivelemiseen
on kiinnitetty huomattavasti vihemmain huomiota kuin yksilollisiin kaupunkikuljeskelijoihin  tai
yksittdisiin, ddrimmaisiin kdvelysuorituksiin. My6s litkennehistoriassa kivellen liikkuminen on alitutkittu
teema. ' 1800-luvun alun Suomen osalta arkista liikkumista on tutkittu tyévien liikkuvuuden
nikokulmasta. Huomio on kiinnittynyt liikkumisen normistoon, ohjeisiin ja rajoituksiin seki tdhin
jirjestelmain liittyviin kiytint6ihin.” Kaupunkitilassa tapahtunutta arkista kivelemisti on Suomen osalta
tutkinut Tiina Méinnisté-Funk.’ Liikennehistorian nikékulmasta liikkumisen arkea suomalaisilla teilld on
kasitellyt erityisesti Marko Nenonen teoksessa Twubat vuotta tietd, kaksisataa vuotta tielaitosta 1. Maata, jiitd,
kulkijoita. Tiet, liikenne ja yhteiskunta ennen vuotta 1860 (1999).

Tassa artikkelissa kdveleminen on tarkastelussa ensisijassa mikrotason ilmiéna: kavelemisen
konkretiana yksilotasolla ja yksilon kirjoitettuna kokemuksena. Lokakuussa 1813 tuolloin 19-vuotias
suutarin poika Anders Johan Sjogren (1794—1855) matkusti kotikyldstidn Iitin Sitikkalasta Turkuun
aloittaakseen opinnot Turun akatemiassa. Matka kesti viikon, ja Sjogren taittol sen padosin kavellen.
Matkan pituus oli noin 26 peninkulmaa (nykykartalle piirrettynd noin 250-270 km). Tdminkaltaiset
taipaleet eivat olleet 1800-luvun alussa elineille sindnsa ainutkertaisia mutta Sjogrenin kivelymatkasta
tekee erityisen se, ettd hin on dokumentoinut matkan kulun pysidhdyksineen paivikirjaansa. Yksittdisen,
padosin maaseutuosuuksien halki kulkeneen kivelymatkan lisdksi kasittelen artikkelissa Sjogrenin
arkista, toistuvaa kivelemistd kaupunkitilassa. Tarkastelen nididen kaupunkikivelyiden erilaisia
funktioita, litkkumisen maantieteellisid ja sosiaalisia painotuksia sekd kiavelemisen ja kirjallisen elamin
suhdetta.

Oppineiston litkkuvuutta on Suomen osalta tutkittu muun muassa opiskelijoiden kotipaikkojen
ja syntyperin seki ulkomaisen opinkiynnin nikokulmista. * Tissi artikkelissa huomio kohdistuu
pienimuotoisempaan litkkeeseen 1800-luvun alun Suomen sisalli. Opinkdynnin kaupunkeja ei  1800-
luvun alun Suomessa ollut montaa. Etenkin yliopisto-opinnot tarkoittivat toisinaan pysyvaa
irtaantumista lapsuudenkodista, silli esimerkiksi Pohjanmaalta oli Turun akatemiaan jo varsin pitkd
matka. Tatd oppineiston arkista liilkkumista Suomen maanteilld ei ole juurikaan tutkittu. Kirjallisesti
aktiiviset koulutetut ihmiset ovat kuitenkin jittineet omasta litkkumisestaan erilaisia kuvauksia. Sjégren
on tasta yksi esimerkki.

Artikkelissa kiasittelen kavelemistd sekd kulttuurisena etti kehollisena toimintana. Tunteiden,
kokemuksen ja kehollisuuden historiaa koskeva teoreettinen keskustelu on viime vuosikymmenten
aikana ollut laajaa ja eri tieteenaloilta inspiroitunutta. Tassa artikkelissa tarkoituksena el ole varsinaisesti
seurata tiettyd tunneteoriaa tai kehollisuuden tulkintaa, tai niin kutsuttua “affektiteoriaa”, mutta
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ymmirrin tunteet ja kokemuksellisuuden sekd kulttuurisina ilmauksina ettdi ruumiillisuuteen
kytkeytyvind, osin kielellisyyttd pakenevana vilittémyytend, affektiivisuutena. Tunnehistorioitsija
Margrit Pernau on todennut (thmis)kehon olevan tila (size), jossa kulttuuri tapahtuu. Pernau korostaa,
ettd ruumiin affektiivisuuteen sisiltyy my6s kokemuksen ja oppimisen aspekti, joka vaihtelee yksilosta
toiseen.” Pernaulle yksilé kehoineen ei ole vain ympiristén armoilla. Ajattelen itse, ettd se miten paljon
thminen on kulloinkin kehonsa suhteen autonominen, riippuu tilanteesta. Joskus hallitsemme tilaa tai
erilaisia drsykkeitd paremmin, toisinaan on taysin perusteltua puhua affektiivisuudesta ”tapahtumisena”,
joka edeltdd kielellisyyttd ja erilaisia kulttuurisia kategorioitamme — ja jota paradoksaalisesti yritimme
tavoittaa juuri kielen avulla.

Kisittelen artikkelissa sitd, miten kavely ja opinkdynti nivoutuivat yhteen Anders Johan
Sj6grenin elimassd 1810-luvulla. Mitd kavellen litkkuminen hinelle kidytinndssd tarkoitti? Minkd verran
kirjallisten lihteiden avulla on mahdollista hahmottaa menneisyyden kehollista kokemusta? Entd onko
Sjogrenin kavelemistd koskevilla merkinnéilldi jotakin laajempaa todistusvoimaa; mitd ne kertovat
aikakauden laajemmasta kokemusmaailmastar

Kiytin ldhdemateriaalina A. J. Sjogrenin laajaa piivikirja-aineistoa, joka on saatavilla
digitaalisesti ja litteroituna nimelld A/lmdinna Ephemerider. Sjogren kirjoitti paivakirjaa jo lapsuudesta
saakka piivittain. Pdivikirjan paésiallinen kieli on ruotsi (Sjogrenin kotikieli oli suomi). En pohdi
artikkelissa varsinaisesti sitd, miten totuudellisena lihteend piivikirjaa voi pitdd vaan kasittelen sitd
omasta elimistd kitjoittamisen eriini muotona. ® Tiydennin piivikirjaa Sjogrenin kirjoittamilla
muistelmilla, jotka on julkaistu suomenkielisend kdannoksena nimelld Tutkijan tieni (1955). Lisaksi
hy6dynnin muuta aineistoa, joka auttaa lukemaan Sjégrenin omia merkintdja aikakauden laveammassa
kontekstissa. Suomen osalta suoria vertailukohteita on vihdn. Teilld liikkumista sivuavat
aikalaiskuvaukset kisittelevit useimmiten hevosella ja/tai rattailla kulkemista. Ajallisesti liheisin lienee
Eric Gustaf Ehrstromin (1792—-1835) Suomen sodan aikainen piivikirja, jossa timd kommentoi
esimerkiksi teiden kuntoa sekd kestikievareita. Kaupunkikdvelyn osalta turkulaisen Johan Petter
Winterin (1788-1872) liikkuminen on osin rinnastettavissa Sjogrenin liikkkumiseen. Muilta osin
tarkastelen Sjogrenin kavelyrutiineja myos Suomen aluetta laajemmassa kirjallisessa kontekstissa.

Teista ja niiden kulkijoista

Jotkut eivdt kavele ollenkaan; toiset kdvelevit maanteilld; muuntamat kdvelevit halki tonttien. Tiet on
tehty hevosille ja kauppamiehille. En kulje niilld kovinkaan paljon, koska minulla ei ole kiire
kapakkaan tai rmokakauppaan tai vuokratallille tai rantatieasemalle, joille ne johtavat.’

Tiet ja kiveleminen liittyvat yhteen mutta etenkin yliluokkaista kavelyhuvia on harjoitettu pitkalti
muualla kuin pélyisilli maanteilld, mikd ilmenee hyvin amerikkalaisen Henry David Thoreaun (1817—
1862) ylld mainitusta kommentista. Thoreau oli runoilija ja filosofi sekd intohimoinen kavelija, joka ei
kuluttanut maanteitd vaan kulki mieluiten luonnossa. Thoreau tiesi olevansa etuoikeutettu, koska hinen
litkkumisensa ei ollut sidottu teihin ja koska hin saattoi valita askeleensa vailla kiiretta.

Kuten moni muu ajanviete, my0s kavelemisen nouseminen harrastukseksi on paikannettavissa
eurooppalaiseen hovielimiaan. Puutarhoissa ja puistoissa kdyskenteleminen oli erityisesti 1700-luvulla
sekd hovien ettd muun eliitin huvia.” Vuosisadan loppupuolella kivelyharrastus laajeni hiljalleen my®s
thmisen rakentamien muotopuutarhojen ja puistojen ulkopuolelle autenttiseksi mielletyn luonnon
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helmaan. Jo Rousseau oli todennut ajattelevansa paremmin kévellessddn, ja romantiikan aikakaudella
luonnossa vaeltelun ja itsetutkiskelun yhteys oli selked, miki nikyy my6s taiteen motiiveissa.”

On eri asia valita kdveleminen esimerkiksi mietiskelyn vuoksi kuin kdvelld siksi, ettei muuta
vaihtoehtoa liikkumiseen ole ollut. Jalkimmainen joukko on jittinyt paljon vihemmain pohdintaa
omasta kivelemisestiin kuin ne, joille kiveleminen on ollut oma vapaa valinta. Kivelemisen pitkéssa
historiassa huvikseen kavelijait ovat kuitenkin pieni vihemmistd. Kivellen liikkkuneet ovat usein
edustaneet yhteiskunnan alimpia kerroksia, kuten Joseph Anthony Amato huomauttaa. 1700-luvun
brittienglannissa oli tillaisille kulkijoille oma nimityksensikin, foofer, joka tarkoitti merkityksetonti
ihmistd. " Euroopan teilli ovat marssineet tavalliset rivisotilaat, niitd ovat kiertineet kerjiliiset,
kaupustelijat ja tyonhakijat sekd monet muut, joille litkkuminen on liittynyt toimeentuloon. 1800-luvun
alkupuolen eteldisen Suomen osalta ty6vieston litkkumista on tutkittu hyodyntimalldi muun muassa
matkustamista sdddellyttd viranomaisaineistoa.'' Papintodistukset tai matkapassit eivit kerro siitd, miten
teilld varsinaisesti kuljettiin mutta ne tuovat nakyviin ithmisten arkista litkkumista ja niitd teiden kayttéjia,
jotka eivit yleensi ole itse jittdneet suoria dokumentteja omasta kulkemisestaan.

1800-luvun alun Suomen tieverkosto painottui voimakkaasti maan eteldisiin ja keskiosiin.
Suomen vanhimmista tielinjauksista on niukasti kirjallisia ldhteitd. Varhaisin lihde, jossa yleisid teitd
ylipddtidn mainitaan, on Kustaa Vaasan sihteerind toimineen Jakob Teitin valitusluettelona tunnettu
teksti 1550-luvulta. Luettelossa mainitaan neljd paitietd, jotka kaikki olivat linnojen vilisid kulkureitteja.
Sjogren hyoédynsi omalla opintomatkallaan niistd niin kutsuttua Ylistd Viipurintietd sekd Hidmeen
Hirkitieta eli reittid, joka yhdisti toisiinsa Viipurin, Himeen ja Turun linnat."* Tiet olivat osa Suomen
alueen vanhinta maareitistoa.

Teilld matkustettiin toki my0s ratsain ja vaunuilla. Tieston vaihteleva kunto kuitenkin rajoitti
kulkunopeutta. Kaveleminen oli usein varmin matkustamisen tapa eri puolilla Eurooppaa vield ainakin
1700-luvulla. Erilaisten onnettomuuksien mahdollisuus — esimerkiksi pyorin rikkoutuminen tai hevosen
loukkaantuminen — myo6s tarkoitti, ettd vaunuilla matkaan lihtenyt joutui ehkid turvautumaan myos
kivelemiseen. "’ Suomen runsaat vesistdt ovat muodostaneet oman reitistonsi ja mahdollistaneet
litkkumisen myos silloin, kun maateiti ei ole ollut tai taipaleet ovat olleet vaikeita. Marko Nenonen on
tosin huomauttanut, ettd vesiteiden ylivertaisuus maareitteihin verrattuna on osin myds myytti, joka on
perustunut varsin valikoivaan aineistoon."

Kestikievarit ja niiden kyytivelvollisuus olivat keskeinen osa maateitse tapahtunutta
litkennejarjestelmdd vuosisatojen ajan. Kestikievareilla oli velvollisuus jirjestdd kyyditys omasta
kievarista seuraavaan. Kiytinnossa kyyditseminen lankesi paikallisille talonpojille ja nididen rengeille.
Ruotsin valtakunnassa vuoden 1649 kestikievarijirjestys uudisti ja osin my06s tarkensi varhaisempia
madriyksid. Kievareiden hinnat olivat kiintedt ja sdddokset mairittelivit kievareiden pidon hevosten
rehua ja poytiliinojen kiyttéd mydden.” Kievarijirjestelmi toimi samoilla periaatteilla vield 1800-luvun
alkupuolella.' Suomen alueen irtautuminen Ruotsista ei tuonut muutoksia kiytintdihin, joten vuonna
1807 Ruotsissa julkaistussa [“dgvisare-teoksessa mainitut kievareita koskevat ohjeet ovat ainakin
péapiirteissdan pateneet myos Suomessa vuoden 1809 jilkeen. Matkaaja saattoi olettaa ja edellyttaa, ettd
sekd kaupunkien ettd maaseudun kievareissa oli petivaatteet, valoa ja polttopuita ja ettd kievareissa oli
tarjolla ruuan lisiksi paloviinaa ja olutta.'” Kiytinndssi kievareiden taso oli vaihteleva ja niisti my6s
valitettiin. Ainakin vield 1700-luvulla Suomen teiden varsilta 16ytyi kievareita, joissa matkaaja joutui
olkivuoteeseen kirppuja kuhisevan viltin alle tai majoitettiin savupirttiin.'”

Teilli kuljetut matkat mitattiin peninkulmissa, mutta peninkulman pituus on vaihdellut seka
Ruotsin valtakunnan sisalld eri aikoina ettd eri Euroopan maiden vililli. Ruotsissa niin sanottu vanha
peninkulma (1600-luvun puoliviliin saakka) oli noin kuusi kilometrid, uusi sen sijaan 10,7 km."” Muissa
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maissa peninkulmilla saattoi olla aivan eri pituus, esimerkiksi ranskalainen peninkulma oli vain 4-5
kilometrin mittainen.”

Mita  Sjogrenin  lilkkumisesta tiedetddn ennen Turun opiskeluvuosia? Lapsuus- ja
nuoruusvuosina Sjogrenin maantieteellinen elinpiiri késitti kotipaikkakunnan Iitin lisiksi ldhinna
Loviisan ja Porvoon. Loviisassa hdn kivi triviaalikoulua vuosina 1803—1809 asuen kaupungissa titinsi
luona. Triviaalikoulusta Sjégren siirtyi Porvoon kymnaasin oppilaaksi vuonna 1809." Opintojen vuoksi
Sjogren oli siis kidytinndssa asunut padosin poissa syntymikodistaan jo 9-vuotiaasta lapsesta lihtien.
Muistelmissaan hin kirjoittaa ryhtyneensd kymnaasiaikoina tekemidin paivittdisid kavelyretkid ystivinsi
Abraham Poppiuksen kanssa. * En ole 16ytinyt Porvoon aikojen piivikirjamerkinndisti suoraa
pohdintaa tastd kavelyharrastuksesta tai esimerkiksi mainintaa siitd, ettd Sjogren olisi innostunut
kivelemisestd jonkin tunnetun esikuvan, kuten Rousseaun, vuoksi. Piivikirjassa kyllakin toistuvat lyhyet
maininnat kivelyistd, joiden motivaationa niyttiisivit olleen terveydelliset syyt. * Kivelemisen
terveydellisyydestd  kirjoitettiin - Euroopassa jo 1600-luvulla, ja 1700-luvulla terveyden vuoksi
kiveleminen kuului jo eliitin harrastuksiin.” Ystivien seurassa kiveleminen toistuu usein Sjégrenin
yliopistovuosien piaivikirjoissa. Tahdn teemaan palaan artikkelissa myohemmin. Sitd ennen Sjogrenin on
kaveltivd Turkuun.

Matkan anatomiaa Sitikkalasta Turkuun

Elokuussa 1813 Sjogren oleskeli vield Porvoossa, josta matkusti kotipaikkakunnalleen littiin kuun
lopussa. Pitkddn hin ei kotona Sitikkalassa ehtinyt aikaa viettdd, silld lokakuun alussa matkavalmistelut
Turkuun ldht6a varten olivat jo kdynnissd. Turussa hin suorittaisi paasykuulustelun yliopisto-opintojen
aloittamiseksi. Suurinta padnvaivaa ennen liht6d aiheutti sopivien matkakirryjen puuttuminen. 2.
lokakuuta Sjogren kirjoitti péivakirjaansa tavanneensa ystivinsd Blylodin, jolle hidn antoi ilmeisesti
lainassa olleet Gottlundin kirryt. Gustaf Johan Blylod (1790-1864) oli Sjégrenin tapaan syntynyt litissd
ja opiskellut Porvoon kymnaasissa. Hinkin oli lihdéssi yliopistoon.” Ystivykset sopivat nikevinsi
seuraavana maanantaina Uusikyldssd, jossa heiddn oli tarkoitus viettid ensimmiinen matkayo. Saman
péivan merkinndistd kdy ilmi, ettd litin kirkonkylilld rovasti Stahlberg evisti Sjogrenid lahjoittamalla tille
20 ruplaa.”

Seuraavana piivana Sjogrenin isd tuli kirkolle ja kertoi antaneensa omat kirrynsa pois, koska
luuli pojalla olevan kdrryt. Tastd seurasi huolta, ja Sjogren kirjoitti paivakirjaansa: “Lupasin hankkia
kirryt, maksoi miti maksoi ja vieli tini iltana olla niiden kanssa Sitikkalassa.””" Sjégren joutui
kirjoittamaan Blylodille, ettd tima ja matkatoveri Gasman lykkaisivit 1dht6d ainakin tiistaille, jotta hin
saisi hankittua tarvittavat kirryt. Haudankaivaja kylld tarjosi omia kirryjddn lainaan mutta Sjogren ei
ottanut tarjousta vastaan, koska niissd oli niin kapea koriosa.” Sjdgrenin piivikirjassa mainitsema
Gasman lienee Mintyharjulta kotoisin ollut Gustaf Henrik Gasman (1793-1818), joka oli niin ikddn
opiskellut Porvoossa ja suorittanut yliopiston pasykuulustelun keviilld 1813.”

Lokakuun 4. pdivin merkintdjen mukaan kuumeinen kirryjen etsintd jatkui. Sjogren nousi
timan vuoksi jo viideltd. Hin oli saanut tiedon torpparista, jolla olisi kirryt mutta tima oli antanut ne
pois erddlle kaupunkiin matkustavalle. Sjogren suunnistikin takaisin haudankaivajan luo ja otti timin
karryt kun el parempiakaan ollut tarjolla. Kausalan pappilasta hin sai laatikon, johon voisi pakata
kirjansa. Kausalasta hin toi myés kyytihevosen Sitikkalaan.” Sjdgrenin kuuleman mukaan kotimatkan
varrella olisi jollakulla sittenkin nelipyoriiset karryt. Niitd ei kyseiselli henkilolld endi ollutkaan.
Iltapiivin Sjdgren kiytti tavaroidensa pakkaamiseen.”
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5. lokakuuta matka viimein alkoi. Ensimmiinen etappi oli Uusikyld (Nyby). Sjogren kirjoittaa
kivelleensd Uuteenkylddn kuorman vieressd. Niin he pddosin menettelivit myos matkan myohemmissi
vaiheissa. Kuorman sisiltéd Sjogren ei piivikirjassa tarkemmin selostanut, totesi vain siitd tulleen
korkea ja etti kirryt olivat tiydet.” Kirjalaatikon noutamisesta piitelleen lastissa oli ainakin kirjoja.
Myohemmissid muistelmissaan Sjogren kirjoitti lastista seuraavasti: ... kuormassa oli Sjogrenin pienen
kirjaston lisdksi kaikki mitd hin Turussa oleskellessaan tuli kdyttimain ja elintarvikkeita ainakin vuoden
loppuun saakka...”. * Koska Sjégrenin koti oli suhteellisen kaukana opiskelupaikasta, oli
ruokatarvikkeita varattava mukaan runsaammin jottei opiskelija olisi joutunut olemaan ainoastaan
ostetun ruuan varassa.

Samana piivand matka jatkui vield Villahteeseen seki tdalti Jarvenpaihin (Karisto). Sjogrenin
isilld oli Jirvenpaissi tuttu talollinen, jonka luona matkalaiset séivit ja yopyivit.”* Villihteessi Sjogren
tapasi Klingberg-nimisen Porvoon ajan tuttavan — mitd ilmeisimmin Karl Gabriel Klingberg — joka
toimi paikkakunnalla kotiopettajana ja saattoi Sjogrenid Jarvenpddn suuntaan. Ensimmiisena
matkailtana Sjégren tapasi my6s aiemmin mainitut Blylodin ja Gasmanin — Sjogrenin Blylodille
lihettima kirje oli siis ehtinyt tavoittaa timin, ja kaksikko tiesi etsid Sjogrenid. Tama joukkio, Klingberg
mukaan lukien, yopyi yhdessi. Itse asiassa samassa talossa niyttid majoittuneen myos Sjogrenien
tuntema iittildinen rddtdli vaimoineen, joka oli liikkeelli omilla asioillaan. » Sjogrenin  matkan
alkutaipaleen merkinnit kertovat siitd, miten oman pitdjin ja sen lihialueen tuttavaverkosto on ollut eri
tavoin saattelemassa opin tielle lihtevdd matkaan. Haudankaivajan lainaamat kirryt ja rovastin
lahjoittamat ruplat olivat osa paikallisen yhteison panosta, jotta nuorukainen saatiin yliopistoon.

Aamulla 6. lokakuuta matka jatkui ensin Lahteen ja sielti Kankaantaan kylain Hollolan pitdjain,
jossa pieni seurue, Sjogrenit sekd Blylod ja Gasman, s6i aamiaisen. Sjogren kirjoittaa, ettd matkalla
aamiaispaikkaan — luultavasti Kankaantaan kestikievariin® — hin sai istua Blylodin kirryjen kyydissd
puolen peninkulman verran. Aamiaisen lisiksi Kankaantaassa on nautittu totia — Sjogren joi lasin
viinid.”” Tamikin viittaa sithen, ettd Kankaantaan pysihdyspaikka oli nimenomaan kestikievari, silld niilla
oli viralliset oikeudet alkoholin myyntiin. ** Kankaantaan jilkeen matka jatkui Sairakkalan kautta
nykyiselle Himeenkoskelle (ent. Koski HI., ruots. Koskis). Sjogren kirjoittaa hinen ja isin saapuneen
paikkakunnalle muita (Blylodia ja Gasmania) myohemmin, koska he kivelivit hevosensa vierelld.
Himeenkoskella oli kestikievari mutta sinne Sjogrenit eivdit majoittuneet vaan matka jatkui vield
edemmis. Paivikirjaan Sjogren on kirjoittanut: ”Jatkoimme kuitenkin matkaa vield 1 Y4 peninkulmaa
pidemmiille Jahkolaan, jossa yévyimme kodissa suuren mien alla.”” Nykykartalle piirrettyni kyseisen
piivin matka on ollut pitkd, yli 40 kilometrid, vaikka joitain osuuksia Sjogren saikin istua
matkatovereiden kirryissa.

Sjogrenin tapa matkustaa muistuttaa hyvin vanhaa kiytintod. Keskiajalla ennen vakiintunutta
kievari- ja kyytijirjestelmad matkalaiset yopyivit erilaisissa tilapdisissi majapaikoissa ja paivimatka
saattoi olla 30—40 kilometrid.” 1600-luvun kyytivelvollisuussiidésten mukaan kievareiden tuli sijaita
kahden peninkulman eli noin 20 kilometrin etiisyydelld toisistaan. Kaytinnossd kievareiden viliset
etiisyydet eivit madrdytyneet ihan timin vakion mukaan. [“dgvisare-oppaaseen on merkitty jokaisella
tieosuudella sijainneiden kievareiden vilimatkat ja tdssi on vaihtelua vajaasta peninkulmasta lihes
kolmeen peninkulmaan. On myds huomattava, etti kievarit tai majatalot ja niiden jitjestima kyyti
hevosen vaihtamisineen palveli lahinnd sadtyldisia ja niité, jotka ylipaatain litkkuivat maanteilld jollakin
virallisella asialla. Talonpoikaiselle kulkijalle majatalot olivat kalliita." Vaikka Sjégrenisti olikin tulossa
akatemian opiskelija eli hyvin harvalukuisen oppineiden joukon jisen, matkusti han kuin kuka tahansa
maalainen, jollainen hin toki syntymakotinsa kautta olikin.
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Seuraavan pdivin aikana (7.10.) Sjogrenien matka eteni Ylistd Viipurintietd jo Himeenlinnaan
saakka. YOpyminen tapahtui vasta kaupungin ulkopuolella. Matkan alkuvaiheen tapaan my6s Hirkitietd
kulkiessaan Sjogrenit yopyivat paikallisissa torpissa kievareiden sijaan. Kievareissa he ovat kiyneet
ainoastaan syomdissi aamiaisen. Himeenlinnan jilkeen tillainen kievari oli Kouvalassa, josta matka
jatkui Renkoon, Lietsaan ja Tervolaan (8.10.). Muutos, jonka Sj6gren havaitsi Hirkatielle tultaessa — hin
ei itse kutsunut tietd tilld nimelld vaan kirjoitti vain olevansa ’toisella puolella Himeenlinnaa” — oli se,
ettd yosijoissa oli nyt savupiiput, ailemmin he olivat nukkuneet savupirteissi. Sjogrenin mukaan
Tervolasta oli matkaa Turkuun vield 12 peninkulmaa.” Eri paikkakuntien vilisid etdisyyksid Sjogren on
voinut todennikoisesti lukea peninkulmapatsaista tai muista tienvarsien merkeistd, joilla etiisyyksid
ryhdyttiin merkitsemiin jo 1600-luvulla.”’

Matka jatkui Harkitietd Portaan kestikievarin kautta Pajulaan (9.10.), sekd Someron lasitehtaan
(Avik) ohi kohti Kosken kappelia, jota ennen seurue pysihtyi syémiin Harmaan keskikievarissa
(10.10.). Matkan viimeinen y6pyminen on tapahtunut (Tarvasjoen) Eurassa, jonka jilkeen
pysihdyspaikkana on ollut vield Ankan kyldn kestikievari (11.10.). Téddltd Sjogren kirjoittaa kiyttineensi
kyytid (skjuts) Turkuun eli mitd ilmeisimmin kievarin tarjoamaa kyyditystd. Matka litistd Turkuun vaati
seitsemdn matkapdivad. Sjogren itse kirjoittaa eri yhteyksissa hiukan vaihtelevasti matkan olleen
kaikkiaan 24—30 peninkulman pituinen.*
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Kuva 1. Sjigrenin matkareitti. Karttapohjana kaytetty yksityiskobtaa S. G. Hermelinin kartasta vnodelta 1799.

Kuva: Doria-julkaisnarkisto, https:/ | www.doria.fi/ handle/ 10024/ 104993. Kuvan kdsittely Heli Rantala.

Halki etelaisen Suomen: koettu matka

Kiveleminen litistd Turkuun ei ollut kuulunut Sjégrenin alkuperiiseen suunnitelmaan mutta
olosuhteiden vuoksi ndin tapahtui. Osasyyni tihédn oli haudankaivajan kirryt — nehin olivat suunniteltu
arkuille, ei muuttokuormalle ja kahdelle matkustajalle! Muistelmissaan Sjogren perustelee kdvelemisti
my0Os seuraavasti: ’Sddstidkseen hevosta ja vilttydkseen palelemasta hin ja hidnen isdnsd kulkivat
jalkaisin suurimman osan matkaa ja saapuivat viimein perille lopen uupuneina ja jalassa marssimisesta
aivan hajalle kuluneet saappaat.”® Sitaatissa mainitaan ohimennen kylmyys sekd visymys. Seuraavaksi
tarkastelen matkaa temaattisemmin keskittymalld sithen, mitd paivikirja-aineiston pohjalta on
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péateltivissd matkasta kokemuksena. Mitd Sjogren kirjoitti kehollisista tuntemuksistaan tai niistd uusista
paikoista ja maisemista, joiden kautta hin matkaansa taittoi?

Matkaa koskevat huomiot on kirjoitettu péivakirjaan samaan tapaan kuin muutkin paivittdiset
merkinnat. On vaikea sanoa varmuudella, onko Sjogren todella kirjannut nima mietteensa matkapaivien
aikana vai vasta pidstyiin Turkuun parempien kirjoitusmahdollisuuksien #ireen. * Ensimmiisen
matkapidivin merkinnit alkavat seuraavalla toteamuksella: “aikaisin aamusta lihdin matkaan isini
kanssa”, minkéd jilkeen Sjogren kuvailee aamun séitilaa, pilvistd taivasta, joka kirkastui iddstd piin
auringonnousun myéta.” Sjégren kirjoitti itsensi yksindiseksi matkaanlihtijiksi, silli hin mainitsee isin
kulkeneen alussa toista tieti. Ehkd niin tapahtuikin mutta kyseessd saattoi olla my6s kirjallinen
tehokeino — kuulostihan kotikylastd lihteminen yksin vaikuttavammalta kuin isin kanssa kulkeminen,
ainakin jos Sjogren myShemmin naytti tai luki titd paivikirjamerkintiinsi jollekin ystivistiin.*

Omien tunteiden, tai ennemminkin niiden puuttumisen, reflektointi nikyy ldhtShetked
kuvaavissa merkinnoissd, silli Sjogren kirjoitti kddntyneensa useita kertoja katsomaan kohti kotikylaa.
Hin odotti jonkinlaista aavistusta siitd, mahtoiko kenties katsella synnyinseutuaan nyt viimeistd kertaa.
Aavistuksia ei tullut eikd ilmeisesti muitakaan tunnereaktiota, silli Sjogren kirjoitti jatkaneensa
matkaansa vailla tunteita (&dnsolis).” Brilaisissa aikakauden matkakertomuksissa lihdén hetked saatettiin
kuvata hyvinkin runollisesti. *’ Sjogren ei toki ollut lihdossd gramd fowr -matkalle mutta suuri
elimianmuutos hénelld oli edessddn. Hin my6s taatusti tunsi matkakuvausten tyylilajin — Sjégrenin
nuoruusvuosien piivikirjat ovat tiynni merkint6ji erilaisesta lukemistosta, jota hin harrasti.” Omien
tuntemusten kuulostelu ja loittonevan kotikylin suuntaan kidantyminen viittaavatkin siihen, ettd Sjogren
tietoisesti kirjoitti 1dhdon hetkeen ripauksen draamaa.

Padosin matkaa koskevat kirjaukset ovat kuitenkin vailla suurempaa dramatiikkaa. Ne sisaltavat
arkisia merkint6ja kunkin paivin matkaetapeista ja pysahdyksistd sekd arvioita siitd, miten pitkdn matkan
Sjogren ja isd olivat kulloinkin kavelleet. 1800-luvun alun maanteilld kulkijan aika oli kokemuksena
todennikoisesti hyvin toisenlainen kuin se aika, jota junaliikenteen my6ta ryhdyttiin aikatauluttamaan ja
standardoimaan eri osissa Eurooppaa erivaiheisesti.” Sjdgren ei varsinaisesti kitjoita ajasta. Esimerkiksi
liht6vaiheessa hin ei kirjoita mitaén siitd, milloin oletti padsevinsa perille Turkuun. Kuten on jo kdynyt
ilmi, matkaa eivit ole rytmittineet kievareiden vilit vaan se, millaisesta torpasta seuraava majapaikka on
kunakin piivini 16ytynyt.” Suomalaisilla teilld liikkuneista kulkijoista kirjoittanut Marko Nenonen on
huomauttanut, ettd hevosenkaan kanssa kulkeminen ei ollut erityisen nopeaa jos hevosella oli kuormaa.
Yleensi yhti mittaa ei kuljettu erityisen pitkiddn, lisiksi pimed lyhensi piivimatkaa.” Sj6grenien
tapauksessa hevonen ei ollut edes entuudestaan tuttu vaan hankittu matkaa varten, joten sen kanssa
litkkuminen ei valttimattd sujunut rutiininomaisesti. Lisdksi hevonen ei ilmeisesti ollut erityisen
hyvikuntoinen, koska kulkijat pelkisivit visyttivinsa sitd litkaa. Hevosten kanssa sattuneista
vastoinkaymisistd kirjoittaa myos Pohjanmaan teilli Suomen sodan aikaan kulkenut Ehrstrom, joka
joutui muun muassa taluttamaan lopen uupunutta hevosta paistikseen kulkemaan eteenpiin.”

Kivellen taivaltaessa on ehtinyt tarkkailla my6s maisemia. Alkumatkasta Sairakkalan kohdalla tie
kulki ndkymien halki, jotka Sjogren luokitteli romanttiseksi. ”Vasemmalla soliseva puro ja oikealla aivan
tien vieressid korkea miki. Puut kallistivat oksiaan tien yli lihestulkoon yhteen muodostaen kujan —
edessi nikyi kohoilevien kumpareiden ympiréimii laajoja peltoja.”*® Vesiputoukset, maiseman suuret
korkeuserot ja oksiaan ojentelevat puut vastaavat varsin yleistd kisitystd romanttisen
maisemanmaalauksen aiheista, jos kohta esimerkiksi Caspar David Friedrichin subliimeihin maisemiin
verrattuna Sjogrenin kuvausta voisi pitdd ennemminkin pittoreskin maiseman prototyyppini. Sjogren
kiinnitti muuallakin huomiota mielenkiintoisiin maisemiin. Tervolaan johtavan makisen tien varrella oli
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hinen mielestddn mitd “bisarreimpia” nakymid, jos vain pimeydeltd olisi voinut niitd tarkkailla
kunnolla.”

Maisemia koskevat huomiot ovatkin matkan lihtokuvauksen ohella ainoita kohtia, jossa
Sjogrenin kirjoitustyyli antaa viitteitd mahdollisista kirjallisista esikuvista. Se ettd hin niki maisemassa
romanttisuutta kertoo ensinnakin siitd, ettd hin oli ylipditidn tietoinen tillaisen esteettisen kategorian
olemassaolosta. Tietoisuus on saattanut liittyd Sjogrenin nikemain visuaaliseen materiaaliin, esimerkiksi
joithinkin painokuviin mutta yhtd hyvin se on voinut valittyd hinelle tekstien kautta. Sjogren luki jo
kymnaasivuosinaan ruotsalaisten romantikkojen (fosforistien) julkaisuja seka saksalaista kirjallisuutta ja
kitjallisuuslehtia, ainakin A/gemeine Literatur Zeitungia.”®

Matkan merkittiva maamerkki oli Himeen linna seka itse kaupunki. Linnaan Sjogreneilld ei ollut
aikaa tutustua mutta he kivelivit joitain kaupungin katuja pitkin ja ehtivit ndhda torin sekid kirkon.
Seuraavana piivini Sjogren ohitti Rengon kirkon.” Timi keskiaikainen Pyhin Jaakon kirkko oli
atkanaan nimetty apostoli Jaakobin mukaan. Jos Sjogren tiesi Pyhin Jaakobin olevan katolisessa
perinteessd matkustavaisten suojelija, hin ei titd kuitenkaan pdivikirjassaan maininnut. Paikoitellen

Sigren on kommentoinut tien kuntoa, sen mutkaisuutta tai suoruutta ®’

mutta ei paivikirjassaan
suuremmin valita teiden huonokuntoisuutta. Kivellen litkkuen esimerkiksi tien epitasaisuus tuskin
hiiritsi yhtd paljon kuin vaunujen tai kirryjen kyydissd istuen koetut kuopat. Ainakin Ehrstrém valitti
Uuteenkaarlepyyhyn vievin tien olleen vuonna 1808 niin kivinen ja kuoppainen, ettd hin pohti kirryissd
istumisen soveltuvan rangaistusmuodoksi rikoksesta tuomitulle.”

Kiveleminen on hyvin kehollista toimintaa, yksi ithmislajin perustoiminnoista. Tutkijan on silti
mahdotonta tietdd, miltd viikon mittainen kivelyrupeama edes suunnilleen tuntuu jos samaa ei ole
kokeillut itse. Sjogrenin paivikirjasta on luettavissa erilaisia ilmauksia matkan rasituksista; hin kirjoittaa
vasymyksestd, aristavista jaloista ja huonosti nukutuista Oistd. Jo ensimmdisen matkapaivin
merkinndissd hdn mainitsee kipeytyneet jalat. Toisen matkapidivin iltana hin toteaa olleensa todella
vasynyt. Neljannen piivin iltana hin sai visyneend oikaistua itsensa yopymispaikkana toimineen torpan
penkille mutta ”sadat kirput” pakottivat hinet lihes saman tein ylés. Suojautuakseen kirppujen
hyokkiykselti Sjbgrenin oli oman todistuksensa mukaan pysyteltivi liikkeessi.” Titd enempid Sjogren
ei juurikaan sanoita fyysisti kavelysuoritusta. Ehkid tuo kokemus olikin kirjallisen ilmaisun
saavuttamattomissa; jasenissa ja niiden lihaksissa, jalkapohjissa, hiertyneessa ihossa.

Vuonna 1813 etelidisessd Suomessa oli Sjogrenin merkintéjen mukaan lokakuun alussa paikoin
jo lunta. Sad on siis ollut melko kylma. Piivakirjaansa Sjogren ei ole kirjoittanut paleltumisesta mutta
kestikievareissa nautitut lukuisat ryypyt ja totilasit ovat luultavasti toimineet osin limmikkeend, tai
muuten vain voimien vahvistajina. Viidennen matkapdivin aamiaisella Portaan kestikievarissa Sjogren
on tilannut itselleen periti kahdeksan kananmunaa saadakseen voimia jéljelli olevaa kivelymatkaa
varten.” Muuten hin ei ole kommentoinut siti, mitd kievareissa soivit tai mitd evistd heilli oli
mukanaan.

Kun Sjogren matkusti viimeisia peninkulmia Ankan kylasta Turkuun 11. lokakuuta oli taivas
kirkas ja tie kaunis. Kaupunkiin saapumisen tunnelmia hin ei ilmeisesti ehtinyt juurikaan kuulostella tai
ainakaan kirjata ylOs, silld kyseisen pdivin merkinnit koskevat pddosin sen setvimistd, kenen luona hin
voisi Turussa asua.” Isistidn hin ei ole kirjoittanut mitddn. Ilmeisesti timi palasi littiin saatuaan
haudankaivajan kirryt tyhjiksi poikansa tavaroista. Tolvottavasti isd uskalsi sentdan paluumatkalla istua
kirryjen kyydissa.

Sjogrenin kuvaus omasta kivelystdan Turkuun avaa kivelyn historiaan hyvin toisenlaisen tason
kuin esimerkiksi tunnettujen kavelijoiden Roussean ja Thoreaun kirjoitukset, jotka kisittelevit ensi
sijassa kdvelyn inspiroimaa tai sen aikana tehtya ajatustyotd. Tamankaltaisissa teksteissa kavelyn fyysisyys
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ndyttiytyy padosin positiivisena ulottuvuutena. Rousseau tosin kuvaa my0s tapausta, jossa hin kaatui
pahasti kivelynsi aikana suuren koiran jyritessi hinen kumoon.” Sjdgrenin piivikirjamerkinnit
kertovat pitkillisen kdvelemisen ikdvimmaistid puolesta, uupumuksesta ja fyysisestd kivusta. Taman
kirjoitetun kokemuksen lisiksi merkintdjen lukija voi vain arvailla sitd, miltd seitseman paivian kavely
tuntui kehossa. My6s tima puoli kuuluu kivelyn historiaan.

Kuva 2. Ote Sjogrenin pdivikirjasta lokakuun alun paivilta, jolloin hin teki matkavalmistelnja. Kuva:
Kansalliskirjasto, Anders Johan Sjogrenin kokoelma.
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Kavellen avautuva kaupunki

Sitikkalasta Turkuun kidveleminen oli ainutkertainen fyysinen suoritus, joka ei Sjogrenin eldmissi
sellaisenaan endi toistunut vaikka hin toki mychemmin kulki vaunukyydilld Turun ja lapsuuskodin tai
muun lomapaikan vilid opiskeluvuosiensa aikana. Liikkeelld oleminen ja ddrimmadinen fyysinen rasitus
kuuluivat my6hemminkin hinen eldimiinsi, silld yliopistosta valmistumisensa jilkeen Sjégren muutti
Pietariin, mistd teki 1820- ja 1830-luvuilla tutkimusmatkoja Suomensukuisten kansojen pariin aina
Kuolan niemimaalle ja Kaukasiaan saakka. Nididen matkojen jilkid Sjogren kantoi konkreettisesti
kehossaan loppueliminsi ajan, silld vaikeat olosuhteet johtivat pahoihin paleltumiin ja osittaiseen nién
menetykseen.” Tissi artikkelissa tarkastelu siirtyy seuraavaksi huomattavasti arkisempaan ja toisteiseen
kavellen liikkkumiseen Sjogrenin opiskelukaupungissa Turussa.

Tunnettua kaupunkikivelijin tyyppid edustaa ranskalaisrunoilija Charles Baudelairen ”Modernin
eliman maalari” -esseessd (1863) esittelema yksilollinen, ithmisvilindstda nauttiva kuljeskelijahahmo eli
flanoori (ransk. flanenr) mutta kaupungin kaduilla nayttiytyminen on sindnsd Baudelairen aikakautta
varhaisempi ilmio. Vield 1700-luvulla timid nadyttdytyminen tapahtui usein hevosvaunuilla, niin
yliluokkaisemman vien ei tarvinnut laskeutua samalle tasolle alempisiityisten kivelijoiden kanssa.”
Kaveleminen kuului 1800-luvun eurooppalaiseen kaupunkikulttuuriin ja monet intellektuellit ja
taiteilijat, muiden muassa Charles Dickens, Victor Hugo tai Richard Wagner, tunnetaan
antaumuksellisina kivelijoini.”® Useat suurina kivelijoind tunnetut hahmot ovat miehii, ja nimenomaan
jo omana aikanaan laajalti tunnettuja henkil6itd. Tiina Mannisto-Funk onkin aiheellisesti huomauttanut,
ettd kaupunkien katuja ovat eri aikoina kidvelleet kuitenkin pidasiassa muut kuin flaneerausta
harjoittaneet michet. Tédstd huolimatta yksilollinen mieshahmo on ollut yliedustettuna kavelemisen
historiaa koskevassa tutkimuksessa. © Toisaalta kaikki Jane Austenia lukeneet tietdvit hinen
naishahmojensa harrastavan ahkerasti kivelemistd.” Eurooppalaisessa kirjallisessa kulttuurissa kivelevit
naiset ovat siis esiintyneet jo varhaismodernina aikana.

Sjogren oli nuori mies, ja jo varhain melko oppinutkin, mutta hdnen liikkumisensa oli silti
lihempidnd niin sanotun tavallisen viestonosan arkista kivelyd, kuin monen 1800-luvun
eurooppalaisesta  kulttuurista  tunnetun  kulkijan  kédvelyharrastus.  Tarkastelen  seuraavaksi
paivakirjamateriaalin avulla Sjégrenin rutiininomaista kivelemista Turun kaduilla. Kasittelen ensin niitd
kivelemisen maantieteellisid polttopisteitd, jotka toistuvat aineistossa, ja joiden kautta Sjogren tutustui
itselleen uuteen kaupunkiin.

Kiveleminen oli osa Sjogrenin piivittiistd ylioppilaan elimainsa Turussa. Vaikka kaupunki oli
hinelle aluksi outo, Sjogren pidsi nopeasti osaksi akatemiassa opiskelevien ylioppilaiden sosiaalista
verkostoa, josta hin entuudestaan jo tunsi monet Porvoon kymnaasin entiset oppilaat. Yliopistossa he
edustivat viipurilaista osakuntaa. Timin sosiaalisen verkoston tuesta ja opastuksesta ' huolimatta
Sjogrenilla oli alkuvaiheessa vaikeuksia suunnistaa kaupungissa. 17. lokakuuta hin on
paivakirjamerkintojensa mukaan yrittinyt 16ytaa ystaviansa Poppiuksen asuntoa:

Vaelsin kaikki Hameenkadun sivukadut; mutta en onnistunut [16ytaimaan hantd). Ja kun ajattelin
mennd C. Masalinin lno, joka asuu kulmassa, jossa Hémeenkadulta libtevi katu kddntyy minun
kortteliini, en endd loytanyt sinne, vaan kuljin ohi ja tulin Fémeentullille. 1isiksi oli jo pimedd. Sitten
olin Walhbergin lnona; mutta héin ei ollut kotona. Aioin kdivelld Alopaeuksen lno, kunlin ettd sielld
oli hyvin outoa [seutua?)| ja kdvelin kotiin.”
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Pian Turun kaduilla kivelystd tuli kuitenkin rutiinia. Mitd Sjogren sitten varsinaisesti kertoo
kivelemisestiin? Englantilaisten arkipdiviistd lilkkumista 1800-luvun pdivikirjojen avulla tutkinut Colin
G. Pooley on todennut, ettei itsestadnselvyyksista juuri kirjoiteta, mikd vaikeuttaa laajempien
johtopaatosten tekemistd. Pooleyn mukaan yksittiiset paivakirjat eivit valttimittd avaa mitddn
laajempaa nikymii liilkkumisen merkityksiin. ” En olisi aivan ndin skeptinen piivikirja-aineiston
todistusvoiman suhteen. On totta, ettei Sjogren useimmiten varsinaisesti kirjoita siitd, miltd kdveleminen
tuntui tai miten hidn koki kaupunkitilan, jossa liikkui. Tdstd huolimatta hinen kidvelyistidn on
mahdollista tehdi erilaisia johtopditoksid, jotka kertovat yhden yksilon liikkkuvuuden lisiksi my6s
laajemman sosiaalisen joukon, ylioppilaiden tavasta litkkua kaupungissa.

Sjogrenin merkintéjia lukiessa syntyy toisinaan vaikutelma, etteivit ylioppilaat juuri muuta
tehneetkddn kuin maleksivat kaduilla. Pidivakirjassa toistuvat piivd toisensa jilkeen merkinnit, joiden
mukaan Sjogren kulki pitkin kaupungin katuja yksin tai jonkun opiskelutoverinsa kanssa jollakin
jokapiiviiseen elimédn liittyvilld asialla. Esimerkkind mainittakoon marraskuun 9. piivd 1813, jonka
muistiinpanot edustavat Sjogrenille varsin tavanomaisia askareita. Aamukahdeksalta hin on lidhtenyt
kotoaan osakuntansa kuraattorina toimineen Ursinin luo,”* minki jilkeen hin kivi professori Johan
Bonsdorffin luona ja jatkoi matkaa erdan opiskelutoverin luokse syomaan aamiaista. Ylioppilaat lahtivit
sitten yhdessd kdymidin akatemialla, josta Sjogren jatkoi tunnin jilkeen kirjapuotiin. Himirin aikaan
Sjogren kivi kahden eri tuttavansa ovella mutta ndmi eivit olleet kotona. Loppuillan hin vietti yksi
lukien.”

Piaivikirjassa lihes piivittdin toistuvia paikkoja ovat akatemia kirjastoineen, professorien ja
muiden ylioppilaiden kodit, kirjapuodit sekd kahvineitien huoneet tai muut vaatimattomammat
kuppilat.  Sjégrenin arkinen lifkkuminen on rajoittunut varsin pienelle maantieteelliselle alueelle
tuomiokirkon ja akatemian liheisyyteen, jossa myGs kirjapuodit sijaitsivat. Tastd todistaa Sjogrenin
péivakirjamerkintd helmikuulta 1814, jolloin hidn oli kivellyt Poppiuksen kanssa itselleen uudelle
suunnalle Turun linnalle, ja ndhnyt timan kaupungin maamerkin ensimmaistd kertaa. Paluumatkan he
kivelivit “jadtietd” pitkin eli jadtyneelli Aura-joella.”” Tuomiokirkon ja linnan vilinen etiisyys on vajaat
neljd kilometria.
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Kuva 3. Turun f%omz'azéz:};éoéj/‘a méafemz’aﬂ: ymﬁdﬁﬂ‘o" eli niin sanottu Kirkkokorttels oli aluetta,
jolla Sjigren litkkui paivittiin. Y ksityiskobta Johan Tillbergin vuonna 1808 laatimasta kartasta.
Kuva: Kansalliskiriasto. bittp:/ / digi.narc.fi/ divi/ view.ka?knid=33618121.
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Sjogrenin kaupunkikivelyd on mahdollista verrata samassa kaupungissa elineen aikalaisen,
Johan Winterin kavelyrutiinethin. Winter kuului aikakauden sdityhierarkiassa syntymainsi ja sosiaalisen
verkostonsa myotd Sjogrenia korkeampiin piireihin vaikka Sjogren tulikin akateemisten opintojensa
myotd osaksi oppisddtyd. Muun muassa hovioikeuden notaarina ja sihteerind tyoskennellyt Winter oli
Sidgrenin tapaan ahkera piivikirjanpitdji. * Myos Winter kiveli kaupungissa seki tydasioissa ettd
sosiaalisia suhteita hoitamassa. Topi Artukka on analysoinut titd Winterin toimintaa osana Turun
seurapiirien vierailukulttuuria. Asemansa puolesta Winter olisi voinut hyvin kiyttdid vaunuja
liikkumiseensa mutta Turun koko mahdollisti asioiden hoitaminen my6s kivellen. Winterin
péivaohjelmaan saattoi kuulua useita visiitteja eri sdatylaiskodeissa, osa ndistd etukiteen sovittuja, osa
spontaaneja  pistaytymisida  tai  esimerkiksi  kiitoskdynteja, jotka  kuuluivat  yliluokkaiseen
kohteliaisuuskoodistoon. Yhden piivin ohjelmaan saattoi parhaimmillaan kuulua lihemmas kymmenen
eri kohdetta.”

Myos Sjogrenin paivarutiinethin  kuului usein lukuisia pistaytymisid opettajien tai muiden
ylioppilaiden luona. Luonteeltaan nidmi tapaamiset vain olivat toisentyyppisid kuin Winterin
kohteliaisuuskdynnit. Esimerkiksi toukokuun alussa 1815 Sjogren niyttdd vierailleen pdivin aikana
yhdeksin eri henkilon luona (osa niista ei ollut kotona) — ja tehneen timan lisdksi illalla vield erikseen
kivelylenkin.* Sosiaalisuus on ollut tirkei osa ylioppilaan arkea.

Kavelemisen funktioista

Jos kansainvilisessd tutkimuksessa onkin usein nostettu esille yksilollisid kévelijoitd, nousee Sjégrenin
esimerkin kautta yksindistd kdvelyd ensisijaisemmaksi kidvelemisen sosiaalisuus. Kaduilla kivellessd
ensinnakin tapasi tuttuja. Toiseksi Sjogrenin pdivikirjassa toistuvat maininnat yhteisistd kavelyistd
ystavin tai pienen ylioppilasjoukon kanssa. Esimerkiksi vuoden 1814 alkupuolella Sjégren on liikkkunut
paljon ystiviansia Poppiuksen kanssa sekd hoitamassa asioita, ettd vain ulkoilemassa. Helmikuussa 1814
Sjogren kirjoitti: “Iltapiivalla kavelin Poppiuksen kanssa yli neljannespeninkulman Himeentullin
ulkopuolelle. Ainoa piivittiinen liikunta joka minulla on ollut Turkuun palaamiseni jilkeen.”* Sjégren
viittaa tdssd joululoman jalkeiseen paluuseen kaupunkiin.

Kivelemisen sosiaalisuuteen kuuluu my6s ylioppilaiden yliopistokaupungeissa harrastama
kaduilla marssiminen ja laulaminen. Uppsalassa lauluharrastusta ilmeni 1800-luvun alussa ja kaupungissa
oleskellut C. A. Gottlund yritti istuttaa samaa toimintaa my0ds Turkuun. Tallainen osin organisoitu,
mutta myOs spontaanisti yha suuremman kavelija- ja laulajajoukon kaduille koonnut toiminta nousi
Turussa suosioon vasta Sjogrenin opiskeluvuosien jilkeen 1820-luvun alussa.” Oma lukunsa Turun
kaduilla tapahtuneesta ylioppilaiden toiminnasta ovat erilaiset levottomuudet ja kahakat, joita ilmeni
1810- ja 1820-luvuilla. Jirjestyshiiriditd aiheuttivat opiskelijoiden kahakat venaldisen varusvden kanssa
sekd keviilld 1817 tapahtunut ylioppilaiden protesti, jota voi pitdd my6s katumielenosoituksena.
Protestin taustalla oli kaavaillut muutokset ylioppilaiden kurinpitoasioihin, jotka opiskelijoiden mukaan
uhkasivat akateemista vapautta. Myos Sjogren otti osaa kaduilla tapahtuneisiin mielenilmauksiin. Naitd
katulevottomuuksia on kisitelty kattavasti esimerkiksi Jukka Satjalan tutkimuksessa.*’

Kavelemisen voi sanoa olleen yksi Sjogrenin arkea rytmittineestd perustoiminnosta. Se myos
nivoutui ldheisesti toiseen tirkeddn toimintoon, kirjojen hankkimiseen ja lukemiseen. Sjogrenin
péivakirjamerkinnit keskittyvit usein kuvaamaan sitd, mitd hin on kulloinkin lukenut, ostanut tai
lainannut. Jukka Sarjala on kasitellyt kirjojen liikettd, vaihtoa ja kierrdttimistd Sjogrenin paivikirjojen
avulla.* Yhti lailla voidaan todeta, etti kirjat ja muut painotuotteet litkuttivat Sjogrenis, silld niiden
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vuoksi hin kulki akatemian tai osakunnan kirjastossa, kirjapuodeissa ja -huutokaupoissa. Tamin lisaksi
kirjoja sai kisiinsd opettajilta ja ystavilti. Esimerkiksi 16. helmikuuta 1814 Sjégren kivi Ursinin luona
palauttamassa kirjan ja sai samalla lainaan pari uutta teosta. Muutamaa piivdd myohemmin Sjogren jo
palautti lainansa Ursinille ja sai mukaansa taas uutta luettavaa. Samana piivana hin lainasi kirjoja myo6s
kahdelta ystiviltdin.” Tihin tapaan kirjat saivat Sjégrenin kivelemiin tuttavan luota toiselle. Toisinaan
Sjdgren puolestaan kiveli irrottautuakseen intensiivisesti lukemisesta.*

Vaikka Sjogrenin merkinnat eivit padsdantoisesti sisalld liikkumisen tarkempaa reflektointia,
kiveleminen nidyttdd toimineen myds keinona, jonka avulla hin on voinut jirjestid ajatuksiaan tai
kasitelld erilaisia tunnetiloja. Esimerkiksi helmikuussa 1814 Sjogrenia painoi  huoli uuden
vuokrahuoneen l6ytymisestd ja hin kirjoitti lihteneensid harmistuneena tai surullisena (under ledsnad)
pitkdhkolle kivelylle kaupunkialueen ulkopuolelle. Huhtikuussa 1816 hin oli kivelylld ystivinsa kanssa
avatakseen talle sydantddn (dppna mitt hjerta till honom) mutta keskustelu ei sujunut Sjégrenin toivomalla
tavalla, ja hidn jii yksin kidvelemidin rauhoittuakseen. ¥ Useamman kerran Sjogren myds jii
asuinrakennuksensa lukitun portin taakse viivyttyddn asioillaan liian myohadn. Olen kisitellyt muussa
yhteydessd erdstd tillaista tapausta, jolloin Sjogren pdityi kuluttamaan koko yon paidasiassa kaduilla
kivellen ja kirjoitti sattumuksesta varsin pitkillisesti paivikirjaansa.”

Kively rytmitti Sjogrenin opiskelijaclimad usein tavoin. Poikkeuksellisia juhlallisuuksia
(esimerkiksi akateemiset juhlat) tai mielenilmauksia lukuun ottamatta kaduilla kédveleminen oli osa
Sjogrenin arkista ylioppilaan elimdd Turussa. Vaikka hin piivikirjassaan selostaa ensisijassa omia
rutiinejaan, tulee hin samalla kertoneeksi yhti ja toista myos laajemman opiskelijayhteison tavasta elda.
Kaduilla kulkeminen kuului tihdn elimain hyvin tiiviisti.

Lopuksi

Sjogren edusti kotitaustansa puolesta thmisryhmai, joka kiveli kidytinnon syistd. Hinen isinsd tuskin
ehti harrastaa huvikévelyitd mutta oli valmis saattamaan poikansa opiskelemaan kivellen, kun tilanne
niin vaati. Anders Johan Sjogren irtautui syntymin sanelemasta elinpiiristi jo varhain opintojensa
my6td. Hin my6s omaksui harrastuksena toimineen kavelemisen jo Porvoon kymnaasin aikoina. Tasta
huolimatta lidhtiessdin Turkuun opiskelemaan Sjogren vaelsi yliopistokaupunkiin vuosisatoja vanhan
kaytinnon mukaisesti jalkapatikassa, hyodyntien tienvarsien tilapdismajoitusta eli talonpoikaisia
savupirttejd. Jos Sjogren itse mielsikin oman “vapaa-ajan” kivelynsid osaksi tiettyd eurooppalaista
kirjallista jatkumoa, tai ainakin tiedostamattaan asettui samaan yhteyteen monien muiden sivistyneiden
kulkijoiden kanssa, hinen matkakuvauksessaan litistd Turkuun on vain vahin viitteiti mahdollisiin
kirjallisiin esikuviin. Suurimmaksi osaksi kdvelymatka oli suuri fyysinen ponnistus, matkaetapista toiseen
selviytymistd, el kivelemisen performointia tai reflektointia.

Sj6grenin saapuminen jalkapatikassa kotiseudulta yliopistokaupunkiin on my6s melko kuvaavaa
ajatellen hinen sosiaalista taustaansa. Aikakauden liikenndintijirjestelmddn eli maanteilli kulkeviin
hollikyyteihin turvautuminen ei ilmeisesti tullut hédnelle ja isille edes mieleen, kun tiettyjen sattumusten
seurauksena kunnollisia kahden istuttavia kirryjd ei ollut lahtShetkelld saatavilla. Olihan matkaa varten
kuitenkin hankittu jo hevonenkin. Sjogren tunsi koko eliminsi ajan tiettyd alemmuutta alhaisesta
syntyperastaan. Hén oli jo lapsuusiasta saakka varsin mairitietoisen oloisesti lukenut itseddn oppineiden
yhteison jaseneksi ja samalla irtautunut kotitaustastaan. Lokakuussa 1813 tdmi tausta kuitenkin vaikutti
sithen, ettd hin oli ylipddtidan valmis askeltamaan haudankaivajan kirryjen vieressa seitsemin pdivan ajan
paastikseen yliopistoon.
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Onko Sjogrenin kivelyjen perusteella sitten tehtdvissd laajempia johtopditoksid vai jadvitko
tassd artikkelissa esitellyt kidvelemistd koskevat esimerkit erddnlaisiksi kuriositeeteiksi aikakauden
Suomesta? Olen pyrkinyt osoittamaan, ettd Sjogrenin erilaiset tavat kivelld ovat ensinnikin asetettavissa
laajempiin yhteyksiin. Sjogren oli vain yksi lukemattomista Viipurintien tai Harkitien kulkijoista mutta
toisin kuin monet aikakauden talonpoikaiset tai tyovdest6on kuuluvat maanteilld kivelijat, hin on
kirjoittanut omasta kiavelemisestddn. Kaupungissa tapahtuneen kivelemisen osalta Sjogrenin paivakirja
kertoo paitsi hidnen omasta, myOs laajemman opiskelijajoukon tavasta kulkea kaupungin katuja.
Artikkeli on toivoakseni kyennyt monipuolistamaan kisitystimme kivelemisen historiasta tunnettuja

kulkijahahmoja laajempaan historialliseen todellisuuteen.
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