Risto Halme

Vrakfyndet vid Esselholm i1 Snappertuna

Inledning

I november 1977 meddelade Heikki Hyttinen, Jorma Heinonen och Fred
Ohert, medlemmar i sportdykarklubben ParSuk, att de funnit ett fartygsvrak
ndara Nothamn i Snappertuna skdargard. Vraket hade patraffats pa sedvanligt
satt: fiskeredskap fastnade ofta pd ett bestamt stdlle. En av traktens
sommargister, vilken pa detta sdtt forlorat sina néat kontaktade Sportdykar-
forbundet som i sin tur gav ovannidmnda sportdykare uppgifter om vrakets
sannolika position. Genast efter den férsta dykningen kunde man konstatera,
att det pa 11—17 meters djup 1 en sydsluttning lag ett starkt skadat
fartygsvrak med aktern mot stranden. Endast vrakets stiv och framfor allt
mittbalken i den statliga galjonskonstruktionen kunde identifieras som delar
av ett fartyg. Omedelbart utanfor den jamforelsevis val bevarade styrbordssi-
dan och i fartygets inre hittade man flere lerkarl: trefotsgrytor och stekpan-
nor. Dykarna kontaktade omedelbart museiverkets sjohistoriska byra och
meddelade om sitt fynd. Vraket forefoll att vara ett sa lovande undersok-
ningsobjekt att sjohistoriska byran omedelbart sinde en forskargrupp, i
vilken upptickarna sjalvfallet ingick, till platsen. Den i mitten av november
gjorda forundersokningen gav vid handen, att fartygstypen var okédnd samt
att dess dlder och nationalitet inte omedelbart gick att faststdlla. Under
undersokningens gang patriffades ytterligare lerkarl, av vilka tva s.k.
bartmannkrus dock gav en antydan om fartygets hoga alder (bild 1). Vid
sidan av fynden var det viktigaste resultatet av férundersékningen en
preliminir skiss av vraket. Samtidigt kunde man konstatera, att en tillforlitlig
rekonstruktion av vraket inte var méjlig, sdvida man inte i litteraturen kunde
finna en forebild for detsamma.

Denna omstindighet beror pa vrakets daliga skick, vilket i sin tur féranleds
av dess hoga alder samt av det faktum, att akterpartiet lag i tamligen grunt
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vatten, dar det utsatts for vigornas mekaniska averkan. Det dr ockséd mojligt,
att akterpartiet efter strandningen legat ovan vattenytan, varvid huvuddelen
av den eventuella lasten, liksom dven delar av fartyget bargats. Att sd kan ha
varit fallet framgar av det faktum, att de i vrakfynd sa vanliga tunnorna helt
saknades. De fynd som patraffades i samband med férundersokningen fanns
antingen i vrakets for, som lag pa djupt vatten, eller omedelbart utanfor
densamma. Forlisningen i den livligt trafikerade farleden och i den tatt
bebodda skdargarden kan inte ha gatt oférmiarke forbi. Det stora antalet
lerkarl, 19 st, dels funna av upptickarna, dels i samband med férundersok-
ningen tydde pa, att det var fraga om det forsta i vart land patraffade vraket
av ett fartyg, som varit lastat med vanliga vardagskarl.

Pa basen av de lerkdrl man fann drog man slutsatsen, att fartyget eventuellt
horde hemma i det hollindska kulturomradet. Den geologiska analysen av
sanden i en i samband med forundersékningen patriaffad kopparkittel uteslot
inte mojligheten, att fartyget eller &tminstone dess last, kunde hirstamma
fran namnda omrade. Kitteln, som visade sig vara ett uppbevaringskarl for
kol, har sannolik under langa tider varit utsatt for vdgornas mekaniska
slitage. Sanden kan darfor icke 1 ndgon hiandelse vara frén Finland eller fran
den svenska kusten norr om Oland. Den hirstammar hégst sannolikt fran
den danska Atantkusten. Dartill dr att miérka, att samma slags sand anvénts i
fartyget som barlast. Det dar dnnu for tidigt att pa basen av sandanalysen
bestimma fartygets avgdngshamn, men Ostersjéomradet torde dock kunna
uteslutas.

Foljande konstruktionsdetaljer kunde dnnu iakttagas. Klarast framstod
mittbalken i den dnnu di bevarade galjonskonstruktionen (bild 2). Fartygets
ankarspel 14g nistan pd sin ursprungliga plats lutande 6ver babordssidan.
Akterpartiets enda klart definierbara del var akterstaven, som lag pé bottnen
som en naturlig foérlangning av kolen. Pa akterstiven fanns spar av roderbe-
slagen. I mittskeppet lag tvd bjalkar, vilka antagligen tjanat som stormastens
stodkonstruktion i dacksniva. Till hjdlp for en eventuell rekonstruktion av
forskeppets dick och framforallt kabyssen fanns dnnu pa plats nagra
dacksbalkar jamte knan.

De forsta intrycken av fartyget som helhet var forbryllande. Akterkon-
struktionen forde tanken till det hollindska s.k. traskoskrovet medan
forskeppets vassa linjer och framfor allt galjonskonstruktionens och forsta-
vens raka linjer inte passade in i bilden. Det frimmande intrycket forstarktes
ytterligare av det missvisande perspektivet, som i sin tur féranleddes av
vrakets starkt lutande ldge. P& basen av férundersokningen kunde man inte
med sdkerhet sidga nidgonting om fartygets alder, typ eller nationalitet. Man
misstankte dock, att vraket var aldre an 1650-talet och att det kunde
forbindas med det hollindsk- flamiska kulturomridet. I ingen hindelse
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Bild 1. Lerkirl fran vraket vid Esselholm pé fordicket av sjohistoriska byrans arbetsbat *’Nils
Cleve’’. Foto Fred Ohert 1977.

Bild. 2. Galjonskonstruktionen pa vraket fran Esselholm. Fotomosaik av Fred Ohert 1977.
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kunde det vara friga om ett inhemskt fartyg, emedan det var byggt av ek.
Vrakets exceptionella skrovkonstruktion och antalet funna lerkérl gjorde
naturligtvis fyndet till ett ovanlig intressant undersokningsobjekt som man
beslot taga upp pa byrans forskningsprogram féljande sommar.

Undersokningen sommaren 1978

Forundersokningen hade visat att det fanns endast litet slam i vraket. Detta
var dartill s3 svart skadat, att man inte skulle kunna astadkomma en
tllforlidig, hela vraket tickande rekonstruktion. Salunda var det inte heller
motiverat att forsoka genomféra en omfattande pa mitningar baserad
dokumentation av hela vraket. Resurserna maste darfor inriktas pa en
noggrann undersokning av det bittre bevarade forskeppet. Det forefoll
darfor troligt, att ett i detta avseende tillfredsstallande resultat kunde nas pa
tvd veckor. Dirtill var det svart att hemlighélla vrakets ldge, ty det ligger vid
en av virt lands mest trafikerade farleder. Vid planeringen maste man
salunda beakta, att de viktigaste arbetena verkligen slutférdes inom under-
sokningsperioden. Av denna orsak placerades sugpumpen pé stranden
varvid man kunde undvika att vidrets makter forhindrade och férdréjde
arbetet. Enligt planerna skulle huvuddelen av uppmitningsdokumentationen
utforas av en grupp sportdykare, som omedelbart innan erhallit marinarkeo-
logisk skolning. En del av de tidigare skolade dykarna skulle darefter utfora
det egentliga griavningsarbetet, varigenom nistan alla gravare pa férhand
hade en uppfattning om undersékningsobjektet.

Syftet med pumpningsarbetet var dels att befria hela fartyget fran slam, sa
att eventuella 16sa foremdl i vraket skulle patraffas, dels att friligga de
skeppsbyggnadstekniska detaljer som kunde underlitta en rekonstruktion
(bild 3). Den forsta pumpningsrutan valdes s, att den skulle innefatta
kabyssens eventuellt bevarade mellanvagg, varigenom kabyssens storlek
skulle kunna mitas. Ett annat kriterium for valet av denna ruta var tanken pa
att hitta mera losa foremal som skulle underlitta dateringen. Fran den forsta
rutan flyttade man sig mot foren utan att utmita ytterligare rutor, ty omradet
var fyllt av virke som ldg om vartannat och som forsvidrade en exakt
rutindelning. Huvuddelen av fynden patraffades under och mellan vrakde-
larna i samband med pumpningen, medan en del hittades utanfér men dock i
omedelbar nidrhet av forskeppet, liksom dven framfor foren och under
stiven. Fynden gjordes alltsd 1 de delar av vraket som var bidst bevarade.
Diremot patraffades inte nigra foremal i vrakets skadade akterparti. Denna
omstiandighet bekriftade den uppfattning man erhallit redan i samband med
forundersokningen; vraket har till storsta del tomts redan efter férlisningen.
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1979.

Bild 3. Vraket vid Esselholm. Ritning Harri Alopaeus



Detta antagande vinner ytterligare stod av det faktum, att man inte vid de
fortsatta undersokningarna kunde finna nagra som helst fragment av tunnor.
Fartyget har av allt att déoma ursprungligen legat narmare stranden varvid
man bortfort alla féremal man fatt tag i. Likasd har man formodligen rivit
bort delar av vraket sa djupt det varit mojligt, medan det djupare beligna
forpartiet med dess foremal bevarats mera intakt. Man kan déarfér férmoda
att de nu funna 30 lerkirlen representerar blott en del av den ursprungliga
lasten. Det dr naturligtvis teoretiskt sett tankbart att de funna féremalen trots
allt utgér huvuddelen av lasten, ty lasterna har kunnat omfatta mycket sma
mingder keramik.! Huru stor del av lerkirlen som tillhért lasten och huru
stor del som varit besattningens kokkdrl framgar inte av fynden. Om man
jamfor mingden funna féremal med antalet lerkirl i tidigare undersokta
vrak av ungefir samma storlek och adlder, kan man konstatera att antalet i
medeltal ligger kring tio, av vilka négot kirl kan tdnkas ha varit i annat bruk
in for matlagning.” De anférda exemplen dr dock inte i alla avseenden
kommensurabla ty fartygens typ och funktion varierar, varigenom &ven
besdttningens antal dr olika stor. Emedan det dock inte kan vara fraga om
overhovan stora differenser kan jamforelsematerialet atminstone anses
riktvisande. Den bronsgryta som patriffades i kabyssen torde vara det enda
karl som tillhort besdttningens servis. Mynningspartiet av en likadan gryta
har tillvaratagits i kabyssen i vraket vid Metskar.

Fartygets ugn och kabyss

I vrakets stdvparti hittades vid undersékningens borjan glaserade kakel samt
litet senare en stenhill, vilka antogs tillhéra fartygets ugn (bild 4). Emedan
kabyssen visade sig vara det enda utrymme, som man med ndgot s& nar
rimliga kostnader kunde rekonstruera, var det motiverat att fista speciell
uppmirksamhet vid den. Vid sidan av kaklen och stenhillen fann man dven
spar av kabyssens mellanviaggskonstruktion. Kabyssens maximistorlek upp-
miittes till 3,10 X 4,60 m. Durkens hojd kunde inte faststallas.

" Ar 1671 lastade Hans Andersson Estil fran Koivisto (Bjérko) i Baro och Espning i Ingd, vid
sidan av annan last, tvd grytor och 10 kannor i avsikt att segla dem till Reval. (Gunvor Kerkkonen,
Osterbonningar och karelare 1 handel pa Reval, Historiallinen Arkisto 70, s. 94)

2”Waterschip" fran 1500-talets slut: 12 féremal (Flevobericht 140, Verslag van het onderzoek
van een vissersschip op kavel W 10 in Oostelijk Flevoland), ""Kabelvraket’ vid Hangt frén mitten
av 1600-talet: 9 foremdl ("’Kabelvraket”, gravningsberattelser for dren 1974—1976 i sjohisto-
riska byrdns arkiv) och vraket vid Metskdr fran 1500-talets slut (tillsvidare endast delvis
undersokt): 9 foremdl ("Metskir’’, grivningsberittelser frén aren 1967 och 1971 i sjohistoriska
byrans arkiv).
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Bild 4. Glaserade kakel och stenhill av glimmergnejs frén ugnen i vraket vid Esselholm.

I vraket hittades kakel av tva olika storlekar: A) ca. 12 X 12 X 2,5 cm och B)
11 X 11 x 2,5 cm. Av de forstnimnda tillvaratogs 32 hela kakel samt
fragment av 3—4 kakel, av de senare 4 hela kakel. Kaklen dr blyglaserade och
deras farg vixlar fran ljusgratt, rédbrunt och gront till gult. P& kaklen och
stenhillen fanns inte ndgra spar av murbruk men en del av kaklen var sotiga.
Nagra klara tecken pa deformering genom eld kunde inte ses vare sig pa
kaklen eller hillen. Stenhillen mater 45X 50 cm medan tjockleken varierar
mellan 6,5 och 10 cm®. Hillen har alltsd fortunnats genom tillhuggning i den
ena andan. I den tjockare dndan finns en urgrépt fara som stott och hallit
hillen pa plats. Héllens ena dnda har antagligen huggits tunnare av den
orsaken, att kabyssens durk stigit brant mot féren varigenom man pa detta
satt lattare kunnat placera hillen och hela ugnskonstruktionen i vagratt lige.
Ugnen bor diarfor ha varit beligen i kabyssens framre del eller lings
nagondera utsidan. Huru ugnen sist och slutligen varit konstruerad framgar
inte tillrdackligt detaljerat.

*En petrografisk analys av hillen visade, att den bestar av prekambrisk glimmergnejs. Analys
av fil.dr. Valto Veltheim.



Om man som forebild for en rekonstruktion anviander ugnen frén det
hollindska fartyget Waterschip’ frén slutet av 1500-talet, har en del av
kaklen bildat en yta dar man hallit 6ppen eld. Under kaklen finns ett lager
sand och underst en stenhill. Ugnen har placerats i en kistformig konstruk-
tion av briader. Kaklen fran fartyget Waterschips’’ kokplats ar starkt
eldskadade medan kaklen fran vraket vid Esselholm inte deformerats av eld.
Fran vraket vid Metskir, som daterats till slutet av 1500-talet eller genast till
1600-talets borjan, har tillvaratagits kakel, som vad storlek och delvis dven
glasering betriffar, ar likadana som kaklen frin Esselholm. Inte heller pa
dessa kakel kan man skonja nagra skador fororsakade av eld. En forklaring
till detta kan vara att kaklen i1 de tva sistnamnda fallen endast tackts av sand,
varigenom dessa bevarats battre. En annan, men mera osannolik férklaring
vore, att ugnarnas konstruktion ar olika. Omkring fartyget »>Waterschip”’
fann man dirtill 16sa kakel, som bér ha omgivit eldstaden emedan eld och
gnistor i annat fall litt hade antdnt den traram som omgav eldstaden.

Om man antar, att kaklen fran Esselholm endast tackt kokytan, finner man
att fyndet innehaller fér ménga kakel. Om man ticker stenhillen med kakel
behovs det 16 kakel. Fyndet innehdll emellertid 36—39 kakel, varfor det blir
over 20—30 kakel. Om man ytterligare lagger ut kakel kring héllen finner
man att dartill behovs ytterligare 16 kakel, d.v.s. summa 32 kakel. Efter detta
aterstar likvial dnnu 4—7 kakel vilkas uppgift ar oklar. Hur kaklen runt
elestaden varit fista har inte heller kunnat klarlaggas. En sannolik 16sning ar,
att hillen isolerats med ett lager sand som samtidigt tryckt de omgivande
kaklen mot triramen. Huru kaklen an fasts runt eldstaden ar det dock sakert,
att ugnskonstruktionen i vraket fran Esselholm 4r annorlunda 4n ugnen i det
ungefir lika stora *’Kabelvraket’” vid Hango, som daterats till mitten av 1600-
talet.” I detta vrakfynd har ugnskaklen fésts genom ett i kaklen borrat hal,
kokytan har byggts av tegel och stenhillen saknas. Den ndrmaste motsvarig-
heten till ugnen i vraket vid Esselholm torde std att finna i Metskdrsvraket,
vars undersokning emellertid inte dnnu i avslutad.

Vrakets nationalitet och alder

Den uppfattning om fartygets alder man erhallit vid férundersékningarna,
d.v.s., att vraket var dldre dn 1650-talet forstarktes under undersokningens

* De tegel som tillvaratogs 1 *’Kabelvraket’” hade spar av murbruk. Teglen var av tva storlekar,
av vilka den ena, 8 X 17 X 3 cm, motsvarar storleken av de tegel som hittats i 1600-talsvraket fran
Pampskata vid Porkala (7,5 x 17 x 3 cm)
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gdng. Emedan man dnnu inte funnit en tillrdackligt jamférbar forebild for
fartygstypen ar den enda mojligheten att bestimma fartygets alder och
nationalitet att finna motsvarigheter till de tillvaratagna féremalen. Att
bestimma vrakets alder och nationalitet enbart pa basen av de funna
foremalen forsvdras dock av tvd omstandigheter. Foremalen ar ofta tidsmis-
sigt ock lokalt anonyma; samma féremalstyper kan med smirre variationer
ha tillverkats p& olika platser under en lang tidsperiod. Huvuddelen av
foremalen ar dartill oftast internationell handelsvara. Det ar darfor sardeles
svar, att utan langtgdende foremalsanalys, faststilla tillverkningsort och alder
for vanliga lerkirl med ringa dekor. Aven om man kan identifiera foremélen
uppstar frigan om man kan sammanbinda fartyget med féremalens tillverk-
ningsort, eller om det ar frdga om handelsvaror. Att bestimma ett vraks alder
och nationalitet kan dirfér jamforas med ett detektivarbete det giller att
samla de olika delfaktorerna till en helt. Sddana delfaktorer kan vara
fartygets eventuella last, sdrskilda byggnadstekniska l6sning, 16sféremaél o.s.v.

I friga om Esselholmsvraket var sjilva byggnadsmaterialet ek en god
utgangspunkt, emedan det for tankarna till utlandet. Likasa tydde sanden
som man fann i kolkirlet pd, att fartyget uppenbart kom fran en utlandsk
hamn, méjligen frdn Atdantkusten, ett antagande som dven stéds av nagra av
fartygets konstruktionsdetaljer. Pa basen av ugnens tidigare namnda botten-
hall kan man namligen inte med sikerhet utpeka Fennoskandien som
fartygets tillverkningsort dven om stenarten, glimmergnejs, kunde antyda att
sa ar fallet. Stenarten forekommer namligen i form av flyttblock dven i
Centraleuropa. Det ir ocksd tinkbart, att hillen kan ha inférskaffats under
nigon tidigare resa till Ostersjon. Aven det storsta flertalet av barlaststenarna
i det tidigare nimnda fartyget *’"Waterschip’’ hiarstammar fran Ostersjoomra-
det och Skandinavien. De flesta av stenarna tillhér namligen olika gnejs- och
granitarter.

Nir det giller att bestimma fartygets nationalitet och &lder 4dr alltsd det
hollindsk- flamiska kulturomradet av speciellt intresse. Inom finlandskt
territorialvatten har tidigare undersokts tre vrak, som kan komma i fraga som
jamforelseobjekt. Dessa ar ’’Metskdrsvraket’” frdn slutet av 1500-talet,
’Pampskatavraket’’ fran borjan av 1600-talet och ’Kabelvraket’ fran mitten
av 1600-talet. De tva sistnamnda vraken ar med sikerhet av hollindsk
nationalitet. Om man jamfoér féremalen fran vraket vid Esselholm med
fynden fran de tva ovanndmnda vraken av hollandsk nationalitet finner man,
att foremalsbestdndet dr olika. Detta giller ocksd vissa byggnadstekniska
l6sningar, framforallt ugnens konstruktion. Daremot finns det stora likheter
mellan ugnarna frén Esselholmsvraket och vraket vid Metskdr. Gemensamt
for de tva vrakfynden ar vidare en speciell typ av sma krukor, likadana
bronsgrytor, férekomsten av bartmannkrus samt riggens ovala jungfrur. I
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bagge fynden lyser vidare kritpiporna med sin frdnvaro, vilket nistan alltid
ger en antydan om vrakets hoga alder.

Av talrika utlindska vrakfynd kommer det ovanndmnda fartyget ’Wa-
terschip”’, som 1970 griavdes ut i Zuidersee-omradet i Holland, och som
daterats till 1500-talets slut ndrmast vraket vid Esselholm. Gemensamma drag
ar ugnens konstruktion (giller aven Metskar), delvis samma lerkdrlsformer
(finns ocksa 1 Metskdrsvraket), en nistan identisk tappkran av tenn och ovala
jungfrur (ocksa i Metskar).

P3 basen av de gemensamma dragen i fraga om féremal och ungskonstruk-
tion, foreligger det uppenbara likheter mellan fynden fran Esselholm,
Metskdar och ’Waterschip’’. Sambandet dr atminstone tidsmissigt, ty de
daterade jaimforelseobjekten (Waterschip och Metskir) tillhor 1500-talets slut
eller eventuellt borjan av 1600-talet. Fartyget »*Waterschip’ dr emellertid
inte i alla avseenden anvindbart som jamforelseobjekt da det egentligen ar
ett fiskefartyg. Det forefaller emellertid sannolikt, att dven vraket vid
Esselholm, eller dtminstone de fynd som hittats i detsamma, harstammar fran
ett hollindskt fartyg.

P3 basen av det ovansagda forefaller det alltsd som om vraket vid Esselholm
skulle hdarstamma fran en féregangare till de hollandska fartyg, som senare
pa 1600-talet i synnerhet pa 1700-talet, bedrev handel pa Osterjén. Under
vilka omstindigheter fartyget forlist och hur det gick for besiattningen kan
inte klarldggas. Fartyget har dock seglat i den urgamla, troligen alltsedan
jarnaldern kidnda farled, som omnimns i det kdnda medeltida danska
itinerariet.

Vad vraket frdn Esselholm betriffar forblir emellertid manga fragor
fortfarande obesvarade. En del av problemen kan troligen l6sas da man blir
fardig med undersbkningarna av vraket vid Metskér.
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