Suomen talonpoikaispurjehtijat ja
heidin aluksensa Ruotsin-ajan lopussa.
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Lihteet

Kaupunkiprivilegioiden kaudellakin maaseudulla harjoitettu
porvarillinen elinkeino, talonpoikaispurjehdus on historiantutki-
joille tuttu pidiasiallisesti sitd sditelevistd asetuksista taikka kau-
punkien siti vastaan tihdityistd ja kihlakuntien sitd puolusta-
vista valtiopdivivalituksista. Suurella vaivalla voidaan eriluontoi-
sista tilikirjoista poimia hajanaisia tietoja joltakin paikkakunnalta
lihteneistd, aluksista tai Tukholmaan saapuneista lasteista, mutta
kun talonpoikaispurjehtijain laivat ja laivaosuudet eivit olleet vaki-
naisen veron objekteja, on yleiskuvan saaminen koko maan maa-
laisaluksista tilapidisveroluettelojen varassa. Vanhimmat koko
Suomea koskevat, julkaistut numerotiedot ovat tiettivisti vasta
REINiIn Statistisk teckningin v. 1843 ilmestyneessid painoksessa, ja
siinikin talonpoikaislaivat on ryhmitetty vain ld4nittdin.! Pitdjit-
tidin kerdttyjd, mutta osittain horjuvia ja ristiriitaisia tietoja on
saatavissa Bockerin kokoelmista. Parhaan, ellei ehki ainoankin
lahdeaineiston tarjoaa tilidin se Ruotsin kuninkaan kaikkien
alamaisten omaisuuden arviointi, joka v. 1800 maksettavaksi sid-
dettyid veroa varten suoritettiin.?

Veroa koskevan asetuksen analysointi ja itse arvioimisasiakir-
jain tarkastelu osoittaa tidssd lihdesarjassa joitakin puutteita ja
aukkoja,® mutta niitd ei niyts ilmenevin maaseudun laivanomis-

1 G. REIN, Statistisk teckning af storfurstendémet Finland, 2 painos. 1843, s. 63.

2 Maaherrain kirjeisiin Hittyvissi kokoelmassa Ruotsin Valtakunnanarkistossa.

3 JUTIKKALA, Suomen varallisuussuhteet Ruotsin-ajan pdéttyessd. Hist. Aika-
kauskirja 1949 mo 3.


https://www.c-info.fi/info/?token=6nDTKk8JF_sb_21C.kUrpbo8En39_HvcrftJFwQ.gU4vVX5dxhwBiVXlzYDM_DyJ95eZbubPECrmJm6-xdjpjIN3cVjCZvG7rf3cqZBwCB7-zrDKmFiga_tMbDxPSY76jbaNTzyQ8wxmg1SNnxx1RVz45j-dGg-rkJvA_ocxyWaHyD7BoS_fbXRQOiguLJO6G5XXJpsgCZBp8qHnXUr6oSMVzqRmiHgS6xBJdeVxaKNRhm4NRPV_5YusdzcCfKijfDUIypTe-nxC3qu4zGevovZaNha5c-yGHvtotrRjEPa2zFXB5qEN2Vh3B4EyvqDBtuZrURwEEj_yZapxEhXVRqxu7IRi_PUeaxjlh-uEug

86 Suomen talonpoikaispurjehtijat ja heiddn aluksensa . . .

tusten kohdalla. Ei ole mitdin syytd olettaa, etti yhden talon-
pojan alusosuus olisi sen paremmin jitetty verottamatta kuin toi-
senkaan, vaikka tietenkin jokin kokonaiskuvan kannalta merki-
tykseton laiminly6nti on voinut tapahtua. Lihteissi olevia auk-
koja tuntuu ensi silméykselld paljastavan se havainto, ettd useim-
missa pitdjissi ei verotettujen laivaosuuksien summista kerry
tasaista lukua. Mutta laivakuntien ei suinkaan tarvitse olla piti-
jénsisdisid, vaan ulkopitdjildisillikin on voinut olla niissi osuuk-
sia, eikd siis till4 perusteella ole aihetta viaittdd veroluettelon tie-
toja epiluotettaviksi. Erityisesti tulee kysyneeksi Lohtajalla, josta
mainitaan pelkistd4in laivan viidenneksen omistaja ja jonka naa-
puripitijissikidin ei ollut ketiin muuta talonpoikaispurjehtijaa,
ovatko muut nelji viidesosaa jidneet verotusviranomaisille ilmoit-
tamatta. Todennikoisempind selityksena pitdisimme tidssid tapauk-
sessa sitd, etti Mutkalammin Ainalin rikas isidntd on ollut osak-
kaana jossakin kokkolalaisessa laivayhtiossi. Kaupungeissa vero-
luettelo vain harvoin mainitsee porvarin laivanomistuksen suu-
ruuden, ja sen raha-arvo tavallisesti sisidltyy timin irtaimeen
kauppavarallisuuteen, joten maaseudun tietoja ei voida kombi-
noida kaupungeista saataviin.

Satakuntaa koskevat tiedot ovat osittain, mutta vain osittain,
kayttokelvottomat sen vuoksi, ettd sielld yksi osakas on maksanut
veron koko laivakunnan puolesta; tiedimme siis, etti osakkaita
on ollut useita, mutta emme tunne heidin miidriinsi eikid osuuk-
sia ilmaisevia murtolukuja.

Purjehtijain ja alusten maantieteellinen
ryhmittyminen

Talonpoikaispurjehdus rajoittui pidiasiallisesti kahteen meren-
rannikon osaan: Ahvenanmaahan (276 laivanosakasta t.-omista-
jaa) ja Rymittylistd Siuntioon ulottuvalle Itdmeren ja lintisen
Suomenlahden rannikkovyohykkeelle (141 laivanosakasta t. -omis-
tajaa). Ndiden alueiden ulkopuolella oli vain hajanaisia pesikkeiti
Kustavissa, Pyhidmaalla, Rauman maaseurakunnassa, Merikar-
viassa, Lapvidrtissd ja Néarpiossi sekd pari yksinidistd laivanomis-
tajaa etddlld pohjoisessa. Kaikkiaan tapaamme haja-alueilla ainoas-
taan 37 laivanosakasta t. -omistajaa, lukuun ottamatta Rauman
maaseurakuntaa ja Merikarviaa, joissa laivoja oli 6 ja joista osak-
kaiden lukua ei tunneta, mutta voitaneen arvioida pariksi—kol-
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meksikymmeneksi. Yksityisistd pitédjistd oli talonpoikaispurjehti-
joita eniten silld seudulla, mihin mybhemmin syntyi purjelaivois-
taan kuuluisa kaupunki, Maarianhamina: Jomalassa (58) ja Lem-
landissa (50). Vuoden 1830 vaiheilla, misti lihtien tietoja Ahve-
nanmaan talonpoikaisaluksista on siddnnollisesti ollut saatavissa,
oli Temlard ensimmiinen Ahvenanmaan merenkulkupitijistd;
miltei joka talonpojalla oli sielld hallussaan laiva tai ainakin lai-
vanosa.! Pohjanmaan talonpoikaispurjehduspitijind mainitsee
myds BOCKER v. 1815 kirjoittamassaan Vaasan liinin kuvauk-
sessa Narpion ja Lapviirtin® EnimmillA mannermaakuntien pur-
jehtijoillakin oli talonsa saarilla, niemekkeilli tai merenlahtien
rannoilla. Monet pohjalaiset samoin kuin muutama Merikarvian ja
pari Degerbyn (Inkoon) laivanvarustajaa asui kuitenkin siksi
etiilld rannasta, etti heilld tuskin oli valkamaa omilla tiluksillaan;
pisin matka satamaan oli purmolaisella prikinomistajalla Siss-
backalla. Muutamat sisimaanasukkaat, kuten Siuntion Pikkala
ja saman pitdjin Sunnanvikin Vintas, kenties my6s Lapviirtin
puskamarkkilaiset, lienevit jokea mydten piidsseet talonsa luo.
Koyhilld ulkosaarilla, joiden asukkailla ei ollut muuta oman talou-
den tuotetta kuin kalaa vietivini, oli seki Ahvenanmaalla etti
mannermaakunnissa melko harvoja laivanvarustajia. Toisaalta
heiti ei ollut paljonkaan Varsinais-Suomen pitkien saaristoviylien
saartamalla rannikolla, ei esimerkiksi lainkaan Sauvo-Karunassa,
missd ILAURIKKALA vield 1780-luvun perunkirjojen avulla on
heitd 16ytinyt.?

Kolmea vuosikymmenti myohemmin oli Bockerin tietojen
mukaan Uudellamaa'la, missi purjehdusta oli alettu harjoittaa
myos maakunnan itdosissa, talonpoikaisaluksia 50—61, Varsinais-
Suomessa 99—1I14, Ahvenanmaalla 96, Satakunnassa 13, Eteli-
Pohjanmaalla 26—32 ja Pohjois-Pohjanmaalla 11.

Alusten maantietellinen ryhmittyminen ei ole sama kuin niiden
omistajien, vaikka oletammekin laivan kotipaikan olleen siini pita-
jdssd, missd sen enimmit osakkaat asuivat. Talonpoikaispurjeh-
duksen levinneisyysalueet tietenkin jadvit samoiksi, plirrimmepi
ne kartalle omistajain tai alusten mukaan, mutta laivaluvun osoit-
tama elinkeinon voimakkuus eri merenkulkuseuduilla ei vaihtele

1 G. KAHRE, Den alindska segelsjofartens historia, 1939, s. 44, 47.

2 Underrittelser fran K. Finska Hushallningssillskapet II 2, s. s50.

3 SAINI LAURIKKALA, Varsinaissuomalaisten talonpoikaispurjehduksen kulttuuri-
merkityksesti 1700-luvulla, Turun Hist. Arkisto X, s. 167—170.

4 Bockerska samlingen. Valtionarkisto.
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samassa suhteessa kuin talonpoikaispurjehtijain mairi. Eroavuus
johtuu laivanomistuksen erilaisista muodoista (ks. seur.). Ahvenan-
maan talonpoikien mannermaakuntiin, nimenomaan Varsinais-
Suomeen ja Pohjanmaahan verrattuina vihiiset laivaosuudet selit-
tivat sen, ettd Itdmeren—Suomenlahden rannikkovyohykkeelld
olt miltei yhtd monta (9o) alusta kuin Ahvenanmaalla (96) ja ettd
riitd Pohjanlahden piirissd oli 43. Maan kaikista laivanomistajista
cli ahvenanmaalaisia 62 9, ja lounaisrannikon talonpoikia vajaat
30 %, mutta laivoista omistivat ahvenanmaalaiset vain 42 %,. Eri
pitdjistd tuli ehdottomasti suurin laivaluku Nauvon osalle (33),
toisena oli Nirpi6 (19) Lemlandin kiistellessi vasta kolmannesta
sijasta Korppoon ynni siihen luetun Houtskarin kanssa (kummas-
sakin 17 alusta) ja Jomalan viidennesti sijasta Tenhola-Bromarvin
kanssa (15).

ILaivakunnat ja alusten koko

Laivojen kokonaism#ddrid ei tosin yksikkoluvun tarkkuudella
voida ilmoittaa, koska maakunnittainkaan laskien ei paddytd
aivan tasaisiin kokonaislukuihin; poikkeumat johtuvat, kuten on
mainittu, siitd, ettd jokin osuus mahdollisesti on jddnyt verotta-
matta tai etti talonpojilla on ollut osuuksia kaupunkilaisten lai-
voissa ja painvastoin. Kaikkiaan oli verotettuja aluksia noin 230
(tasmillisesti sanottuna 229 {'5'y), ja 124 omistajaa hallitsi yksindin
laivaa. Loput 105 laivaa (46%) kuului laivakunnille. Maakuntien
viliset eroavuudet omistustavassa ovat erittdin silmadnpistavat:
Satakunnassa ei ollut ainoatakaan yksityisen kokonaisuudessaan
omistamaa alusta, Ahvenanmaalla niitd oli vain 17 (189,) ja
Uudellamaalla 12 (43 9,), kun sen sijaan Pohjanmaalla jokainen
laiva (lohtajalaista episelvidd tapausta lukuunottamatta) oli yhden
miehen hallitsema ja Varsinais-Suomessa 70 eli 95 %, laivoista.
Juuri timin vuoksi Varsinais-Suomen ja Pohjanmaan 107 laivan-
omistajalla oli yhteensi enemmin laivoja kuin Ahvenanmaan
276:1la. Eri suuruisista osuuksista olivat Ahvenanmaalla neljin-
nekset tavallisimmat (128 omistajaa), ja niinkin pienid osuuksia
kuin kahdeksanneksia oli 35:114. Vaikka Uudenmaan aluksista
miltei toinen puoli kuului yksinomistajille, oli sikildistenkin pur-
jehtijain suuri enemmistd (61:sta 49) laivakuntain osakkaita.
Taalla olivat kolmannekset suosituimpia osuuksia (20 omistajaa),
ja vastaavasti oli pikkuosuuksista kuudennes tavallisin. Sekid Ah-
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% Niistd yhdelld lisiksi 1/, laivaa.

3 Naiistd toisella lisdksi 1/4 laivaa.

4 Kuntinosuuksia 133 !/, riksin arvosta. Puuttuu loppusummista.
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venanmaalla etti Uudellamaalla tapaamme kerran niin vihiisen
osuuden kuin 1/16, ja kummassakin samoin kuin Varsinais-Suo-
messa niemme yhdistettyjd osuuksia (3/8, 7/12, 2/3 jne), jotka oli-
vat varmaan syntyneet kaupan, myo6tijdisten tai sivuperinnén
tietd.

Ahvenanmaalaisten talonpoikien liittyminen laivakunniksi sil-
loin kun varsinaissnomalaiset ja pohjalaiset mieluummin halusivat
naapureista riippumattomina hallita laivaansa, on jo sinidnsi huo-
mionarvoinen tosiasia. Jos alukset Ahvenanmaalla osoittautuisivat
suuremmiksi kuin Varsinais-Suomessa tai Pohjanmaalla, olisi itse-
kunkin merenkulkijatalonpojan tosiasiallinen laivaomaisuus kui-
tenkin eri maakunnissa ollut likipitien samansuuruinen, ja erilai-
nen omistustapa olisi aiheutunut vain pyrkimyksesti jakaa isojen
laivojen hankintakustannukset money miehen osalle. Vaikka emme
olekaan ryhtyneet laskemaan kaikkien ahvenanmaalaisten tai toi-
caalta mannermaakuntien maalaislaivojen ke§kimé‘1éréisté hintaa,
koska se omistusta ilmoittavien erinimittijdisten murtolukujen
vuoksi olisi ollut melko tyoldstd ja koska laivoille veronpanossa
merkityt raha-arvot saattavat olla mielivaltaisia ja varmasti ovat
umpimihkéiisid, on yleinen vaikutelma se, ettd alukset eivit Ahve-
nanmaalla olleet sen suurempia kuin Varsinais-Suomessakaan. Ja
laskutoimituksia suorittamattakaan havaitsee, etti Pohjanmaalla,
missd yksinomistus oli vallitsevana, alukset olivat tilavammat kuin
missdin muualla. Lapviirtissid arvioitiin kolme kuuttia 1000 pan-
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kinriksiin ja neljis 1200 pankinriksiin, Narpiossia muudan kuutti
900 ja toinen 1000 pankinriksiin; se alus, josta Lohtajan Ainali hal-
litsi viidennesté, oli niin ikddn 1000 riksin hintainen, ja Ylipurmon
Sissbackan Hansilla oli 2000 pankinriksin arvoinen priki. Eteli-
Suomessa sen sijaan kuuttien, jahtien ja kaljaasien arvot vaihteli-
vat 100:sta 700 pankinriksiin, ja muutamia talonpoikaispurjehti-
joita verotettiin vain skajuuttaveneestd» tai »taativeneesti» (stat-
bat). Varsinais-Suomen merenkulkijoilla oli siis tosiaankin suu-
rempi omaisuus aluksiinsa kiinnitettynid kuin ahvenanmaalaisilla,
ja pohjalaisilla isinnilli, joiden laiva monesti oli paljon kalliimpi
kuin talo, vield suurempi kuin ensiksi mainituilla. Pitkd purjehdus
Tukholmaan avomerta mydten, johon oli rannikkovesien mataluu-
den ja karisuuden vuoksi turvauduttava' ja kenties vientitavaran
laatu on Pohjanmaalla vaatinut isompia aluksia ja tekee siten
teknilliseltd kannalta ymmairrettiviksi niiden suuren vetivyyden;
mutta kun Pohjanmaalla alusten korkeista hankintakustannuksista
huolimatta ei esiintynyt tarvetta liittyi laivakunniksi, voi selityk-
ceni olla vain sikildisten laivanvarustajatalonpoikien rikkaus.

Alusten lastimadristi ei ole ainoatakaan tietoa. Lapviirtistd
ja Narpiostd on ilmoitettu, montako syltd halkoja kukin laiva veti.
Lapviartin kalleimmaksi arvioitu kuutti kykeni ottamaan 60 sylen
lastin, miki vastaisi vihintididn 2o listin kantavuutta.? Muiden kul-
jetuskyky oli jonkin verran pienempi. SAMUELSSON® on todennut,
etti vuosina 1805—10 tukholmalaisissa perunkirjoituksissa listii
vastaava laivaosuus arvioitiin 15—20 pankinriksiin. Mutta perun-
kirjoitusarvot ovat varmaan hiukan kdyvii hintoja alhaisemmat,
ja TLoviisan kaupungin taksoitusperusteiden selostuksen mukaan
kaupunkilaisten kotimaassa purjehtivat alukset oli merkittivi zo—
30 riksin hintaisiksi ldstilti.* I,askien 25 riksin mukaan eteli-
suomalaiset talonpoikaisalukset olisivat jddneet alle 30 ldstin

1 F. E. KAILA, Pohjanmaa ja meri 1600- ja 1700-luvulla, s. 260-—264.

2 Halkolastista ei ole aivan helppo laskea ldstimaidrdd, koska ensinmainitun sun-
ruutta ei rajoittanut paino vaan sen vaatima tila. Maist. V. MATTILA on kirjoittajalle
ilmoittanut, ettd suurin miard halkoja ldstid kohden, minka hin on tavannut 1600-
luvulla itdsuomalaisten talonpoikaispurjehtijain aluksissa, on 3 syltd. Tdtd lukua on
siis pidettdvd maksimina, ja koska talonpojilla oli taipumus ilmoittaa ldstimiirit
jonkin verran todellisia alhaisemiksi verojen vuoksi, voi se olla hiukan maksimia
suurempikin.

3 K. SAMUELSSON, Den ekonomiska betydelsen fér Stockholm av-Finlands férlust.
Skr. utg. av sjohistoriska samfundet 6, 1945, s. 38, 39.

4 JUTIKKALA, Varallisuussuhteet, s. 180.
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kantavuuden, mutta Pohjanmaan talonpojilla olisi ollut useita
30—40 ldstin laivoja. Yli 50 ldstin kantavia avoimia aluksia ei
talonpojilla voimassaolleiden asetusten mukaan ollut lupa kiyttai.

Talonpoikaispurjehtijat

Vakiintunut termi talonpoikaispurjehdus ei ole aivan oikea:
tismillisempéi olisi kdyttdi sanaa maalaispurjehdus, mutta sana-
kiista on joutava, koska esiintyy vain harvoja tapauksia, joissa ei
ole asianmukaista puhua talonpoikien aluksista. Niin on laita
ensinnikin maaseudun sdityldisten ollessa laivanomistajia. Karta-
not kuljettivat omilla aluksillaan tuotteitaan Ruotsin puolelle, ja
niiden laivat on edelld esitetyissi laskelmissa otettu mukaan jo
siitikin syystd, ettd tasmillisti rajaa kartanon ja talonpoikais-
talon vilille ei endd vuonna 1800 voida vetii. Maalaissiityliisten
laivat olivat saman kauppalainsiididnnon alaisia kuin talonpoikien-
kin, joskin aatelisprivilegiot takasivat rilssimiehille seki kotimaan-
ettid ulkomaankaupassa monia porvarillisia oikeuksia,! joiden mer-
kitys lienee kdytdnnossa ollut vidhipitdinen, koska vain harva
aatelinen maanomistaja harjoitti merenkulkua. Aateliset tai aate-
littomat kartanot eivit kuuluneet laivakuntiin, vaan omistivat
yksinddn aluksensa, ja jokin varsinaisen talonpoikaispurjehdus-
alueen ulkopuolellakin sijaitseva kartano, kuten Halikon Joensuu
harjoitti merenkulkua. Kaikkiaan tihidn ryhmidn kuuluvia laivan-
omistajia oli alun toistakymmenté. Sen sijaan rautaruukkien omis-
tamia aluksia ei ole sisdllytetty tilastotauluihimme.

Toiseksi laivoja tai laivaosuuksia hallitsivat maaseudun tilat-
tomat. Sikili kuin ndmé olivat lampuoteja taikka taloissa kirjoilla
olevia omia poikia, heidit hyvilld syylld voidaan lukea talonpojis-
toon. Mutta joukossa on mysds muutamia renkeji ja kisityOlaisida
sekd kippareita, ja viimeksi mainitut saivat ilmeisesti elantonsa
juuri merenkulun harjoittamisesta omalla aluksellaan. T#ll6in ei
endi ole kysymyksessi maatalouteen liittyvd sivuaskare kuten
varsinaisessa talonpoikaispurjehduksessa, vaan pikemminkin maa-
cseudulla harjoitettu porvarillinen elinkeino.

Maalaispurjehtijain valtava enemmistd oli kuitenkin talonpoi-
kaisia isintdmiehiid. Laivan tai laivaosuuden omistus sekid meren-
kulun tuottamat tulot ja siind hankittu kokemus sekd nidkopiirin
avartuminen korottivat heidin sosiaalista arvoasemaansa, jota

1 Mop¥£E, Utdrag utur alle Publique handlingar 1, s. 474, 473.
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Varsinais-Suomessa®! ja Uudellamaalla samalla monesti pdnkitti
rusthollin hallitseminen. Heid4in kotiensa sisustus oli uudenaikai-
sempi ja monipuolisempi kuin heiddn naapuriensa pirttien ja vie-
rastupien, ja sitd koottaessa oli enemmin pantu painoa edustavuu-
den ja seurallisuuden vaatimuksiin? Ahvenanmaan 276 maalais-
purjehtijasta 28 eli noin kymmenes osa oli velkaantuneita, niistd
neljd vihintdin koko laivaosuutensa arvosta, mutta velkaantumi-
nen tuskin oli sen yleisempid kuin maakunnan merenkulkua har-
joittamattomienkaan talonpoikien keskuudessa. Uudellamaalla oli
19 eli noin 31 9, maalaispurjehtijoista velkaisia. Kun kuitenkin
talonpoikaispurjehdus t4illi vanhastaan kukoisti juuri rautaruuk-
kipitajissd, Tenholassa, Inkoossa ja Pohjassa, joissa viestd ylei-
sesti oli ottanut luottoa ruukinpatruunoilta® ei korkea velkaantu-
misprosentti suinkaan osoita, etti alustenomistajat laivaosuuksia
hankkiessaan olisivat joutuneet poikkeuksellisiin taloudellisiin vai-
keuksiin. Varsinais-Suomessa ja Pohjanmaalla ei veroluetteloissa,
joissa kuitenkin tilld kohdalla saattaa olla aukkoja, ainoallekaan
maalaispurjehtijalle ole merkitty velkoja. Muutamilla merenkulki-
joilla oli huomattavia rahavaroja, esim. Tenholan Vittlaxin Dra-
gonin isinnilli lahes 600 pankinriksii ja Iohtajan Mutkalammin
Ainalilla 800 pankinriksii. Ja vaikka Ahvenanmaalla laivoja omis-
tettiin vain osina, jopa pienempini osina kuin mannermaakunnissa,
on talonpoikaispurjehduksen vilitontd ja vilillistda vaikutusta
varallisuuteen niahtivissd siind, ettd tilld pienviljelysseudulla yli
sata maanviljelijid kohosi vihintdin 1000 riksin arvosta verotet-
tujen henkildiden muodostamaan omaisuusryhmiin.

1 Vrt. LAURIKKALA, mk., s. 184—191.

2 LAURIKKALA, mk., s. 177—183. .

? Vrt. G. NIKANDER, Vuoriteollisuus ja manufaktuurit. Suomen Kulttuurihistoria
IIT, s. 26, 27, ja JUTIKKALA, Varallisuussuhteet, s. 186,



