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Antiikin suuri maantieteilija Klaudios Ptolemaios jakoi
maailman seitsemaan ilmastovydhykkeeseen, joista
Pohjolassa sijaitseva seitsemds vyohyke oli aarimmai-
sin. Dosentti Mikko Huhtamiehen tuore kirja kasittelee
taman omaleimaisen pohjoisen alueen merihistoriaa
keskiajalta uuden ajan alkuun. Kirja keskittyy paa-
saantoisesti Itameren alueen ja etenkin Suomenlahden
merelliseen historiaan, kuitenkaan Pohjanmerta ja Jaa-
merta unohtamatta. Toisaalta merenkulku ja kauppavir-
rat yhdistivat alueen kaukomaihin jo muinaisista ajoista
lahtien — idassa Venajan jokireittien valityksella Bysant-
tiin ja Persiaan, ja lannessa Atlantin kautta lantiseen
Eurooppaan, Iberian niemimaalle ja aina Valimerelle ja
Amerikkaan asti. Seitsemdis vy6hyke kasitteleekin poh-
joista merihistoriaa osana laajempaa, kansainvalista
kehitysta ja vuorovaikutusta.

Itamerelld on aina ollut tarkea geopoliittinen merki-
tys. Tavarat, ihmiset ja ajatukset ovat kulkeneet merel-
lisia vaylia pitkin. Meri on osaltaan erottanut, mutta
my6s yhdistanyt alueen vaestoa, ja merivaylien hallinta
on ollut tarkeaa niin poliittisesti kuin taloudellisesti-
kin. Sydankeskiajalla nama elementit nakyivat vahvasti
itddn suuntautuvana muuttoliikkeena ja ristiretkina.
Taman seurauksena merivaylia hyodyntavat saksalaiset
ja skandinaavit valtasivat Itameren itdiset alueet Liivin-
maan ja Itamaan (nykyiset Baltian ja Suomen alueet) ja
integroivat nama osaksi lantista kristikuntaa seka kult-
tuuria. Ristiretkeldisten vanavedessa saapuivat saksa-
laiskauppiaat, jotka ottivat tuottoisan Itameren ja Nov-
gorodin kaupan hallintaansa. Lanteen virtasi turkiksia,
mehildisvahaa ja maataloustuotteita, joita vastaan itaan
tuotiin muun muassa kankaita, suolaa, viinia ja metal-
lituotteita. Naista etenkin suola muodostui kriittiseksi
tuontiartikkeliksi, jota tarvittiin ruoan sailyttamiseksi
Pohjolan kasvavan vaeston tarpeisiin.

Porvareiden ja kaupunkien yhteenliittymasta Han-
sasta tuli keskeinen tekija myohaiskeskiajalla. Huhta-
mies kasitteleekin kirjassaan Hansan merkitysta muun
muassa kauppalainsdadannon, kaupungistumisen,
merenkaynnin seka merellisen infrastruktuurin kehityk-
sen kannalta. Uuden ajan alussa Hansan merkitys alkoi
kuitenkin hiipua. Itameren taloudellisesta ja sotilaalli-
sesta herruudesta kamppailivat nyt nopeasti kehittyvat
ja voimistuvat kansallisvaltiot Ruotsi ja Tanska-Norja.
Idan kauppareiteille pyrkivat myos hollantilaiset ja eng-
lantilaiset kauppiaat, jotka tunkeutuivat Itamerelle seka
kartoittivat uutta, kilpailevaa Jaameren reittia.

Kaupankaynnin kehittdminen ja Ruotsin valtakunnan
vaurastuttaminen olivat Kustaa Vaasan ja taman poikien
keskeisia tavoitteita 1500-luvulla. Uusia kaupunkeja
perustettiin, ulkomaankauppaa tuettiin ja kauppalaivas-
toa laajennettiin. Kustaa Vaasa myo6s rakennutti uuden
ja modernin sotalaivaston. Laivaston varustaminen ja
kotimaisten telakoiden tukeminen paivatoéilla ja apu-
veroilla olivat kovia rasitteita etenkin rannikkoseutujen
vdestolle. Tama johti kapinointiin ja oli Huhtamiehen
tulkinnan mukaan tarkea taustatekija Nuijasodan sytty-
miselle. Ruotsista kuitenkin kehittyi merkittava laivan-
varustaja, jolla riitti osaamista ja kapasiteettia varustaa
suuriakin laivastoja lyhyessa ajassa.

Ruotsalaisesta puutavarasta, piestd, tervasta seka
idasta hankituista hampusta ja pellavasta kehittyi mer-
kittavia vientiartikkeleita Atlantin kasvaville merimah-
deille. My6s kokonaisia laivoja, aikansa huipputuotteita,
vietiin maailmanluokan suurvallalle Espanjalle, joka tuli
riippuvaiseksi pohjoisista laivanrakennustarvikkeista.
Vaasa-kuninkaiden Espanjan suuntaan harjoittama
kauppadiplomatia tuleekin hyvin esille tassa kirjassa, ja
on tervetullut uusi ja aiemmin vahalle huomiolle jaanyt
nakokulma perinteisen hollantilaiskeskeisen narratiivin
rinnalle.

Kirjan paatepisteena toimii Ruotsin 1600-luvulla saa-
vuttama suurvalta-aika. Hajanaisen suurvallan hallinta
edellytti vahvaa laivastoa, jonka turvin Ruotsi saavutti
Itamerella hegemonia-aseman ja saattoi puhua alueesta
omana merenddn (Mare nostrum). Jannitteet ja kilpailu
kauppavirroista kuitenkin sailyivat, ja unelma sarkyi
lopullisesti, kun voimistunut Venaja murtautui Suomen-
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lahdelle Suuren Pohjan sodan seurauksena 1700-luvun
alussa.

Seitsemds vydhyke etenee I6yhdn kronologisesti
esitettyina temaattisina tarkasteluina. Taloudellisen ja
poliittisen kehityksen ohella kirja kasitellee laajasti lai-
vojen teknologista kehitysta, navigoinnin ja kartogra-
fian edistyksia, haaksirikkoja ja merirosvoutta sen eri
muodoissa. Rakenne on sinalldan toimiva, joskin kirjan
punainen lanka karkaa useamman kerran monipuolis-
ten temaattisten tarkastelujen aallokossa. Tiiviit luvut
kuitenkin kantavat kerrontaa vuolaasti eteenpadin, ja
lopputuloksena on erittdin monipuolinen ja kattava esi-
tys pohjoisten alueiden merellisesta historiasta. Mikro-
ja makrotason tarkastelut nivoutuvat sulavasti yhteen,
ja Huhtamies onnistuu hienosti punomaan jannittavat
ja inhimillistavat yksilotarinat osaksi pitkanlinjan muu-
tosta.

Kirjan kantavana teemana on merenkulun epavar-
muus ja tahan liittyva riskienhallinta. Purjelaivat olivat
saan ja pohjoisen ankaran ilmaston armoilla. Sopivaa
tuulta jouduttiin usein odottamaan viikkokaupalla, eika
matkan kestosta ollut varmuutta. Tarkkojen karttojen,
navigointi- ja luotausvalineiden puuttuessa tutuilta, ran-
taa myotailevilta vaylilta ei haluttu poiketa paitsi pakon
edessa. Karien ja muuttuvien hiekkasarkkien ohella lai-
vat saivat pelata meri- ja rantarosvoja. Riskeihin varau-
duttiin muun muassa laivojen yhteisomistuksella, jaka-
malla lasti useampaan laivaan, purjehtimalla saattueina
ja palkkaamalla osaavia luotseja ja palkkasotilaita lai-
vojen turvaksi. Purjehduspaatos tehtiin kollektiivisesti,
harkiten ja riskeja puntaroiden, seka astrologisia ennus-
merkkeja konsultoiden. Merenkayntiin liittyi paljon tai-
kauskoa ja maaranpaassa veisattiin virsia, joilla kiitettiin
jumalaa turvallisesta matkasta.

Haaksirikon riski oli suurinta myohaissyksylla. Kesai-
sin puolestaan korostui merirosvojen muodostama
uhka. Merirosvouden kulta-aika alkoi Itamerella 1300-
luvun puolivalissa laivaliikenteen volyymin ja arvon
nousun myota, ja jatkui pitkalle uuden ajan alkuun.
Merirosvous oli Huhtamiehen mukaan yleista, ja siihen
osallistuivat kaikki yhteiskunnan kerrokset porvareista
ja rannikon paikallisvaestosta aina aatelisiin kartanon-
omistajiin ja piispoihin asti. Jopa kuninkaalliset kuten
Kustaa Vaasan tytar prinsessa Cecilia harjoittivat meri-
rosvousta tai astetta virallisempaa, kuninkaan valtuut-
tamaa kaapparitoimintaa. Valtiollisen ja yksityisen —
laillisen ja laittoman — rosvouksen raja olikin hailyva.
Merirosvous my0s jatkui yllattavan kauan, kadoten
Itamerelta vasta 1600-luvulla, jolloin kruunu mahta-
vine sotalaivoineen saavutti vakivallan monopolin myos
merelld. Rantarosvous ja laillisempi hylkypelastustoi-
minta kuitenkin jatkuivat rannikkovdeston tapana ja
saavutettuna etuna aina 1800-luvulle saakka.

Seitsemds vyohyke pohjautuu Huhtamiehen omiin,
vuosien varrella tehtyihin tutkimuksiin pohjoisesta
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merenkadynnista seka laajaan tutkimuskirjallisuuteen.
Kirjaa varten on myos tehty perusteellista arkistotut-
kimusta, ja kirja ilmentaakin ensiluokkaista lahdetyos-
kentelya muun muassa tulli- ja voudintilien, oikeuden
poytakirjojen, kauppiaiden ja kaupunkien valisen kir-
jeenvaihdon seka virallisemman diplomaattikirjeen-
vaihdon parissa. Naita historioitsijoille tyypillisia aineis-
toja on taydennetty meriarkeologisilla ja kartografisilla
poikkitieteellisilla tutkimuksilla, seka aktiivipurjehtijana
tunnetun Huhtamiehen omakohtaisella kokemuksella
alueen purjehdusolosuhteista ja merellisesta paikal-
listuntemuksesta. Kirjan rikas ja tarkkaan harkittu
kuvitus ja yksilolliset esimerkit tukevat kerrontaa erin-
omaisesti, ja auttavat menneisyyden hahmottamisessa.
Kokonaisuutena Seitsemdis vyéhyke on hyvin kirjoitettu
ja mukaansa tempaava yleistajuinen teos pohjoisen
varhaisemmasta merihistoriasta, joka tulee varmasti
puhuttelemaan laajaa lukijakuntaa.
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Suomalaisen elinkeinoeldman tutkimuksen keskiossa on
ollut perinteisesti esimerkiksi teollisuus, erilaiset kaup-
pahuoneet ja kauppapurjehdus, jotka on mielletty melko
maskuliiniseksi ja porvarilliseksi toiminnaksi. Arkistois-
sakin yritysten historia koostuu usein paikkakuntien
merkittavista kauppahuoneista ja yrittajista, kun taas
ne, joiden elinkeinona olivat esimerkiksi kulkukauppa,
leivan leipominen, satunnaiset ompeluty6t tai huonei-
den vuokraaminen, ovat jaaneet nimiksi verotusluette-
loihin tai terveystarkastajan papereihin. Yrittajyys, kulu-
tus ja kaupankaynti on kuitenkin ollut moninaisempaa,
kuten esimerkiksi Pirita Frigrenin vaitoskirja merimies-
ten vaimoista ja perheiden toimeentulosta osoittaa.’
Johanna Wassholmin ja Ann-Catrin Ostmanin toimit-
tama artikkelikokoelma Att métas kring varor, plats och
praktiker i handelsméten i Finland 1850-1950 kertoo
juuri tallaisista, elinkeinohistorian katveeseen jaaneista
pienimuotoisen kaupan, kuten tori- ja vahittaiskaupan
toimijoista antaen heista monipuolisen, monikulttuuri-



