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B Vakiintunut reitti, maantie
tai viayld, on historiassa tavan-
nut olla sekd tutkimuksen
kohde ettd tutkitun toiminnan
tai yhteison kehys. Ruotsalai-
sen arkeologin Ylva Stenqvist
Millden kevailla 2007 hyvik-
sytty viitoskirja ei tee tdssd
poikkeusta. Arkeologian, kult-
tuurimaantieteen ja historian
alaan kuuluva ty6 on osa laa-
jempaa, vuonna 1998 kidynnis-
tynytti Angersjoprojektia, jossa
on operoitu laajasti periferian,
kontaktiverkoston, rajaseudun,
konfliktinhallinnan, luonnon-
varojen hyviksikiyton, omis-
tusoikeuden, kulttuurimuoto-
jen ja innovaatioiden kisitteil-
14 esiteollisessa seutuyhteisos-
sd. Vuosien varrella useita
julkaisuja tuottanut projekti on
saanut nimensi kenttiatyo-, tut-
kimus- ja seminaarikeskuksena
toimineesta Hirjedalenin An-
gersjon kyldstd, jonka kaltaisia,
lihtokohtaisesti perifeerisiksi
madriteltyjd rajaseutuyhteisojd
on projektissa kutsuttu nimelld
"skogssamhillen”. Julkaistujen
tutkimusten kokoavana niko-
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kulmana on ollut "flexibilitet
som tradition”, jossa traditio
on ymmairretty ennen kaikkea
voimavaraksi, yhteison sekid
luonnon- ja kulttuuriympiris-
ton suhdetta hyviksi koetulla
tavalla méiritteleviksi innova-
titviseksi tekijiksi.

Millden tyo tarkastelee "pe-
rifeerisii metsidyhteisoji” sel-
laisina kuin ne voidaan todeta
tieverkon ja liitkkumiskadytinto-
jen avulla. Tutkimuksensa yti-
meen hin nostaa liikkuvuuden
maantieteellisen ulottuvuuden
(rackvidd), eli sen, miten pit-
kille ja missd tarkoituksessa
matkustettiin. Yhtd olennaise-
na pohdinnan kohteena ovat
timin ulottuvuuden mentaali-
set seuraukset, saavutettavuus
(rackhall), joka on osa yhtei-
son, ryhmin ja yksilon henkis-
td valmiutta matkustaa ja aja-
tella ymparodivid maailmaa
koettavissa olevana tilana. Eri-
tyiseni tavoitteena on tutkia
ihmisten, yksiloiden ja yhtei-
sojen suhdetta tienkidyttdéon
jatkuvuuden ja muutoksen ni-
kokulmasta: sitd, missd middrin
tieverkkoa tai matkustamista
voidaan luonnehtia institutio-
nalisoituneeksi tai joustavaksi
ilmioksi. Niinpd tutkimuksen
kohteena ei ole vain tie fyysi-
send jddnteend, vaan myos se,
mikd osuus teilld oli liikkumi-
sessa ja kontaktiverkostoissa.

Tyon syvillisempidni tehti-
viani Millde nikee esiteollis-
ten, erityisesti keskiaikaisten
“metsdseutujen” eristyneisyytti
koskevan myytin murtamisen.
Paikallisyhteison ja sen eri
kerrosten, erityisesti rahvaan
"matkustamattomuus” tai ole-
tettu tietAmattomyys ymparoi-
vin maailman etdisyyksistd on
Suomessakin vaikuttanut pit-
kdidn siihen mitd esiteollisen

ajan tilakdsityksistd on ajateltu
ja miten yhteiskunnan eri ryh-
mien kykyi tai mahdollisuuk-
sia matkustamiseen on arvioi-
tu. Vilimatkojen, alkeellisten
liilkennevilineiden tai kehno-
jen yhteyksien perustella pda-
telty perifeerisyys on usein
kisitetty paikallisyhteisojen it-
seaiheutetuksi takapajuisuu-
deksi, mikd ei millidn tavalla
ole johdettavissa lihdemateri-
aalin avulla todennetuista pai-
kallisyhteisojen tilakisityksistd
tai siitd, miten matkallaoloon,
etiisyyksiin tai maailmaan fyy-
siseni tilana esiteollisella ajal-
la suhtauduttiin. Suomessa
esiteollisen perifeerisyyden
paradigma alkoi murtua monin
paikoin konsensuksenomai-
sesti jo 1980-luvulla, Ruotsissa
pitkddn harrastettu wallerstei-
nilainen keskus-periferia -teo-
riakehys nayttii tuottavan yhi
tarvetta nykyajan nikokulmas-
ta perifeerisiksi méariteltyjen
menneisyyden yhteisdjen pe-
rimmiisen olemuksen arvioin-
tiin.

Miten tutkimus onnistuu
monissa tehtdvissddn? Liikku-
vuutta ja tien erilaisia merki-
tyksid haarukoidakseen Millde
on padtynyt kdyttimiin mate-
riaalia kiitettividn monipuoli-
sesti, osittain samaan tapaan
kuin tiestod tutkittiin Suomes-
sa historiallisten teiden inven-
tointien ja Tielaitoksen 200-
vuotisprojektin  yhteydessi
1980- ja 1990-luvuilla. Niistd
tutkimuksista Millde mainitsee
vain Jaakko Masosen viitoskir-
jan Himeen Hirkitiestd sekid
Masosen kaksi historiallisen
tieston tutkimuksesta kirjoitta-
maa artikkelia. Tien midritte-
lyn monifunktionaalisena tut-
kimuskohteena Millde pohjaa

vuonna 1991 ilmestyneen



teoksen Ancient road networks
and settlement hierachies in
the New World artikkeleihin,
jotka puolestaan perustuvat jo
1982 American Anthropologi-
cal Societyn konferenssissa
pidettyihin esitelmiin. Itseoi-
keutetusti mukana on ruotsa-
laisen tietutkimuksen klassik-
ko, Nils Fribergin 1951 julkais-
tu viitoskirja Lansi-Norrlannin
teistd.

Tietutkimuksissa tyypillist4,
suorastaan dialektista muna-
kana -ongelmaa Millde lihes-
tyy Anthony Giddensin struk-
turaatioteorian kautta totea-
malla, ettd paikallinen tieverk-
ko voidaan nihdi materialisoi-
tuneena instituutiona, joka il-
mentidd ihmisten maantieteel-
list liikettd ohjanneita normeja
ja sddntojd. Giddensilaista viite-
kehystd mukaillen ihmisten
tarpeisiinsa luoma, maisemas-
sa ldsnd oleva tie vaikuttaa
kiddnteisesti liikkkumisen ja yh-
teyksien arkipdivdin ja tuottaa
uusia konteksteja samalla kun
se muokkaa sitd, miten arki-
paivin ympiristéd havainnoi-
daan. Vaikka myos eldimet
kayttavat vakiintuneita reittejd,
tie on giddensildisessd mieles-
sd aina ihmisen luoma yhteys,
joka saa maastossa kontekstil-
leen ominaisen muodon. Ins-
tituutioiden osalta Millde viit-
taa Douglas C. Northin uuteen
institutionaaliseen taloushisto-
riaan, mutta sekid tieverkon
edustaman infrastruktuurin ja
sen kiyttijien vilisen moni-
mutkaisen suhteen etti tien
institutionaalisten aspektien
pohdinta jai tydssd valitetta-
van viitteelliselle tasolle. Esi-
merkkini voidaan todeta, ettd
Millde esittelee lyhyesti teiden
ylldpitoa ja matkustamista kos-
kevan lainsdddinnon, mutta ei

juuri pohdi yllapitovelvollisuu-
den kautta syntynyttd liiken-
teen ja matkustamisen infra-
struktuuria suhteessa siihen,
miten vylipaikallisen vallan
miiriyksestd yllipidetyt ylei-
set tiet ja muut paikalliset tai
kausittaiset reitit, kuten talvi-
tiet ja oikopolut asettuivat
osaksi talouden, politiikan,
hallinnon ja erilaisten ritualis-
tisten elementtien vuodenkier-
ron maisemaa. Kaikki nimi
elementit ovat Millden tydssi
tavalla tai toisella esilld, mutta
huomattava osa oivalluksista
jad lukijan ja hinen oman poh-
dintansa varaan.

Millden tyon ansio on, ettd
tekija on pyrkinyt lihestymiin
vaikeasti avautuvaa tutkimus-
kohdettaan monelta eri tahol-
ta. Varsinainen tutkimuskohde
koostuu kahdeksasta Anger-
sjon alueen pitdjastd, joiden
talouden kokoa, saavutetta-
vuutta ja talouden luonnetta
Millde on pyrkinyt hahmotta-
maan taloluvun, luonnon-
maantieteellisten tekijoiden
(ilmasto, korkeuskiyrit), liik-
kumistarpeiden (talous, kaup-
pa, hallinto, kokoontumiset) ja
liikkumisen infrastruktuurin
(tieverkko, karjapolut) avulla.
Timidn jilkeen tutkimuksen
kohteena on ensin fyysinen
tieverkko, jossa apuna on kiy-
tetty myo0s tierungoissa toteu-
tettuja kaivauksia, sitten etii-
syyden hallinta ja liikkumisen
kiaytinnot, joita Millde on ja-
sentinyt erilaisten yhteison
toimintojen kautta mdiiritelty-
jen liikkkumistarpeiden avulla.
Niistd kohteeksi nousevat
metsilaitumien ja ulkoniittyjen
hyodyntiminen, erityisesti ke-
sinavetat ja karjapolut (talous),
alueelta sidilyneet keskiaikai-
set, erityisesti maakauppoja
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koskevat asiakirjat, joidenkin
kylien viliset avioliitot (sosiaa-
linen aspekti) sekd vuosien
1630-70 vilisend aikana kiri-
jilld mainitut lautamiehet (po-
liittinen aspekti).

Eris kaikkein mielenkiintoi-
simmista tutkimuskohteista
menneisyyden liikkumisessa
on, ketki litkkuivat ja millaisia
eroja todellisessa ja mentaali-
sessa saavutettavuudessa oli?
Mistd yksiloiden, ryhmien tai
kokonaisten yhteisdiden maan-
tieteellinen mielikuva ympiris-
tostd ja sen etdisyystasoista
sekd saavutettavien kohteiden
suunnasta ja reiteistd koostui?
Kuten Milldenkin viitoskirjasta
kdy ilmi, tavallisin tapa tutkia
lilkkkumista on ollut pohtia liik-
kumisen institutionaalisia syitd
samalla kun itse liikkuminen
on nihty kulloisenkin instituu-
tion tai organisoidun toimin-
nan (hallinto, politiikka, kaup-
pa, elinkeinot, sosiaaliset suh-
teet) luonteenomaiseksi osak-
si. Muita liikkumiselle hahmo-
tettuja aspekteja ovat olleet
etdisyys, nopeus, teknologia,
sosiaaliset ryhmat (esim. eliitit
— rahvas), elinkeinot (kisityo,
palkollisuus, itselliset) ja niin
edelleen. Jonkin verran, joskin
harvakseltaan, on pohdittu
my06s talouden ja sosiaalisen
tyonjaon kautta artikuloitunei-
den sukupuoliroolien, varsi-
naisen sukupuolen tai iidn
merkitystd siini, ketkd esiteol-
lisessa, teollisessa ja jilkiteol-
lisessa yhteiskunnassa liikkui-
vat.

Vaikka Millden nikokulma
etdisyyteen ja liikkkumiseen on
monipuolinen ja kohteiksi va-
littujen osa-alueiden voi katsoa
liittyvin jollakin tavalla tutki-
muksen keskeiseen teemaan
eli tieverkon ja kulkuyhteyk-
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sien kautta toteutuneeseen
etiisyyksien hallintaan, perim-
miisend ongelmana on, mitid
osatutkimuksia varten lapikiy-
dystd materiaalista oikeastaan
voidaan lukea. Keskiaikaisista
asiakirjoista Millde on hyodyn-
tinyt paitsi kaupan tai paatok-
sen tekopaikoja koskevia tie-
toja, mutta my6s maakaupois-
sa kiinnemiehini tai todistajina
mainittujen henkildiden ja
kaupan osapuolien asuinpaik-
koja. Keskiaikaisten kaupan-
vahvistajien ja 1600-luvun lau-
tamiesten listat todistavat kylld
etdisyyksisti, joita paikallisessa
arkipdiviassd hallittiin, mutta
perimmaltidn luottamusmies-
ten kotikylien sijainti liittyy
pitdjien tai seutukuntien talou-
delliseen infrastruktuuriin ja
heijastaa enemminkin erdin-
laista uskottavuuden paikallis-
ta topografiaa, kuin kykyi,
halua tai mahdollisuutta liik-
kumiseen sininsi. Ongelmal-
lisia arkipdivin liikkeen ilmen-
tdjid ovat myos avioliitot, jotka
kuvaavat eri yhteiskuntaryh-
missd vallinnutta vaurauden
tai liittoutumismahdollisuuksi-
en maantiedettd, mutta joissa
noudatetut kidytinnot olivat
paljon monimutkaisempia kuin
pelkki puolisoiden vilille va-
likoitunut maantieteellinen
etdisyys antaa olettaa. Varsi-
naista muuttoliikettd Millde ei
ole tutkimuksessaan pohtinut.
Etdisyyden ja tilan hallinnassa
vihille jia my6s vuodenai-
kaiskierrosta johtuva toimin-
nan syklisyys, joka tieverkon
tasolla merkitsi eroa paitsi tal-
vi- ja kesireittien, myos rah-
dinajon ja muun liikkkumisen
valilld.

Kuten tieverkkoa ja litkku-
vuutta koskevissa tutkimuksis-
sa yleensi, Millden varsinai-
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seksi tutkimustuloksekseen
nostamat asiat ovat melko
odotettuja. "Perifeerisen” met-
sdyhteison suhtautuminen liik-
kumiseen todistaa hinen mu-
kaansa suhteellisesta jousta-
vuudesta, miki ilmenee erityi-
sesti tienkidytdssd. Eri tarpeita
ja etdisyyksid varten kidytettiin
erilaisia reittejd, joihin mentaa-
lisessa mielessd saattoi liitty4
oma etiisyyden maisemansa.
Taloudellisista, sosiaalisista ja
poliittisista syistd tapahtunut
matkustaminen oli vakiintunut
sosiaalinen ilmio, jolle olivat
ominaisia tietyt institutionaali-
set piirteet. Menneisyyden ar-
kipdivin olennainen piirre oli
matkalla olo, jonka tuottamia
tilan ja ajan suhteen kokemuk-
sia ei aina ole riittdvasti huo-
mioitu. Tarkeimpini tulokse-
naan Millde katsoo murskaa-
vansa myytin eristyneestd esi-
metsiviljelijastd.
Menneisyydessd mentaalinen

teollisesta

valmius etdisyyksien hallintaan
oli jatkumo, jossa jokaisella
yhteisolld ja ryhmilld oli oma
historiallinen kontekstinsa,
jonka reunaehdot olivat sidok-
sissa seki yhteis®on, saavutet-
tavissa olevaan maantieteelli-
seen tilaan seki taloudellisista,
poliittisista tai muista syistd
nousseisiin litkkumistarpei-
siin.

Millden tulokset ovat paljol-
ti samoja, joihin paidyttiin
my6s suomalaisessa 1980- ja
1990-luvulla tehdyssi tieverk-
koa, liikkumistarpeita ja saavu-
tettavuutta koskevassa tutki-
muksessa. Oletettu taloudelli-
nen, poliittinen tai hallinnolli-
nen perifeerisyys ei koskaan
ole ollut liitkkumisen este, vaan
fyysinen matkallaolo oli olen-
nainen osa esiteollisen yhteis-
kunnan elimii sekid yksilon,

sen erilaisten ryhmien, yhtei-
son sekid paikallisen ja ylipai-
kallisen hallinnon nikokul-
masta. Yksittdiselle tutkijalle
timdn oivaltaminen on aina
yhti virkistivi tapahtuma, ku-
ten Millden viitoskirja osoittaa.
Tekiji ei ole myoskdin tyyty-
nyt vain yhteen nikokulmaan,
vaan on yrittinyt tarkastella
tietd sekd saavutettavuuden
mentaliteettia monipuolisella
tavalla, mink4 vuoksi verrat-
tain triviaali tulos menneisyy-
den liikkumisesta eldmin
luonnollisena osana esittiytyy
luontevana osana laajempaa
tutkimusprosessia. Tyo on ilah-
duttavan selkedsti kirjoitettu,
sujuvasti etenevd ja monet
esille nousevat valinnat todis-
tavat erilaisten liikkumisen as-
pektien syvillisestd pohdin-
nasta.

Tapio Salminen



