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Suomalaisen
merenkulun
vaiheet
kautta
aikojen

Yrjo Kaukiainen: Ulos maail-
maan! Suomalaisen meren-
kulun historia. Suomalaisen
Kirjallisuuden Seuran Toimi-
tuksia 1155, Tieto, SKS, Ha-
meenlinna 2008. 585 s.

B Yrjo Kaukiainen on emeri-
tusprofessorina pannut tuule-
maan. Julkaisutahti on niin
kova, ettd nuorempia hirvittda.
Kansainvilisten artikkelien
ohella hin on tehnyt myos
suomenkielisid julkaisuja, jois-
ta tdssd arvioitavaa teosta edel-
tinyt monografia oli SKS:n
julkaisema meri- ja mikrohis-
toriallinen Rantarosvojen saa-
risto vuodelta 2005.

Ulos maailmaan! on Kau-
kiaisen toinen kokonaistulkin-
ta suomalaisen merenkulun
historiasta. Edellinen versio oli
suppeampi englanninkielinen
History of Finnish Shipping,
jonka Routledge julkaisi vuon-
na 1993. Tami tiivis kansain-
viliselle yleisolle suunnattu
perusteos on nyt saanut rin-
nalleen laadukkaan ja perus-
teellisemman suomenkielisen
esityksen. Tuore kirja ei ole
aiemman esityksen kidinnos,
koska Kaukiaisen omat tutki-
mukset ja muiden alan tutki-
joiden ponnistukset ovat mah-
dollistaneet paitsi yksityiskoh-
taisemman mutta myos paljon
uutta tietoa ja tulkintoja sisidl-
tivin teoksen julkaisemisen.
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Taloushistorioitsijan on tun-
nettava numerot. Kaukiainen
tuntee tilastot niin perusteelli-
sesti, ettd hin osaa oikaista
useita tilastoharjoja. Kirjan pa-
rasta antia ovatkin pitkdn aika-
vilin muutoksen Kkiteyttavit
taulukot, josta paras esimerkki
loytyy sivulta 484. Siini esite-
tidn nelja keskeistd tunnuslu-
kua vuosilta 1875 ja 1980.
Tuottavuuden raju nousu kiy
ilmi, kun kauppalaivaston ko-
konaislastitilan kasvaessa 6,5-
kertaiseksi on kuljetussuorite
kasvanut 41-kertaiseksi.

Kirjan johdannossa Kaukiai-
nen korostaa merenkulun mer-
kitysti Suomenniemen asuk-
kaiden taloudellisen ja henki-
sen kehityksen kannalta. Tti-
meri on avannut viylin tuot-
teille, taidoille, opeille ja aat-
teille liikkua. Merilitkenteen
ylivoimaisuus pitkdnmatkan
lilkkenteessd aina lentokonei-
den tuloon saakka selittdd sen,
ettd taloudelliset ja kulttuuriset
kontaktit Ruotsiin, Saksaan,
Viroon, Hollantiin ja Isoon Bri-
tanniaan ovat pitkdin olleet
tarkeimmit kuin yhteydet Ve-
ndjille. Pietarin nousu suur-
kaupungiksi tosin muutti tilan-
teen 1700- ja 1800-luvulla,
mutta Itimeri on ollut ensisi-
jaisesti viyld Linsi-Euroop-
paan.

Kaukiainen on jakanut suo-
malaisen merenkulun yhdek-
sddn jaksoon, joista esihisto-
riallisen ajan hin kisittelee jo
johdannossa. Merenkulku oli
keskiajalta alkaen aina 1800-
luvun lopulle saakka periaat-
teessa kaupunkien privilegio,
mutta Kaukiainen osoittaa va-
kuuttavasti, kuinka monet yh-
teiskunnalliset rakenteet johti-
vat siihen, ettei laivaliikenne
jadnyt vain kaupunkien porva-

reiden etuoikeudeksi. Syvilli-
nen paneutuminen talonpoi-
kaispurjehdukseen  nikyy
useissa alaluvuissa.

Kirjan painopiste on purje-
laivaliikenteen kasvu-, kukois-
tus- ja taantumiskausissa 1700-
ja 1800-luvulla. Tdmi on sika-
li perusteltua, ettd merenkulku
oli tuolloin pitkddn ehkd dy-
naamisin, kansainvilisin ja no-
peimmin kasvava suomalainen
elinkeino. Kaukiainen selittdd
Suomen pitkddn lykkdinty-
neen ja kansainvilisessd ver-
tailussa myohiisen siirtymisen
hoyrylaivoihin maamme met-
sdsektorin paremmalla kannat-
tavuudella ja nopealla kasvulla
1800-luvun lopulla ja 1900-lu-
vun alussa.

Maailmansotien vilisten
vuosien kuvaaminen purjelai-
vojen viistymisen kaudeksi on
hieman ongelmallista. Matalien
palkkakustannusten ja meri-
miesten asemaa suojelevan
lainsddddnnon  heikkouden
vuoksi Suomen rekisteriin siir-
tyi 1930-luvulla runsaasti hoy-
rylaivoja, minkd olisi voinut
tuoda esiin myos otsikoinnis-
sa. Merenkulun nousukausi
jatkui Suomessa toisen maail-
mansodan jilkeen aina 1970-
luvulle, kun valtiovalta takasi
varustamoille poikkeuksellisen
suuret verovapaat poisto-oi-
keudet ja merimichille laajat
tullivapaat tuontioikeudet.
Kaukiainen ei ole lihtenyt ar-
vioimaan, kuinka tullien alen-
nussopimukset ja Suomen va-
paakaupparatkaisut ovat su-
pistaneet tiatd merenkulkijoi-
den sivutulomahdollisuutta.
Varustamojen poisto-oikeuksi-
en supistaminen vauhditti
osaltaan merenkulun alamiked
1990-luvulla.

Suomen ja Ruotsin vilisen



autolauttalitkenteen nousu ja
vahva kasvu aina 1990-luvulle
saakka on tehnyt Helsingistd
yhden maailman suurimmista
matkustajasatamista. Suomen
merenkulun painopisteen siir-
tyminen rahtialuksilta Itimeren
matkustus- ja risteilyliikentee-
seen on kuvattu sek tilastoin
ettd tekstissd. Tekijd kuvaa hy-
vin Siljan Linen ja Viking Linen
keskindisen kilpailun seki nii-
den sisdisen uudelleen muo-
toutumiset, jotka ovat kiehtova
osa Suomen uusinta merihisto-
ria. Kaukiainen tarjoaa uskot-
tavan nikokulman kansainvi-
lisestd ndkokulmansa yllatti-
vin pitkddn jatkuneeseen suo-
malaisen laivanrakennuksen
menestykseen, kun kotimaiset
matkustajalaivatilaukset loivat
osaamispohjaa kansainvilisten
risteilyalusten rakentamiseen.

Taloushistorioitsijana Kau-
kiainen ymmirtid hyvin, ettd
laivanvarustajat investoivat hy-
vin tuottaneeseen matkustaja-
liikkenteeseen. Hin ei kuiten-
kaan taida arvostaa kovin kor-
kealle aikuisten uivia huvi-
puistoja, koska kuvateksti si-
vulla 514 toteaa Viking Cinde-
rellan ja Silja Operan suuntaa-
van "kohti Tallinnaa mukanaan
risteilymatkustajia, jotka eivit
ole matkalla minnekdin”. Ehki
rahdinkuljetus on Kaukiaisen
mielestd aidompaa merenkul-
kua kuin 24 tunnin pikaristei-
lyn tuottaminen.

Kaukiainen on rajannut sa-
tamatoiminnot timidn teoksen
ulkopuolelle, mutta kirja on
pullollaan kiehtovia valokuvia
satamista. Kirjan loppuosassa
on tekstissi ja taulukoissa
muutamia kiusallisia sekaan-
nuksia. Viime vuosien kehityk-
sen tulkinnat ovat varmasti
avoimia Kkilpaileville tulkin-

noille. Johtuiko Suomen lama
1990-luvun alussa Neuvostolii-
ton kaupan romahduksesta,
kuten Kaukiainen esittdd, ra-
hamarkkinoiden vapauttami-
sesta vai seki dollarin ettd pa-
periteollisuustuotteiden hinto-
jen yhtdaikaisesta alamiesti,
on mielestd avoin kiistakysy-
mys. Kun Kaukiainen viittdi
(s. 496-497) maamme 1990-lu-
vun lamaa kaikkien aikojen
syvimmaksi, hin todennikoi-
sesti korostaa kansantuotteen
suhteellisen pudotuksen poik-
keuksellisuutta eiki sitd, kuin-
ka syville pudottiin.

Kirja kattaa suomalaisen me-
renkulunvaiheet esihistorialli-
selta ajalta lihes tihin pii-
vidn. Yhden hyvin kansainvi-
lisen elinkeinon pitkdaikainen
tarkastelu antaa aineksia poh-
tia politiikan, valtion ja kansal-
lisuuden merkitysti taloudelli-
sessa toiminnassa. Hansan,
hollantilaisten ja Ison-Britan-
nian vaikutus Itdmerelld on
ollut vahva. Mielenkiintoista
on Kaukiaisen pohdinta siiti,
kuinka vaikeata suomalaista
merenkulkua on nykyidin erot-
taa, kun varustamojen toimin-
tatavat ja omistusrakenteet te-
kevit merilitkenteestd perin
juurin kansainvilisiin verkos-
toihin kytkeytynyttd toimintaa.
Midradko laivan tai varusta-
mon omistussuhteet, aluksen
rekisterdintimaa, vuokraisinti-
varustamon kotimaa vai mie-
histo rahtia kuljettavan aluksen
kansallisuuden? Vai onko glo-
baalissa taloudessa tilld kysy-
mykselld endd merkitystd?

Tapio Bergholm
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