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suomalaisen
merenkulun
vaiheet
kautta
aikojen
yrjö kaukiainen: ulos maail-
maan! suomalaisen meren-
kulun historia. suomalaisen
kirjallisuuden seuran toimi-
tuksia 1155, tieto, sks, hä-
meenlinna 2008. 585 s.

■ yrjö kaukiainen on emeri
tusprofessorina pannut tuule
maan. julkaisutahti on niin
kova, että nuorempia hirvittää.
kansainvälisten artikkelien
ohella hän on tehnyt myös
suomenkielisiä julkaisuja, jois
ta tässä arvioitavaa teosta edel
tänyt monografia oli sks:n
julkaisema meri ja mikrohis
toriallinen Rantarosvojen saa
risto vuodelta 200�.

Ulos maailmaan! on kau
kiaisen toinen kokonaistulkin
ta suomalaisen merenkulun
historiasta. edellinen versio oli
suppeampi englanninkielinen
History of Finnish Shipping,
jonka Routledge julkaisi vuon
na 1993. tämä tiivis kansain
väliselle yleisölle suunnattu
perusteos on nyt saanut rin
nalleen laadukkaan ja perus
teellisemman suomenkielisen
esityksen. tuore kirja ei ole
aiemman esityksen käännös,
koska kaukiaisen omat tutki
mukset ja muiden alan tutki
joiden ponnistukset ovat mah
dollistaneet paitsi yksityiskoh
taisemman mutta myös paljon
uutta tietoa ja tulkintoja sisäl
tävän teoksen julkaisemisen.

taloushistorioitsijan on tun
nettava numerot. kaukiainen
tuntee tilastot niin perusteelli
sesti, että hän osaa oikaista
useita tilastoharjoja. kirjan pa
rasta antia ovatkin pitkän aika
välin muutoksen kiteyttävät
taulukot, josta paras esimerkki
löytyy sivulta 484. siinä esite
tään neljä keskeistä tunnuslu
kua vuosilta 18�� ja 1980.
tuottavuuden raju nousu käy
ilmi, kun kauppalaivaston ko
konaislastitilan kasvaessa �,�
kertaiseksi on kuljetussuorite
kasvanut 41kertaiseksi.

kirjan johdannossa kaukiai
nen korostaa merenkulun mer
kitystä suomenniemen asuk
kaiden taloudellisen ja henki
sen kehityksen kannalta. itä
meri on avannut väylän tuot
teille, taidoille, opeille ja aat
teille liikkua. meriliikenteen
ylivoimaisuus pitkänmatkan
liikenteessä aina lentokonei
den tuloon saakka selittää sen,
että taloudelliset ja kulttuuriset
kontaktit Ruotsiin, saksaan,
Viroon, �ollantiin ja isoon Bri
tanniaan ovat pitkään olleet
tärkeämmät kuin yhteydet Ve
näjälle. Pietarin nousu suur
kaupungiksi tosin muutti tilan
teen 1�00 ja 1800luvulla,
mutta itämeri on ollut ensisi
jaisesti väylä länsieuroop
paan.

kaukiainen on jakanut suo
malaisen merenkulun yhdek
sään jaksoon, joista esihisto
riallisen ajan hän käsittelee jo
johdannossa. merenkulku oli
keskiajalta alkaen aina 1800
luvun lopulle saakka periaat
teessa kaupunkien privilegio,
mutta kaukiainen osoittaa va
kuuttavasti, kuinka monet yh
teiskunnalliset rakenteet johti
vat siihen, ettei laivaliikenne
jäänyt vain kaupunkien porva

reiden etuoikeudeksi. syvälli
nen paneutuminen talonpoi
kaispurjehdukseen näkyy
useissa alaluvuissa.

kirjan painopiste on purje
laivaliikenteen kasvu, kukois
tus ja taantumiskausissa 1�00
ja 1800luvulla. tämä on sikä
li perusteltua, että merenkulku
oli tuolloin pitkään ehkä dy
naamisin, kansainvälisin ja no
peimmin kasvava suomalainen
elinkeino. kaukiainen selittää
suomen pitkään lykkäänty
neen ja kansainvälisessä ver
tailussa myöhäisen siirtymisen
höyrylaivoihin maamme met
säsektorin paremmalla kannat
tavuudella ja nopealla kasvulla
1800luvun lopulla ja 1900lu
vun alussa.

maailmansotien välisten
vuosien kuvaaminen purjelai
vojen väistymisen kaudeksi on
hieman ongelmallista. matalien
palkkakustannusten ja meri
miesten asemaa suojelevan
lainsäädännön heikkouden
vuoksi suomen rekisteriin siir
tyi 1930luvulla runsaasti höy
rylaivoja, minkä olisi voinut
tuoda esiin myös otsikoinnis
sa. merenkulun nousukausi
jatkui suomessa toisen maail
mansodan jälkeen aina 19�0
luvulle, kun valtiovalta takasi
varustamoille poikkeuksellisen
suuret verovapaat poistooi
keudet ja merimiehille laajat
tullivapaat tuontioikeudet.
kaukiainen ei ole lähtenyt ar
vioimaan, kuinka tullien alen
nussopimukset ja suomen va
paakaupparatkaisut ovat su
pistaneet tätä merenkulkijoi
den sivutulomahdollisuutta.
Varustamojen poistooikeuksi
en supistaminen vauhditti
osaltaan merenkulun alamäkeä
1990luvulla.

suomen ja Ruotsin välisen
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autolauttaliikenteen nousu ja
vahva kasvu aina 1990luvulle
saakka on tehnyt �elsingistä
yhden maailman suurimmista
matkustajasatamista. suomen
merenkulun painopisteen siir
tyminen rahtialuksilta itämeren
matkustus ja risteilyliikentee
seen on kuvattu sekä tilastoin
että tekstissä. tekijä kuvaa hy
vin siljan linen ja Viking linen
keskinäisen kilpailun sekä nii
den sisäisen uudelleen muo
toutumiset, jotka ovat kiehtova
osa suomen uusinta merihisto
ria. kaukiainen tarjoaa uskot
tavan näkökulman kansainvä
lisestä näkökulmansa yllättä
vän pitkään jatkuneeseen suo
malaisen laivanrakennuksen
menestykseen, kun kotimaiset
matkustajalaivatilaukset loivat
osaamispohjaa kansainvälisten
risteilyalusten rakentamiseen.

taloushistorioitsijana kau
kiainen ymmärtää hyvin, että
laivanvarustajat investoivat hy
vin tuottaneeseen matkustaja
liikenteeseen. �än ei kuiten
kaan taida arvostaa kovin kor
kealle aikuisten uivia huvi
puistoja, koska kuvateksti si
vulla �14 toteaa Viking Cinde
rellan ja silja operan suuntaa
van ”kohti tallinnaa mukanaan
risteilymatkustajia, jotka eivät
ole matkalla minnekään”. ehkä
rahdinkuljetus on kaukiaisen
mielestä aidompaa merenkul
kua kuin 24 tunnin pikaristei
lyn tuottaminen.

kaukiainen on rajannut sa
tamatoiminnot tämän teoksen
ulkopuolelle, mutta kirja on
pullollaan kiehtovia valokuvia
satamista. kirjan loppuosassa
on tekstissä ja taulukoissa
muutamia kiusallisia sekaan
nuksia. Viime vuosien kehityk
sen tulkinnat ovat varmasti
avoimia kilpaileville tulkin

noille. johtuiko suomen lama
1990luvun alussa neuvostolii
ton kaupan romahduksesta,
kuten kaukiainen esittää, ra
hamarkkinoiden vapauttami
sesta vai sekä dollarin että pa
periteollisuustuotteiden hinto
jen yhtäaikaisesta alamäestä,
on mielestä avoin kiistakysy
mys. kun kaukiainen väittää
�s. 49�–49�� maamme 1990lu
vun lamaa kaikkien aikojen
syvimmäksi, hän todennäköi
sesti korostaa kansantuotteen
suhteellisen pudotuksen poik
keuksellisuutta eikä sitä, kuin
ka syvälle pudottiin.

kirja kattaa suomalaisen me
renkulunvaiheet esihistorialli
selta ajalta lähes tähän päi
vään. yhden hyvin kansainvä
lisen elinkeinon pitkäaikainen
tarkastelu antaa aineksia poh
tia politiikan, valtion ja kansal
lisuuden merkitystä taloudelli
sessa toiminnassa. �ansan,
hollantilaisten ja isonBritan
nian vaikutus itämerellä on
ollut vahva. mielenkiintoista
on kaukiaisen pohdinta siitä,
kuinka vaikeata suomalaista
merenkulkua on nykyään erot
taa, kun varustamojen toimin
tatavat ja omistusrakenteet te
kevät meriliikenteestä perin
juurin kansainvälisiin verkos
toihin kytkeytynyttä toimintaa.
määrääkö laivan tai varusta
mon omistussuhteet, aluksen
rekisteröintimaa, vuokraisäntä
varustamon kotimaa vai mie
histö rahtia kuljettavan aluksen
kansallisuuden? Vai onko glo
baalissa taloudessa tällä kysy
myksellä enää merkitystä?

Tapio Bergholm




