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apanilaiset henkildautot ovat olleet osa Suo-
Jmen autokantaa jo puoli vuosisataa. Yhta
pitkdan on kestanyt niiden saannéllinen tuonti
Eurooppaan, jolle ldhtélaukauksen antoi Au-
tokeskus Oy:n ja Nissan Motor Company Ltd:n
yhteistyon aloittaminen heindkuussa 1962. Tas-
sa artikkelissa tarkastellaan kaupallisia ja kaup-
papoliittisia seikkoja, jotka johtivat japanilaisten
autojen maahantuonnin aloittamiseen - lumi-
vyoryefektiin, jonka vaikutus on konkreettinen

tanakin paivana.

Autokeskus Oy aloitti Datsun-henkiloautojen'
maahantuonnin Suomeen vuonna 1962. Tuol-
loin sen ja Nissan Motor Companyn vélilla sol-
mittiin maahantuontisopimus ja ensitilaus, joka
kasitti 710 kappaletta Datsun-autoja.? Nissan oli
jo tdtd ennen avannut vientivaylat Aasiaan,
Australiaan, Amerikkaan, Lahi-itddn ja Afrik-
kaan, mutta Eurooppa “viimeisend linnoitukse-
na’ oli jadnyt odottamaan. Euroopan markkinat

eivét kuitenkaan olleet jadneet Nissanilta huo-
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miotta, silld yhtio oli yrittdnyt padsya niille aloit-
taessaan yhteistyon muun muassa norjalaisen ja
itévaltalaisen yrityksen kanssa aivan vuosikym-
menen alussa. Nam4 vientivéylat eivat Nissanin
nakokulmasta johtaneet sanottaviin tuloksiin.
Vuoden 1962 alussa yhtié odotti suurta mahdol-
lisuuttaan avata Datsun-autonsa markkinoimi-
seksi sillanpddaseman, josta voisi ponnistaa
my6s muualle Eurooppaan. Tilaisuus koitti sa-
mana syksynd, kun helsinkildinen Autokeskus
Oy ja sen toimitusjohtaja Eric H. Broman olivat
valmiita tuomaan Datsunin Suomen vastikddn
vapautuneille henkil6automarkkinoille.
Japanilaisten henkildautojen alkutaival Suo-
men markkinoilla on 1960-luvulta ldhtien kiin-
nostanut muun muassa journalisteja ja akatee-
misten opinnéytetdiden tekijoitd. Syy tdhdn on
selvé, silld Suomen automarkkinoiden ja japani-
laisen autoteollisuuden suhde oli poikkeukselli-
sen merkittdvd Euroopassa 1960-luvulla. Aiem-
mista tutkimuksista poiketen tdmén artikkelin
keskeisimpéana lahdeaineistona on kaytetty Aro-

Yhtymén arkistossa séilytettdvdd Autokeskus

1. Vuonna 1983 Datsun-automerkki muutettiin Nissanik-
si. Nissan Motor Company ilmoitti vuonna 2012 tuovansa
kahden vuoden kuluttua markkinoille Datsun-merkkisen
halvan auton. Vuonna 2014 Nissan viettdd ensimmaéisen
D.AT- eli Datto-auton 100-vuotisjuhlaa. Mm. Chihiro
It-o, Kimi no na wa Dattosan (Datsun). Asahi Shimbun
26.5.2012, b2.

2. Vuonna 1962 tuotiin Suomeen yhteensd 713 Datsun
Bluebird -henkiloautoa. Niista 710 tilattiin heindkuussa,
jaloput kolme toimitettiin Autokeskukselle Norjan kautta
touko-heindkuun aikana.



Oy:n ja Nissan Motor Co., Ltd:n vilistd kirjeen-
vaihtoa vuosilta 1962-1963 sekd muuta asiakir-
ja-aineistoa. Aro-Yhtymén arkiston asiakirjat ja
muu aineisto, kuten Nissan Motor Co., Ltd:n
omaan kayttoonsa teetdttdmat yrityshistoriikit,
avaavat tarkemman ja syvéllisemman nakokul-
man siihen, miksi Autokeskus ja Nissan aloitti-
vat yhteistyon, joka teki Suomesta Datsunin
markkinoinnin testi- ja sillanpddaseman Euroo-
passa. Mutta miksi Autokeskus ja Nissan aloitti-
vat neuvottelut maahantuontisopimuksesta hei-

nakuussa 1962?°

Japanin autoteollisuuden ensiaskeleet
ulkomarkkinoille

Japanilaiset autovalmistajat aloittivat viennin jo
ennen toista maailmansotaa, jolloin Nissan toi-
mitti kuorma-autoja Japanin hallinnoimille
Aasian alueille. Kuorma-autojen vienti jatkui
Aasian maihin sodan jélkeen, aluksi pienessd
mittakaavassa. 1950-luvulla japanilaisen auto-
teollisuuden keskittyessd henkiloautojen tuo-
tannon kehittdmiseen ongelmaksi muodostui se,
ettd suurimmat autovalmistajat Nissan ja Toyo-
ta Motor Corporation olivat hinta- ja laatusuh-
teeltaan heikossa asemassa eurooppalaisiin ja
amerikkalaisiin kilpailijoihin nédhden. Japanilai-
set henkildautot olivat korkean tullisuojan takia
kilpailukykyisia kotimarkkinoilla, mutta vientia
varten valmistajien oli kehitettdva tuotantoa ja
lopputuotteen ominaisuuksia ulkomarkkinoi-
den vaatimuksia vastaaviksi. Nissanin vastaus
haasteeseen oli vuonna 1959 esitelty uusi Datsun
Bluebird 310-mallin henkil6auto. Sen edeltdjid
1950-luvulla olivat mallit 110 ja 210. Datsun
310:n suunnittelussa keskityttiin auton kevey-
teen sekd korin mataluuteen ja leveyteen tarkoi-
tuksena antaa mallille eurooppalaisia autoja
muistuttavat késittelyominaisuudet.’

Viennin aloittaminen suurille ulkomarkkinoil-
le ndhtiin Nissanilla ja Toyotalla keinoksi kasvat-
taa tuotantoa ja alentaa tuotantokustannuksia.
Vientimarkkinoiden toisin sanoen néhtiin mah-

dollistavan pienemmét yksikkohinnat suurem-
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pien tuotantomaédrien ansiosta ja siten parem-
man menekin myos kotimarkkinoilla. Tdmén
saavuttamiseksi japanilaisten autovalmistajien
kiinnostus kohdistui suuriin markkinoihin Yh-
dysvalloissa, jonne Toyota péétti perustaa tytar-
yrityksen vuonna 1957. Nissan seurasi kilpa-
kumppaninsa Toyotan aloitetta ja vei Yhdysval-
toihin Datsun 210 -henkildautoja japanilaisten
kauppahuoneiden Marubenin ja Mitsubishin va-
litykselld. Seké Nissan ettd Toyota kohtasivat vai-
keuksia Yhdysvaltain markkinoilla, silld autot
suoriutuivat heikosti testiajoista moottoriteilld.
Nissan otti Toyotaan nédhden varovaisemman la-
hestymistavan ja siirsi myyntiyrityksen perusta-
mista, kunnes silld olisi tarjottavana riittdvin
vahva automalli markkinoille esiteltédvaksi.® Nis-
san hyoddynsi Yhdysvalloissa toteutettujen testi-
ajojen tuloksia ja jalleenmyyjiltd tullutta palau-
tetta kehittdessddn Datsun 310 -mallia. Ndiden
liséksi sekd Nissan ettd Toyota tutkivat ldnsisak-
salaisen Volkswagenin vienti- ja markkinoin-
tistrategioita sekd jéalleenmyyjayhteyksid Yhdys-
valloissa. Kokemuksista viisastuneina japanilai-
set valmistajat ymmarsivét, ettd menestyakseen
kovassa kilpailussa ulkomaisilla markkinoilla oli
suunnittelussa ja tuotannossa keskityttava autoi-
hin, jotka vaativat vahan huoltoa ja olivat helppo-
kayttoisid sekd edullisia. Ymmartaakseen parem-
min ulkomarkkinoiden asettamia vaatimuksia
Nissan perusti erityisen projektiryhmén, jonka
tehtava oli tutkia ja kehittdd Datsunia sopivam-

maksi Amerikan ja Euroopan markkinoille.®

3. Tassd esitettavat tutkimustulokset ovat osa valmisteil-
la olevaa vaitoskirjaani Suomen kauppasuhteista Japaniin
v. 1919-1974.

4. Michael A. Cusumano, The Japanese Automobile In-
dustry. Technology and Management at Nissan and Toyota.
Published by The Council on East Asian Studies, The Har-
vard University Press 1985, 101-103, 131.

5. Nissan Motor Corporation — USA perustettiin Kalifor-
niassa 28.9.1960.

6. Cusumano 1985, 133-134; Joachim Kuch, Toyota vuo-
desta 1936. Alfamer Kustannus Oy 2005, 21; John B. Rae,
Nissan/Datsun, a history of Nissan Motor Corporation in
U.S.A, 1960-1980. McGraw-Hill Book Company 1982, 5-6,
11-17, 46.
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Kaavio 1. Henkiléautotuonti kappaleméérissd Suomeen eri maanosista ja maista vuosina 1953-1961. Lahde: U. E. Moisala,
Auto Suomessa. Auton kaupan, kdytén ja korjaamotoiminnan historia vuoteen 1983. Gummerus 1983, 221.

Lupaavat Suomen markkinat
Nissanin ottaessa ensiaskelia Amerikan markki-
noilla oli Euroopan pohjoislaidalla sijaitsevassa
Suomessa autoistuminen voimakkaassa kasvus-
sa 1950- ja 1960-luvun vaihteessa. Suomessa oli
toisen maailmansodan aikana aloitettu ulko-
maankaupan sdannostely, jonka vaikutukset kes-
tivat vield vuosikymmenid sodan pédttymisen
jélkeen. Henkildautojen ja niiden varaosien maa-
hantuonti joutui muun ulkomaankaupan ohella
lisensoinnin ja valuuttasddnnostelyn alaiseksi.
Sodan jélkeen alkoi autotuonti itédblokin maista
Neuvostoliitosta, Itd-Saksasta ja TSekkoslova-
kiasta. Lisdksi tuonti kdynnistyi uudelleen Lansi-
Euroopasta ja Pohjois-Amerikasta. Ylivoimaisesti
eniten 1950-luvun lopulla tuotiin henkildautoja
Lénsi-Euroopan maista, kuten Lansi-Saksasta ja
Ranskasta, joissa valmistetut Volkswagen-, Re-
nault- ja Peugeot-henkil6autot muiden muassa
olivat suomalaisten kuluttajien suosiossa.
Henkiloautot, kuten moottoriajoneuvot
yleensakin, olivat harvojen suomalaisten herk-
kua vield 1950-luvulla. Seuraavalla vuosikymme-
nelld maan autoistuminen saavutti uuden vai-
heen, kun valtiovalta purki autotuonnin séén-
nostelyd, mika elintason nousun kanssa mahdol-
listi autokannan rajun kasvun lyhyessd ajassa.
Vuosien 1953 ja 1965 vilisena aikana rekisteroi-
tyjen henkil6autojen mééra lahes kahdeksanker-

taistui ja maahantuotujen autojen mééra kasvoi
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yli yksitoistakertaiseksi. Kiihtyvan autoistumi-
sen takia Suomessa parannettiin tieverkostoa
laadullisesti ja méaarallisesti.” Tieverkoston mo-
dernisoinnissa Suomi ja Japani olivat samankal-
taisessa tilanteessa, silld my0ds japanilaiset au-
toilijat joutuivat 1960-luvulle saakka kéyttamaan
paikoin hyvinkin vaikeakulkuisia teitd.® Tiever-
koston kunto asetti luonnollisesti omat vaati-
muksensa japanilaisille autovalmistajille, silld
ndiden oli otettava huomioon auton kestavyys
paikallisissa oloissa.

Autokannan ja maahantuonnin lisddntymi-
sestd huolimatta Suomi oli autoistumisessa peri-
feerisessd asemassa esimerkiksi lantiseen naa-
puriinsa Ruotsiin verrattuna. Vield 1970-luvun
alussa Suomi oli asukaslukuun suhteutettuna
autotiheydessd selvésti jaljessd muun muassa
Yhdysvalloista, Ruotsista, Ranskasta ja Léansi-
Saksasta; vuonna 1970 Suomessa oli autoja tu-
hatta asukasta kohden 160, kun Yhdysvalloissa
vastaava lukumadra oli 526, Ruotsissa 294, Rans-
kassa 270 ja Lénsi-Saksassa 232.° 1960-luvun

7. Erkki Pihkala, Liikenteen uusin vallankumous. Teok-
sessa Jorma Ahvenainen, Erkki Pihkala & Viljo Rasila
(toim.) Suomen taloushistoria 2. Teollistuva Suomi. Tammi
1982, 443-445.

8. Rae 1982, 6.

9. Aro-Yhtyman arkisto (AYA) Helsinki, Autotuojat ry:
Henkil6autojen rekisterdinti ja henkil6- ja pakettiautojen
myynti 1967-1971, Autotuojat ry:n vuosikertomus 1970.
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Kaavio 2. Rekisterdidyt henkilbautot ja maahantuodut autot kappaleméaérissé vuosina 1953—1965.° Lahde: Seppo Leppé-
nen, Liikenne Suomessa 1900-1965. Kasvututkimuksia V. Suomen Pankki 1973, 76; Moisala 1983, 221, 306.

alussa Suomessa ei ollut vield omaa autoteolli-
suutta vauhdittamassa autoistumista, joten kil-
pailu kasvavilla markkinoilla kéytiin maahan-
tuojien kesken. Namaé pyrkivét vastaamaan kil-
pailuun hankkimalla Suomessa tuntemattomien
automerkkien edustuksia ja aloittamalla niiden
maahantuonnin.

Saannostely ei hillinnyt merkittévasti autojen
maahantuontia endd 1950-luvun lopulla, silld
vuosina 1958-1962 tuonti kasvoi vuosittain noin
20-30 prosenttia. Vuosikymmenen alun vaikeu-
det valtion taloudessa ja ulkomaisessa maksuta-
seessa madalsivat kynnystd turvautua veronko-
rotuksiin. Niinpé kesélld 1962 maan hallitus an-
toi eduskunnalle esityksen autoveron huomatta-
vasta lisdyksestd. Hallituksen esitys sisélsi lu-
pauksen, jonka mukaan veronkorotuksen yhtey-
dessd henkildautojen tuonti vapautettaisiin
madréllisistd rajoituksista. Ehdotukseen henki-
l6autojen tuontisdédnnostelyn lieventdmisestd
vaikutti vuodesta 1961 myds Suomen ulkojése-
nyys EFTA:ssa'!, silld vapaakauppasopimukseen
liittyminen merkitsi Suomelle autokaupan libe-
ralisoimisen tunnustamista. Eduskunta hyvéksyi
hallituksen esityksen heindkuussa 1962. Odotet-
tavissa ollutta henkildautojen ostoryntéysta py-
rittiin hillitsemdén veronkorotuksella ja tiuken-
netuilla maksusddnnéilld. Uudistuksen myota

muuttunut verotus nosti huomattavasti uusien

autojen hintaa, ja autoveron progressiivisuuden
takia maksettava vero oli sitd korkeampi mitéd
kallimmasta autosta oli kysymys.!? Kaikesta
huolimatta henkiléautotuonnin vapautuminen
madrallisista rajoituksista antoi perusteen odot-
taa tuonnin kasvua ja my6s uusia aluevaltauksia
Suomen markkinoilla. Uusi tilanne muutti myos

henkil6autokaupan luonnetta, silld autojen

maahantuojat ja jélleenmyyjat joutuivat kiristy-

10. Vuonna 1962 tuotiin henkiloautoja 46 315 kappaletta,
kun vuonna 1963 niiden tuontimééra oli 50 133 kappalet-
ta. Kaaviossa 2 kuvattu muutos maahantuotujen auto-
jen madrassa vuosina 1962-1963 selittyy pakettiautojen
muuttuneella verotuksella ja tuontirajoituksilla, joilla oli
vaikutuksensa tuonnin laskuun vuonna 1963. Juha Hyté-
nen, Autoistuminen Suomessa 1960-luvun alusta 1970-lu-
vun puolivéliin. Taloushistorian laudaturtyé. Jyvaskylan
yliopisto 1993, 10.

11. EFTA:n (European Free Trade Association) eli Euroo-
pan vapaakauppaliiton perustivat Iso-Britannia, Norja,
Ruotsi, Tanska, Itévalta, Sveitsi ja Portugali vuonna 1960.

12. Jari Kosma, Nousu tuntemattomuudesta johtavaksi
autoviejiksi - Japanin autoviennin kehitys vuosina 1952
1973. Yleisen historian pro gradu -tutkielma. Turun yli-
opisto 1991, 104; Moisala 1983, 231; Olli ]. Ojanen, Autot
Jja autoilu Suomessa 1960-luvulla. Alfamer Kustannus Oy
2002, 13; Jani Repo, Harakiri-kauppiaiden kummajaisista
kaiken kansan kulkuneuvoiksi. Japanilaisten henkiloauto-
jen kaupan historiaa Suomessa. Yleisen historian pro gra-
du -tutkielma. Joensuun yliopisto 2003, 27.
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vaan kilpailuun myyjdn markkinoiden muutut-
tua ostajan markkinoiksi."

Tietoja Suomen automarkkinoiden vapautu-
misesta oli kiirinyt my6s Nissanille Japaniin.
Avattuaan vientivdyldt muihin maanosiin Nis-
sanille tuli luontevaksi tutkia mahdollisuuksia
paastd vaikeasti saavutettaville Euroopan mark-
kinoille. Nissan oli suorittanut 1960-luvun alussa
tiedusteluja lantisesséd Keski-Euroopassa muun
muassa EEC-alueella," jonka kuitenkin havait-
tiin soveltuvan huonosti koemarkkina-alueeksi
tuontiautoille asetettujen korkeiden tullien ta-
kia. Nissanin mukaan ndmé ja muut japanilaisiin
tuotteisiin kohdistetut rajoitukset olivat huo-
mattava Eurooppaan péddsyn este. EFTA vaikutti
EEC:hen verrattuna helpommin saavutettavalta
markkina-alueelta, koska sen jasenmaissa ei ol-
lut vahvaa kotimaista autoteollisuutta. Pohjois-
Eurooppa oli EFTA:ssa hyvin edustettuna, silld
Norja, Ruotsi ja Tanska olivat sen perustajajése-
nid ja Suomi liitdnnéisjasen. Néin ollen Pohjois-
maat tarjosivat ainakin periaatteessa hedelmal-
lisen kasvualustan Nissanin suunnitelmille paas-
td Euroopan markkinoille.”®

Nissan ei ollut pyrkimyksissddn ainoa, silld
myds Toyota, kuten asia esitetddn yhtion 50-vuo-
tishistoriikissa, houkuteltiin aloittamaan vienti
Eurooppaan tanskalaisen maahantuojan toi-
mesta vuonna 1963. Suomalainen maahantuoja
Korpivaara Oy oli esittdnyt kiinnostuksensa
Toyotaa kohtaan jo ennen tanskalaisia, silld ke-
sdkuussa 1962 laivattiin Japanista kaksi Toyopet
Tiara-henkildautoa Suomeen testiajoja varten.
Tulokset eivit kuitenkaan rohkaisseet Korpivaa-
raa aloittamaan Toyotan maahantuojana, joten
sopimusta ei vield tuolloin syntynyt. Maahan-
tuontisopimus Toyota Motor Corporationin ja
Korpivaara Oy:n vililld solmittiin vuonna 1964,
josta alkoi tdmédn automerkin menestystaival

Suomen markkinoilla.*®
Autokeskus Oy kiinnostuu Datsunista

Autokeskus Oy:n historia ulottuu vuoteen 1925,

jolloin sen edeltdjd Helsingfors Automobil Cent-
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ral Ab - Helsingin Autokeskus Oy perustettiin.
Liikkeen palveluksessa ollut Eric H. Broman'
paatti ystavansd Thor Gullichsenin kanssa ostaa
vaikeuksiin ajautuneen Helsingin Autokeskuk-
sen vuonna 1934. Toiminta jatkui nimelld Uusi
Autokeskus Oy."® Toisen maailmansodan jalkeen
muutettiin  yrityksen edustussopimuksia ja
omistajarakennetta, ja uudeksi nimeksi rekiste-
réitiin vuonna 1953 Autokeskus Oy - Bilcentra-
len Ab." Kun Suomi autoistui vuosikymmenen
lopulta lahtien vauhdikkaasti, muodostui johtaja
Eric Bromanin suunnitelmaksi laajentaa liiketoi-
mintaa uudella maahantuontiedustuksella, joka
mahdollistaisi valikoiman laajentamisen entisté
halvemmilla ja pienemmilld autoilla.® Uusia yh-

teisty6tahoja haettaessa oli katse suunnattava

13. Ostajan markkinat. Tekniikan Maailma 1/1963, 7; Hy-
tonen 1993, 10-11.

14. EECn (European Economic Community) eli Euroo-
pan talousyhteison perustivat Alankomaat, Belgia, Italia,
Luxemburg, Ranska ja Lansi-Saksa vuonna 1957.

15. Nissan jidosha 40-nen no ayumi. Shashin de miru 40-
nen no ayumi. Nissan jidosha 1973, 70; Nissan jidosha
shashi 1964-1973. Nissan jidosha 1975, 154; Toni Jalovaara
& Hannu Kérkkéinen, Autoinen aurinko nousi idésta. 7ek-
niikan Maailma 15/1992, 6.

16. Pentti Kynnos & Antti Résdnen, ltsendisen Suomen
ikdinen Korpivaara 1917-1992. Forssan kirjapaino Oy
1992, 40-42; Toyota. A History of the First 50 Years. Toyota
Motor Corporation 1988, 219-220.

17. Eric H. Broman oli syntynyt Vaasassa 21.11.1897. Hian
kévi Lontoossa Cusacks Collegea vuosina 1913-1914 ja
siirtyi Pietariin SKF:n palvelukseen vuosiksi 1915-1917.
Broman matkusti Yhdysvaltoihin vuonna 1918 ja tyosken-
teli sielld useissa autoalan yrityksissd myyjand ja myyn-
tijohtajana. Hén palasi Suomeen vuonna 1928. Toisen
maailmansodan paatyttyd Broman osti Suomen hallituk-
sen valtuuttamana valtiolle Yhdysvaltain armeijan yli-
jaamatavaraa Ranskasta, Belgiasta, Saksasta ja Norjasta.
AYA, Nissan Motor Co. Korrespondens 1962-63, "‘message
to mr sven klaile...from bilcentralen Helsinki.” Séhkésano-
ma Helsingistd Tokioon 1.8.1962.

18. Uusi Autokeskus Oy edusti seuraavia automerkkeja:
De Soto, Hupmobile, Dodge, Horch, Renault, Scania-Vabis
ja Wanderer .

19. Kalevi Karusuo, “Fiude’. Sata vuotta helsinkildistd au-
tokauppaa. Karisto Oy 2004, 292-301, 305-309; Moisala
1983, 349-350.

20. Repo 2003, 31.



tunnetuilta markkinoilta vdhemmén tunnetuil-
le, silla itédblokin, Lansi-Euroopan ja Pohjois-
Amerikan valmistajat olivat jo pddasiassa saa-
neet edustajansa Suomesta. Autokaupan kasvun
moottori oli siis haettava kauempaa.

Suomeen oli 1950-luvun jalkipuoliskolla tih-
kunut tietoja Japanin kehittyvistd autoteollisuu-
desta. Tekniikan Maailma -lehdessd julkaistiin
vuosina 1956-1958 japanilaisia tuontituotteita
ja autoteollisuutta kisittelevia artikkeleita, jois-
sa arvuuteltiin japanilaisten mahdollisuuksia
parjatd maailmanmarkkinoilla amerikkalaisten
ja eurooppalaisten valmistajien kanssa.*! Suo-
messa seurattiin Japanin teollisuuden tapahtu-
mia epédluuloisen kiinnostuneesti, silld japanilai-
silla tavaroilla oli usein halvan ja jopa huonolaa-
tuisen tuotteen maine Suomessa ja muualla Eu-
roopassa. Tama oli perua maailmansotien véli-
seltd ajalta, jolloin varsinkin suomalainen koti-
markkinateollisuus piti muun muassa japanilai-
sia tekstiilitavaroita ldhes kertakéyttohyodykkei-
né.” Tahriintunut maine ei kannustanut kulutta-
jia uskomaan japanilaisten tuotteiden, kuten
henkiléautojen kestavyyteen. Toisaalta 1950-lu-
vun lopulla Kaakkois-Aasiasta ja Amerikan-
mantereelta kantautui uutisia japanilaisten au-
tojen menestyksestd, mika puolestaan loi kuvan
Japanin edistymisesté autojen kehittdmisessa.?

Jo ennen japanilaisten autojen saapumista
vakiinnuttivat Japanissa valmistetut valokuvaus-
ja kaitafilmikamerat paikkansa Suomen kulutta-
jamarkkinoilla. Japanilaisia kameroita ja kiika-
reita toi maahan muiden muassa helsinkildinen
kauppahuone Kaukomarkkinat Oy, jonka ansios-
ta vuonna 1956 saapui markkinoille korkealaa-
tuinen ja maailman halvimmaksi mainostettu
Yashicaflex-kameramerkki.* Japanilaisista ka-
meroista kehittyi pian vaarallinen kilpailija muil-
le, kuten Lansi-Saksassa valmistetuille tuontika-
meroille. Ehkd merkittédvin markkinavaltauksen
seuraus oli se, ettd suomalaiset kuluttajat tutus-
tuivat ensikerran halpaan mutta korkealaatui-
seen teknologian tyondytteeseen, joka nostatti

kiinnostusta my6s muita japanilaisia tuotteita
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kohtaan.” Tésta alkoi ensimmadisten japanilais-
ten tuontiautojen odotus.

Kun Autokeskus etsi kalliin mutta suositun
amerikkalaisen Dodge-auton rinnalle markki-
noitavaksi sitd halvempaa ja pienempéd “kan-
sanautoa’, Eric Broman tutustui Tukholmassa
vuonna 1960 Datsun-autoon. Suuri ruotsalainen
autojen maahantuoja Philipsons oli saanut nor-
jalaiselta Georg Veflingilta yhden Datsun Blue-
bird 310 -tyypin henkildauton mallikappaleeksi.
Datsun-agentti Vefling ei itse padtoimenaan hoi-
tanut autokauppaa, vaan johti norjalaista laivan-
varustamoa Skibs A/S Oiltankia, jonka lipun alla
maailman merid kynti 1960-luvun alussa 6ljyn ja
kappaletavaran kuljetukseen tarkoitettuja laivo-
ja.?® Varustamon laivat kuljettivat rahteja Ita-
Aasiaan, mutta ongelmaksi oli tullut paluulastin
saaminen Japanista Eurooppaan.?”” Vefling on-
nistui solmimaan agentuurisuhteen Nissaniin, ja
ensimmadiset neljatoista Datsunia laivattiin Nor-

jaan vuonna 1959.% Kun autot oli saatu Norjaan,

21. Repo 2003, 22-24; Made in Japan. Tekniikan Maailma
11/1956, 5; Japanin autoteollisuus... (kuvateksti). Teknii-
kan Maailma 3/1957, 14; Jélleen pienoisauto Aasiasta.
Teknitkan Maailma 5/1958, 17; Jussi Juurikkala, ...saapu-
vat automarkkinoille. Tekniikan Maailma 7/1958, 12-13.
22. Elinkeinoelamén Keskusarkisto (ELKA) Mikkeli, Suo-
men Teollisuusliiton arkisto, Kirjeenvaihto v. 1938 L-T, Ar-
kistotunnus 121, Puuvillatehtaiden Myyntikonttorin kirje
ja siihen sisaltyva liite Suomen Teollisuusliitolle 5.11.1938.
23. Repo 2003, 25.

24. Keijo K. Kulha, Mies ja vuosisata: Pédkonsuli Aarne
Koskelon tarina 1900-1998. Gummerus 2004, 286; Maail-
man halvimmat korkealaatuiset kamerat ovat tulleet!
(Kaukomarkkinat Oy:n mainos). Tekniikan Maailma
3-4/1956, 35.

25. TM koekuvaa: Yashicaflex — kevddn kamerasensaatio.
Tekniikan Maailma 6/1956, 18-19; Made in Japan. Teknii-
kan Maailma 11/1956, 5. Vrt. Kosma 1991, 106; Repo 2003,
51.

26. "Georg Veflings Rederi A/S” http://www.lardex.net/
TONSBERG/vefling/index.htm (14.5.2012).

27. Norjalaiset varustamot toimivat aktiivisesti Itd-Aa-
sian vesilld, joten kilpailu paluulastista Eurooppaan oli
kova.

28. Nissanin yrityshistoriikissa mainitaan kyseisten Dat-
sunien olleen ilmaisnéyteautoja. Nissan jidosha 1975, 154;
AYA, Lehtileikkeet 1962, "Bluebirds Entering Scandinavi-
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oli Veflingin l6ydettavd Datsuneille ostaja, joka
voisi aloittaa autojen maahantuonnin ja tarjota
samalla laivoille rahteja Japanista Pohjois-Eu-
rooppaan. Norjassa Veflingin pyrkimykset eivét
ottaneet tuulta, eikd mydskddn ruotsalainen
Philipsons kiinnostunut Datsunista, silla Blue-
bird 310 -mallin vanhahtava muotoilu ei innosta-
nut perinteistd eurooppalaisten arvoautojen
maahantuojaa.”

Nissanin vastaanotto Euroopassa oli erilai-
nen kuin Yhdysvalloissa. Nissanin esitellessé
vuonna 1958 Datsun-autoaan Los Angelesin Im-
ported Car Show’ssa herétti se puutteistaan huo-
limatta niinkin suurta huomiota, ettd Nissan
vastaanotti yli kolmekymmentd pyyntda auton
maahantuonnista tai myynnisté kiinnostuneilta
tahoilta.® Datsunin taival Euroopassa oli tété
paljon verkkaisempaa, silld mahdollisia maahan-
tuojia ei aluksi ndyttanyt 16ytyvan juuri mistéén.
Eric Broman ja Autokeskus olivat kuitenkin tois-
ta maata, silld tutustuttuaan Datsuniin Tukhol-
massa Broman péaatti pyytda Philipsonsin autoa
mukaansa Suomeen.*!

Eric Broman néki jo varhain, ettd Datsunissa
oli ulkomuodostaan huolimatta positiivisiakin
puolia, jotka voisivat tehda siitd suositun merkin
Suomen markkinoilla. Datsun oli kantavalla ko-
rilla varustettu kokoterdsrunkoinen auto, joka
soveltui kestédviltd ominaisuuksiltaan Suomen
kuoppaisille teille. Lisdksi Bromanin ndkemys
oli, ett erityisesti perheelliset autonostajat tuli-
sivat suosimaan pienempikokoisia ja taloudelli-
sia autoja suurikokoisten henkildautojen si-
jaan.*? Yhdysvalloissa autonmyyjin kannuksen-
sa ansainnut Broman tiesi tarkalleen, miten ku-
luttajatottumukset olivat uudella mantereella
muuttuneet 1950-luvun lopulta lahtien. Pienet ja
taloudelliset henkil6autot olivat nousseet suosi-
tuimmiksi tuontiautoiksi, mistd Volkswagen oli
erityisesti hyotynyt. Myos Nissan halusi osansa
kasvusta.®

Bromanin Ruotsista saamalla Datsunilla aloi-
tettiin Suomessa testikaytto, jonka tuloksista

riippui uskaltaisiko Autokeskus ottaa suuren as-
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keleen Datsunin maahantuonnin aloittamiseksi.
Autokeskus sai timéan ensimmadisen Datsuninsa
kokeiltavaksi Suomen teille kesélla 1960, jolloin
Bluebird 310:n todettiin Autokeskuksen puolesta
soveltuvan hyvin paikallisiin olosuhteisiin joi-
denkin muutostéiden jilkeen.* Téstd ensikoske-
tuksesta Datsuniin kesti kuitenkin vield kaksi
vuotta ennen kuin aika oli tarpeeksi kypsé niiden
maahantuonnin aloittamiseksi. Monen asian oli
Suomessa sitd ennen muututtava, ei vahiten

henkild6autojen tuontia koskevien sdaddsten.

Tunnusteluista neuvotteluyhteyteen

Vuoden 1962 alussa tekivit Eric Broman ja Auto-
keskus ratkaisevan paatoksen. Datsunin suoriu-
tuminen testeist oli jo kesalld 1960 vakuuttanut
Bromanin maahantuonnin kannattavuudesta,
mutta vasta maaliskuussa 1962 Autokeskus esit-
ti kirjeitse suunnitelmansa Nissanille. Se ilmoitti
olevansa kiinnostunut Datsun-pakettiautojen
(Datsun Delivery Van) maahantuonnista. Auto-
keskuksen kiinnostus pakettiautoja kohtaan se-
littyy Suomessa vield tuolloin voimassa olleilla
moottoriajoneuvojen tuontisdannoksilld. Niiden
mukaan pakettiautojen tuonnissa sovellettiin
automaattista lisensointia, kun taas henkildau-
tojen tuontisdédntely perustui maahantuojille an-

nettuihin tuontikiintiéihin.* Moni maahantuoja

an Market.” Artikkeli lehdestd The Daily Yomiuri 28.7.1962;
“"En liten historikk on Datsun i Norge http://www.dat-
sunpmcregisteret.no/Datsun/HistorieiNorge/tabid/347/
Default.aspx (14.5.2012).

29. Véin6 H. Bromanin haastattelu 9.5.2012. Haastattelija
Juha Sahi.

30. Rae 1982, 18.

31. Karusuo 2004, 313.

32. Autokeskus Oy. Moottori 9/1962, 67.

33. Rae 1982, 38-39.

34. AYA, Nissan Motor Co. Korrespondens 1962-63, “At-
tention: Mr. Tanaka. Autokeskuksen kirje Nissan Motor
Co., Ltdille 17.3.1962. Allekirjoittanut Sven Klaile; AYA,
Nissan Motor Co. Korrespondens 1962-63, “Re: Import of
700 Datsun bluebirds to Finland.” Autokeskuksen muistio
Nissan Motor Co. Ltd:lle. Lahetetty syksylld 1962.

35. Ajoneuvojen maahantuontimééréayksid, joiden rajois-
sa autojen tuonti oli ylipadnsd mahdollista, sovellettiin



kiersi henkildautoihin kohdistettua sdédnndste-
lyd tuomalla pakettiautoja, jotka maahan saavut-
tuaan muutettiin henkilokuljetukseen soveltu-
viksi ajoneuvoiksi.* Autokeskuksen visiona oli
aloittaa yhteistyd Nissanin kanssa tuomalla
maahan Datsun-pakettiautoja, jotka ikddn kuin
Troijan hevosina avaisivat tiensd Suomen mark-
kinoille vuonna 1962. Seuraavana vuonna olisi
sitten mahdollista esitelld Datsun-henkiléauto
jo japanilaiseen ajoneuvoon tottuneelle yleisolle.
Autokeskus oli valmis aloittamaan maahantuon-
nin valmistelut heti, silld se ilmoitti saavansa
(automaattisesti) lisenssit ainakin 300 pakettiau-
tolle, joiden toivottiin saapuvan maahan viimeis-
taan kesdkuussa.”’

Nissan pahoitteli vastauksessaan, ettd Auto-
keskuksen esittdimé hintatoivomus oli liian al-
hainen, toimitusaika liian lyhyt ja ettd ehdotetut
rakenteelliset muutokset pakettiautoihin eivét
silld hetkelld olleet mahdollisia. Kielteisesta kan-
nastaan huolimatta Nissan ilmaisi kiinnostuk-
sensa Suomen markkinoihin, silla Suomi oli yksi

harvoista Euroopan maista, jolla ei ollut japani-

Suomen ulkomaankaupassa nk. bilateraalimaihin, esi-
merkiksi Neuvostoliittoon, ja multilateraalimaihin, ku-
ten Isoon-Britanniaan, Léansi-Saksaan ja Yhdysvaltoihin.
Vaikka Suomella oli voimassa oleva kauppa- ja merenkul-
kusopimus Japanin kanssa (1926), ei Japani ennen vuotta
1962 kuulunut Suomen ulkomaankaupan liberalisointiin
tahtddvassa jarjestelméssd kumpaankaan maaryhmaéén,
joista henkil6autojen tuonti oli maahantuojakohtaisesti
kiintioitetty ja kuorma-autojen seka pakettiautojen tuonti
joko vapaata tai automaattisen lisensioinnin alaista. Juha-
na Aunesluoman mukaan vapaan tuonnin ja automaat-
tisen lisensioinnin vililld merkittdvin ero “oli siind, ettd
automaattinen lisensiointi antoi mahdollisuuden viivyt-
tda tuontilupia, mikéli Suomen Pankin valuuttavarannon
ylldpito niin vaati’ Juhana Aunesluoma, Vapaakaupan
tielld. Suomen kauppa- ja integraatiopolitiikka maailman-
sodista EU-aikaan. SKS 2011, 162-171; ELKA, Suomen
Teollisuusliiton arkisto, Ulkomaankauppaan littyvat
asiakirjat 1946-1958: Kauppasopimuskomiteaa koskevia
asiakirjoja, Arkistotunnus 486, UM Kauppasopimuskomi-
tea 1958 Yleinen jaosto, “Tuonnin vapauttamisen laajuus.”
Kauppa- ja teollisuusministerién kauppaosasto Helsinki,
15.4.1958; AYA, Nissan Motor Co. Korrespondens 1962-63,
“Attention: Mr. Tanaka.” Autokeskuksen kirje Nissan Mo-
tor Co., Ltd:lle 17.3.1962. Allekirjoittanut Sven Klaile.
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laisten tavaroiden tuontirajoituksia. Kdanteen-
tekevd muutos Japanin ja Suomen vélisissd
kauppasuhteissa oli tapahtunut vasta hiljattain,
kun maat olivat noottien vaihdolla sopineet
kauppavaihdon vapauttamisesta Tokiossa joulu-
kuussa 1961. Kaytannossa Suomi ulotti multila-
teraalisen tuontikohtelun Japania koskevaksi,
Japanista tuli toisin sanoen Helsingin klubin ja-
sen.® Japani taas antoi Suomelle senhetkisen li-
beraalisen tuontikohtelun lisdksi myohemmin
kaikki tuontisddnndstelyssa tehtavit lievennyk-
set.* Multilateraalisuus merkitsi mahdollisuutta
aloittaa japanilaisten autojen maahantuonti
Suomeen ja japanilaisten ajoneuvojen saatta-
mista tuontikohtelussa ainakin periaatteessa
samalle viivalle esimerkiksi ldnsisaksalaisten ja
yhdysvaltalaisten autojen kanssa. Tam& muutos
maiden kauppasuhteissa selittdd osaltaan sen,
miksi Autokeskus paatti tehd4 aloitteen Datsu-
nin maahantuonnista kevéttalvella 1962, eika

tatd aikaisemmin.

36. Henkildautojen tuontisddnnostelyn sekd verotuksen
seurauksena Suomen maanteilld yleistyivdt vuodesta
1960 ns. “piilofarmarit”, joilla tarkoitettiin henkilokulje-
tukseen sopivaksi muutettuja pakettiautoja.

37. AYA, Nissan Motor Co. Korrespondens 1962-63, "At-
tention: Mr. Tanaka.” Autokeskuksen kirje Nissan Motor
Co., Ltd:dle 17.3.1962. Allekirjoittanut Sven Klaile; Repo
2003, 21.

38. Helsingin klubista antaa Historian sanakirja seuraa-
van selityksen; "vuonna 1957 [ja sen jéilkeen] Suomen
tekemét kauppasopimukset tarkeimpien ldnsimaiden
kauppakumppaneiden kanssa. Sopimuksen my6td luo-
vuttiin lisenssijarjestelmastd. Suomen viennille taattiin
samat mahdollisuudet kuin OEEC-mailla oli” Anssi Hal-
mesvirta, Jari Ojala, Heikki Roiko-Jokela & Kustaa H. J. Vil-
kuna, Historian sanakirja, Gammerus 2007, 55.

39. AYA, Nissan Motor Co. Korrespondens 1962-63, ‘At-
tention: Mr. Tanaka.” Autokeskuksen kirje Nissan Motor
Co., Ltd:lle 17.3.1962. Allekirjoittanut Sven Klaile; AYA,
Nissan Motor Co. Korrespondens 1962-63, "Gentlemen,’
Nissan Motor Co., Ltd:n kirje Autokeskukselle 23.3.1962.
Allekirjoittanut Kanichi Tanaka; Suomen ulkoasiainmi-
nisterion arkisto Helsinki, UM 58 B 2 Japani, "Multila-
teraalinen tuontikohtelu Japanille 1.1.1962 lukien”. Va.
asiainhoitaja Martti Lintulahden kirjelma n:o 800/301.
Tokio 23.12.1961.
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Datsuneita lastataan Piraeus-laivaan Suomeen vientid varten vuonna 1962. Kuva: Aro-Yhtymdn arkisto.

Autokeskuksen pakettiautojen tuontisuunni-
telmat eivit kaatuneet pelkédstddn Nissanin kiel-
teiseen kantaan, vaan my®os siihen, ettd Suomes-
sa viranomaiset huhtikuun alussa keskeyttivit
pakettiautojen automaattisen tuontilisenssien
myontdmisen niiden tuonnin kasvettua vuoden
ensimmadisten kolmen kuukauden aikana suh-
teettoman suureksi koko edellisvuoden tuon-
tiarvoon verrattuna.*’ Muutokset autokaupassa
eivét péadttyneet tahan, silla Autokeskus oli saa-
nut tietda eri lahteista, ettd Suomen hallitus kaa-
vaili autoveron korotusta 20 prosentista aina 40
tai 60 prosenttiin.*! Vastapainoksi olisi maahan-
tuojille luvassa “"henkil6autojen tuontisdédnnos-
telyn olennainen lieventdminen”,” ja vuoden
toiselle puoliskolle maahantuojille kdytettavaksi
enemmaén valuuttaa henkildautojen tuontia var-
ten. Muuttuneessa tilanteessa Autokeskus tar-

kisti suunnitelmiaan ja oli huhtikuussa yhtey-
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40. Autokeskuksen mukaan pakettiautojen tuonti Suo-
meen oli huhtikuun alussa loppunut viranomaisten kes-
keytettyd lisenssien myontdmisen. AYA, Nissan Motor Co.
Korrespondens 1962-63, “Re: Import of Datsun Bluebirds
to Finland.” Autokeskuksen kirje Nissan Motor Co., Ltd:lle
8.6.1962. Allekirjoittanut Sven Klaile.

41. Autoverosta tuli progressiivinen ja se oli 40-90 % au-
ton myyntihinnasta. Eduskunnan sadtdmén autoverolain
voimassaoloajaksi méaréttiin viisi vuotta 1.7.1962 1dhtien.
Autoveron oli viiden vuoden sisélld maara tippua 20-50
prosenttiin. Datsun Bluebird -henkil6autojen kokoluo-
kassa vero tuli olemaan 20-60 %. AYA, Nissan Motor Co.
Korrespondens 1962-63, “Re: Import of Datsun Bluebirds
to Finland.” Autokeskuksen kirje Nissan Motor Co., Ltd:lle
8.6.1962. Allekirjoittanut Sven Klaile; AYA, Nissan Motor
Co. Korrespondens 1962-63, "Nismo Tokyo.” Sahkésano-
ma Autokeskukselta Nissan Motor Co., Ltd:lle 18.6.1962;
AYA, Nissan Motor Co. Korrespondens 1962-63, “Re: Im-
port of 700 Datsun bluebirds to Finland." Autokeskuksen
muistio Nissan Motor Co. Ltd:lle. Léhetetty syksylla 1962.
42. Valtiopdiivit 1962. Poytikirjat I, Ehdotukset laiksi
auto- ja moottoripyoraverosta 9.7.1962, pddaministeri Kar-
jalaisen puheenvuoro, 883.



dessd viranomaisiin Helsingissd. Keskusteluissa
nousi ensimmadisen kerran esille Autokeskuksen
mahdollisuus aloittaa Datsun-henkildautojen
tuonti Suomeen. Asioiden edettya suotuisasti il-
moitti Autokeskus Nissanille kesakuun alussa,
ettd se oli valmis aloittamaan pysyvén ja kesta-
van yhteistyon Nissanin kanssa henkildautojen
tuonnissa ja markkinoinnissa. Mahdollistaak-
seen tdméan Autokeskus oli valmis luopumaan
Datsunin hyvéksi ranskalaisen Panhard-henkil6-
auton tuonnista, jota merkkid Autokeskuksen
sisaryritys Kansanauto Oy edusti. Se, mita Auto-
keskus Nissanilta toivoi, oli ennen kaikkea ym-
marrystd esitettyd auton hintatoivomusta koh-
taan, silld Suomessa tuntemattoman automer-
kin olisi heti alussa saatava paikkansa markki-
noilla kilpailijoita houkuttelevammalla hinnalla.
Jos hallituksen suunnitelmat toteutuisivat kesél-
14 1962, oli Autokeskuksen mukaan taysin mah-
dollista, ettd Panhard-autojen tuonnista vapau-
tuvien noin sadan lisenssin lisdksi olisi lievenne-
tyn henkildautojen tuontisddnndstelyn kautta
saatavissa vield yliméaaraiset lisenssit 500-600
Datsun-henkiloautolle.”

Datsunien tuonnin onnistuminen riippui
Suomen hallituksen suunnitelmien liséksi paljol-
ti myds siitd, kuinka edullisesti autot olisivat kul-
jetettavissa Japanista Suomeen. Laivauksen hoi-
taisi Georg Veflingin Skibs A/S Oiltank, silld Au-
tokeskus oli kesalla 1962 siind késityksessa, ettd
jos laivaaja olisi jokin muu varustamo, olisi Auto-
keskuksen maksettava palkkio maahantuoduis-
ta autoista A/S Oiltankille.* Datsunien tuonnin
Suomeen kasvaessa vuonna 1964 muuttui kysy-
mys palkkioista Autokeskukselle hyvin vaikeak-
si, silla A/S Oiltankin nidkdkulmasta sille kuului
perimiensd laivausmaksujen liséksi erillinen
palkkio (royalty) kaikista tuoduista autoista.
Kavi kuitenkin ilmi, ettd ajatus norjalaisten vaa-
timista erillisistd palkkioista oli varustamon
oma ajatus, eikd siité ollut Nissanin kanssa sovit-
tu. Lokakuussa 1964 Nissanilta ilmoitettiin Suo-
meen, ettei se hyvéksyisi autojen tuonnista koi-
tuvien palkkioiden antamista A/S Oiltankille.*
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Asioiden my6hemmastd kehityksestd huolimat-
ta Autokeskus Oy, Nissan Motor Co., Ltd. ja Skibs
A/S Oiltank olivat sidottuja toisiinsa keséalla
1962, jotta Datsun voisi viimein yli kahden vuo-
den yrittdmisen jalkeen rantautua pysyvésti Eu-
rooppaan. Autokeskuksen kiinnostus Datsunia
kohtaan oli sekd Nissanille ettd A/S Oiltankille
juuri sitd, mitéd ne olivat toivoneet 16ytédvansa Eu-
roopasta — maahantuojan, jolla oli 1&hes 40 vuo-
den kokemus ja halu tuoda Datsun voimalla
markkinoille.

Nissanin yritykset saada vienti kdynnisty-
maéin Pohjois- ja Keski-Eurooppaan olivat tdta
ennen tuottaneet laihan tuloksen. Pyrkimykset
Keski-Euroopassa eivét olleet onnistuneet, vaik-
ka Automotive World -lehden maaliskuun 1963
painoksessa ilmestyneessd Nissanin mainokses-

sa mainittiinkin yhtiélld olevan Itdvallassa edus-

43. Autokeskuksen tarkoitus oli siirtdd Panhardin tuon-
tia varten jo myonnettyjd henkiléautojen tuontilisensse-
ja kaytettaviksi Datsunin maahantuontiin. AYA, Nissan
Motor Co. Korrespondens 1962-63, “Re: Import of Datsun
Bluebirds to Finland. Autokeskuksen kirje Nissan Mo-
tor Co., Ltd:lle 8.6.1962. Allekirjoittanut Sven Klaile; AYA,
Nissan Motor Co. Korrespondens 1962-63, "Gentlemen:”
(BL-19) Autokeskuksen muistio Nissan Motor Co., Ltd:lle
16.9.1963. Allekirjoittanut Sven Klaile.

44. Mahdollisesti Nissanin ja A/S Oiltankin vélill oli vi-
rallisesti tai epévirallisesti sovittu siitd, ettd A/S Oiltank
saisi hoitaakseen Pohjois-Eurooppaan menevét toimituk-
set palkkiona Datsunin vienninedistdmistyostd. Varmaa
kuitenkin on, ettd A/S Oiltank piti itsedén itseoikeutet-
tuna jérjestamaan laivaukset Suomeen, eikd Nissanin ta-
holta esitetty eridvia mielipiteitd ennen vuosia 1964-1965.
45. AYA, Nissan Motor Co. Korrespondens 1962-63, “Re:
Import of Datsun Bluebirds to Finland” Autokeskuksen
kirje Nissan Motor Co., Ltd:lle 8.6.1962. Allekirjoittanut
Sven Klaile; AYA, Nissan Motor Co. Korrespondens 1962—
63, "New Costing of Datsun Bluebird.” Nissan Motor Co.,
Ltd:n kirje Skibs A/S Oiltankille 12.7.1962. Allekirjoittanut
Kanichi Tanaka; AYA, S. Klailen kaapissa olleita pape-
reita 1960-1980-luvulta, "Dear Mr. Klaile;” Nissan Motor
Co., Ltd:n kirje Autokeskukselle 13.10.1964. Allekirjoitta-
nut K. Tamaki; AYA, S. Klailen kaapissa olleita papereita
1960-1980-luvulta, "Autokeskus Helsingfors” Georg Vef-
lingin kirje Autokeskukselle 23.11.1965.
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taja nimelta Industrie-Import GMBH.*® Nissanin
tai ylipdénsé japanilaisten autojen vienti Itdval-
taan ei muodostunut huomattavaksi Euroopan
tuontimaiden vélisessd vertailussa ennen 1970—
1980-luvun vaihdetta. Tdma4 siitakin huolimatta,
ettd samanaikaisesti maahantuonnin kéynnisty-
essd Suomeen vuonna 1962 oli Itévallassa Datsu-
neita jo yritetty kaupata.” Norjan ja Itdvallan
hyytyneiden myyntiponnisteluiden jélkeen Suo-
mi muuttui Nissanille valopilkuksi Euroopan
kartalla. Nissanin mukaan Euroopan markki-
noille padsy vaatisi tiastedes vakautta, sisua ja
jatkuvia ponnisteluja. Ottaen huomioon aikai-
semmat esteet Euroopassa oli Nissanin nyt kes-
kityttdvd Suomen markkinoille pdasyyn.*®
Nissanin halua paastd kdsiksi Suomen mark-
kinoihin voidaan punnita muun muassa silla,
mika oli yhtién valmius tehdd uhrauksia laske-
malla tuotteensa hintaa. Autokeskuksen toivo-
muksena oli Datsunin fob-hinnaksi 820 Yhdys-
valtain dollaria,* kun taas Nissan oli ilmoittanut
alkukesdsta “uhrihinnakseen” 846 dollaria.” Hei-
nakuussa Nissan kuitenkin tarkasti hintavaati-
mustaan ja ilmoitti uudeksi hinnaksi 830 dollaria

pahoitellen, ettei Autokeskuksen Suomen mark-

46. Léhteessa yhtién nimi on kirjoitettu muotoon Indas-
trie-Import GMBH. AYA, Nissan Motor Co. Korrespon-
dens 1962-63, Standard Advertising, Inc:n kirje ja mai-
nosliite Autokeskukselle 6.5.1963. Allekirjoittanut Tomoo
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kinoille kilpailukykyiseksi mé&érittelemain 820
dollarin hintaan ollut mahdollista pdéstd. Tamé
Nissanin antama uusi hinta oli tarkoitettu 700
kappaleen Datsun Bluebird-henkiloauton tilaus-
ta varten.” Autokeskuksessa ymmarrettiin, ettd
usean sadan auton kertatilaus oli huomattava
riski, kun tilatut autot olivat valmistajansa en-
simmaisid markkinoitavia tuotteita maassa. Jot-
ta yksittéisella Datsun-henkil6autolla olisi mah-
dollisimman kilpailukykyinen hinta, oli sdastoja
haettava laivauskustannuksista. Ratkaisu oli
suuren autoerdn kertatoimitus, jolloin yksittais-
ta autoa kohden kuljetuskustannukset pieneni-
vat ja laskivat sen tulevaa myyntihintaa.”* Auto-
keskus ja Nissan luottivat siihen, ettd A/S Oiltan-
killa olisi kédsissdén ratkaisun avaimet.”
Autokeskus piti kevddn mittaan tiiviisti yh-
teyttd Norjaan ja alkukeséstd A/S Oiltank ilmoit-
ti olevansa valmis varaamaan Datsunien laivaus-
ta varten tarvittavat alukset, kun toimitus Suo-
meen sopisi Nissanin tuotantoaikatauluihin.®
Ennen sopimuksen ja tilauksen solmimista Au-
tokeskus halusi hankkia vield kolme Datsun-

henkil6autoa Norjan kautta testikéyttdd varten.

49. Fob eli free on board (vapaasti aluksessa) tarkoittaa,
ettd myyjd toimittaa tavaran ostajan nimedméan aluk-
seen nimetyssa satamassa. Toisin sanoen tilaaja maksaa
tavaran toimituskustannukset.

50. AYA, Nissan Motor Co. Korrespondens 1962-63, “Re:
Import of Datsun Bluebirds to Finland” Autokeskuksen
kirje Nissan Motor Co., Ltd:lle 8.6.1962. Allekirjoittanut
Sven Klaile.

51. AYA, Nissan Motor Co. Korrespondens 1962-63,
“Dear Sirs,” Nissan Motor Co., Ltd:n kirje Autokeskukselle
11.7.1962. Allekirjoittanut Kanichi Tanaka.

52. Viino H. Bromanin haastattelu 9.5.2012. Haastattelija
Juha Sahi.

53. AYA, Nissan Motor Co. Korrespondens 1962-63,
“Dear Sirs,” Nissan Motor Co., Ltd:n kirje Autokeskukselle
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Sven Klaile.
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Datsun Bluebird 1200 Jétkdsaaressa toukokuun puolivélissé 1962. Kuva on julkaistu myGs Tekniikan Maailmassa 7/1962,
16. Kuva: Aro-Yhtyman arkisto.

Néma autot saapuivat yksi kerrallaan ensimmaéi-
sen tullessa Helsinkiin 7. toukokuuta ja viimei-
sen 31. heindkuuta.”® Autot olivat uudempaa
Datsun Bluebird 1200 PL312U-mallia, joista Au-
tokeskus teki mydhemmin kyseisen suuren tila-
uksen. Autokeskuksen valmistellessa Datsunien
maahantuonnin aloittamista hyvaksyi eduskun-
ta edelld kasitellyn hallituksen esityksen. Asiat
olivat edenneet odotetunlaisesti, joten Autokes-
kuksen seuraava tehtéva oli ottaa yhteys Poh-
joismaiden Yhdyspankkiin (PYP). Keskusteluissa
pankin kanssa ilmoitettiin yrityksen suunnitel-
mista aloittaa Datsunien maahantuonti, jota
varten PYP:td pyydettiin rahoitusapua. Pankin
vastaus oli mydnteinen, silld Autokeskus, toisin
sanoen Eric Broman, ja PYP olivat tehneet yh-
teisty6td jo kolmenkymmenen vuoden ajan.®

Rahoituspuolen ratkettua ja henkildautojen

tuonnin vapauduttua maéréallisista rajoituksista
15. heindkuuta oli aika siirtyd neuvotteluyhtey-

teen Nissan Motor Co., Ltd:n kanssa.”

55. AYA, Nissan Motor Co. Korrespondens 1962-63,
"Gentlemen:” (BL-19) Autokeskuksen muistio Nissan
Motor Co., Ltd:lle 16.9.1963. Allekirjoittanut Sven Klaile;
Japanilaisia... (kuvateksti) Tekniikan Maailma 7/1962, 16.
56. AYA, Nissan Motor Co. Korrespondens 1962-63, “Re:
Import of 700 Datsun bluebirds to Finland.” Autokeskuk-
sen muistio Nissan Motor Co. Ltd:lle. Lahetetty syksylla
1962.

57. Maarallisten rajoitusten poistumisesta huolimatta
henkil6autojen tuonti oli edelleen lisensoitua (automaat-
tinen lisensointi). Tuontilisenssit myonnettiin maérdajak-
si, joka Datsunillaoli kolme kuukautta. Henkil6autojen
tuontisddnnostelyn lieventdminen liittyi eduskunnan
13.7.1962 hyvdksymadn auto- ja moottoripydraveroase-
tukseen. Asetuskokoelma 1962, No. 371. Asetus auto- ja
moottoripydraverosta; AYA, Nissan Motor Co. Korrespon-
dens 1962-63, "Re: Import of 700 Datsun bluebirds to Fin-

HISTORIALLINEN AIKAKAUSKIRIA 3 /2013 277



LAHIHISTORIA

Datsun kestaal®

Myyntivalikoimaansa “kansanautoa” etsineessa
Autokeskus Oy:ssd vuonna 1960 herdnnyt kiin-
nostus Datsunia kohtaan ratkaisi sen, ettd kevét-
talvella 1962 yhtiossd tehtiin padtos lahestyd
Nissan Motor Co., Ltd:td ehdotuksella Datsunin
maahantuonnin aloittamisesta Suomeen. Yh-
teistydehdotuksen esittdminen mahdollistui
Suomen ja Japanin tehtyad sopimuksen keskinai-
sen kaupan vapauttamisesta joulukuussa 1961.
Suomen liitdnnéisjasenyys EFTA:ssa puolestaan
vaikutti sithen, ettd Suomessa tehtiin paatos va-
pauttaa henkildautojen tuonti maérallisista ra-
joituksista kesdlld 1962, mikd hieman aikaisem-
min toteutetun pakettiautojen tuontilisensoin-
nin keskeyttamisen kanssa joudutti Autokeskuk-
sen suunnitelmia Datsun-henkildauton maa-
hantuonnin aloittamisesta.

Euroopan vientiponnisteluissaan rypeneelle
Nissanille kokeneen eurooppalaisen maahan-
tuojan ilmaantuminen lupaavine ehdotuksineen
tuli kuin lahja, josta saatava hyo6ty oli turvattava
hinnanalennustenkin uhalla. Autokeskuksen ja
Nissanin intressien yhteensovittaminen, jonka
tuloksena solmittiin maahantuontisopimus, yh-
dessa Skibs A/S Oiltankin antaman panoksen
kanssa mahdollisti Datsun-henkildauton ran-
tautumisen Suomeen ja sen kautta pysyvésti Eu-
roopan markkinoille vuodesta 1962 ldhtien.
Tdmi ei merkinnyt ainoastaan suurta askelta
Nissanille, vaan myo6s laajemmin koko japanilai-
selle autoteollisuudelle. Ensimmaista kertaa ja-
panilainen autovalmistaja oli saanut avattua eu-
rooppalaiseen maahan sddnnéllisen viennin.
Nissanin vienti Suomeen oli vuosikymmenen lo-
pulle saakka suurempaa kuin mihinkddn muu-
hun Euroopan maahan.® Muut japanilaiset au-
tovalmistajat seurasivat Nissanin esimerkkid, ja
Suomesta tuli koko japanilaisen autoteollisuu-
den merkittdvin  vientikohde
1960-luvulla.®

Menestys ei tullut ilmaiseksi, silla Autokeskus

Euroopassa

ja Nissan joutuivat tekemadn huomattavia uh-

rauksia onnistuakseen Datsunin markkinoinnis-
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sa vuosina 1962-1963.° Kun myyntiluvut lahti-
vit raketinomaiseen nousuun uudistuneen Dat-
sun Bluebirdin markkinoinnin my6ta vuonna
1964, alkoi myds Toyotan ja toisen japanilaisen
automerkin Isuzun maahantuonti Suomeen.
Naiden, samoin mychemmin Suomeen tulleiden
japanilaisten automerkkien tuontia helpottivat
muun muassa polttoaineen kalleus, markkinoi-
den avoimuus ja pienid autoja suosinut tariffipo-
litiikka.®” My0s suomalaisten kuluttajien kasvava
kiinnostus japanilaisia autoja ja niiden ominai-
suuksia kohtaan vaikutti japanilaisen autoteolli-
suuden menestymiseen Suomen markkinoilla
1960-luvulla ja sitd seuranneina vuosikymmeni-

na.
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