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Maanpuolustuskorkeakoulun strategian laitoksen eme-
ritusprofessori Alpo Juntusen tutkimus venalaisesta Via-
porista on ensimmadinen yhtenainen kokonaisesitys itse
linnoituksen ja sita ymparoivien saarten geopoliittisesta
merkityksesta vuosina 1808-1918. Aiempi tutkimus on
leimallisesti ollut kiinnostunut Viaporin ruotsalaiskau-
desta 1748-1808.

Tutkimuksen ajanjakso on haastava. Viapori ei ollut
osa Suomen suuriruhtinaskuntaa, eika suuriruhtinas-
kunnan viranomaisilla ollut alueella minkaanlaisia toi-



mivaltuuksia. Linnoitusta hallitsivat venalaiset sotilas-
viranomaiset, joiden tuottamaan aineistoon tutkimus
nojautuu. Kansallisarkistossa sailytettdva Venalaisten
sotilasasiakirjojen kokoelma (VeSa: asiakirjat, kartat ja
piirustukset) muodostaa tutkimuksen rungon, minka
lisaksi Juntunen on tdaydentanyt tietojaan venalaisista
arkistoista, lahdejulkaisuista ja vendjankielisesta tutki-
muskirjallisuudesta.

Emeritusprofessori Juntunen tarkastelee Viaporin ja
sitd ymparoivien saarten historiaa keisarikunnan geopo-
liittisesta ja ennen kaikkea Pietarin ja Helsingin puolus-
tamisen nakokulmasta. Ajanjaksoon sisaltyvat toisaalta
Itdmeren alueen geopoliittiset muutokset, ennen kaik-
kea Saksan keisarikunnan vahvistunut asema, toisaalta
taas asejarjestelmien kehitys. Molemmat vaikuttivat
Viaporin sotilasstrategiseen asemaan. Viaporin geopo-
liittisen aseman tarkastelu Venajan korkeimman poliit-
tisen ja sotilaallisen johdon pietarilaisesta horisontista
tarjoaa uusia nakokulmia linnoitussaarten historiaan.

Juntusen mukaan ruotsalaiset varustivat Viaporia
ja saaristolaivastoa hyokkayssotaa varten 1700-luvun
lopulla. Juntunen ei verifioi Viapori-argumenttiaan
venalaisilla alkuperaislahteilla vaan tyytyy mainitsemaan
Kustaa lll:n sodan 1788-1790 ja sen seurauksena valta-
kunnan rajalle 1790-luvun alussa rakennetun Suvorovin
linnoitusketjun, erityisesti Kyminlinnan—-Ruotsinsalmen
linnoitusparin, joista jalkimmainen oli Vendjan saaristo-
laivaston paatukikohta, siis Viaporin vastine.

Helmikuussa 1808 syttyneen Suomen sodan ensi-
tavoitteena oli Viaporin nopea piirittaminen. Linnoitus
oli saatava antautumaan ennen kuin Ruotsin ja sen
liittolaisen Ison-Britannian laivastot purjehtisivat Suo-
menlahdelle ja Viaporin edustalle. Pelko Suomen ete-
larannikolle laskettavasta maihinnousuosastosta olisi
pakottanut venaldiset siirtdmaan joukkojaan Pohjan-
maalta ja Savosta etelaan, mika olisi tarjonnut ruotsa-
laisille etenemismahdollisuuden.

Wienin kongressin jalkeen Vendja oli manner-
Euroopan johtava valtio, joka voimansa tunnossa lai-
minl6i puolustuksensa kehittamisen. Juntunen osoittaa
kuitenkin paikkansapitamattomaksi vaitteen, jonka
mukaan venalaiset eivat olisi tehneet mainittavampia
uudistuksia ja parannuksia Viaporissa ennen Krimin
sotaa. Juntusen mukaan venaldiset herasivat tosin
vasta 1840-luvulla rappioituneen linnoituksen korjaa-
miseen. Todellisuudessa venalaiset korjasivat Viaporia
jo 1810-luvulta lahtien, minka linnoitusta koskevat eri-
laiset suunnittelu- ja tyopiirustukset osoittavat. Nama
korjaus- ja uudistustyot eivat kuitenkaan vastanneet
aikakauden laivaston ja tykiston ripeda kehittymista.

Venadjan laivaston ja erityisesti raskaan linnoitustykis-
ton vanhanaikaisuus kavi ilmi vuonna 1853 syttyneessa
Krimin sodassa. Juntunen ihmettelee aivan aiheellisesti
raskaan tykistoaseen kehittamisen taydellista laimin-
lyontia. Venalaisten tykit eivat ulottuneet lahellekaan
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brittildis-ranskalaista laivastoa, jonka ammukset mou-
karoivat Bomarsundia, Ruotsinsalmea ja Viaporia. Vena-
jan paaosin purjeilla liilkkuvasta avomerilaivastostakaan
ei ollut mitdan vastusta hoyryvoimalla liikkuville britti-
aluksille.

Venalaiset kehittivat sen sijaan ruotsalaisen insin6ori
Immanuel Nobelin (nuor.) johdolla veden alla rajahtavan
merimiinan. Venalaiset olivatkin jatkossa miina-aseen
johtavia kehittajia, ja 1800-luvun lopulla se yhdessa tor-
pedoveneiden kanssa mullisti Suomenlahden meripuo-
lustuksen. Viaporin ja Katajanokan valissa sijaitsevasta
Lonnan saaresta tuli merimiinojen lataamis- ja sailytys-
paikka 1860-luvun lopulla. Katajanokalle puolestaan
perustettiin Viaporin sotasatama, joka oli torpedove-
neiden, miinanlaskijoiden ja -raivaajien tukikohta.

Krimin sodan jalkeen venalaiset aloittivat Viaporin
modernisoimisen. Pariisin rauhassa (1856) oli sovittu
Ahvenanmaan demilitarisoinnista, ja sen seurauksena
Pietarin puolustusta oli vahvistettava ja modernisoitava
Suomenlahden molemmilla rannoilla. Vallisaareen ja
Kuninkaansaareen rakennettiin uusia kasematoituja
pattereita, joihin sijoitettiin Kruppin tehtailla Saksassa
tai lisenssilla Permissa tai Pietarin Obuhovin tehtailla
valmistettuja raskaita kanuunoita. Juntunen esittelee
rakennustoitd asiantuntevasti ja nostaa esiin useita
venaldisia linnoitusupseereita, joiden nimia ei mainita
missadn muussa Viaporia koskevassa tutkimuksessa.

Venalaisten geopoliittisessa ajattelussa Krimin sodan
Itdmeren sivurintama vahvisti sen vuosikymmenia van-
han arvion, jonka mukaan Iso-Britannia muodosti
vaarallisimman uhkan Pietarin puolustukselle. Saksan
yhdistyminen (1871) muutti Itdmeren alueen geopoliit-
tista asemaa. Wilhelm Il:n ajama aggressiivinen ja ami-
raali Alfred von Tirpitzin toteuttama laivastopolitiikka
1890-luvulla ajoi Vendjan ja Saksan lopulta kalliiseen
varustelukierteeseen.

Sopeutuminen uuteen geopoliittisen uhkaan nakyi
Viaporin edustan ulkosaarien linnoittamisena. Kun
Vendjan Itameren laivasto tuhoutui TSuSiman salmen
meritaistelussa 1905, Pietarin puolustuksen painopiste
oli asetettava Suomenlahden rannikkopuolustukseen
sekd miinoitusten ja torpedovenelaivaston kehittami-
seen. Suomenlahden molemmin puolin rakennettiin
rannikkolinnakkeita, joita kutsuttiin yhteisnimella Pie-
tari Suuren merilinnoitus. Alun perin se kasitti vain Pork-
kalan ja Viron Naissaaren valisen Keskusaseman seka
Porkkalan ja Hangon valisen Saaristoaseman. Vuonna
1913 Nikolai Il vahvisti Keskus- ja Saaristolinnoitusten
yhteiseksi nimeksi Pietari Suuren merilinnoitus. Paa-
tosta Viaporin liittdmisesta siihen ei kuitenkaan kos-
kaan tehty.

Saksan maihinnousun uhkaan liittyi myos Helsingin
puolustuksen vahvistaminen ja Viaporin linnoituspiirin
tuntuva laajentaminen mantereen puolelle. Suuriruh-
tinaskunnan paakaupunkia oli puolustettava, ja sama
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koski myds Katajanokalle ja Kruunuvuorenselalle sijoi-
tettua Itdmeren laivastoa. Venajan vuoden 1905 suur-
lakko radikalisoi linnoitusvakea ja matruuseja ja johti
Viaporin kapinaan 1906. Ensimmadinen maailmansota
merkitsi sotilaille ja matruuseille monen vuoden odot-
telua ja toimettomuutta, mika osaltaan altisti heidat
poliittiselle kiihotukselle. Tama kavi ilmi maaliskuun
vallankumouksen 1917 upseerimurhissa.

Juntusen mukaan Viaporin venaldiskauden histori-
assa olisi viela paljon tutkittavaa. Helsingin ja Viaporin
valista vuorovaikutusta on perin pohjin kasitelty 1700-
luvun osalta, mutta tutkimusta olisi ehdottomasti jatket-
tava vuodesta 1808 eteenpain. Millaiset liikesuhteet lin-
noituksella oli Helsingin kauppiaisiin, osallistuiko Helsinki
ja sitd ymparoiva maaseutu linnoituksen elintarvikehuol-
toon vai tulivatko kaikki elintarpeet meritse Pietarista,
miten rakentamisesta vastaavat insind6rikomennuskun-
nat toimivat, millaista oli sotilaiden ja matruusien arki?
Viaporin kulttuurisen merkityksen analysoiminen olisi
kokonaan oman tutkimushankkeensa arvoinen.

Juntunen kutsuu linnoitusta nakékulmansa pietari-
lais-venalaisessa hengessa Sveaborgiksi, joka on suora
translitterointi linnoituksen venajankielisesta nimesta.
Mielestani linnoitusta voi myés kutsua entiseen tapaan
Viaporiksi, emmehan nimita talla perusteella Lappeen-
rantaakaan Vilmanstrandiksi tai Haminaa Fredriksham-
niksi, kun tarkastelemme niiden historiaa venaldisen
armeijan nakokulmasta. Nimivalinta ontuu myos siksi,
etta linnoituspiiriin kuuluneita puolustusasemia ja saa-
ria olisi pitanyt niin ikaan kutsua niiden venajankielisilla
nimilla. Onneksi Juntunen ei sentaan ole lipsauttanut
ainoatakaan kertaa nimea Suomenlinna. Nimihan tuli
kayttoon vasta toukokuussa 1918.
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