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Vendjén médrittelemdt kansainvéliset litkenne-
kéytévit ovat kuluneiden kuuden vuoden aikana
nousseet Vendjén litkennepolitiikassa “lempilap-
sen” asemaan. Esimerkiksi viime vuonna val-
mistuneessa litkennestrategiassa todetaan, ettd
Vendjdn liikenteen runkoverkon kehittiminen
tapahtuu nimenomaan litkennekéytava -késitteen
pohjalta (TSRF 2004). Liikenneinfrastruktuurin
kehittdmisen painopiste on selkedsti Vendjin
padvientituotteiden, 6ljyn, 6ljytuotteiden, hiilen
ja maakaasun tarvitseman vientikuljetusinfra-
struktuurin luomisessa. Liikenneinfrastruktuurin
kehittdmisen tehtdvana on, presidentti Putinin
sanoja lainatakseni, Vendjdn maantieteellisten
erityispiirteiden kdéntdminen maan kilpailu-
eduksi (Putin 2004). Putinin aikana Vengjilla
onkin saatettu pddtkseen useita jo neuvostoai-
kana aloitettuja infrastruktuurihankkeita: vuonna
2003 avattiin litkenne Baikalin-Amurin -radan
(BAM) koko pituudella, helmikuussa 2004
juhlittiin nayttavisti TSita-Habarovsk -tien ava-
jaisia, myohemmin samana kevéénd valmistui
rautatieyhteys Oljan satamaan Kaspianmerelld,
ja joulukuussa 2004 johtavat virkamiehet, Putin
etunendssd, kerddntyivit Pietariin avaamaan
Nevan ylittavaa siltaa.

Yhdessd nama federaatiotason karkihankkeet
kielivitkin selkedsti muutoksesta. Vendjin on

mahdollista paikata Neuvostoliiton aikana rapis-
tumaan padssyttd ja Neuvostoliiton hajoamisen
jélkeen kriisin partaalle ajautunutta litkennever-
kostoaan energian viennistd saamansa tasaisen
kassavirran turvin. Nevan ylittiva siltahanke
kuitenkin paljastaa kouriintuntuvasti kaikkia
hankkeita vaivaavan ongelman. Silta ei ndet
talla hetkelld johda mihinkaén.! Samalla tavoin
komsomolilaisten kuuluisa tyonédyte, BAM-rata
tarvitsisi ympdrilleen teollisuutta. TSita-Ha-
barovsk -tie luo, ainakin teoriassa, ensi kerran
maantieyhteyden koko Vendjén pituudelta. Oljan
satama ja sinne johtava rautatieyhteys ei ole aivan
Potemkinin kulissien tapainen viritelmé, mutta
tamékin projekti kaipaa “lihaa luiden péille”.
Olisi liioiteltua véittdd, ettd ndissd hankkeissa on
putinilaisen demokratian tapaan kyse imitaatios-
ta (Shevtshova 2003). Sen sijaan on perusteltua
ajatella, ettd ndma federaatiotason karkihankkeet
ovat osa Kremlin pyrkimyksid asettua monopo-
liasemaan Vendjén tilan uudelleenjérjestelijéna.
Kaikki edelld mainitut hankkeet on médritelty
osaksi jotakin Vendjdn priorisoimaa kansainva-
listd liikennekaytdvdd. Tamad sinénsd harmiton
yksityiskohta avaa uudella tavalla keskustelun
Venijin tilan modernisaatiosta ja integroimi-
sesta eurooppalaiseen taloudellis-poliittiseen
yhteistyohon.

Eurooppalaiseen litkennepolitiikkaan 1990-
luvun puolivilissd vakiintunut kasitteisto?
muodostaa viitekehyksen tutkimukselle, jossa
selvitdn ovatko kansainvilisten litkkennevayli-
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en kehittdmistd Vendjalld ohjaavat perustavat
periaatteet erilaisia, samanlaisia, tdydentdvia
tai vastakkaisia EU:n litkkennekéytéavépolititkan
kanssa? Edustavatko kansainviliset litkennekéy-
tavit, kuten nimensa puolesta olettaisi, Vendjan
pyrkimysté integroitua kansainviliseen ja EU-
maiden muodostamaan talousalueeseen? Vai
jadko kasitteen “kansainvilinen liikennekayté-
vi” sisdlloksi vain pyrkimys suunnata ulkomaan-
kaupan kuljetukset maan omiin satamiin?

Liikennekéytdvit ovat sopimuskokonai-
suuksia, jotka aktivoivat tiettyjd, periaatteessa
samanlaisia, kdytdnt6ja vilimatkasta riippu-
matta. Néin ne, Bruno Latouria mukaillen, ovat
vallankdyton tilaan jattamid “jalkid” ja luovat
siten aiemmin puuttuneen linkin paikkojen ja
tapahtumien, nykyisyyden ja menneen vilille.
(Latour 1999,170-179; Allen 2003, 129.) Niita
”jalkid” seuraamalla voidaan erottaa historial-
liset ajanjaksot erilaisina tilan kerrostumina.
(Niemann 1998, 114.) Tdssd tutkimuksessa
kansainvilisten liikennekéytdvien tapaisten
"jdlkien” seuraaminen tapahtuu Searlelaisen
sosiaalisen todellisuuden rakentumista selittdvan
teorian avulla. Vendldisen ja eurooppalaisen
litkennekéytévi-diskurssin erojen tai samankal-
taisuuksien hahmottamiseksi tarkastelen siis sitd,
miten sosiaalisena instituutiona olemassa oleva
esimerkiksi institutionaalisina faktoina rakentu-
va litkennekaytavidiskurssi, muodostuu. Toisin
sanoen, tutkimuksessani selvitin milld tavoin
ja missd kontekstissa “litkennekéytdvat” aktu-
alisoituvat institutionaalisina puhetapahtumina.
(Searle 1995, 79-112; Searle 2003, 8.)

Tassd artikkelissa lahestyn aihetta Luoteis-
Vendjian alueen keskeisiin liikenneinfrastruk-
tuurin karkihankkeisiin kuuluvan Pietarin
kehatie-projektin ja sitd koskevan aluetason —ja
federaatiotason paitoksenteon kautta.

Nimensd mukaisesti Pietarin kehétien, tai
ohikulkutien, rakentamisessa on kyse liiken-
nevirtojen ohjaamisesta Pietarin ohitse, pois
kaupungin padkaduilta. Hanke on kaupunkia
suojaavan patovallin, Pietarin jatevedenpuh-
distamon, Suomenlahden satamahankkeiden ja
Pietarin 300-vuotisjuhlallisuuksiin liittyneiden
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kasvojenkohotusprojektien ohella yksi eniten
huomiota saaneista infrastruktuurihankkeista
Luoteis-Vendjdlld. Jo kauan ennen lopullista
valmistumistaan “vuosisadan projektiksi” (SPV
6.6.1998) julistettu hanke on olennainen osa
Pietarin kaupungin pyrkimysté toimia kansain-
vilisesti merkittdvana litkkennesolmuna. Juuri
Pietarin asettuminen perinteiseen kaksoisroo-
linsa, tdssé itdisten ja lantisten litkennevirtojen
kohtauspisteeksi, nousee mielenkiintoisesti esiin
kehétiestd kaydyn keskustelun yhteydessa.

Kehitie ei ole yksiselitteisesti pietarilainen
hanke tai selvisti sidottu johonkin tiettyyn dis-
kurssiin. Keskeisen hanketta koskevan, lahinna
aluetason padtoksenteon analysointi tuo esiin
kolme erilaista, eriaikoina toisiaan leikkaavaa
diskursiivista kehystd. Olennaista on, ettd ne
eivit ole toisiaan poissulkevia vaan nimenomaan
rinnakkaisia — samankaltaisia diskursiivisia
elementteja sisdltivia.

Pietarin kehéatie osana "Venaja”
-valtavaylén perusparantamista

Ensimmaiiset merkinnét kehdtie-hankkeesta
16ytyvit vuodelta 1965, jolloin se otettiin mu-
kaan silloisen Leningradin kaupungin kehitys-
suunnitelmaan. Kehdtien suunnittelua jatkettiin
1980-luvulla ja vuosikymmenen lopulla hanke
sai virallisen hyviksynnan sekd aluetasolla ettd
yleisvaltakunnallisella tasolla.* Neuvostoliiton
hajoamisen my6td muodostui aiempaa vapaam-
mat puitteet alueiden itsendiselle toiminnalle.
Kehitie-hankkeen osalta muutos merkitsi en-
tisten rahoituskanavien osittaista haviamista,
mutta toisaalta myds uusien kansainvilisten ja
kotimaisten rahoitusmahdollisuuksien avautu-
mista.

Nimedmalld kehétien "tarkeimméksi Pietarin
kaupungin tukemaksi ja rahoittamaksi investoin-
tikohteeksi” (Rasporjazenije 9.11.1994) Pietarin
kaupungin johto pyrki omalla tahollaan edesaut-
tamaan hankkeen edistymistd. Ensimméinen Pie-
tarin kaupungin ja Leningradin alueen hanketta
koskeva yhteisasiakirja 16ytyy vuodelta 1995,
jolloin Pietarin kaupungin pormestari Anatoli



Sobtsak ja Leningradin alueen kuverndori A.S.
Beljakovin sopivat “lisdtoimista valmistau-
tumisessa Pietarin kehétien rakentamiseen™.
Kehitien rakentamisen aloittamista kiirehdittiin
tarpeella “toteuttaa *Vendjén tiet’ -ohjelman
mukaisesti maanteiden perusparannus ja ke-
hittdmistavoitteet” (Rasporjazenije 6.6.1995).
Luoteis-Vendjan kannalta tima ohjelma sisélsi
kaksi tirkedd tiehanketta. ’Valkovendjd”-tien
sekd TSita-Habarovsk ja Omsk—Novosibirsk
teiden ohella siind priorisoitiin Moskovasta
Pietariin ja aina Suomen rajalle ulottuvien
”Vendjd” ja ”Skandinavia” teiden perusparanta-
minen vuoteen 2000 mennessi. (Postanovlenije
1.12.1994.)

Presidentin ohjelmaksi nimetty ”Vendjén tiet”
-ohjelma ei, aluetason yhteisty6ilmausten tavoin,
onnistunut kuitenkaan ratkaisemaan kehitie-
hankkeen perimmaistd ongelmaa: rahoituksen
puuttumista. Vendjén federaation tieckomitean
padekonomistin Jevgenija Kostjajevan mukaan
oli jo ennalta tiedossa, ettd tieohjelman toteutta-
minen olisi kiytinndssd mahdotonta vallitsevan
rahoitustilanteen takia. Kostjajevan mukaan
tierahastojen varat eivit riitd edes suhteellisen
vaatimattomiin perusparannustéihin puhumat-
takaan laajempien hankkeiden toteuttamisesta.
(I 14.12.1995.) Federaation rahoituskanavien
puuttuessa asiassa aktiivisesti esiintyneet Pieta-
rin ja Leningradin aluehallinnot aloittivat uuden
vaiheen rakennustoiden suunnittelussa.

Kevidlld 1997 Pietarin ja Leningradin johto
sopi toimenpiteistd “kehatien rakentamiseksi
Pietarin kaupungin ympirille”. (SG 13.6.1997,
EiZ 7.8.1997.) Muutamaa kuukautta myo-
hemmin Jakovlevin maardykselld perustettiin
avoin yhti "Pietarin kehétie” (KAD).> Sen
tarkeimpdnd paamaéarind oli Pietarissa ilmes-
tyvén talouslehden mukaan: ”Pietarin kehétien
rakentaminen ja myohempi kiytto ja téta kautta
alueen litkennevirtojen uudelleen suuntaaminen,
kauttakulkuliikenteen méirén vihentdminen
kaupungissa seki liikenneolosuhteiden ja pal-
veluiden parantaminen.”(EiZ 7.8.1997.)

Syksylla 1997 ensimmaisen kerran kokoontu-
nut Pietarin kehdtie -yhtion yhtiokokous péitti,

ettd kehatien ensimmaisen osuuden rakennusty6t
aloitetaan vuoden 1998 alussa. Téssd vaiheessa
arvioitiin, ettd projekti valmistuisi vuoteen 2002
mennessé. (DP 6.8.1997.)

Pietarin ja Leningradin aluehallintojen vuosi-
na 1994-1997 kehétien rakentamista koskevissa
péétoksisséd hanke liitetdén ensisijaisesti Pietarin
kaupungin litkennejérjestelman kehittamiseen.
Kehitien odotetaan vdhentdvin Pietarin lépi
kulkevan kauttakulkuliikenteen madrida ja
parantavan kaupungin liikenneolosuhteita ja
-palveluita sekd yleensd ympdriston tilaa (mm.
ilmanlaatua).

Vastaavasti federaatiotason tiehallinnon
viranomaisten kannanotoissa kehitie néhtiin
nimenomaan osana Pietarin ja Moskovan vilisen
”Vendjd”-tien perusparantamista, joka valmistu-
essaan “'yhdistaa Moskovan, Pietarin ja Viipurin”
(Kd21.10.1997). Olennaista on, ettd paztoksen-
teon perusteena ei tassd vaiheessa hyddynnetty
hankkeen taustalla alusta alkaen mukana ollutta,
joskin vield latenttia, Pietarin kansainviliseen
integraatioon liittyvaa ulottuvuutta.

Vuosisadan projekti
300-vuotiaan Pietarin kunniaksi

Kesilld 2002, vuosi ennen Pietarin 300-vuo-
tisjuhlallisuuksia Pietarin entinen kuvernoori
Vladimir Jakovlev totesi ykskantaan: Ellen
mind olisi toiminut kehatie-hankkeen aloit-
teentekijand, ei sitd yksinkertaisesti olisi ollut,
eikd myoskaan keskustelun aihetta. Tdndédn on
keskustelun aihe, ja on my6s hanke. Se tullaan
varmasti rakentamaan, halusimmepa tai emme,
eikd siité tule ikuisuusprojektia (dolgostoi)”. (D
17.6.2002.)

Jakovlevin sanoja on syytd punnita presi-
dentti Jeltsinin tekemdd ja kehatichankkeen
kannalta kauaskantoiseksi osoittautunutta
padtostd vasten. Aivan Vendjén vuoden 1998
talouskriisin kynnyksellé Jeltsin antoi asetuksen
“Pietari 300-vuotta” komission® perustamisesta.
Vuosi komission perustamisen jélkeen Pietarin
kaupunginhallitus julkisti “konseptin valmis-
tautumisesta Pietarin 300-vuotisjuhliin™. Siind
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yhdeksi tirkeimmistd tulevaisuuden tehtdvistd
médriteltiin Pietarin kaupungin imagon ja talous-
kasvun kehittdminen sekd tétd kautta my6tavai-
kuttaminen konkreettisten investointiprojektien
toteuttamiseen.

Venéjén hallitus hyvaksyi maaliskuussa 2000
juhlavalmisteluja koskevan suunnitelman. Siind
kehitiechanke mainitaan yhtend projekteista,
joiden tarkoituksena on “houkutella ulkomaisia
ja kotimaisia investointeja Pietarin talouteen ja
edistdd alueen yritysten ja organisaatioiden tuo-
tannon (palveluiden) kysyntédd kansainvalisilld
markkinoilla™.

Kehitiehankkeen rahoituksen kannalta olen-
nainen paétos syntyi kuitenkin vasta vuoden
2001 alussa presidentti Putinin myontdessa
hankkeelle “tdyden poliittisen tukensa” ja ju-
listaessa, ettd kehatien pohjoisen osuuden on
valmistuttava Pietarin 300-vuotisjuhliin men-
nessd.” Toisin kuin aikaisemmilla aluetason tai
federaatiotason toimijoiden samansuuntaisilla
julistuksilla, timankertaisella korkean tason
perfomatiivilla oli valittomid seurauksia. Pian
presidentin julkisen ilmoituksen jélkeen Vendjin
hallitus antoi méaérayksen, jonka mukaan tyot
Primorskin ja Moskovan valtateiden viliselld
osuudella tulisi aloittaa viimeistddn 15.3. 2001.
Samassa yhteydessd kehitie nimettiin “ylei-
seksi federaatiotason tieksi”. Nédin hankkeelle
voitiin myontdd rahoitusta suoraan federaation
tierahastosta.'

Hallituksen vahvistuksen myotd jo neuvosto-
aikana prioriteettihankkeeksi julistettu kehétie
sai siis ensi kerran merkittivissd maarin rahoi-
tusta. Nyky-Vendjan neuvostoaikaa ja tsaarin Ve-
néjén parhaita paloja yhdistévéin mentaliteettiin
soplii, ettd kehatien tapainen ikuisuusprojekti sai
institutionaalisen vahvistuksensa nimenomaan
Pietari Suuren nimissd —symboloiden néin uuden
Vendjén pietarilaisia juuria.

Hallituksen p@itos kehitien rahoittamisesta
tuo myds mielenkiintoisella tavalla esiin muu-
toksen keskuksen ja alueiden suhteissa, jota tassé
kuvaan metaforilla vertikaalisesta” ja ’horison-
taalisesta” valtajérjestyksestd. Federaatiotason
rahoituspéitostd edelsi kehitien rakentamista
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valvovan johtokunnan perustaminen Venjan lii-
kenneministerion yhteyteen. Johtokunnan myoté
hankkeen hallinnointi siirtyi entistd selkeimmin
federaatiotason viranomaisten valvontaan.'' Tatd
vahvisti entisestdan federaation tierahaston lak-
kauttaminen ja alueellisten tierahastojen suorien
tulojen jyrkkd vahentyminen vuoden 2001 alusta
lahtien. Lakkautuspditds suosi suuria, kehétien
tapaisia rakennusprojekteja, jotka vaativat fe-
deraatiotason ministerididen ja viranomaisten
aktiivista mukanaoloa. Uudistus teki paikalli-
sista tierahastoista kdytdnnossd varattomia ja
sitd kautta alueellisesti tirkeiden, mutta fede-
raatiotason litkennepolitiikassa vahépdtoisten
tienparannustdiden toteuttaminen olennaisesti
vaikeutui. (ESZ 13.11. 2000.) Muutos on siis
hyvin merkittdva ja kertoo osaltaan vertikaali-
sen” ja "horisontaalisen” jarjestyksen kilpailusta
Putinin Vendjalla.

Edes nosto valtakunnan tason prioriteetti-
hankkeeksi ei varmistanut kehatie-hankkeen
valmistumista aikataulussaan. Pietarin kuver-
noori Jakovlevin lausunto kevalld 2002 tiivistad
julkisuudessa hankkeesta kdydyn keskustelun
perussdvyn. Jakovlevin mukaan “ei ole peri-
aatteellista merkitystd valmistuuko tiehanke
vuonna 2003 vai vuonna 2005, pddasia on, ettd
Pietari on jo tédhén mennessd onnistunut hank-
kimaan runsaasti investointeja sekd turvaamaan
joidenkin tuhansien ihmisten ty6llisyyden”. (S
15.3.2002.) Keviilld 2003 kuvernoori Jakovlev
totesikin julkisesti, ettei kehdtien rakennustoitd
saada pdatokseen 300-vuotisjuhlallisuuksiin
mennessd. (SG 7.2. 2003.)

Reilun 150 kilometrid pitkdn “kehatien”
sijaan madrdaikaan mennessd valmistui 33 ki-
lometrin mittainen osuus, jonka rakentaminen
oli kolmen vuoden aikana tullut maksamaan
11 miljardia ruplaa. (TP 19.3.2003.) Mosko-
valaisen rakentamisen erikoislehden kitkerdn
sdvyisessd artikkelissa lainataan asiantuntijoita,
jotka arvioivat tien valmistuvan vasta reilun
kymmenen vuoden kuluttua mikéli rakennus-
tahti pysyy samanlaisena. Presidentti Putin antoi
rakentajille armonaikaa vain vuoteen 2005 asti,
johon mennessd kehdtien ensimmaisen osuuden



rakentamistyot tulisi saattaa paitokseen. (SG
4.4.2003.)

Kuten kuvernoori Jakovlev vuonna 2002 yl-
peind totesi, kehtiestd oli vuosien mittaan tullut
jopa federaatiotasolla kiinnostava "keskustelun
aihe”. Toisaalta Jakovlevin viite, ettei siitd
muodostuisi uutta ikuisuusprojektia ei ole saanut
vield vahvistustaan. Edes hankkeen nayttivi
madrittely Pietarin juhlavuoden prioriteettipro-
jektiksi ei onnistunut vauhdittamaan riittavasti
sen valmistumista. Tarkedmpaé kuin madrdajan
tayttdminen oli kuitenkin se, ettd Pietari Suuren
suojissa hanke sai vihdoinkin virallisen tunnus-
tuksen ja tétd kautta aiemmin ldhinnd symbolinen
tuki konkretisoitui. Padtoksentekoprosessin
lahempi tarkastelu kertoo myds jotain olennaista
uudesta Vengjasta. Talldkin kertaa hankkeen in-
stitutionalisointi tapahtui presidentin ukaasilla.

Kehatie ja liikennekaytavat
Luoteis-Venajalla

Ekonomika i Zizn -lehdessa julkaistiin marras-
kuussa 1997 pitka kirjoitus, jossa kasiteltiin
kriittisesti Vendjén ja erityisesti Luoteis-Vendjén
alueen roolia transitiokuljetuksissa. Lehdessé
todettiin, ettd “Nevan rantakaupunki ajaa ak-
titvisesti ideaa, miten kehittédd Luoteis-Vendjan
alueen mahdollisuuksia ja menestyksellisesti
integroida alue pan-eurooppalaiseen liiken-
neinfrastruktuuriin.” (EiZ 15.11.1997.) Hieman
myShemmin samaan aiheeseen palasi Novoje
Vremja -lehti, jonka mukaan: “Hieman Pietarissa
jarjestetyn aluehallintojen vilisen konferenssin
jilkeen venildiset osallistujat veivit lépi ajatuk-
sen, ettd pan-eurooppalainen litkennekéytdvi
No 9 (lansieurooppalaisen luokituksen mukaan)
tullaan maérittelemédn prioriteetiksi ja sille
suunnataan rahoitusta.”(NV 10.12.1997.)
Kuvernoéri Jakovlevin lausunnot Pie-
tarissa vuonna 1998 ja 2000 jérjestetyisséd
kansainvilisissd liikennekonferensseissa seké
Pietarin kehitysstrategian painotukset vahvis-
tavat ndiden lehdistossi esitettyjen arvioiden
paikkansapitdvyyden. Vuoden 1998 liikenne-
konferenssissa esiintynyt kuvernori Vladimir

Jakovlev totesi kannattavansa kansainvilisten
likkennekdytivien kehittimistd. Kaytivit hin
maéritteli “eri litkennemuotojen symbioosiksi”
jaJakovlevin mukaan: “Pietarin maantieteellinen
asema eurooppalais-aasialaisena porttina luo
kaupunginhallinnolle mahdollisuuden kehittii
kaupungista transitiokuljetusten keskus, kan-
sainvilisen yhdeksidnnen (9A) litkennekéytivin
tarkeimpiin kuuluva solmukohta. Painopiste on
autoliikenteen, rautatieliikenteen ja meriliiken-
teen kehittamisessa”. (Jakovlev 1998.)

Jakovlevin lausunto on myds sopusoinnussa
vuonna 1997 laaditun Pietarin kehittdmisstrate-
gian pddperiaatteiden kanssa. Kehittdmisstra-
tegiassa hahmotellaan suuntaviivat kaupungin
nostamiseksi "tarkedksi yhdyslinkiksi Vendjin
ja EU:n vililla”, “kansainvilisen kauttakulku-
liikenteen solmukohdaksi” sekd ”Vendjén ul-
komaankaupan kuljetusten portiksi”. Erityisesti
mainitaan (pan-eurooppalaiset) likkennekéytavit,
joiden luominen “antaa erinomaisen mahdolli-
suuden kehittéd Pietarin liikenneinfrastruktuuria
ja erilaisia litkennealan palveluita”. (Strategia
1997.)

Pietarissa vuonna 2000 jérjestetyn toisen
kansainvilisen liikennekonferenssin padaiheeksi
nousi “varjagit ja kreikkalaiset” yhdistava ja
konferenssin aikana virallisen nimen saanut
“Pohjoinen-Eteld” liikennekdytédvd. Omassa
puheenvuorossaan Pietarin kuvernoori Jakovlev
toi uuden liikennekéytédvan esiin historiallisen
jatkumon merkityksessd linkittdmélld sen ke-
hittdimisen alueen historialliseen perinteeseen,
novgorodilaisen Vendjin rooliin varjagien ja
kreikkalaisten kuljetusvéyldnd, ja Novgorodin
jalanjilkid seuranneen Pietari Suuren toimiin
Venijin eurooppalaistajana ja Itdmeren alueen
mahtiaseman palauttajana. Suurin osa Jakovlevin
puheenvuorosta koskettelikin Pietarin liikenteel-
listd asemaa osana Euroopan pohjoista. Tdssd
yhteydessi Pietari ndyttdytyy “renkaana” Euroo-
pan pohjoisen, Kaukasian alueen sekd Aasian ja
Kaukoidin vililld. (Jakovlev 2000.)

Aluetason kéytiva-diskurssille on ominaista
likkennekaytdvien madrittely maantieteellisind
elementteind. Ne ovat ensisijaisesti olemassa
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olevien liikenneyhteyksien kautta tietyt paikat
yhdistdvid kokonaisuuksia ja siten maantieteel-
lisesti tarkasti rajattuja. Tdman staattista paikal-
lisuutta korostavan diskurssin rinnalla litkenne-
kédytédviin yhdistetdan mahdollisuus dynaamises-
ta toimijuudesta. Tdssd merkityksessé Pietari on
“portti” tai “ikkuna” lanteen, ja “solmukohta”
Vendjille ja siitd edelleen itddn suuntautuville
kuljetusvirroille. Federaatiotason litkkennepoliit-
tisessa diskurssissa taas Pietarin, ja yleensd Luo-
teis-Vendjdn alueen merkitys on toimia Vendjan
“sillanpadasemana” kilpailussa Itdimeren alueen
kuljetusvirroista. Naissé kaikissa merkityksissd
Pietarin ja Luoteis-Vendjén alueen toimijuus on
kuitenkin hyvin rajattua. Kehétie-hanketta kos-
kevan aluetason ja federaatiotason padtoksenteon
analysointi osoitti, ettd useimmissa tapauksissa
aluetasolla tehdyt rahoitus- ja yhteistyopédtokset
jaivit symboliselle tasolle. Varsinainen hanketta
eteenpdin vienyt rahoituspdatos tehtiin Pietarin
300-vuotisjuhlien suojissa, presidentti Putinin
antamalla ukaasilla.

Vendjin hallituksen miljardien ruplien arvois-
ta panostusta voidaan pitdd ajankohtansa joh-
dosta erittdin onnistuneena. Vain vuosi tukipda-
toksen jalkeen Euroopan jélleenrakennuspankki
(EBRD) myonsi hankkeelle 150 miljoonan
euron lainan.'? Pidtoksen perusteluissa todetaan,
ettd Pietarin “ohikulkutien” rakentaminen on
vélttamatontd: Yhdeksannen litkennekéytévéin
tdyden hyodyntdmisen turvaamiseksi, Vendjan
integraation nopeuttamiseksi lantisen Euroopan
maiden ja Suomen kanssa seké kuljetusreitin
houkuttelevuuden parantamiseksi, ml. mahdol-
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lisuus venildisten ja ulkomaisten tavaroiden
kuljettamiseen Pietarin ja Leningradin alueiden
kautta”. (EBRD 2002, 4.)"*

Unelma modernista valtatiesta

Pan-eurooppalaiset litkennekéytévit ja niihin
sisdltyvit tavoitteet Vendjén ja EU:n vilisen vali-
matkan lyhentdmisestd ovat mukana venaldisessa
litkennepoliittisessa keskustelussa. Varsinaisen
padtoksenteon taustalta erottuu kuitenkin ve-
ndldinen unelma modernista valtatiestd. Tama
unelma tiivistyy Viipurin ja Pietarin vélisen
maantien avajaisissa syksylld 1997 puhuneen
”Vendja”-maantien hallintokomitean puheenjoh-
tajan Nikolai [zmodenovin toteamukseen: “Tulee
aika, jolloin kuljettaja painaa kaasun pohjaan
lahtiessddn Moskovasta ja nostaa sen vasta
saapuessaan Pietariin”(RG 11.9.1997). Jokainen
télld tielld litkkunut tietéd, ettei jatkuvan perusre-
montin, kymmenien liikennevalojen ja Vendjin
litkennepoliisin tarkastuspisteiden ryhmittima
ajovdyld houkuttele kuin kaikkein huimapai-
simpid nopeaan ajoon. Mutta juuri ndma tien
lapikulkemiseen liittyvét pienet yksityiskohdat
madrittévit ajetaanko “pan-eurooppalaisella” vai
“Vendjd” valtaviylalld. Siirtyma neuvostoliitto-
laisen tilan hierarkkisesta jarjestyksestd uuden
Vendjén ja Euroopan lahentymisté korostavaan
tilan jérjestykseen tapahtuu viime kédessd aina
puhetekojen kautta (Searle 1995.). Tahan perus-
tuu myos liikennekaytava-diskurssiin sisiltyva
muutoksen mahdollisuus.
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1 Sillalta on liian pitkd matka kehitien ensimméi-
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Primorskin valtatielle eiké toinen kehitien
osuus Moskovan valtatiestdi Obuhovoon ole
vield valmistunut. Osa sillalle johtavaa tietd
sijaitsee Leningradin alueella, joka ei ole inves-
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2004, 13.
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6 Komissioon kuului reilut parikymmenti jisentd
federaatiotason virkamiehisté Pietarin kulttuu-
rieldman vaikuttajiin. Komission kokoonpano
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