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Suomen Kuvalehti julkaisi 1920-luvun lopussa runsaasti automainoksia. Mainokset viesti-
vét milloin autojen tehosta, milloin luotettavuudesta tai kdytdnnollisyydestd. Mainoksia on
elavoitetty piirroskuvin autoista ja autoilijoista. Selaillessani lehtid Teija Forstin Vauhtikau-
den inspiroimana huomioni kiinnittyi vuoden 1929 kuudennessa numerossa julkaistuun
Oakland-automainokseen, joka on otsikoitu lausahduksella ”Sirot piirteet...”

General Motorsin automainoksen piirroskuvassa ei selvisti erota, kuka on katetussa ohjaa-
mossa ratin takana, mutta tummasta puvun hihasta paitellen ohjaaja vaikuttaa miehelta.
Selvemmin ndkyvit kuljettajan vieressd istuva nainen sekd takana oleva, avatun katoksen
paljastama, vaaleaan virtaviivaiseen hattuun sonnustautunut daami, jonka kirjava huivi hul-
muaa vauhdissa. ”Notkea, hieno ja nopea” vaunu, ”jonka omistamisesta ja ajamisesta kaik-
ki tuntevat itsensd ylpeiksi”, saa mainoskuvassa kaihoavia katseita osakseen pariskunnalta,
joka seuraa ohi ajavan auton kiitoa parvekkeelta. Parvekkeessa ja pariskunnan pukeutumi-
sessa ei ole samaa funktionaalisuutta kuin ohiajavassa autossa ja sen kyydissd olevissa
ihmisissa.

Lukija yhdistdd vaistomaisesti mainoksen otsikossa mainitut sirot piirteet auton lisdksi
kuvassa nékyviin naisiin. Mainos kytkee toisiinsa voiman, nopeuden ja nykyajan seké tek-
niikassa ja muotoilussa tehdyt parannukset, mutta kiirehtii korostamaan tdydellistd turvalli-
suudentunnetta ja malliston laajuutta.
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Sirot piitteet

luonnollinen taydennys
moottorin voimalle
UUDET PIIRTEET,korinrakennus-

taidon uusimman tyylin — juuri nama
on Fisher mestarillisesti saanut ilmi
uudessa Qaklandissa. Edellytykseni oli
pitki, sulava alusta, mutta senhiin vaatii
jo Qaklandin voimakas moottori — nyt
luotettavampi ja nopeampi kuin mil-
loinkaan ennen sekd kiivaampi kiihty-
viisyydelcian,

Tarkastakaa uutta Oaklandia tiydes-
si vauhdissa avoimella tiella! Se on
notkea, hieno, nopea — vauny, .jonka
omistamisesta ja ajamisesta kaikki tun-
tevat itsensi ylpeiksi. Ajon kaikissa
tilanteissa sailyttid se tiydelleen tur-
vallisuudentunteenne matalalla, lujalla
alustallaan, tchokkailla, nyt tiydelleen
keteloiduilla nelipyorijarruillaan seki
vaakasuorakanavaisella jazhdyttajallaan,
joka supistaa Jaitymisvaarad Ja ehkiisee
moottorin kuumenemisern,

Kuva 1: Oakland-automainos Suomen Kuvalehdessd 1929:6.

Teija Forsti tutkii vuonna 2013 ilmestyneessa kulttuurihistorian alan véitdskirjassaan, miten
autoilun ja sukupuolen vuorovaikutteinen suhde rakentui 1920-luvun Suomessa. Hén toteaa
tutkimuskysymyksen pitdvéin siséllddn ennakko-oletuksen, ettd “tdssid autoilun historian
vaiheessa rakentui syvadn juurtuneita ja pitkdkestoisia kulttuurisia kasityksid sukupuolen ja
autoilun keskindisestd suhteesta" (Forsti 2013, 12). Forsti ei kuitenkaan halua vetdé yhta-
laisyysmerkkejd 1920-luvun ja tdmén paivén teknologiakulttuurien vilille. Ndin hin valttaa
yksinkertaistavan analogiaselityksen, jolla monien historiantutkimusten merkitysti allevii-
vataan.

Tastd huolimatta on helppo todeta, ettd vaikka muutoksia on tapahtunut ja autoilu osit-
tain tasa-arvoistunut, on autoilu sukupuolittunutta sekd Suomessa ettd muualla vield téni-
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kin péivind. Esimerkiksi naisten ja miesten ajotaitojen eroihin liitetddn sukupuolistereoty-
jen harrastaminen, huoltaminen, autondyttelytoiminta ja autourheilu ovat sukupuolisesti
jasentyneitd kulttuureja, jotka tuottavat sukupuolittuneita tiloja.

Forstin viitoskirja on ajankohtainen myds teknologiakulttuurin ndkékulmasta. Teknolo-
gian sukupuolittuneisuus liittyy moniin uutuuksiin ja myds vakiintuneisiin teknologian
tuottamisen, esittdmisen ja kdyton ilmidihin. Talld hetkelld huomio kiinnittyy muun muassa
miesten ja naisten toisistaan poikkeaviin toimijuuksiin suhteessa informaatioteknologian
suunnitteluun tai vaikkapa digitaalisiin pelikulttuureihin. Vaikka digitaalisia peleja pelaavat
tilastotietojen mukaan sekd miehet ettd naiset eri ikdryhmissd, aktiivisessa peliharrastami-
sessa ja pelituotannossa nuorten miesten osuus korostuu. Téstd syystd Forstin vditoskirjaa
voi suositella 1920-luvun kulttuurihistoriasta tai autoilusta kiinnostuneiden liséksi muille
teknologian ja sukupuolen suhteen rakentumisesta kiinnostuneille lukijoille. Teos tarjoaa
esimerkin tavoista, joilla teknologian kypsymisvaiheessa siihen liitetyt sukupuolittamisen
tavat asettuvat uusiin asemiin.

Tutkimuksensa keskeiseksi késitteeksi Forsti on valinnut representaation, jota hin tar-
kastelee kulttuurihistorialle tyypilliseen tapaan kulttuurihistorioitsija Roger Chartierin teke-
mén madrittelyn kautta eikd esimerkiksi brittildisen kulttuurintutkimuksen viitekehyksessé.
Tassd tapauksessa representaatio ei ole ainoastaan (uudelleen)esitys tai edustus, vaan tar-
kastelutavassa korostuu osittain keskendén kilpailevienkin representaatioiden toimintaa
ylldpitdvd ja muokkaava vuorovaikutus. Chartier on korostanut omassa tutkimuksessaan
joustavampaa representaation késitettd verrattuna esimerkiksi mentaliteettihistorialliseen
tutkimukseen, joka késittelee samantyyppisid ilmioitd, mutta ei samalla tavalla ota huo-
mioon yhtdaikaisesti vaikuttavien ajatustapojen eroja ja nopeampiakin muutoksia.

Forstin tutkimusnékokulmaa ei ehké kannata kutsua systeemiseksi vaan kulttuuriseksi.
Joka tapauksessa hin tarkastelee autoilua kontekstualisoivasti ja kokonaisuutena, jossa ovat
mukana itse autoilu monine osa-alueineen, teknologian muodonmuutokset, autoteknologian
esittdmisen tavat kuvissa, kirjoituksissa, mainonnassa, kaunokirjallisuudessa ja elokuvassa
sekd autoilijoiden suhde muihin liikenteessa liikkujiin. Viimeksi mainittu onkin tyon yksi
mielenkiintoisimmista osa-alueista ja erinomainen lisd kokonaisuuteen. Samaan aikaan
auto asettuu oman aikakautensa ja modernin mentaliteetin symboliksi, jota kautta on mah-
dollista peilata nykyaikaisuuteen, muotiin, tehokkuuteen, vauhtiin ja voimaan liittyvid —
muistakin teknologioista tuttuja — kisityksid. Myos tissd Forstin viitoskirja kiinnittyy kult-
tuurihistoriallisen teknologiatutkimuksen traditioon.

Tutkimuksen ldhdeaineisto on monipuolista, mikd onkin tarpeen, jotta tekiji pystyy vas-
taamaan laajaan tutkimuskysymykseen. Lahteinddn Forsti on kéyttdnyt muun muassa Hel-
singin poliisilaitoksen ja maistraatin tietoja esimerkiksi ajokorteista ja yksityisautoilusta
sekd Suomen Autoklubin poytékirjoja, painatteita ja esitteitd. Han kéyttdd runsaasti myos
aikalaiskirjallisuutta, muistelmia, kirjeenvaihtoa ja joitakin elokuvia. Tyon tirkein 1&hde-
ryhmi muodostuu kuitenkin suomalaisessa aikakauslehdistdssd 1920-luvulla julkaistuista
artikkeleista, pakinoista ja mainoksista. Téarkeimpid tutkimuksen kohteena olleita lehtid
ovat Suomen Kuvalehti, Kotiliesi, Moottori sekd Vara Kvinnor. Lisdksi mukana on muuta
autoilijoille ja automyyjille suunnattua lehtimateriaalia. Lahteitddan Forsti on lukenut kriitti-
sesti pystyen osoittamaan aiemman tutkimuksen puutteellisuuksia koskien esimerkiksi véit-
teitd ensimmadisestd suomalaisesta naisautoilijasta — vaikka tdmén tyyppinen tarkastelu ei
olekaan Forstin tutkimuksen paiasia.

Aineiston analyysimenetelmi on nimetty lahiluvuksi. Menetelméé késitellddn melko
suppeasti, mutta sen kautta pystytddn osoittamaan juuri autoilijan késitteen kompleksisuus:
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tutkimuksessa kysytién, oliko 1920-luvun autoilija auton kuljettaja, auton omistaja, auto-
harrastaja vai ammattiautoilija. Forsti tarkastelee erilaisia autoilijatyyppejd seké naisten toi-
mijuuksia suhteessa niiden méérittymiseen.

Autoilun tilasta autojen sukupuoleen

Tutkimus jakautuu viiteen péadlukuun. Jésentely on kokonaisuutena tasapainoinen ja

pailukujen vilinen suhde on looginen. Johdannossa Forsti suhteuttaa omaa tutkimustaan
aikaisempaan autoilun historiaa késittelevddn seké teknologian sukupuolihistorialliseen tut-
kimukseen. Hian méidrittelee tutkimuksensa tavoitteet, esittelee lahteitd, niiden kéyttdd ja
rajaamisperusteita sekd perustelee tutkimuksensa aikarajausta kuvaamalla Suomen autois-
tumista 1920-luvulla ja autoilun merkitystd osana 1920-luvun modernin kuvastoa.
Ennen kuin Forsti vastaa tutkimuskysymyksiinsd loppuluvussa, hin tarkastelee tutkimus-
kohdettaan kolmessa varsinaisessa késittelyluvussa. Luvut etenevit temaattisesti niin, ettd
huomio ohjautuu pikku hiljaa kohti sukupuolittamisen prosesseja, miké taidokkaasti val-
mistelee lukijaa kohti loppuluvun yhteenvetivid padtelmid. Yhtdéltd Forsti on jarjestdnyt
tyon kaisittelyluvut niin, ettd tutkimuskohteen ndkokulmasta edetdén laajemmasta mittakaa-
vasta kohti suppeampaa, mutta toisaalta teoreettis-metodologisessa mielessd jérjestys on
pdinvastainen.

Luvussa kaksi Teija Forsti kisittelee ”suurta yleis6d” ja autoliikennettd. Tutkijan katse
kohdistuu téssd siis autojen, autoilun ja julkisen tilan suhteeseen. Alaluvuissa kasitellddn
katuyleis6d ja “autohurjastelijoita”, autoilun aistimuksellisuutta likaisuudesta &éniin ja
hajuihin, autoiluun liittyneitd yleisid pelkoja ja odotuksia sekd sitd, miten autot ja yleisd
kohtasivat messuilla ja ndyttelyissd. Tutulta tuntuvaan tapaan autoilijoiden edustajat, kuten
vaikkapa nimimerkki Janhunen Autoilija-lehden pakinassaan, syyttivit kirjoituksissa
ongelmista muita tielldliikkujia, muun muassa kaupunkikulttuuria tuntemattomia maalaisia
sekéd koulutyttojen “kaakattavia kanaparvia” ja muita “pédittémien kanojen” tavoin ajora-
dalle syokséhtelevid naisia, jotka panivat tyynien automiesten hermot koetukselle (mt. 66).
Fiktiivisissd kuvauksissa edelld kuvattu asetelma saatettiin kuitenkin kdantda péélaelleen,
kuten Hilja Valtosen vuoden 1929 niytelmissid Autotytto (mt. 67). Autoilun tuottama lika,
katku ja meteli herdttivdt huomiota erilaisissa kirjoituksissa, mutta joillekin ne kertoivat
tavoitellun nykyajan saapumisesta positiivisessa mielessa.

Kolmosluvussa Forsti kohdistaa huomionsa autoilijan sukupuoleen. Han tarkastelee sii-
nd ensin autoilijan ja “automiehen” késitteitd, sitten autoilijoiden jirjestdytymisti ja autoi-
luun liittyvien jérjestojen toimintaa. Luvun kaksi viimeistd alalukua kisittelevit autoilevia
naisia sekd autoilijan representaatioita. Forsti on analysoinut autojen ja ajamisen liséksi
muun muassa autoilijoiden pukeutumiselle esitettyjd vaatimuksia ja sukupuolten toimintati-
laa pukeutumisen maédrittelyssd. Mielenkiintoisia ovat myds pddtelmit naisten roolista
autojdrjestoissd, silld harvat jarjestdjen aktiiviset naiset edustivat yleensd yldluokkaa ja oli-
vat tavallisesti mukana olleiden miesten sukulaisia. Forsti myds kuvaa, miten muutamat
autourheilua harrastavat naiset ikdén kuin femininisoitiin maskuliinisen kilpailun jélkeen
jrjestetyissd tanssiaisissa, joissa heiddn ulkomuotonsa jilleennaisellistettiin. Juhlien
kuvaukset viestivit sen kulttuurisen jérjestyksen paluusta, joka oli jarkkynyt autokilpailuis-
sa.

Julkisen liikennetilan ja autoilijan jdlkeen luvussa neljd keskioon tulee itse auto. Siind
Forsti tarkastelee autojen inhimillistimistd ja sukupuolittamista muun muassa lempinimien
avulla sekd auton kéyton sukupuolittamista siihen liitettyjen kauneuden ja tehokkuuden
madreiden avulla. Liséksi kasitellddn miesten ja naisten autoille maériteltyjd eroja, auton
symbolista ja moraalista vaarallisuutta sekd tapoja, joilla auto kesytettiin eli tissd tapauk-
sessa kotoistettiin ja femininisoitiin muun muassa kayttotarkoitusten avulla. Forsti toteaa,
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ettd esimerkiksi Kotilieden autokertomuksissa ja Fordin mainonnassa auto alettiin esittdé
paremman taloudenhoidon vélineend, mikd antoi autoilulle uusia merkityksid mutta sijoitti
sen osaksi vakiintunutta sukupuolten tydnjakoa. Néin Forsti osoittaa, ettéd tillainen kytkentd
on varhaisempi kuin aiemmassa tutkimuksessa on viitetty.

Auton moraalinen vaarallisuus liittyi 1900-luvun alussa muun muassa vuokra-autoilijoi-
den kytkent6ihin prostituutioon, alkoholin myyntiin sekd kuvauksiin autoista siveettdmien
kohtaamisten paikkoina. Varsinkin auton kyytiin yksin noussut nainen asettui siis erilaisten
huhujen kohteeksi.

Tarkeitd ovat myo6s huomiot auton kdynnistdmistekniikassa ja muussa teknisessi toteu-
tuksessa sekd korien muotoilussa ja vérityksessd tapahtuneista muutoksista, joiden avulla
autoja ja autoilua femininisoitiin varsinkin mainospuheessa. Yksityiskohtana mainittakoon
vield Forstin tekemit kiinnostavat rinnastukset 1920-luvun kauneuskilpailujen ja autojen
kauneuskilpailujen vélilld (s. 229).

Kattava kokonaisuus

On vaikea keksid, mitd muuta Forsti olisi vield voinut kasitelld tutkimuksessaan. Tutkimus-
ta ja sen rajausta voi arvioida niin ldhteiden, kéytettyjen menetelmien kuin teoreettisen vii-
tekehyksenkin kautta, mutta siitd huolimatta tutkimuksesta on 1dhes mahdotonta 16ytdd suu-
ria aukkoja tai puutteita. Totta kai joku lukija olisi voinut kaivata mukaan esimerkiksi
enemmaén ja monipuolisemmin lehtid, joiden kautta tydssd olisi voinut sukupuolen liséksi
nostaa esiin erilaisia sukupuoleen liittyvid rooleja ja toimijuuksia tai selkeimmin vaikkapa
yhteiskuntaluokkiin liittyvid tekijoitd. Moinen ei kuitenkaan ole ollut tdmin tutkimuksen
tavoitteenasettelun kohteena. Kiinnostava jatkotutkimuskohde toki olisi pohtia, mikid on
luokka-aseman suhde sukupuolirooleihin. Oliko esimerkiksi yldluokan naisilla tietyissé
tilanteissa enemmaén vapauksia suhteessa autoiluun — erityisesti vapaa-ajan vietossa tai tiet-
tyjen liikkumista vaativien ammattien harjoittajina? Tai oliko heilld toisaalta vihemmaén
vapauksia jossain toisissa tilanteissa luokka-asemansa takia, koska heiltd odotettiin yhteis-
kuntaluokalle sopivaa kaytostda?

Mukaan tutkimukseen olisi voinut liittdd monipuolisempaa ja kattavampaa arkistoai-
neistoa tai sitten enemméin vertailevaa tutkimuskirjallisuuden analyysid eri kielialueilta,
mutta moiset vaatimukset ovat kohtuuttomia téllaisen perusteellisen syvéllistd perchtynei-
syyttd osoittavan tutkimuksen &dérelld. Jokaisella lukijalla on kuitenkin omat ndkdkulmansa,
linssinsd ja mieltymyksensi, jotka ohjaavat lukutapoja. Omien kiiinnostusteni vuoksi jéin
itse kaipaamaan Forstiltd rohkeampaa teoretisointia ja erontekoa sellaiseen kulttuurihisto-
rialliseen representaatiotutkimukseen, joka kaikesta huolimatta edelleen jittda teknologian
materiaalisuuden pohdinnan vdhemmélle eikd paikanna esimerkiksi konstruktionistisessa
teknologiatutkimuksessa tapahtuneita muutoksia.

Tyon padotsikko Vauhtikausi tuo mieleen myos mahdollisia teoreettisia kytkentoj4, joita
olisi voinut tehdd vaikkapa Paul Virilion dromologisen ajattelun suuntaan. Teknologian
symbolista luonnetta olisi voinut eritelld tarkemmin kytkemailld aihepiirin timén suuntauk-
sen aiempaan tutkimukseen ja pohtimalla, minkd symbolina autoilu tarkalleen ottaen néyt-
taytyi eri ryhmille 1920-Iuvulla. Milloin se oli statussymboli, milloin miehisyyden symboli
ja milloin taas modernisaation ja yleisen edistyksen positiivinen tai negatiivinen symboli
laajemmin.

Tutkimuksensa loppuluvussa Forsti vastaa ansiokkaasti tutkimuskysymykseensd. Hén
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toteaa viitoskirjansa pohjalta, ettd autoilun sukupuolittamista tulee tarkastella myos laa-
jempana ja monitasoisempana kysymyksend kuin ainoastaan autoilijoihin kiinnittyneeni
muusta kulttuurista erillisend ilmiond” (mt. 283). Forsti esittdd, ettd 1920-luvun julkisuu-
dessa auton sukupuoli oli joustava, ja pdittdéd tutkimuksensa toteamukseen, ettd “autoilua,
sukupuolta ja kulttuuria tulisi ajatella toisiinsa rinnakkain ja lomittain kytkeytyvana ver-
kostona” (mt. 294).

Kuva 2: Valokuva Terna Akerman pikku Singerisscicin” (1928) julkaistiin Moottori-lehden
numerossa 1929:9. Kuva: Olof Sundstrém, Helsingin kaupunginmuseon Finna-tietokanta.

Vaikka véitoskirjan ei tarvitsekaan paityd jatkuvajuonisen tv-sarjan tai kirjan luvun tavoin
cliffhangeriin eli jannittdvaédn tilanteeseen, on hyvé, ettd tutkimus herdttdd mielenkiinnon
tulevasta. Tulevaa tutkimusta tekijad itse ennakoi tutkimuksen loppuluvussa, jossa Forsti
toteaa, ettd muun muassa varhaisia autourheilukilpailija pitdisi tutkia enemmén kilpailijoi-
den, yleison, paikallisuuden ja kansallisten merkitysten nédkokulmasta. Forsti tutkii kirjas-
saan useita 1920-luvun varhaisia naisautoilijoita ja nostaa esiin muutaman poikkeusyksi-
16n, kuten Terna Akermanin ja Mirja Lydeckenin, autourheiluharrastuksia. Niden toimijoi-
den henkil6historiallinen ja pidemmaén aikavélin tarkastelu tarjoaisikin yhden jatkomahdol-
lisuuden teknologiaa ja sukupuolta koskeville tutkimuksille.

FT Jaakko Suominen on digitaalisen kulttuurin professori Turun yliopistossa.
Hdin on erikoistunut teknologian kulttuurihistorian tutkimukseen.
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