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ilkenne on lasni arjessamme koko ajan. Ihmisten ja tavaroiden

kuljettamisen sujuvuus tai sujumattomuus heijastuu yksiloihin,

yhteisoihin, yrityksiin ja lopulta koko yhteiskuntaan. Kyse on ela-
misen ja yritystoiminnan perusedellytyksistd, palveluiden saavuttami-
sesta ja toisaalta rahasta.

Suomalaiset kotitaloudet kayttivat liitkkumiseen keskiméarin 3 821 euroa
vuonna 2016 — vain asumiseen liittyvat kulut (8 124 euroa) olivat suu-
remmat kuin liikkumisen kulut. Elintarvikkeisiinkin kului vihemman
kotitalouksien varoja (2 916 euroa) kuin liikkumiseen. (Tilastokeskus
2020.) Henkiloautoilun osuus kotitalouksien liikennekuluista on ldhes
80 % (Valtioneuvosto 2016). Yritysten logistiikkakustannukset olivat
vuonna 2017 keskiméarin 14,1 % liikevaihdosta, ja tasta kuljetusten osuus
noin nelja prosenttia. Kaikkinensa yritysten logistiikkakustannukset ovat
kymmenien miljardien eurojen luokkaa vuodessa. (Solakivi et al. 2018.)

Liikenne on lasna mediaotsikoissa, arjen puheissa seka poliittisissa kes-
kusteluissa. Marinin hallituksen hallitusohjelmassa (Valtioneuvosto
2019a) liikkenneverkon kehittaminen 16ytyy strategisten kokonaisuuksien
alaluvun “Elinvoimainen Suomi” alta. Hallitusohjelma tavoittelee toi-
mivaa liikenteen infrastruktuuria, vihapaastoista liikennettd, toimivaa
viestintaa ja tiedonvilitystd seka liikenteen valtionyhtioiden aseman
vahvistamista.
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Tuoreessa maaseutupoliittisessa kokonaisohjelmassa 2021—2027 (Katti-
lakoski ym. 2021) liikenteeseen liittyvit sisillot kohdistetaan padasiassa
maaseudun Kkilpailukyvyn ja elinvoiman vahvistamiseen (=aluenako-
kulma) seki sujuvan arjen varmistamiseen (=yksilondkokulma). Molem-
missa kohdissa aihe tulee myos yhdistetyksi lilkenteen paastitavoitteiden
saavuttamiseen oikeudenmukaisesti. Maaseutupoliittisiksi toimenpi-
teiksi todetaan muun muassa maaseudun erityispiirteiden esille nosto
ajankohtaisissa keskusteluissa ja kehityskuluissa. Harvaan asuttujen alu-
eiden parlamentaarisen tyoryhméan loppuraportti on tunnistanut liiken-
teen yhdeksi tirkeiksi kehittimiskohteeksi (Lukkari & Astrom 2019).
Loppuraportissa vaaditaan muun muassa tieinfran korjausvelan pienen-
tamista, talvikunnossapitoon panostamista seka liikennepalveluiden tar-
jonnan kokonaistarkastelua ja -kehittamista.

Liikenne on monin tavoin muutoksessa. Muutos syntyy vuorovaikutuk-
sessa, jossa ihmisten arjen muutos heijastuu liikenteeseen ja toisaalta
liikenteen muutokset heijastuvat ihmisten arkisiin valintoihin. Esimer-
kiksi hallinnon suuret paastotavoitteet muokkaavat ihmisten, yritysten
seka kuljetusalan yritysten toimintaa ja toimisen raameja. Ajoneuvojen
tekniikat kehittyvit jatkuvasti ja kayttovoimat muuttuvat viahafossiili-
semmiksi. Toisaalta esimerkiksi etakokousmahdollisuudet vahentavat
tyon takia tapahtuvaa matkustamista ja muun muassa nuorten kiinnostus
autoilua kohtaan on muuttumassa. Traficomin tilastot vuodelta 2020 ker-
tovat, ettd 18-vuotiaista vain 54 % ajaa ajokortin. Vaikka tissa ilmenee
alueellista vaihtelua, osuus vahenee kaikilla alueilla (Traficom 2021).

Liikennepalvelulailla liikenteen markkinoita
uudistamaan

Sipilan hallituksella (2015—2019) oli muutamia vahvoja karkiteemoja,
joista kaksi liittyi sddntelyn vihentamiseen ja digitaalisuuden edistami-
seen (Valtioneuvosto 2019b). Liikennepalveluiden tuottamisessa halut-
tiin vihentaa julkisen sektorin siitelyvaltaa, lisdata markkinaehtoisuutta
seka edistda digitaalisten vilineiden kayttoa liikennemarkkinoilla. Lii-
kenne- ja viestintdministerion (LVM) vetdméni kidynnistyi vuonna 2015
liikennepalveluihin liittyva suuri lainsdadannon paivitys eli liikennepal-
velulain (laki liikenteen palveluista) valmistelu. Alkuvaiheessa lainval-
mistelun nimi oli liikkennekaari, mutta nimi muuttui prosessin aikana

78 Maaseutututkimus e Finnish Journal of Rural Studies vol. 29 nro 2 (2021)



Siirila

liikennepalvelulaiksi, ja sitd nimed kiaytetadn tdssd puheenvuorossa
kuvaamaan koko valmisteluprosessia.

Liikennepalvelulaki valmisteltiin kolmessa osassa vuosina 2015-2019.
Eduskunta vahvisti lait vuosina 2018-2019. Tiivistden todeten niiden
aiheet olivat (Valtioneuvosto 2019b):

« Liikennepalvelulaki vaihe I (Lipa I): Tieliikenteen lainsai-
dannon yhtenaistiminen koskien joukkoliikennetta, taksiliikennetta
ja tiella kulkevia tavarakuljetuksia. Tavoitteena parantaa markki-
noiden toimivuutta, helpottaa markkinoille paasya sekd mahdollistaa
jouhevammin henkilo- ja tavarakuljetusten yhdistaminen.

« Liikennepalvelulaki vaihe II (Lipa II): Lento-, meri- ja raidelii-
kenteen markkinoita koskevat siannokset, kuljetusalan ammattipate-
vyyssddntelyn  uudistaminen ja  kansallisen lisdsddntelyn
purkaminen.

« Liikennepalvelulaki vaihe III (Lipa III): Logistiikan digitalisaa-
tion edistdminen, vaiheiden I ja I mahdolliset muutos- ja tiydennys-
tarpeet, poikkeusolojen varautumisvelvoitteet.

Liikennepalvelulain ensimmainen vaihe tuli suurimmilta osin voimaan
1.7.2018. Talloin astuivat voimaan sen hetkisten ennusteiden mukaan sel-
kedsti maaseutualueillakin nidkyvat muutokset eli erityisesti taksi- ja
linja-autoliikennetta koskevat muutokset. Lipa I hallituksen esityksen
(Valtioneuvosto 2016) tietojen mukaan aiemmin takseilla oli asemapaik-
kavelvoite, jolloin niiden p#dasiallinen toiminta-alue oli yhden kunnan
alue. Taksilupien maaran kunnittain eli taksiyrittdjien maaran paatti
ELY-keskus. Takseilla oli paivystysvelvoite, velvoite kayttaa taksamittaria
ja viranomaisten sdatadmat taksipalveluiden maksimihinnastot. Taksiyrit-
tajakurssin suorittaminen ei ollut tae siita, ettd pystyi ryhtymaan taksi-
yrittajaksi, vaan se edellytti kunnassa "vapaana” olevaa taksilupaa.

2010-luvulla alkoi kehittya tilanne, jossa joillakin maaseutupaikkakun-
nilla taksiyrittdjia oli vihemman kuin saatavilla olevia lupia: taksiyritta-
jistd alkoi olla pulaa. Kun Lipa I poisti muun muassa asemapaikkavelvoit-
teen, paivystysvelvoitteen, taksamittarin pakollisuuden, yrittdjakurssin
suosittamisvelvoitteen seki viranomaisen hintasdannostelyn (Valtioneu-
vosto 2016), olivat maaseudunkin taksialan toimijat uuden edessi: mil-
loin kannattaa paivystad, miten hinnoitella taksipalvelut, 16ytyyko lahi-
alueelta tarpeeksi tyota vai pitddako ldhted ajamaan viikonloppuisin
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keskuskaupunkiin tai kenties naapurimaakuntiin suurtapahtumien
yhteyteen.

Lipa I:n myota Kela kilpailutti SVL- eli sairasvakuutuslain mukaisten
matkojen tuottamiseen liittyvat tilauskeskukset ja palveluntuottajat.
Kelan korvaamat matkat ja muut julkisen sektorin korvaamat matkat ovat
erittdin merkittavia tulonldhteita erityisesti maaseutualueiden takseille
(mm. Kilpailu- ja kuluttajavirasto 2020). SVL:n mukaisten Kela-korvat-
tujen matkojen maara on noussut maaseutualueilla muun muassa hei-
kentyneen joukkoliikennetarjonnan vuoksi. Keskimairin suurimmat
Kela-matkojen korvaukset maksetaan pienten kuntien asukkaiden teke-
mistd matkoista. (Valtioneuvosto 2016.) Nama kaksi asiaa yhdessa, lii-
kennepalvelulain tuomat laajat muutokset sekd Kelan SVL-matkojen
uudelleenorganisoituminen, aiheuttivat eri puolilla Suomea vaihtelevia
vaikutuksia, niin kaupungeissa kuin maaseutualueilla.

Tarve maaseututarkasteluun

Olen tarkastellut, kuinka liikennepalvelulain eri valmisteluvaiheissa otet-
tiin huomioon tulevan lakiuudistuksen vaikutukset liittyen muun muassa
erilaisten maaseutualueiden liikennepalveluiden tarjontaan, siella sijait-
sevien kuljetusyritysten toimintaan ja yleensikin maaseutualueiden arjen
sujumiseen. Tekeméni tarkastelutyé on ollut osa Maaseutuvaikutusten
arviointimenetelman kaytto, kokemukset ja vaikutukset Suomessa -han-
ketta' (ks. myos Muilu & Voutilainen 2021).

Liikennepalvelulain valmistelun maaseutuvaikutusten arviointia voidaan
perustella monin tavoin. Liikennepalvelulain tultua voimaan heindkuussa
2018 tartuttiin maaseudun ndkokulmasta kenties ndkyvimmin ja
nopeimmin asiaan Pohjois-Savon maaseutualueilla. Muun muassa alueen
kuusi kunnanjohtajaa julkaisi yhteisen kannanoton jo 14.8.2018 otsikolla
”Kelataksiuudistus horjuttaa perusturvallisuutta ja nakertaa elinvoimaa”
(mm. Rautalampi-lehti 2018). Tuossa vaiheessa laki oli ollut voimassa
vasta 1,5 kuukautta.

1 Maaseutuvaikutusten arviointimenetelman kayttd, kokemukset ja vaikutukset Suomessa -hanke
(2018-2022). Maa- ja metsatalousministerié toimii hankkeen p&arahoittajana rahoittaen hanketta
Maaseutupolitiikan neuvoston asettaman hankeryhman esityksesta, Makeran valtakunnallisiin maa-
seudun tutkimus- ja kehittdmishankkeisiin suunnatuista varoista. Hankkeen toisena rahoittajana on
Keskitien saatio sr.
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Elokuun lopussa 2018 pohjoissavolaisen Leader Mansikan hallinnoima
hanke jarjesti aiheesta keskustelutilaisuuden, jonka osallistujaméaara
rajattiin lopulta noin 30:een ja avoimen keskustelun turvaamiseksi tilai-
suuteen ei paastetty mukaan mediaa. Tilaisuudessa oli paikalla kunnal-
lisia, seudullisia, maakunnallisia ja valtakunnallisia viranomaisia, taksi-
muutoksen myo6ta haasteita kohdanneita yrittijia (esim. hoiva-, matkailu-
ja taksialan yrittdjid), taksiasiakkaita sekd maaseudun kehitt4jia.
(Lahteena kirjoittajan tilaisuuteen liittyvit omat aineistot.)

Taksimuutoksen maaseutuvaikutukset koettiin Pohjois-Savossa erittdin
moniulotteisiksi, suuriksi ja vaikeasti hahmotettaviksi. Leader Mansikan
teettama selvitys liikennepalvelujen tilanteesta harvaan asutulla maaseu-
dulla jasentda osaltaan titd kokonaisuutta (Rautiainen 2020). Lisdksi
vetdmini valtakunnallinen viestintihanke “"Maaseudun kuljetusten ja
liikkkumisen digiboksi (MaasDigiboksi)” vuosina 2018-2021 kerrytti
nakemyksia siitd, miten liikennepalvelulain tavoitteiden muuttuminen
konkretiaksi eteni eri puolilla Suomea. Kaikkiaan Suomessa on viime
vuosina toteutettu muutamia kymmenia hankkeita, jotka ovat uudistu-
neen lainsdddannon aikana edistdneet liikenteen kehitystyotd omilla
(maaseutu)alueillaan.

Lakiuudistuksen keskeinen ajatus oli siis lisdtd markkinaehtoisuutta lii-
kennepalveluissa. Tdhin liittyen tarkastelin, miten markkinaehtoisuuden
nahtiin toteutuvan ja toimivan alueilla, joissa asiakkaiden maira on
melko suppea, julkisen sektorin kustantamien matkojen osuus taksiyri-
tysten liikevaihdosta suuri, yksityisten taksiasiakkaiden méara pieni, jul-
kisen joukkoliikenteen tarjonta vahaista ja etaisyydet erilaisten palvelujen
(sote, kaupat, koulut, harrastukset) darelle pahimmillaan hyvinkin pitkia.

Arvioinnissa kiytetyt aineistot

Tarkastelemani aineistot muodostuivat LVM:n tuottamista kirjallisista
aineistoista, hallituksen esityksiin tulleista lausunnoista seka kahdesta
viranomaishaastattelusta. LVM:n aineistot olivat luonteeltaan esimer-
kiksi valmistelukokouksien muistioita, yleisttilaisuuksien esityskalvoja,
muilta viranomaisilta pyydettyja erityistarkasteluja ja hallituksen esitys
-teksteja. Hallituksen esityksiin oli tullut lausuntoja padasiassa muilta
viranomaisilta, etujirjestoiltd, yrittdjilta ja yksittdisiltd kansalaisilta.
Haastattelemani henkilot olivat keskeisia liikennepalvelulain valmisteli-
joita LVM:ssd. Kokosin aineistot padasiassa syksylla 2020.

Maaseutututkimus < Finnish Journal of Rural Studies vol. 29 nro 2 (2021) 81



PUHEENVUORO

Liikennepalvelulain ensimmaisen vaiheen hallitukseen esitykseen oli
tullut noin 250 lausuntoa, toiseen vaiheeseen noin 130 lausuntoa ja kol-
manteen vaiheeseen vajaa 60 lausuntoa. Kaikkinensa tarkastellut
aineistot olivat arvioni mukaan lihes 2 000 sivua. Kisittelin aineiston
NVivo 12 -ohjelmistolla, joka keskittyy laadulliseen data-analyysiin erityi-
sesti kirjallisista aineistoista. Ohjelmistoa hyodyntamalla tavoitteena oli
selvittaa nopeasti, nouseeko maaseutu esiin niista aineistoista.

Aineistojen silmaily ennen NVivo-kasittelya paljasti, etta pitkalle ei paase
kayttamalla hakutermind maaseutu-sanaa. Aineistoissa viitattiin maa-
seutualueisiin muun muassa kayttamalla termejd harvaan asutut alueet,
haja-asutusalueet tai syrjaseutu. Maakuntakeskuksien ulkopuolisetkin
alueet oli tuotu esille. Aluendkokulmaa saatettiin kasitella myos kirjoitta-
malla koko Suomesta erilaisine alueineen.

Liikennepalvelulain valmisteluprosessin tarkastelua
maaseudun nikokulmasta

Vahvimmin maaseutunikokulma tuli esille Lipa I -osion valmistelussa ja
lausunnoissa. Se oli ennustettava tulos, koska Lipa I keskittyi erityisesti
taksi- ja linja-autoliikenteeseen seka toi uutena asiana digitaalisten vali-
neiden kayton osaksi liikennealan lainsaddantoa. Lipa II ja Lipa III eivat
sisilld asioita, joissa olisi vahvaa alueellista vaihtelua tai erityisti
aluenidkokulmaa.

Lipa I -vaiheen hallituksen esitykseen annetuissa lausunnoissa tulivat
vahvimmin esille maaseudun (liikenne)palvelut seka yrittdjyys. Lausujat
kertoivat, milla edellytyksilla palvelut ja yrittdjyys sdilyvit tai toivat esille
huolensa niiden loppumisesta. Toisaalta lausunnoissakin maaseutunako-
kulma oli yksi nakokulma monen muun teeman joukossa.

Lainsaadantoprosessiin kuuluu, ettd hallituksen esityksessa pohditaan
lain eri vaikutuksia. Lipa I -vaiheen hallituksen esitys (Valtioneuvosto
2016) kisittelee omina alalukuinaan vaikutuksia kansantalouteen, kotita-
louksille, elinkeinoelamaille, harmaan talouden torjuntaan, hallinnolli-
seen taakkaan, viranomaisten toimintaan, tasa-arvoon ja yhdenvertai-
suuteen seka hallinnollisia ja yhteiskunnallisia vaikutuksia. Erillistd maa-
seutuvaikutusten arviointia ei ole tehty.
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Vaikutuksia kasittelevien noin 30 sivun aikana maaseutu tulee esille
10—-15 kohdassa, muun muassa kotitalouksiin kohdistuvien vaikutuksien
arvioinnin kohdalla seuraavasti (s. 92):

Maaseutumaisessa asumisessa oma auto sailyttdnee pitkdan asemansa, mutta
uudet mahdollisuudet voivat pidemmalla tadhtaimella vahentaa yksittaisten
kotitalouksien tarvetta omistaa useampia henkildautoja.

Ymparistovaikutusten arvioinnin yhteydessa (s. 117) todetaan:

Liikenne- ja ilmastopoliittisissa tavoitteissa lIahtokohtana on harvaan asuttujen
alueiden liikennepalveluiden ja liikkumisen kestavyyden parantaminen. Taméan
tavoitteen saavuttamiseksi nykymuotoisten kimppakyytien ja systeemisen
joukko- ja henkil6dliikenteen valiin tarvitaan vaikuttavia, houkuttelevia, toisiaan
taydentavia ja yhteensovitettavia palveluita.

Alueiden saavutettavuuden (s. 121) arvioitiin parantuvan siten, etta osa-
aikaisen yrittdjyyden helpottuessa on houkuttelevampaa tarjota liikenne-
palveluita myos harvaan asutuilla alueilla. Asemapaikkavelvoitteen pois-
tumisen (s. 122) arvioitiin vahentiavan taksipalveluita harvaan asutuilla
alueilla.

Haastattelin kahta keskeista liikennepalvelulain valmistelijaa osana tata
tarkastelua, jotta saisin syvempai tietoa aiheesta. Haastateltavien mukaan
maaseudun liikennepalveluista ja -olosuhteista saatava tieto on haja-
naista ja puutteellista. Lainvalmistelijat kaipaisivat konkreettista tietoa
maaseutualueiden arjesta, toiveista ja kehittdmistarpeista litkennepalve-
luiden osalta. Heiddn mielestaan niin tieteellinen kuin kokemustieto ovat
tervetulleita. Tama oli itselleni yllatyksellinen ja mieluisa tieto, koska
oletin, etti tieteellinen tieto arvotettaisiin selkeésti tarkeammaksi.

On erinomaista, ettd maaseutualueiden litkenneasioita kasitteleville tut-
kimustiedolle on kysyntii ja lukijoita. Jonkin verran tutkimusta on ole-
massa, mutta tutkimustarpeita on kylla edelleen paljon. On my6s hienoa,
ettd kokemustieto on arvostettua ja noteerattua. Kokemustieto voi esi-
merkiksi nostaa esille yksityiskohtia ja asiayhteyksia, joita ei tieteellisella
tutkimuksella valttamatta voida tavoittaa. Tietoa voidaan niin saada
myo0s parhaillaan kdynnissi olevasta tai juuri tapahtuneesta asiasta. Mie-
lestdni on realismia, ettei kaikkea tarvittavaa voida tieteellisesti tutkia.
Siihen eivat riita tutkimusrahoitus eivatka tutkijat.
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Kokemuksellisen tiedon voi esittda vastuullisesti ja fiksusti. Haasteltavat
kertoivat, ettd annetuilla lausunnoilla oli merkitystd maaseututiedon saa-
misessa hallituksen esityksiin. Nain saadaan nakemyksii, jotka muuten
olisivat jadneet saamatta.

Yhteenvetona aineistoista ja tarkastelusta sanoisin, ettd maaseutualueet
olosuhteineen pyrittiin ottamaan huomioon liikennepalvelulaissa, mutta
tarjolla ollut aineisto ja tieto oli hajanaista ja vihdista. Mielestini tietoa
olisi tarvittu erityisesti maaseudun kaikkien palveluiden muodostamasta
kokonaisuudesta ja liikennepalveluiden roolista osana tata
kokonaisuutta.

Taksisaidntelyn korjaussarja palauttaa osan aiemmasta
saantelysti

Kesilld 2019 Rinteen hallitus kidynnisti ja Marinin hallitus saattoi lop-
puun liikennepalvelulain muuttamisprosessin, joka keskittyi varsinkin
taksialan saantelyn paivittamiseen. Jopa "taksisdantelyn korjaussarjaksi”
tituleerattu muutosprosessi kaynnistyi vuoden 2018 uudistuksesta
saadun palautteen my6ta ja eri viranomaisilta, kuten Liikenne- ja viestin-
tavirasto Traficomilta, Kilpailu- ja kuluttajavirastolta ja Verohallinnolta,
saatujen selvitysten perusteella. (Valtioneuvosto 2021.)

Lainmuutokset tulivat padosin voimaan 1.5.2021. Siind osa aiemmasta
lainsdddédnnosta otettiin muokattuna uudelleen kaytt6on, kuten taksa-
mittaria, taksivalaisinta sekd pakollista taksiyrittdjan yrittajakurssin ja
-kokeen suorittamista koskevat velvoitteet. (LVM 2021.) Tama puheen-
vuoro ei ulotu arvioimaan, kuinka tassia valmistelussa huomioitiin maa-
seutu ja millainen vaikutus lakimuutoksilla on ollut maaseudun
liikennepalveluihin.

Liikennepalvelut ovat yksi osa liikenteen kokonaisuutta. Uusille toimin-
tamalleille liikennepalveluissa on tarvetta maaseutualueillakin, koska
tilanne maaseudun liikennepalveluissa ei ollut tidydellinen ennen eika jil-
keen liikennepalvelulain. Yhteiskunnan isot trendit ovat sellaisia, ettd osa
niistd vihentaa ja osa kasvattaa tarvetta liikennepalveluille. Liikennepal-
veluiden tarvetta kasvattavat esimerkiksi vaeston vanheneminen, harve-
neva palveluverkko ja liikenteen kestiavyystavoitteet. Toisaalta liikenne-
palveluiden tarvetta voivat vihentaa vieston viaheneminen, sahkoiset
palvelut seka julkisen sektorien hankkimien kuljetusten tehostuminen.
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Kaikki nama erilaiset muutokset yhdessa tarkoittavat sita, ettd tarvitaan
yhd enemmain keskustelua, tutkimusta ja kehitystyotd maaseudun litken-
teestd osana maaseudun palveluiden kokonaisuutta.

Kirjallisuus

Kattilakoski, Mari, Antonia Husberg, Hanna-Mari Kuhmonen, Juha Rutanen, Hilkka Vihinen,
Paivi Toyli, Tarja Lukkari, Emilia Osmonen, Taina Vare & Christell Astrom 2021.
Ajassa uudistuva maaseutu. Maaseutupoliittinen kokonaisohjelma 2021-2027.
Maa- ja metsatalousministerion julkaisuja 2021:12. Saatavissa: https://julkaisut.
valtioneuvosto.fi/handle/10024/163350. [Viitattu 4.10.2021.]

Kilpailu- ja kuluttajavirasto 2020. KKV:n taksimarkkinaselvitys. Saatavissa: https://www.kkv.
fi/ratkaisut-ja-julkaisut/julkaisut/muistiot/taksimarkkinaselvitys/. [Viitattu
11.10.2021.]

Lukkari, Tarja & Christell Astrém 2019. Harvaan asuttujen alueiden parlamentaarisen
tyéryhman loppuraportti. Maa- ja metsatalousministerion julkaisuja 2019:22.
Saatavissa: https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/161833/
MMM 2019 22.pdf?sequence=5&isAllowed=y. [Viitattu 4.10.2021.]

LVM 2021. Taksilainsdadanndn muutokset voimaan paaosin 1. toukokuuta. Saatavissa:
hitps://www.lvm.fi/-/taksilainsaadannon-muutokset-voimaan-paaosin-1-
toukokuuta-1265462. [Viitattu 12.10.2021.]

Muilu, Toivo & Olli Voutilainen 2021. Maaseutuvaikutusten arviointimenetelmé&n toimivuus ja
kehittdminen. Maaseutututkimus 1/2021. Saatavissa: https://journal.fi/
maaseutututkimus/article/view/109035. [Viitattu 4.10.2021.]

Rautiainen, Simo 2020. Harvaan asutun maaseudun liikennepalvelut Pohjois-Savossa.
Selvitys lilkkennepalvelulain ja Kela-taksiuudistuksen vaikutuksista. Saatavissa:
https://www.mansikkary.fi/files/file/LiikennepalvelutRaportti.pdf. [Viitattu
11.10.2021.]

Solakivi, Tomi, Lauri Ojala, Sini Laari, Harri Lorentz, Tuomas Kiiski, Juuso Toyli, Jarmo
Malmsten, Anu Bask, Oskari Rintala, Aleksi Paimander & Hanna Rintala 2018.
Logistiikkaselvitys 2018. Turun kauppakorkeakoulun julkaisuja. Sarja E-2:2018.
Saatavissa: http://www.ytl.fi/files/146/Turun_yliopiston Logistiikkaselvitys-2018-
FINAL.pdf. [Viitattu 5.10.2021.]

Tilastokeskus 2020. Kulutusmenot kotitaloustyypin mukaan paaryhmittain 2012 ja 2016
(vuoden 2016 hinnoin, euroa/kulutusyksikko, keskiarvo). Saatavissa: https://pxnet2.
stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin Passiivi/StatFin_Passiivi _tul ktutk/statfinpas
ktutk pxt 009 201600.px/table/tableViewLayouti/. [Viitattu 4.10.2021.]

Traficom 2021. Ajokorttilakiuudistuksen seurantatutkimuksen ensimmainen osa valmistunut.
Saatavissa: https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/ajokorttilakiuudistuksen-
seurantatutkimuksen-ensimmainen-osa-valmistunut. [Viitattu 5.10.2021.]

Valtioneuvosto 2016. HE 161/2016 vp. Hallituksen esitys liikennekaareksi ja eraiksi siihen
liittyviksi laeiksi. Saatavissa: https://www.eduskunta.fi/Fl/vaski/HallituksenEsitys/
Documents/HE 161+2016.pdf. [Viitattu 4.10.2021.]

Maaseutututkimus < Finnish Journal of Rural Studies vol. 29 nro 2 (2021) 85



PUHEENVUORO

Valtioneuvosto 2019a. Osallistava ja osaava Suomi — sosiaalisesti, taloudellisesti ja
ekologisesti kestava yhteiskunta. Paaministeri Sanna Marinin hallituksen ohjelma
10.12.2019. Valtioneuvoston julkaisuja 2019:31. Saatavissa: https://julkaisut.
valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/161931/VN 2019 31.
pdf?sequence=1&isAllowed=y. [Viitattu 4.10.2021.]

Valtioneuvosto 2019b. Hallituksen esitys liikenteen palveluista annetun lain muuttamiseksi,
Ill vaihe. Saatavissa: https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM004:00/2018.
[Viitattu 4.10.2021.]

Valtioneuvosto 2021. Liikennepalvelulain muuttaminen. Saatavissa: https://valtioneuvosto.fi/
hanke?tunnus=LVM025:00/2019. [Viitattu 11.10.2021.]

86 Maaseutututkimus e Finnish Journal of Rural Studies vol. 29 nro 2 (2021)



