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Zum Verständnis
des éumerischen Schiffbautextes AO 5673 mit

BerÍicksichtigun!, des Textes VAT 7035.

Der schwierige Tcxt AO 5673 ¿rus Umma, der bishcr als uun inven-

tairc de matóri¿rux de construction et gróemeltt pour I'armcncnt de

,grands ct petits bateo,url betrachtct worden ist, hürlt seiner Bcarbci-

tung. Da ich wählend meiner Untersuchungen über die ðumerisch-

akkatlisclre Schiffstcrminologie: e m e-nr¿ì2-la hn - liíã,n malaþþi

auf tliesen Text geraten bin, crlaube ich ntir hierniit mcine lJemer-

kungen, mit denen ich einige von scinen vielen Problemclt cnträtsclt

zu haben gl:rube, den F¿rch$urneristcn vorzulepçen.

In cliescrn Text, rler sich in der T¿rt hauptsiichlich als ein Ver-

zeichnis der rvichtigsten Schif f stcilc mwcist, sind Fr¿chtschiffe

von 120/60/30 u. 10 gur behantlelt, nnd zlvar Vs. Col. I. 1-26:1 tnar-

120-9ur, Vs. Col. L 27 - Col. IL 28:8 rnar-60-gur, Vs. Col. ll.
29 - Col. III. 2l: 1 mar-30-g ur untl Vs. Col. III.22 - Iì,s. Col. IV.
12: 2 mar-10- g u r. Es wird d¿rbei imrncr die Anzahl der verschiedenen

l.eile der Schiffc gcnau angegeben, und gcratlc dut'oh rliese Z¿hlen

sind m. E. hier die Bcclcutungskategorien cler Wörtcr mcistens genåtuel'

zu bestimmen.

Die interess¿nte Beobachtung, dass die aus dertrselbcn Jaht'e:

rnu ur-bil-lumkiba-[rul ,rl'année où Urbillunt fut ravagécu,

datierte Urkunde VAT 70s5 aus dcrn Archiv zu Djol-rt (Umma)

auch als ein Verzcichnis von Schiffen verschicdener Grösse nebst

Angaben tiber dio Anzahl der Schiffsteile, die sich mit den ent-

sprechenden in AO 6673 angegebenen Zahlen in gute Übereinstim-

mung bringen lassen, zu betrachtcn ist, hat mir Anlass gegcben,

sie in diesem Zusammenhang zu berücksichtigen. Dabei sei noch

Studi¿ Orientalia VIU 3.
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bcmerkt, rlass tlie in AO 567i1 vorkommenden Schiffunamen fast alle

auoh in VAT 7035 in denselben Formen auftreten, was d¿rrauf hin-

deuten dürftc, dass sie in bcidcn Dokumenten clicselben Persolen

bezeichnen:

AO 6673 Vs. Col. II. 20 : VA'l 7035 Vs. Col. II. 12

AO 66?3 Vs. Col. II. 21 : VAT 7036 Vs. Col. I. 13

AO 5673 Vs. Col. II. 22: VAT ?035 Rs. Col. III. z0

ao 5673 vs. col. II. 24: vAT 7035 Vs. Col. II. 6

AO 6673 Vs. Col. II. 26: VAT 7036 Vs. Col. I. 20

AO 6673 Vs. Col, II. 26 : VAT 7036 Vs. Col. II. 18

AO 5673 Vs. Col. II. 27: VAT 7035 Rs. Col. III. 18.

Es kommt hinzu, dass in VAT 7036 Rs. Col. IV. 10 ff. lur-Éa6-ni-zu
deutlich derjenige ist, der ualle (die behandelten) Schiffer: rn a, g u I : I a

votrr lugal-e-ba-an-ðau rcmpfangen hat¡r: ðu-ba-ti. In AO 5673

scheint clagegen (der Tcxt ist hier schrafficrt und untleutlich) I u¡
ða6-ni-zu, Ils. Col. IV.2, der Verleiher der bctrcffenilen Schiffe zu

sein. DerNamc lugal-e-ba-an-Bau kommt,so weit ich sehe, in

Rs. Col. IV. 24 vor.

Ich gebe zuerst cinc Translciption dcr 'I'exte:

Vs. Col. I
AO 6673 (TCL, V Pl VII).

I m{b-120-gur

eser¡l-rad¡bi 204 glJ,,

eser¡gul-gul-bi tz ¡4u,

eser2-esa-bi z(l)gur

5. ir{<u6-bi 1

giB-a-ra-bi rt
giB-tu-gul-bi

gi$-a-da-bi I
gi5-uçbi eo

r0. gið-þum-bi 6
gi$-eme-sig-bi r80
gið-mi-rer-za-bi 196

gið-me-dimr-bi 2
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gi$-rnar-gur-bi I
L6. gi$-ma-maz-a-bi I

gi$-nig¡ka-bi 5

gi$-eme-sig-bi

gi$-dubbin-bi 4o

giS-eme-sig-bi

20. giS-ad-kul-siçga-bi 2

gi$-gi-mu$-bi

gi3-kak-bi 7200

gið-ger¡bi 75

tug¡sar-bi 12 guz

2ó. a¡bi un 1800

ðu-dur-a ma¡I20-gur-1-kam

30.

Col. II

6.

10.

I mar-60-gur

eserr-lracl¡bi tOtB gu,

eserr-gul-gul-bi 70 gu,

eserr-apin-bi

eser¡Q-a-bi- 8 gur

i¡ku6-bi 4

giÉ-a-ra-bi 64

gið-tu-gul-bi

giÉ-a-da-bi e+

giS-ur-bi 208

gi5-l3um-bi 32

giÉ-emc-sig-bi 1100

gið-mi-rq-za-bi 1200

gi$-me-dim¡bi rG

gið-mar-gur-bi 64

gi5-ma-mau-bi e+

gi$-nig¡ka-bi 24

gi$-eme-sig-bi

giS-clubbin-bi t0o
gið-eme-sig-bi

gið-ad-kul-si¡ga-bi
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gi$-gi-mu$-bi

16. gi$-kak-bi 28800

giS-gerybi rzoo

tug6sar-bi 48 gus

a¡bi ua 7200

ðu-du7-a mar-60-gur-8-a-ka.m

20. 1 lugal-ma¡gurs-ri
1 a-bil-a-ni e

1 da-a-ga

1 Ëakan¡ni

I lugal-ku¡zu

25. I ur-dnun-gal

I lur-dzu f en

1 ut'-dzu * en

man-la!¡-e-ne tum-ma

I ma2-30-gur

30. esers-bad¡bi 90 gu2

eser¡$ul-gul-bi

eser¡aPin-bi 4 gu¡

eser¡q-a-bi 216 slso

i¡kuu-bi 1/30 5 sila

3ó. gi$-a-ra-bi I
giÉ-a-da(!)-bi I

Col. III gið-uybi zr
gið-l¡rum-bi 2

gi$-eme-sig-bi 100

gi$-mi-rq-za-bi 9o

,5. gi$-me-climr-bi 2

gi$-ma¡gu¡bi a

gið-nig¡ka-bi +
giÉ-eme-sig-bi

gi$-ttubbin-bi 16

10. gi$-eme-sig-bi

gi$-ad-kul-sir-ga-bi 2
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giÉ-zi-dimr-bi 1

si$-gi-muð-bi B

gi$-l.ru-dub-ba

1õ. gi$-ur-$ub-ba

gi-mar-da{a¡bi B0 sa

rrr-ll-c5r-bi 20 sa

gi3-kak-bi 1500

giÉ-geq-bi Z0

20. ar-bi ua 450

Ëu-rlur-a mar-ad-da-lur-ur¡-ra-ka

25

30

Rs. Col. IV

5

10

I nrar-IO-gur

c.seq-lJarlr-bi 31 gus

eserrgul-gul-bi G gu,

eserr-apin-bi Z gn,

eser¡e2-Íì-bi 116 4lB0

ir{rur-bi 1/30

gi$-a-ra.bi 12

¡1i$-a-tla-bi 8

giS-ur-bi 30

gi5-emc-sig-bi 90

giS-mi-re¡za-bi 100

giú-nre-climr-bi 4

giÈ-ma¡gur-bi I
gi$-l-rum-bi 2

gi$-dubbin(!)-bi 16

giß-eme-sig-bi

gið-zi-dimr-bi 2

giB-gi-mu$-bi 6

giú-ma"-ðal-bi 1o

giú-kak-bi 1200

gið-gerr-bi Z0

tug¡sar-bi 2 gus

ar-bi ua 300
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öu-dur-a mae'l'0-gur-g-a'1Hm

8 416 6 sila zir(d)-Úe gur

6 416 tlso kað-du gur

16. zlso I sila eða

Uao 6 sila zi¡(ttÞkal

2l8o 8 sila zu¡lum

1 udu 1 ma$t

4 niein(?Þna nigçu-nu-a udu(?)-uzu

20. 7 qa ir-gið

I

Col. V
Col. VI

tgluú(?)da?-ttag, ziskur-ziskur-ra mar'sa

108 gu8 24 ma-na x'Y

im maa sult-la(t)l
a(?)-da(?)tlulstal-e(!)l-ba'an'Ëan ba-x-y

unbeschrieben

zi x ga mar-s[al

ki-lu¡$a6-ni-zu(l)-ta
mu ur-bil-lumk¡ ba-bul

VAT ?0s6 (Orientalia XLVU-XLIX Nr 249)'

106 gu, 80 mâ-nÐ eser¡-[adt

I giü-a-ra

I gið-a-da

27 giÚ-ut

6. 4 giË-þum

mas mu-tums lugal-bata-e"

lugal'sir, dumu ba-ba-a

93 gq 40 ma'na æer.'þadt

8 giË-a-ra

10. I gið-a-tla

26 giÚ-us

+ gið-þum

Vs. Col. I



Zum Verständnis des ðumerischen Schiffbautextes AO õ673 I

ma, a-bil-a-ni

106 gu, eser¡þadg

15. 8 gi5-a-ra

a gi$-a-da

28 gi$-u,

3 gið-Ì-rum

ma, mu-tum, ni-da-mu

20. ma, ur-'lnun-gal

102 gus eser2-bade

I giS-a-ra

I gi$-a-da

ae gið-u,

25. [x gi$-]bum

ma, [x-y-k]a
[x-y-z]

Col. II 80 gus [eser¡[adr]
8 gi$-a-ra

s gi$-a-da

27 gið-u,

5. 4 giS-l-rum

ma, lugal-kuyzu

96 Su¿ 24 ma-na eserr-badz

I gi$-a-ra

8 gi$-a-da

10. 28 giS-u,

. 4 gið-l-rum

rna, lugal-mar-gurr-ri

93 gu, 20 ma-na eserr-þado

8 gi5-a-ra

16. 8 giB-a-da
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24 gi$-u,

3 gi$-þum

, ma, lu¡dzu + en

93 guz 40 ma-na oser¡[ad2

20. I gið-a-ra

I gið-a-da

20 gið-ut

6 (?) sið-bum
ma, [tal-li,

26, 166 gu¡ esero-[adt

Rs.Col.m 8gið-a-ra
8 gið-a-da

48 gið-ut

6 gið-bum

6. mar [u-ða6-nu¡a

106 gus æer¡bad2

8 gið-a-ra

I gið-a-da

28 gið-u,

10. a gið-þum

mas mu-tun" x[-Y]-z

mao ziþx-yl

82 gu, eser¡þads

8 gið-a-ra

16. I gið-a-da

28 gi$-u,

3 gið-þum

ma* ur-dzu * en

ki-gal¡di

a

20. 82(?) gug eser¡badg
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I giS-a-ra

I gi3-a-tia

24 gi$-u,

1(?) siú-burn
25. maz ba-ßau

ma, tla-a-g[rr]

Col. IV

1:J gus escrr-lJadt

12 gi$þurl na.-6-gut'

mtì, mn-ttrtn, ur-'lßul-pa-e,

tlnmu ¡ri-cl¿r-¡nu

45 gua eserr-1.¡acl,

g giú-¿-r¿r

6. 8 giß-a-tla

16 giÉ-ut

2 giË-l-rum

m¿ì? x-a
gerr-pa(ct)r-tta rlam-gar,

10. ma, ¡¡ul-la
ki-lugal-e-b:r-an-lau-ttr

lur-íau-ni-zn

ðu-ba-ti

mu ur-biþlumki ba-l,rul

Bevor ich mcinc tsemcrkungcn zu den obigen Texten gebe,

seien hier ein paar 'Worte über tlie r(Írösscr¡ clet' Scrhiffe gesagt.

Die Ladungsfähigkeit eines Schiffes kanrì clulch das Fassungs-

vermögcn in lìaummass otler durch die Tragfähigkeit in [ìervichts-

mass ausgedrückt rverdcn. I)as ßumerische g u r \ïar ein Hohlmass

varii valoris. In cler Dynastie r.on IIr war 1 g ü t : 300 sila, umgc-

rechnet etwa 121 l. D¿nach u'äre:
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nr¿ìe-12tJ-gul'
rìì ¿ì2-(j0-g u l'

tìr iì2-:l()- Í{ u r
rìa2-10-gul

- 14õ20 I
7260 I

3{i:10 I

1210 I

lrr iìs-l20-g u l' ìi{.)mlnt iilttll'alì in tìrrn ältesten Zeitt:n lls cl¿rs grösstc

l,astschiff vor. D¿ìbeisttheiltt nìe2-ti0-gllI lirngeZeitderì{rtnnirltypus
gewcsen zu sein, rvic u.¿r. no(lh ¿uls [1 U ($$ ?:]4 ll. 277) het'r'orgeht'

Es rvird in rku beiclcn'lcxtcn zttr-'I'st das zum Abdichten
ttnrì X'i r n i s s e ll rleL Schiffe gr-rbritrttrhte Xtaterial :rufgezählt.

Dic Schiffe rvuttlett ja, rvic not:h hettte itu frac¡, besoltclers von åtls-

sen mit Asphalt þezogen, rtm sir; rv¿sserdicht zu llliìchetl. A¡ch rlie

verschieclellcn Sr:hiffsteile tt¡tl das Sc|iffszttþehör w¿ìlen, rvic rvit'

aus ¿ncleren Tcxtcn (v¡¡1. z.B. I( 132 Vs 28 f) rvissen, mit Asphalt

bestrichen.

Ilnter c s e t¡-l¡ rr tl, ist Dttoclioltcr Asphaltu, clie l'ichtigste As-

plraltart brim Srthiflb¿ìu, ztl vel'stehen. Vgl. Ir'onnns, Taf. I' 8.

Die Bcdeutung rles e s c l'e-g u l-¡r u Ì ist ltider ntlch nicht galz

festzustellert.

J)irgegen ist mit r.' s e l'¿-r':¿-åì sichttr rìits beiltt Hausbau verwell-

cìetc ¡altifiliitl rrrirstic, prr,r¡lared by rnixing (¡xrre) bitunen rvith sirnclu

(Fonnrs, 'l'af. L 13 u. S. 51 f) gerrteirrt.

I's (-r l's-a ¡r i n ist lvörtlich: tlc¡ 1¿¡t' dic Iìervüssel'ltttgst'orrichtung

Qturlabu) r,crtttlnrlete Asphalt (siehe Fonnl:s, Iìig. 40).

Die gettattnten eset'r-Altett ltrllnlttelt itttcll sonst stiintlig iu rlen

riltesten Schiffbautexten vol'. Ich verweise hicr ltut' auf Á(l ¡1680 u.

A() 6037 (11'-[-]L V Pl. 17 u. 2z ff).

Es folgt tlann d¿rs interess¿rnte ir-li uo, rvörtlich rFischfett, -til'r,

l'Irrrnl. Wit' nttissen rvohl dar¿rn rlenkett, class bestlnrlers clie Innen-

seite cles Schiffes mit ir-liuu gefirnisst tt'nttle, un das lÌolz lveich uncl

elastisch ztt Ììlchetì, tt'itt ituch hcutc çyll- oder qtrslTt'an demselben

Zrvccke treinr Schiffltau inr Irarl client; 1'gì. Rrrrun 123, Ktxnnnrtllx
ti u. l9 f. - ir-li uu tttu'cle sonst ¿tnch irls Wagenschtnierc verwenrlet

t

;

'
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(siehe Orientalia XXI. 77 f). Ils komnt hiiufig in rkrr iiltercn Lite-
rirtllr vor; Iìclcgc Sl. gSt. 228. \¡$1. ãtücþ 1¡1¿ts-i'-l{ uu uFischtlan

trlnsporticrendes Schiff,r R1'tl Nr'. 954 Rs. (1o1. VI. 15.r

Erst lt¿rclt tlcrn Alltlicìrtnrrgs- nntl Firnistnttelial komruen rlie
tigcntliclten Scltiff str¡ile in lletracht, unrì znat zutrt'st die

Schiffs¡rIunken.
1:o. g i $-;t-r ¡r sind di¡ ll3ughiilzr,l, -strickcl: rr: r\\¡asscu -þ r a:

rstosselt, strhlaÍ{enu, etrva: dic g+rgelr tl¿ts \\r¿sser schlirgendert Pl¿rr
ker¡(7;. N¿ch Âtl l-1673 ist ihrrr Auz¿hl:

rìl¡12-Ì-gllr' giÉ-a-rir

nr a2-120-F u r
nì a2-tjo-g lt Ì
nì:12-ilO-g u r'

nl ir2-l0-gut'

Vs. tlul. I. 6

\¡s. (hl. I. ;13

\¡s. (lol. II. :.ll¡

\¡s. (loì. III. 28

112
(o+ : a :) I (rl.h.\vohl 2 x4

8( l)

(f : : : :) ri ((1.h. u'ohl 2 X3

hr Vi\T 7035 n'erck'rr bei ¿rllen Sr,hiffen (vgl. unten) s (rl.h. rvohl 2 xg)
lìugplartlicrt itufgeziihlt. - Es ist k:icht zu vcrsteh(ìtì, rìass schiff-
Ìr¿nrtechnisrrìr ein flntelschied z$,ischetr clen tsugstäcken (bzrv. auch

Flccksttickc.n: ¡4 i S-a-rl a) und dcn Seitenplanken (: g i $-ur) ge-

lrrirr:ht rvirrl.

lì:o. g ii-a-da rltirftetr d¿uur tlic lllechstiickeD: ir: D\Vilssr-,rr f da:
Datìf{L('nzclìD : dir-- ¿rns W¿rsser irnglt-'nzendt'n I'lanken ('/) im (iegensatz

zu tlcn gcgerr dits Wirsser schlagenrlen lìugpìankctr beclcuten. Dic

Z¿rltlrrn der ¡¡ i S-ll-tl ¿t sinrl nat,h AO 5ß73:

nrilz-,¿-gltI' ¡riS-a-tl;r

nÌ il2-120- g rl I
rìr ¿ìz - ti0- g ìr r
nraz- 30-gul
nlirz- 10-gur

\¡s. Col. I. I
Vs. (lol. II. 1

Vs. Col. IL ¡o
Vs. Liol. III. 29

8
(e+:s:)a

I
(s:z:)+

¡ llirre andere beinl Schiffb¡ru verrvcndete Ölart ist ir- gið: rllaurnöb, z.R.
tiilg. )il. {ìtl, naclr e s e 12 genannt. Nach Rltr¡n l.c. wirrl rlie lìaumlvolle,
nrit del tlie Plankenfu¡çen getlichtet sind, mit srire$ ,rSesantöl¡¡ ¡¡etrrinkt. \Igl.
fcrner de¡r (iebrauch vo¡ì .,iant¡¿ u. Rizinusöì, IirroE¡ru,rr¡; I. c.

2 Höchst,rvalrrschr,,inlir:h irrig ftir ll (d.h. 2 ;,t 6!).
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Dagegen findett rvir in \¡i\T 7035 Ìlei allen schiffen iltltnet 8

g iS -a- rl a.

Zx,ischen g i É.-a- r ¿ì ünd g i Í -a- d a hat A0 ¡)673 g i É - t tt - g tr l,

aber nttl bci m ¿r-120-¡{ ll l' ttnd nì iì2-60-g tt L: \Is' (1ol' I' 7 tt' 3+,

utìd z\\.¿ìI ohtte gertauert'e Angalle rler Attzahl. Ist dits lltll' ¿ìls (rillrl

allgemeinl lltzeit.,hnung fiir' >ISrrgr zu fitssclt'/ I)ils Sttffix -ìr i schciut

ja auf g i Í-a-r it hitrzudeutell. \\'as diulrit ablL s¡rrrtt'lllitrh itltzttf¿rn-

gen ist, bleibt tnir vorläufig noclt ganz tlttltlicl'

B:o. g i É-u, sincl n'0hl tìie rrSeitcnplanlieltu. .A.tls i\O 5tì7il Ft'gibt

sich folgr'ndt's:

nl i12-il-gul' gts-u3

ma,-120-gtr
ma2- 60-g1lI'
ma2- 30-gul'
ma2- 10-gut'

Vs. (lol. L g

Ys. (lol. II. 2

Vs. f-lol. III. 1

\rs. (1o1. III. 30

46
(20bì:8:) 2(i

91

(eo:z:) li'r

I{auptsächlich nitclt dicsrln Attgaben sind m'Il' clie (irössetl tltlr ilt

\¡AT 7035 behandelten Schiffe (rvcttigstelts im grohen) zu best'ittunen:

g i $ -u,

43
30

27

26
28
27

28

28
28
24

24

20

1ti

Iìs. Ool. III. 3

Vs. flol. I. 24

Vs. (bl. I. 4

Vs. Col. I. 11

\rs. Col. I. 17

Vs. Clol. II. 4

Vs. flol. II. 10

Rs. t-iol, III. I
Rs. (lol. IIL 10

\¡s. (lol. IT. 16

Rs. t--ol. III. 23

Vs. Ciol. II. 22

Rs. flol. I\¡. 6

- rn il¿-l20-g tl t'
m az-90-g lt I'
Ìì ¿ì2-{i0-g ll I'

_D-
--D -
_))_
_0,

-))
-ù-

rn as-5O/-lo-g u I

lr1 iì2-llO-g tt l'
rn a2-10-g u r

milz-n-gur
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Zu bear:hten ist, tlass auch hier, tvie ilt AO 5673, tll a2-60-g u r als

rì,Iormalty¡nlsD das häufigste ist. Nur bei m as-6-eçul, Rs. Col. III'
27 ff, deru eirrzigen Schiff, clessen Grösse atrsdrücklich ers'iihnt ist,

fchlt rlie Angabe dol g i ú -ur.

Betrcffs dc¡r l,ünge ckrr g iÉ-u, möehtc ich nur auf folgcndes

anfinerksaur m¿chen: ITT V 699f1 \rs.: 30 g i ß-ur-ku pa-kud
Ëu-diùìz rìas-tiO-gur gidr-bi I kuÉr-ta: 30 behauene Bau-

hölzer (rlarnit ist wohl in erster Linic an tlie ¡¡ il-ur gerlacht)

aus Fichte (giÉ-u¡ku) für (ein) 60-gur Schiff vou einel' Länge

von 4 m.

Nach clcn Schiffsplanken folgcn dic Versteif ttngs- und In-
nenhiilzer.

1:o. Die gi$-b um deute ich als die Quertralken, dic etrva in

der Art der sr¿r¡dr tlel heutigen nnthãle und der ¡¡efit rler lteutigen

qaiiãr'rie iur Iraq t'on lìorclrand zu Bordrancl laufen; vgl. Rrrtnn
124 u. 135.r Bei gi$-l-r urn ist vielleicht illÌ S(IHEIL, ì{ottr'. \¡oc.

I. 19:

f L, u-u rn ll Lr u m ll crÉ,,'-¡,',r-,,

zu clenken. (I',lir erÀú I e r-k uu verwcise ich auf neilte demnüchst

erscheinende Abhandlung). - Ihre Anzahl ist n¿rch AO 6673:

m a2-?l-g u r

mar-120-gnr
m as- 60-g u t:

m ar- 30-g u r
m az- 10-g u r

Vs. Col. I. 10

Vs. Col. II. 3

Vs. Col. IIL 2

Iìs. Ool. IV. 2

gi5-lJum

(32

(2

Hiermit sind die Zahlcn in VAT 7031¡ zu vcl'gleichen, tlie zttrn grössten

Teil mit den oben angeführten tibereinstimmen:

6

8:) 4

2

z:) |

r Nach R¡rre n L c. haben die nuhEle je 4 suç'ãr, d\e qaiiaríie je 15 ge3il
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m a2-r¿-g u rg iü-1.¡ u ni

Ìì a¿-l20-g u r
lìl as- 60-g u r
Ùì ¿ì2- 30-g u r
m iì2- 10-g u r

I6

lxl (: s'/)
4
4

3

4

4

I
i)

o

I (?)

5 (?)

2

Rs.
\¡s.
\¡s.
Vs.
Vs.
Vs.
Vs.
Rs.
Rs.
\rs.
Rs.
Vs.
Rs.

Coì.

t1ol.

Uol.
flol.
(1o1.

Col.
Col.
Col.
Coì.

t1ol.

Col.
Col.
(lol.

õ

12

18

5

II.
I.
I.
I.
I.

II.

4

26
-mflz-120-gul'

nÌ iìz- 90-g u r
nr ¿ì2- 60-g u r'

_l)-_

-ù-
-))-
-.D'-__D_

Vs. Col. I. 11

Vs. Col. II. 4

Vs. Co]. III. 3

\¡s. 0ol. III. 31

m ar-50/40-g u r
_D_

maz- 30-g u I
rn aå- 10-g u r

180(d.h.2xe0)
(rroo : I -) 138(d.h. -2 X7o)

100 (d.h. 2 X 50) I

(00 : z :¡ 46 (d.h. -2 x22)

II.11
III. 1O

lIL 17

II. 17

III. 24

II. 23

IV. 7

Vgl. uHolrr:r 2lJrr (unpubliziert) \¡s. 9: S giß-Ì_rum ftir ein mar-40-
gur (Vis.6).

Von tlen Versteifungen sinrl rlie g i ð-l-r u m dic einzigen, die in
VAT 7035 crwähnt welclen.

2:o. IInter g i ð-cmc-sig vustche ich uclie arn Boclen liegenden

Spantenl, rvohl eItr€: lilãnu, *siC : daplu. Auch rlie gi$-nigr-
ka uncl SiÍ-dubbin rverden als Arten von !{iS-eme-sig
bezeichnet, dazu unten. Die Zahlen der in engeren Sinne als

¡l i 3-e m e-s i g ìrezeichneten Bodenspanten sincl nach AO ó623:

¡ \\¡ohl im Vergleich mit Anzahl: 9ú der folgenden g i 3-n i-r er-z a, Vs.

Col. III. 4, irrig, da ja die Anzahl der g i ð-n'r i-rer-z a immer grösser als die

der eigentlichçn g i 3-e nt e-s i g sein soìlte.

lll A2- ¡¿-g ll l' giÈ-eme-sig
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3:o. I)ie g iß-rn i-r er-z A \\¡erden cl¿rttn rvohl dir,' lSt'itensptttrtrln,r

sein, deren Artz¿hl ja nattirlirth griisser scilt tiürfte itls rlie der eigcnt

lichen g i $-r.,nc-s i g. I)iese lll¿ts¿rche elgibt sich ¿tuch tus A0 5673:

Ìt a2-?¿-g ll l' g i $-m i-t'r-'r-z ít

m ar-120-g u r
rn iìr- 60-g u r
nÌ az- 30-g u I'
rn a2- l0-g n r

Vs. []ol. L 12

Vs. 0ol. II. rù

Vs. 0ol. ïTI. 4

Vs. tlol. III. 32

195 (d.h.-2 X 9u)
(tgOo : rì :) 150 (cl.h. 2 X 7õ)

90 (rt.h. 2 x45)
( too : z :¡ 50 (d.lì. 2 x25) 

]

Wenn nt¿u den Abstand zn'iscltctt den cinzelnen Spaltten natllt

Analogie der heutigcti Iraqschiffe als etrva 12 - -20 cm ('r'gl. dett Span-

tenabstand in RrTrnn Abb. 2 u. 16) ¿tltttelttncn tlarf, u'tirtlelt rvit'

mit Berücksichtigung det durch Vergleich der Lincardimensionen I

(angenormrcn class die Schiffe wcnigstens eini¡{ermassclt ¿ls gleiclr

förrnig zn betrachtcn sind) gewonnencu Durchschnittsrvcl'te füt' die

Längc del Relingslinie von Bttg ztt Ileclr, uncl danach :tttch für ditr

entsprcchentltr grüsste Schiffsllinge, et$,iì folgenclc abgerundete Dul'ch-

schnittslverte behontncn:

Länge dc,r Relingslinic (ìrösste Schiffsìänge

m as-120-g u l'
m aa- 60-9 1l r
m az- 30-g u r
m az- 10-g u r

- 16 ttt
12m
9m
7m

- l4 ltt
11 rn
8m
6m

I)ie so gcwonncnen Resultate sind abcr seht' grob untl geben nttr

eineu sc,hrvachen Begriff t'om cigentlichcn Sachvmhalt. -Die hcuti-

gen grössterr Flussschiffe (von 60 [yã,r - ] 20 Tottncn Tragfähigkeit)

iru lraq: nnthêIe, sind nach R¡tr¡:n 122 ctwa 18 m lang.

Dic gi3-erne-sig (: e) untl die g i $-m i-r e2-'¿ ù" (: nr) bilden

3. 3.- 3--I a:b:lz:t bzr.i/atl br*.y't2:t, wcnn ¿: Schiffsteil tles ntar-

120-g u r, ô: der entsprccltende Teil des m ar'60 bzlv. 30 bz$'. 10-g u r.

Studia Oricntalia TIII 3.

m a2-n-g u l
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¿ìlso tìtrcll lltcinr,l' r\lrsicht zlrsiltnnrongrrltolunten die ;rls $ iÉ-t i-
t i-nr i¡" ==.s¿'/r7rri clr;¡r7rrl irt tL IV brkiuttttcrt Srhiffss¡rirnten, ilrl Quer'-

schnitt {rt\\,a:

m 1û

\rgl. Rrrt'rin 113 u. l:t5.
Nitr,h rìr'It obl11 g¡,11¡11nten Inlrr-,nhi'ilzt-.1'rt \\'r't(l('n in AO 5ti73 fol-

getttlc \¡ l l's tii rk n n gs- unrl \¡ct's t e il n n gs h ii l z el irufgcziihlt.

l:o. ITrrtcL ¡¡ i È-m r-rl irn" siurl lcrnlltlit'h rìir' >Rclingsrl zn

111r¡'¡¡f1q111.1¡ (rlic >l:llstaltungen rkrs Schiffr¡sr>?, r'gl. SL ira:.f :s). \rgl.
g iÈ-rrr c-tl ir¡r": l,rc:sa,'rrr als r,iIr 'l'r.il tles Wrrgctts in [f. - Sic

n'ctrlr.lr ilr A( ) õ6711 inuulr' ¡litanvtisr,r aufgezjihlt.

lìì iì"- ,¿ - !{ 1r I g i Ë-ur e-rl im,

ee

lìl ¿rs-l20-ß u r'

nt iìs- (jt)-g u r
m ¿rs- :lo-g u r'

1ll iì2- l0-g u I'

Vs. (1ol

\¡s. ( iol

\¡s. (1ol

\ru. (hl

L13
II. rì

IrL i
TI T. 3;J

2

(10:s'=):
9

('l:9:)2

Dinnit ist zrr r,cr'¡llriclrr.rr r\o.+091 (RT(lNt'. ztt) \rs. ('ol. ll. 1:2 giü-

m ir-tlirrr", tlirs l'irlrrst:lrcinlir:h rrut'r.inc l¡trrtlichc \ritt'iantc ist.

2:o. In g ii-m;ìz-l{ lt:r lttiichte it'lt die litrtgr,tt lR¿tllieIt, rìirr liittgs

del slitt,nn'iirrrLr rurf il.r'L Inrrclrsritrr rLrs Srrhiffcs ltttl¿ulg litpçr,1¡¡;

rlie ¿¿øl¿ñr¿rI tlcr hcutigt'tt qaiiãrt,j¡r iln L'lq (R,rrr,nn 135) schen.

- f)ic Zahlcn sincl u¿rch A( ) J'r673: ú

tÌì itj¿-,r-ß u l'

m ¿rp-120-g u r
ltt iìr- 6t)-s u Ì
ilì a2- il0-g u Ï
nl {ì2- I0-g u I'

Vs. (1ol

\rs. ( lol

\¡s. ( lol

lìs. ( lol

I
(64:8:) 8

I
(tt:2:) 4

I.
II.

III.
I \¡.

14

7

6

1

g iÉ-m:r2-ß ll!
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3:o. Was nlit gi3-nt¿r-mar(-a) anzuf¿ìngerì ist, bleibt noch

dunliel. Ist ba(!) statt ùla zu lescn? VSl. VAT 2243 (Rursnnn,

TtI Nr. 121) Iùs. (lol. XIII. 7 unrl I{ 63 (IV ltz 25) Vs. t'ol. I.3. Es

n'ild hiet' nul' bei nì az-l2O-gur und nì42-60-gur, ttnd zìvar 8
gi*-bä-nìåì2, \¡s. (lol. I. 15 u. Ctil. II.8, erwähnt. Ich vermute

d¡rrin \¡crsteifungshðlzer irgencleinel Alt (rHeckstützerr?).

4:o. Dic gi 3-nigr-ka, tlie ausclrlicklich als einc Art g i B-e ur e-

s i g bezeichuct y,crden, därften vielleicht rVcrstärliungsspanten

nahe tleru Bugl bczciclttten, wotnit Rrtran 123: tnau¡r1,ltlð zu ver'-

gleichen n'äre. Sie sind bci ma2-10-gur rticlrt genattnt, bei den

¿ìndct'r,lì Sr,hiffen ist ihre Anzahl:

llìir2-n-g1ll' gið-nigr-ka

urar-I20-gur
ùì ¿ìz- (io- $ rl r'
nì û2- :Jo- g lt ll

m a2-190-g u I 180

m ar- 60-9 u I - 138

m az- 30-g u r 100

Vs. (1o1. ï
\rs. Llol. II
Vs. tlol. III

a)

(24:8:) 3

4

- 4-6

- 6-7

- 6--7

16

I
I

5:o. Dagegcu liauu m.E. die Deutung: die st¿irkcttrn .LÌotlenspan-

ten, rlii'irllfüsst',r, rlie wohl tvegen tler Kriimmung in det' Ifugstelle

clcl g i É-eme:sig und g i$-mi-rer-z¿t iìrìì Enctô tlic tr'otm einer

drrbbin:sl¿p¡'¿r rlirirllo ltaben, ftir gi.(-tlubbin, dic aus-

driicl¡Ìich zn den giÍ-ene-sig gcrcchnet welden, nicht ohne

rveiteles ins Zn'eift'l g(rzog('n \\¡ertlen. - Dcl l'estigkeit halbel dürften

rlie g i S-11u b b i n lici tlr-'n gríjsselen Schiffcn zahìreicher uncl imrner

dichtet' lleieiniulcler licgen. .Diese Tats¡rche erhellt aus AO 5678:

nt¿ì2-,1 -guI' : Quotient

: ^10

(Vs. .floÌ. L lfl f)
: (ttio ' g :) 2o
(Vs. tlol. II. 11f)
: 15
(Vs. tlol. III. e f)
:(16:z:)8
(Rs. Col. IV. 3 f)

gi3-eme-si* ì' *ii-rlubb in

rn aa- 10-g u r +¿) - 5-6
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Hiennit ergibt sich, rlass irnnrer ein \¡emtärkungstlodens¡tirnt (d) je

dem viertelì orìtrr dcm ftinftcn S¡rantcnpaûr (g i É-e m t'-s i g : e J-
giB-mi-rer-za : 'lr) bei cinem må2-120-g u r, je dem sechsten otk'f

dem siebenten bei einen m ûs-60-gllr, us\\r., cnts¡rrirrht, etrvl (,S :
Spantenlirtinnrungslinie, Ii : Iiiellinio):

fn

_-___s

e

K

g i 3-gi-m u S ist rlas J ftilrnige Steuerruder, rvie uian cs oft in
dcn bilrllicht¡n D¡lrstellungen sehcn kann. Die Anzahl cler giñ-gi-
rnuð s'ird nur bei rna2-liO-gur und miìr-10-gur, Vs.0ol. IIL
13 u. Rs. 0ol. IV.6, und zwar als 3 angegebr-.n. Das giË-gi-muÉ-
Problem \r'erde ich in meiner Abhandlung eSchiff in Babylonien'r

¡rusftihrlicher behandcl n.

Es folgen in Atl ó673 tlie B e f e s t i g u n g s rn i t t e l.

1:o. Interess¿rnt sind die Ann'eisungen über die tHolznåigeb:

gið-kak:

nl a2-?r-g u r

mar-120-gur
m a2- 60-g 1l r
miìz- 30-gur
m a1- 10-g u r

Vs. 0ol. I. 22

Vs. Col. IL 15

Ys. 0ol. III. 18

Rs. C'1o1. IV. I

si$-kak

7200
(2BBoo'g:) 86oo

I 500
(rzoo:z:¡ 600

Es ist leicht zu bemerken, dass hier die Proportion:

120 : 60 : 10 : 7200 : 3600 : 600, wohl n¿ìch theoretischer I(alku-
lation(!) des Schiffbauers, besteht. Dabei könnte die Zahl 1500 für'

mas-3O-gur statt das zu cr\Íartenden 1800 ein Irúun sein. - Dic
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gi5-kak dientcn hauptsåichlich zum llefestigen der Planken an

den Spantcn. Zu demsclben Zweck wurden ¡luch von den Griechen

Holznägel, und zwat, rvic aus l{esiod, Erga 660 (: - - u4õtv - -
núnryópytu) hcrvorgcht, in grosser Menge verwendet.

2:o. Mit gi$-ger, (rrFesselrr St ¿¿¿.28) dúrfte auch irgentlein

Befestigungsmittel gemeint sein. Etwa: Haken oder Krampen, die

jc zwei Planken zusammenhalten(?). Ihre Anzahl ist:

m a2-î¿-gur

m â2-120-g u r
mqr* 60-gur
mar- 30-gur
maâ- 10-gur'

Vs. Col.

Vs. Col.
Vs. 0ol.
Rs. Col.

I'23
II, 16

III. 19

IV. 9

76r
150

70

35

(1200 : S :¡

(70:2:)

'Wie tuB¿-s ar spraohlich zu deutcn ist, bleibt unkl¿rr. Jeden-

falls scheint cs den Stoff, der zwischcn die Pl¿rnkenfugcn zurn Dichten

hineingetrieben wurde, zu bezeichnen. Vgl. den heutigen Gcbrauch

von Baumwolle im Iraq zn diesem Zweck (Rrrrrin 123). Es wurde

mit Gelvichtsmass: g uz gemessen. Ileachtensrvelt ist, dass es nicltt
mit g i ð rlctuminiut wird. Dic Zahlcn sincl nach AO 5673:

m a8-?r,-g u r

Vs. Col. I. 24

Vs. Ool. II. I ?

Rs. Col. IV. 10

tugr-sar ?r¿ gug

m a*-120-g u r
m az- 60-g u r
m az- 10-g u r

(44: a :¡
(z:z:¡

Bei rnar-3O-gur hat dcr Schreiber das tugr-sar nach gið-geq
Vs. Col. III. f g vergessen. Es wålrc theoretisch: 3 g u¿.

Der Arbeitslohn ftir dic Herstellung rler Schiffe: a¡b i u¿ ,,rL

ðu-rln7-a maz-n-gur o-(a)-kam frohn dafär: rri Tage. Her-

stellung von o n-gur-Schiffen¿:

I Solltc vielmehr 300 seinl

1 c)

6

1

gi$-ger,



22 An¡¡rs Slr,oNBN

Auch hier ist die theoretische Kalkulation leioht zu erkennen:

120:60:30 : L0 : 1800: 900 :450:150'

Zum Sohluss noch ein paar Einzelbemerkungen'

g i-m ar-tl a-l a, kommt in unseren Textcn nur bei m a2-30-g u r

vor, AO 66?8 Vs. Col. III. 16: 30 uBündel¡r: s a, untl zwar neben der

lllinser: ur-fi, die zu ustrickenD: c És, verwendet wird' Zur Bedeu-

tungsbestimmung venvcise ich auf ITT III 6361 Vs. A ff. (naih

Rohrmatten): gi-mar-da-lau ug- ninni6 esers ðub-ba' eð¡ma2-

gid, gi-ma¡da-bi 12, ur-ninnió-bi 3 8us, 2 gu, ur-ninni6 eðs-

gal-ma"-gid6ð %, w0 e8' aus Binsen verfertigt unil mitAsphalt

gedichtet, neben tler Treidelleinc und der grossen Treitlelleine er-

wåihut isr. 

- 
BM e3086 Rs. (cT xlv.4e) 27 1. (ztt$. VIII) bie-

tet tLie Gleichung:

g i-m a*-d a-l az ll qa-an t'ill-la-ti'l

s i-m ar-d a-l ar-z i l-l a- ll YY YY at-løpnil

m ar-?¿-g u r

m aa-120-g u r Vs. Col. I.26
m ar- 60-9 u r Vs. Col. II. 18

m a!- 30-g u r Vs. Col. III. 20

In âs- 10-g u r Rs. Col. IV. 11

(vorhcr stelrt qtirr, n¿alallõ nRohr des rnlal,lû,-Schiffesl). Ich ver.

mute darin die aus DRohr(bast)r geflochtenen Bänder' die mit

kleinen Nebenstricken &n der grossen Treitlelleine befestigt walen

und von der Mannschaft (rl Ð-l a, : ti'llali) beim Treitleln über die

schulter genommen wurden. Bezüglich des heutigcn sachverhaltes

siehe Rrrrpn 128.

a d-d al ü¿-ü r¡r a, AO 5673 Vs. Col' III' 2f ist der Name des

Schiffers dæ betreffenden m a,s-30-g u r'

zu den in Ao 5673 Rs. col. IV. 13 ff. genannten Getreidearten

siehe Hnozxri, Das Getreide im alten Bàbylonien'

au-b i ua rrr,

1800
(?2oo:g:) 9oo

460
(goo:z:) 160
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Diese beiden Texte, AO 6673 u. VÄT 7036, aus Ilmma sind mei-

nes Wissens die einzigen bisher bekannten Schiffbaurlokurnente rlie-

ser Art. Dass wil aus anderen Städtcn Sädmesopot¿rrniens ähnliche

Urkunden nicht bcsitzcn, kann nur cin Zufall sein. Immerhin

aber rvird hierdnrch klar, class lJrnma, wcnn nicht clic aìlerwich-

tigste, jerlenfalls eine sehr bedeutende Schiffbaustarlt znr Zeit rler

clrittcn Dynastie von IIr war. I)ie La¡{e von thnma war ja fär
eine Schiffswerft sehr günstig. Es lag zicmlich nahe rlcrn Persischcn

Golf, und rìas festc Schiffbauholz rvurde aus Tilmun (heute Balr-

roin) importiert. Zwar musstc das bcim Schiffbau so rviohtige

Ritumen &us I t (heute I{ãü) gebracht rverden, abcr immelhin war

cs leichter, Bitumen flussabwürts als scltwere Baurttstämnte fluss-

aufwåirts zu beftirdern. Umma konnte was seiner Iletleutung für
dcn Sohiffbau in ßumerischer Zeit angeht, rtit cinigern Ilccht mit
denr heutigen Bosrr¿ (vgl. llrrr:nß 122 u. 136) verglichen rverden.

Das umfangreiche Matcrial aus andcrcn Wirtschaftstexten wcrde

ich erst in meiner Abhanrllung lSchiff i¡l B¿rb)'krlieru vorlegen.

Man l'olle deshaìb diesen kurzen Aufsatz uur ¿ls vorìtiufige Vor-

bernerkungen ansehen.

AbktirzunÉîen.

F'onnns,: R. J. F., Biturncn and Petroleum in Antir¡uity (1936).

LI. : Die Serie lJ a r-r a : lutlnùlu,

I(rx¡nnu¡,Nr¡ : lI. K., rSchiff¡r im Arabischen (rss+).

RIrtr:n, : I{. R., Mesopotilmische Studien. I. Arabische Flussfahr-

zcugc auf Euphrat untl Tigris. Islam IX. 121 ff.

Sonst sind clie Abkürzungen die gewöhnlichcn.


