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Vorwort.

Euphrat und Tigris kinnte man als die Hauptstrassen Meso-
potamiens bezeichnen, denn sie sind seit jeher die Triger des wich-
tigsten und umfangreichsten Verkehrs gewesen. Von Schiffahrtsver-
hiiltnissen ist immer wieder in den verschiedensten Textgattungen
die Rede. KEs ist daher schon lingst erwiinscht, durch eingehende
lexikalische Untersuchungen ein Bild vom Wesen des babylonischen
Wasserverkehrs zu gewinnen. Die ganz kurzen Skizzen von Mgiss-
NER, Bab. & Ass. 1 2560—254, und von KosTER, Seewesen 45—5b
(unter den phonizischen Schiffen), sind m.W. die einzigen Versuche,
unsere Vorstellungen von den babylonischen Schiffen zu kliren und
zusammenzufassen. Auch sonst sind innerhalb des orientalischen
Sprach- und Kulturgebietes nur wenige Untersuchungen erschienen,
die sich mit der Schiffahrt befassen. Am besten sind noch die dgyp-
tischen und phonikischen Schiffe behandelt, denen unter anderen
Kosrer, Boreaux und Bustey mehrere wichtige Abhandlungen
gewidmet haben. Die talmudische Schiffahrt hat Krauvss, Talm.
Arch. II 338—349, kurz dargestellt. Von AsrAmam gibt es eine,
leider schwer erhiltliche Skizze tiber die »Schiffsterminologie des
Alten Testamentes» (1920). In einem ausgezeichneten Aufsatz hat
Rirrer »Arabische Flussfahrzeuge auf Euphrat und Tigrisy (Islam
IX 121-—143) behandelt. KinpErMaNN verdanken wir eine Samm-
lung der Schiffsnamen im Arabischen (1934). Schliesslich hat die
indische Schiffahrt eine Darstellung durch Mooxers1 erfahren (1912).

Der Zweek meiner Untersuchungen soll daher der Versuch sein,
in Form einer lexikalischen Studie eine Darstellung der Typen
und der Herstellung der babylonischen Wasserfahrzeuge zu
liefern und damit eine fiithlbare Tiicke der assyriologischen Literatur
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zu fiillen. Zugleich soll ein Blick auf die kulturelle Bedeutung der
babylonischen Wasserfahrzeuge geworfen werden, denn noch heute
finden wir in Mesopotamien Fahrzeuge in C(ebrauch, von denen
nachgewiesen werden kann, dass sie zu den &ltesten Wasserfahr-
zeugen der Menschheit gehoren. Die Bemannung, Befrachtung und
Routen der Fahrzeuge hoffe ich demniichst gesondert behandeln zu
kinnen.

Das beigegebene Bildmaterial soll dazu dienen, den oft schwie-
rigen Text uns verstéindlicher zu machen, geht doch aus der unmit-
telbaren Anschauung des Abbilds oftmals manches hervor, was sich
den Texten allein nicht entnehmen lisst. Viele Médngel meiner
Arbeit, welche mir sehr wohl bewusst sind, werden hoffentlich durch
Vorlegung des bedeutendsten Bildmaterials etwas ausgeglichen. Viel-
leicht werden in den babylonischen Flussbetten noch einmal meso-
potamische Wasserfahrzeuge entdeckt, dhnlich, wie aus dem Nemisee
die romischen Schiffe ans Licht gekommen sind und im Moor von
Nydam am Alsensund die Wikingerboote ausgegraben wurden. Dann
wiirden wir auch etwas konkreteres Material in der Hand haben,
welches meine theoretischen Feststellungen bestitigen konnte.

[s ist mir eine angenehme Pflicht, meinem verehrten Lehrer,
dem Altmeister der Assyriologie, Herrn Professor Dr. Kxur Tarr-
qvist-Helsinki, der meine semitistischen Studien von Anfang an
oeleitet hat, herzlichst zu danken. Von ihm stammt das Thema die-
ser Untersuchung, zu deren Bearbeitung er mir seine Sammlungen
und seine Bibliothek zur Verfiigung stellte, wie er auch die Kor-
rekturbogen mitgelesen und manchen Ratschlag dazu mir erteilt
hat. Desgleichen mochte ich meinem Lehrer, Herrn Privatdozenten
Dr. Apam FapkexsteiN-Berlin meinen besten Dank aussprechen,
der meine Studien besonders im Sumerischen mit Rat und Tat
gefirdert hat und das Manuskript teilweise durchzusehen die Giite
hatte. Seiner Spectabilitit, Herrn Professor Dr. Ericn BrRAUNLICH-
Leipzig und Herrn Prof. Dr. Jonanyes Frizpricu-Leipzig, in deren
Seminar ich lingere Zeit arbeiten durfte, gebithrt mein Dank dafir.
Zu grossem Dank bin ich fiir die Erlaubnis, mit den Originalen
arbeiten zu diirfen, verpflichtet: dem Direktor der Vorderasiatischen
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Abteilung bei den Staatlichen Museen zu Berlin, Herrn Professor
Dr. Warnrer Anprag, dem Keeper of the Department of Egyptian
and Assyrian Antiquities in the British Museum zu London, Mr.
SioNEY Smitn M.A., dem Conservateur des Antiquités Orientales
du Musée du Louvre, M. le docteur Georar CoNnTENAU. Ferner habe
ich den Direktionen des Irag-Museums zu Bagdad, des Metropolitan
Museums of Art zu New York, des Ashmolean-Museums zu Oxford,
des Nationalmuseums zu Kopenhagen und des Museums fiir Volker-
kunde zu Hamburg zu danken, die mir viele Photographien, z.T.
unpublizierter Stiicke zur Verfiigung gestelll haben und dariiber
hinaus die Erlaubnis zur erstzhaligpn Verotfentlichung gaben. Seine
Exzellenz, der Herr Minister Dr. Harrt Honwma-Paris hat durch
miindliche und briefliche Mitteilungen meine Arbeit, besonders in
ihren Anfingen, auch durch Erlaubnis unpublizierte Stiicke seiner
Privatsammlung heranziehen zu diirfen, wesentlich gefordert. Riir
manchen wertvollen Beitrag danke ich noch Herrn Professor Dr,
Brxno LaNpsBeErRGER-Ankara, sowie fiir den Hinweis auf manche
archiologische Hinzelheit Herrn Dr. AxtoN Moorraar-Berlin
und Herrn Professor Dr. Aapernl Saarisano-Helsinki. Schliess-
lich hatte ich mich bei der sprachlichen Formulierung in Zweifels-
fillen des Beistandes meines Freundes Hermur Winsporr-Berlin
zu erfreuen.

Durch einen von dem Herrn Kanzler der Universitit Helsinki
und einen von dem Ausschuss fiir Verteilung von Stipendien an
junge Wissenschaftler bewilligten Reisezuschuss war es mir maglich,
1937—1938 die wichtigsten orientalischen Museen in Europa zu
besuchen. Die endgiiltige Durchfithrung und Fertigstellung meiner
Arbeit ist durch ein von der Universitit Helsinki bewilligtes Stipen-
dium unterstiitzt worden. Die finnische Orient-Gesellschaft hat die
Veroffentlichung meiner Arbeit durch Aufnahme in ihre Schriften-
reihe bedeutend erleichtert.

Helsinki, im Mérz 1939.

ARMAS SALONEN.
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Strassb. (mit Nummer) = Strassburger Universitits- und Landesbibliothek,

Museumsnumimer,

STRU — A. F. Lurz, Sumerian Temple Records of late Ur Dynasty.
I—II. (: UGPSPh. IX),

STVG — B. Guiera, Sumerian Texts of Variant Contents (= OICP
XVI).

Surpi = Die assyrische Beschwirungssammlung Surpt, zitiert nach
Zimmern, BKBR.

Syria — Zeitschrift »Syrias.

S &A — Cu.-F. Jean, Sumer et Akkad.

TAD — 81, Lancpon, Tablets from the Archives of Drehem.

Tarrovist, Magli = K. L. T., Die assyrische Beschworungsserie Magla.

—, Spr. — Derselbe, Die Sprache der Contracte Nabii-na’ids.

TGS — (4. Boson, Tavolette cuneiformi sumere degli archivi di
Drehem e di Djoha, dell’ ultima dinastia di Ur,

TCL — Textes cuneiformes, Louvre.

TD — H. GenouviLLac, La Trouvaille de Dréhem,

Trowesoy, Gilg. = R. G. Tn., The Epic of Gilgamish.

—, LBL — Derselbe, Late Babylonian Letters.

Tuureau-DANGIN, Rit. acc. = Fr. Tu.-D., Rituels accadiens.

TLL — Thesaurus Linguae Latinae.

TMH ~ Texte und Materialien der Hilprecht Collection.

TMH N.F. = id., Neue Folge.

TRU = L. Lecrain, Le temps des rois d’Ur.
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TSA — 1. GexouiLLac, Tablettes sumériennes archaiques.

TuT — (+. A. Rursver, Tempelurkunden aus Telloh.

T &L — . Eperine, Tod und Leben nach den Vorstellungen der
Babylonier,

U — Ur, Ausgrabungsnumimer.

UCBG — University of California, Babylonian Collection.

UCPB — University of Galifornia, Publications Berkeley.

UCPSPh — University of Galifornia Publications in Semitic Philology.

UubuU — (+. ConTENAU, Umma gous la dynastie d’Ur.

UE — HanL-WorLey, Ur Excavations. I—II.

UET — Gapp-Lecrain-Surra-Burrows, Ur Excavations, Texts.

Unvine, Mes. = C. U., Mesopotamien (: Zeitschrift der Gesellschaft fiir Erd-
kunde zu Berlin 1917).

Uncer, Bab, = B. U., Babylon, die heilige Stadt, nach der Beschreibung der
Babylonier.

Uneyap, Gl, = A, U,, Glossar zu N1coLO-UNGNAD, Neubabylonische Rechts-
und Verwaltungsurkunden Bd. I.

UPBC — The University of Pennsylvania, Museum, Babylonian Col-
lection.

UupMJ — The University of Pennsylvania, Museum Journal.

UPMP — The University of Pennsylvania, Museum, Publications of

the Babylonian Section.
VA (mit Nummer) = Vorderasiatische Abteilung der staatlichen Museen zu
Berlin, Museumsnummer,

VAB - Vorderasiatische Bibliothek. ;
VAS _ Vorderasiatische Schriftdenkmiiler der staatlichen Museen zu
Berlin.

VAT (mit Nummer) = Vorderasiatische Abteilung der staatlichen Museen
zu Berlin, Tontafelsammlung.
WarERMAN, RCAE = L. W., Royal Correspondence of the Assyrian Empire.

I—IV.
W-B (mit Nummer) = H. Weld-Blundell-Sammlung, CAM.
WiTsEN — W., Aeclonde en hedendaegsche scheepsbouw en bestier

(Amsterdam 1671).
Wirzer, KS = M. W., Keilinschriftliche Studien. I—V.

WVDOG _ Wissenschaftliche Veroffentlichungen der Deutschen Orient-
Gesellschaft.

YBG — Yale Babylonian Collection.

YOS — Yale Oriental Series, Babylonian Texts.

ZA — Zeitschrift fiv Assyriologie.

ZAN.F. — id., Neue Folge.

ZAW — Zeitschrift fir die Alttestamentliche Wissenschaft.

ZDMG — Zeitschrift der Deutschen Morgenlindischen Gesellschaft.

Zimmery, AFw? = H. Z., Akkadische Fremdwdorter als Beweis fiir babyloni-
schen Kultureinfluss, 2. Aufl.

—, Lipit-I§tar = Derselbe, Kinig Lipit-Istars Vergottlichung.

—, Neujahrsfest = Derselbe, Zum babylonischen Neujahrsfest.

78 — Zeitschrift fiir Semitistik und verwandte Gebiete.
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Anp. = Assurnasirpal Nbk. = Nebukadnezar
Assarh. = Assarhaddon Nd. = Nabunaid

Assurb. = Assurbanipal Ngl. = Neriglissar

CGamb. = Cambyses Salm. = Salmanassar

Cyr. = Cyrus Sanh. = Sanherib

Dar. = Darius Tigl. = Tiglatpileser.

Lab. = Laba8i-Marduk

1:0., 2:0. usw. = primo, secundo usw. s.v. = sub voce

a,a, 0. = am angefithrten Orte GN = Gottername

cf. = confer NN = Name Name

ibid = ibidem PN = Personenname

id, = idem Vs. = Vorderseite der Tafel
i.e. = id est Rd. = Rand der Tafel

lec. = locus citatus Rs. = Riickseite der Tafel
op. cit. = opus citatus Zn. = Zeichenname.

q.v. = quod vide

Da das Textbild so schwierig ist, dass man nicht ohne weiteres
den Sinn der zur Unterscheidung angewendeten typograpischen
Zeichnen erkennen kann, miissen noch einige Erliuterungen hin-
zugesetzt werden. Fiir das Sumerische sind immer gesperrte, fiir
das Akkadische immer kursive Drucktypen verwendet, gleichgiiltig
welcher Schriftgrad und welche Auszeichnung (fett, halbfett usw.)
benutzt ist. Auch sonstige eingestreute fremde Worter sind kursiv
gedruckt. Die Determinativzeichen fiir »Gotty, »Mensch», »Manny,
»Weib» und »Land» sind mit %(deus), "(homo), ™(mase.), ‘(fem.) und
I(Land) transkribiert. Alle anderen Determinativzeichen sind in
Sumerischer Transkription angegeben. Zur Kennzeichnung der zer-
storten Keilschriftzeichen ist jeweils ein kleinerer Schriftgrad (Petit,
Nonpareille) verwendet. (Die von den Hethitologen benutzte Weise,
Punkte unter die zerstirten Zeichen zu setzen, scheint mir fir die
Assyriologie, wenigstens bei Transkription der zerstérten Emphatica
(k = q), s und t, ungeeignet zu sein.) Unlesbare Zeichen werden
durch x, v, z usw. ausgedriickt. YY = ditto; .". ist das Wiederhol-
ungszeichen; <2 > bedeutet Zusatz, [ | Erginzung.




Einleitung.

Der Euphrat: Edgpedrns: akkad. puratty : Sum. buranunu,
heute Frat, und der Tigris: Ty : akkad. idiglat : Sum. idigna,
heute Digle, die bekannten Zwillingsstrome, miinden jetzt nach ihrer
Vereinigung bei Qurna als Satt el-‘Arab in den Persischen Meer-
busen. Noch zur Zeit Alexanders des Grossen blieben sie voneinan-

der getrennt und hatten ihre Miindung etwa 120 km oberhalb der
' heutigen bei Fao. Bis zum 31° nordlicher Breite reichte also das
Meer (Arrian, Exp. Alex. VII. 19; Strabo XVI. 1; BM 26472;: Kina,
Chron, II. 11 Rs. 5).

Die Lénge des Euphrats wird heute auf 2640 km, die des Tigris
auf 1950 km geschiitzt; die Linge des Satt el-<Arab von Qurna
bis Fao an der Miindung betrigt 110 km.}

Jihrlich steigen die beiden Strome, und zwar setzt d&s Hoch-
wasser (akkad. milu) des Tigris Mitte Februar bei Bagdad ein,
dagegen steigt der Kuphrat bei Hit erst drei Wochen spiiter wegen
des lingeren Weges und der spéiteren Schneeschmelze in den arme-
nischen Quellgebieten. Im April, wenn die beiden Strome ihre grosste
Wasserfiihrung erreichen, hat der Euphrat bei Hit im Monatsmit-
tel 2750 cbm, der Tigris bei Bagdad 8000 chm Wasser in der
Sekunde. Im August sind die Strome stark gefallen und im Okto-
ber haben sie mit 400 und 300 cbm die geringsten durchschnitt-
lichen Mengen.

Trotz dieser heftigen Schwankungen des Wasserstandes, die ja
natiirlich immer die Schiffbarkeit stark beeinflussen, ist die Schiff-
fahrt durch die Liinge und die bedeutende Wassermenge der beiden

! Diese und die folgenden Angaben sind von Unring, Mes.
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Stréme von alters her recht begiinstigt. Hs kommt noch hinzu,
dass innerhalb Mesopotamiens die Gefille verhiiltnismissig gering
gind und uniiberwindliche Stromsechnellen nicht vorkommen.

Fiir die Schiffahrt ist der T'i g r i s giinstiger als der Euphrat. Bei
Dijarbekr liegt der Spiegel des Stromes 6156 m, bei Mosul (akkad.
nimua) 272 m und bei Bagdad 81.5 m t.d.M. Von Dijarbekr nach
Mosul sind es 450 km und das mittlere Gefille betrigt demnach
1:1810. Von Mosul bis Bagdad sind es gleichfalls 450 km und das
Gefiille betrigt hier 1:1870. Der Tigris wird schiffbar von Masul,
fiir Keleks schon von Dijarbekr. Auf dem 892 km langen Strom-
stiick von Bagdad bis zur Miindung des Satt el-‘Arab betriigt das
durchschnittliche Gefille 1: 28300, also knapp 4 cm auf ein km.
Auf der letztgenannten Strecke sind dazu noch die Verhéltnisse in
Bezug auf die Wassertiefe im Stromstrich recht giinstig, so dass
der Schiffahrt das ganze Jahr hindurch keine Schwierigkeiten begeg-
nen; von Bagdad bis iiber ‘Amara hinaus ist die Tiefe des Tigris
auch bei niedrigem Wasserstand oft 6 m, die Breite betrigt durch-
schnittlich 350—300 m. (Ctleich unterhalb ‘Amaéra hat die Schiffahrt
aber mit Schwierigkeiten zu kiimpfen; es fithren néimlich Abzweigun-
gen nach beiden Seiten so viel Wasser aus dem Strom in die grossen
Sumpfflichen, dass der Strom bei Niedrigwasser nur noch 60 m breit
und 1.5 m tief ist. Bei Qurna ist der Tigris 10 m tief bei einer
Breite von 380 m und von hier aus hat der Satt el-‘Arab eine Tiefe
von 14 m.

In Obermesopotamien hat die Euphrat-Schiffahrt nur einen
ganz kleinen Anfeil am Verkehr. Auch der lange Nebenfluss Habar
ist zum grissten Teil unschiffbar. Erst die mittelmesopotamische
Strecke: Meskene-Felliga ist von Bedeutung. (reraibis liegt 363 m
und Migdam 86 m i.d.M. Bis Hit (56 m i.d.M.) sind es 900 km,
von Hit bis Felliiga 160 km. Das Gefillle betriigt 1 : 8240, verteilt
sich aber ungleichmiissig. Die Talfahrt wird von Samsat (= akkad.
$amuha?) an betrieben, stéirkerer Verkehr beginnt aber erst bei
Gerabis. Besonders in den Monaten niedrigen Wasserstandes bieten
sich der Fahrt viele Hindernisse. — Aus dlterer Zeit sind damit zu
vergleichen die Angaben des interessanten hethitischen Briefes Bo
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6049 -+ 7086' (unpubliziert) aus dem 14. Jahrhundert v. Chr.: Zwei
Schiffe, die mit Brot- und Mehllast aus Pittiiariga (am Oberlauf des
BEuphrats gelegen?) nach Samupa (= Samsat? 2) fahren sollten, liefen
im Strom, »als das Wasser wenig wars, auf und wurden beraubt
und versenkt. Ks werden weitere zwei Schiffe: ein kleines und ein
grosses, mit Brot- und Mehllast aus Arziia (ebenfalls eine ostklein-
asiatische Landschaft) aufgebracht. — Die Liinge des Euphrats auf
der untermesopotamischen Strecke von Felliga bis Gurmat ‘Al
betrigt etwa 700 km. Felliga liegt in der Breite von Bagdad,
hat aber mit 41 m etwa 10 m grossere Meereshohe. Gurmat ‘Al
hat 2.5 m Meereshihe. Das Gefille ist also auf dieser Strecke grdisser
als beim Tigris: 1:18100, vor allem aber ungleichmissiger. Ks
erreicht niimlich in der ersten Drittel fast 1: 110000, wihrend auf
der Strecke von Nasrije abwirts es nur 1:150000 betrdgt. Der
Unterlauf des Euphrats ist nur mit ganz flachgehenden Booten
befahrbar. Das Gebiet ist némlich seit Jahrtausenden von Sumpl-
und Seebildungen wechselnden Umrisses eingenommen gewesen.

Die beiden Hauptstrime haben seit alters her fortwihrend ihr
Strombett gewechselt. So z.B. stellt der heutige Satt el—I:Ia'ij den
alten Lauf des Tigris, an dem Lagaga lag, und der heutige Satt
en-Nil den alten Lauf des Euphratg, an dem Erech lag, dar.

Die verlassenen Strombetten sind beim Kanalbau wieder in Ge-
brauch genommen worden. Ausser den Hauptstromen und ihren
Nebenfliissen waren nédmlich in der babylonischen Zeit die zahl-
reichen Kaniile lebhaft benutzte Verkehrsadern. Es galt daher als eine
der Hauptaufgaben der Sumerischen e nsi und der babylonischen
Konige, Kaniile zu graben und instand zu halten. Die grosse Be-
deutung des Kanalbaus zeigt sich auch darin, dass man danach
datierte. Die Kaniile wurden ebenso einfach wie noch heute gebaut:
der ausgehobene Boden wurde zu beiden Seiten des Kanals auf-
geworfen, so dass ganz hohe Erdwiille an den Kanalseiten entstanden:

1 Herr C.-G. Freiherr von BraxpensTein hat mich auf diesen Text auf-
merksam gemacht und mir freundlichst seine Ubersetzung zur Verfiigung
gestellt.

2 So nach Former.
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Kanalquerschnitt bei Neubau (B) und nach langer Benutzung (C),
nach Korpewry, Bab.t 8.

Das Kanalbett wird aber bei der Reinigung jedesmal enger und die
aufgeworfenen Diamme: Sum. e = akkad. eku, immer hoher, so dass
suletzt nichts anderes iibrig bleibt, als das alte Bett zu verlassen
und ein neues zu graben.

Die Anhiufung von Sedimenten im Strombett wird durch die
geringe Geschwindigkeit der Stromung begiinstigt, und darum ist
es notig, das Bett ab und zu zu reinigen (; fiir die altbabylonische
Zeit z.B. BM 12817: LIH I Pl 5 f.; BM 12818: LIHIPL 7%
BM 25071: LIH I1I PL 137; fir die neubabylonische Zeit z.B.
YBC 7443: YOS III Nr. 30): der Schlamm wird ausgeworfen und
sgeebnety.

Die Biume und Holzbauten zernagenden Biber konnten sogar
Dimme errichten und die Flusschiffahrt sperren (LANDSBERGER,
Fauna 86). Sehr selten und nur in Assyrien konnte es vorkom-
men. dass im Winter der Strom zufror und die Schiffahrt dadurch
- ausgeschlossen war (z.B. K 1044: ABL Nr. 241); vgl. UnriNg,
Mes. 49: Ristreiben auf dem Tigris, der 1905 bei Mosul zufror.

Die Schiffahrt in Babylonien wird als uralt bezeichnet; cf. Uru-
kagina Kegel B u. C (SAK 46 ff.) Col. IIL. 2 if.: uy-ul-li;-a-ta
numun-eg-a-ta ug-bi-a lu,-may-laha,-ke, may, e-deby
»seit fernen Zeiten, von Aunfang an, hat damals der Mann des
Sehifftreibens sich das Schiff angeeignety. Der grossen Bedeutung
der Schiffahrt entsprechend kommt in den $umerischen GNN und
PNN »Schiffs als Element hiiufig vor. Besonders beliebt waren die
Zusammensetzungen mit may-gurg: Nin-ma,-gurg-ra, lugal-
May-gurg-ra, luy-ma,-gurg-ra, die wohl mit Gotterschiffen,
bzw. den Gottern als Weihgaben geschenkten Schiffsmodellen zu-
sammenhingen. Der Gott (die Gottin) ist der (die) Besitzer(in)
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des Schiffes, der Weihende sein Knecht. Der Sumerische ensi
(Gtudea z.B. nannte sich ma,-gid, danach, dass er seinem Gott
Enlil ein ma,-gid,-Modell weihte; vgl. auch ma,-gibil.

Allerdings diente die babylonische Schiffahrt hauptséichlich nur
dem Warentransport, der Passagierverkehr trat in den Hintergrund
und nur ganz vereinzelt kommen Angaben dariiber vor.

Das Baumaterial und die Bauart der babylonischen Wasserfahr-
zeuge gestatten uns einen Riickschluss auf die Anfinge und die
Entwicklung der Schiffahrt in Babylonien. HEs ist bekannt, dass
im Zweistromland eine grosse Armut an Rohstoffen, besonders an
Holz geherrscht hat. KEs gab zwar einheimisches Holz, welches sich
aber schlecht zum Bau eignete, so dass man stark auf die Binfuhr
angewiesen war. Dagegen boten das Rohr und die Binse in den
ausgedehnten Sumpflandschaften (; agammu, mehsu) fiir den Boots-
bau reichlich brauchbares Material. Daher hat man sich wohl das
erste babylonische Wasserfahrzeug als ein aus zusammengeschniirten
Schilf- oder Rohrbiindeln verfertigtes Floss zu denken; vgl. das noch
heute gebrauchte, ganz primitive, in einfachster Weise aus zusam-
mengebundenem Schilf hergestellte $ase-Floss im Iraq (Rirrer 143).
Sobald man aber ein Fahrzeug zu dauernder Benutzung, d.h. einen
Fischerkahn' oder ein Jagdboot, herstellen wollte, musste man ihm
die daftir nétige Form geben: Die zu einer dicken flachen Matte
zusammengeschniirten Rohrstengel wurden vorn und hinten zu
hornartig emporragenden Steven (si) verjiingt: der den Babyloni-
ern charakteristische ma,-gurg- Typus war da. Nach diesem Vor-
bild wurden dann fiir weitere Reisen und zur Beférderung von
Frachtgiitern hélzerne Schiffe gebaut. Diese hatten auch den aus-
geprigten Hohlraum, der ja erst dem Ganzen die Tragfihigkeit gibt.
Verwendet wurde sowohl das schlechte einheimische Holz als auch
das aus Tilmun, Makan und Meluhha oder Syrien importierte Mate-

L Wrrzer, An. Or. IV, 52 Anm. 1 behauptet, dass man unter der »Schiff-
fahrt» der fritheren Zeit vor allem den Fischfang zu verstehen hat. Vgl.
Adapa als Fischer.
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rial. Der Import brachte bereits Halbfabrikate, z.B. fertige Span-
ten, nicht nur rohe Stimme.

Bs sind die zureichenden, ziemlich weit fortgeschrittenen ma-
thematischen und physikalischen Kenntnisse der Sumerer, die die
Bautechnik der holzernen Schiffe schon frith auf ein hohes Nivean
gebracht haben, und die, wenigstens schon um 2200 v. Chr.
(: Ur III), auf den hichsten Punkt der antiken Schiffbautechnik
fithrten, d.h.: die Sumerer kannten schon den Gebrauch von Innen-
holzern, Kiel und Spanten. Damit lésst sich wohl die von KGsSTER,
Seewesen 50, gestellte Frage: »ob diese Bauart, namentlich die Ver-
wendung von Kiel und Spanten im Zweistromlande erfunden oder
von den Vilkern Kleinasiens entlehnt worden ists, zu Gunsten der
Bewohner des Zweistromlandes entscheiden. _

Die Entwicklung des dgyptischen Schiffbaus (KiosTER, Seewesen
9 {f; Kuess 100 ff.) bietet z.T. zur Entwicklung des babylonischen
Schiffbaus schone Parallelen; Auch in Agypten waren wegen der Ar-
mut an brauchbarem Bauholz Papyrusboote die ersten Flussfahrzeu-
ge, nach deren Muster dann hélzerne Schiffe hergestellt wurden. Nur
sind die Agypter in der Bautechnik nicht so weit gekommen wie die
Babylonier: das figyptische Holzschiff kennt weder Kiel noch Span-
ten: das Schiffsgefiiss besteht nur aus der Aussenhaut, die aus
Klitzen zusammengestellt werden musste. Obwohl man schon friih,
d.h. wenigstens schon zur Zeit Snofrus (um 2700 v. Chr.), in Agyp-
ten das zum Bau geeignete Holz aus Syrien einfiihrte, wurde doch
fast ausschliesslich, wie noch heute in Khartum, das zihe Syko-
moren- und Akazienholz fir Schiffe gebraucht, das sich nur in
kurze dicke Planken (ef. Herodot TI. 96) schneiden lisst.

Interessant ist die Tatsache, dass der Schiffbau und die Schiff-
fahrt in Mesopotamien die Jahrtausende hindurch im grossen und
ganzen denselben Charakter behalten haben. Die Typen: von Schilf-
flossen, Ziegenhautflossen und Korbfahrzeugen bis zu den vollkom-
menen holzernen Segelschiffen, die Technik: der Gebrauch von
inneren Verbiinden w.i., die Methoden der Vorwirtsbewegung: neben
dem Rudern und Segeln das Treideln, alles das ist noch dasselbe
wie in den frithesten Zeiten. Der Araber hat sich im Iraq auch in
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dieser Hinsicht, wie in so vielen anderen, als strengstens konservativ

erwiesen. Und dieser Konservativismus ist andrerseits leicht zu ver-

stehen, wenn wir daran denken, das die natiirlichen Gegebenheiten,

die Wasserverhiiltnisse, das Baumaterial, der Mangel an brauch-

barem Holz usw. zu allen Zeiten in Mesopotamien dieselben gewe-
sen sind.

Gemeinsame Worter fiir die auf das Meer beziiglichen Begriffe
haben die semitischen Sprachen von Hause aus nicht. Daher triigt
der ganze seeminnische Wortschatz in allen semitischen Sprachen
ein sekundiires Gepriage, das sich gut erkliren lisst, wenn man
bedenkt, dass die Semiten urspriinglich aus flussarmen Gegenden
stammen.! Die Benennungen fiir Wasserfahrzeuge werden dem-
zufolge z.T. mit den {ibrigen, das »Fahrzeug» im weitesten Sinne
(: Wagen ete.) bezeichnenden Vokabeln verkniipft. So sind von dem
semeinsemitischen Stamm J/rkb wvehiy die gebriiuchlichsten Be-
nennungen fir »Fahrzeugy abgeleitet worden: vgl. akkad. rukubu,
rakubu, rakabu »Schiffy neben narkabtuw = hebr. mazTa, aram.
802272 yWagen», neben arab. 5 = syr. Jasse »Schiffs. Dazu
kommen vor allem die vielen Entlehnungen aus den Nachbar-
sprachen, deren Wortschatz mit der nautischen Terminologie ver-
traut ist.2 So z.B. treten in dem nautischen Wortschatz der Akkader

1 Fiir die indogermanischen Sprachen siehe Scuraper, RITA 711 ff. Von
den altaischen Sprachen hat das Koreanische, Tungusische, Mongolische
und mit diesen zusammenhiéingend das Japanische ein gemeinsames Wort fiir
»Schiffs: kor. péd (geschr. pai) »Booty ~ tung. ha-ma-gda auf den Baum, woraus
das Boot hergestellt wird, sich beziehend, ~ i'nong. hai-zugai »Schiffy, ~ jap.
he << *fai in he-saki »Bugy (:Nase des Schiffes) und ha-ma »Bootsplatzy z.B.
in dem Hafennamen Yoko-ha-ma; ausserhalb bleibt also nur das Tiirkische
(RAMSTEDT).

: TFiir das Aramiische vgl. Knauss, Talm. Arch. IT. 338 {f.; fiir das Ara-
bische Vorrers, ZDMG L. 653 u. besonders Kinpermany 110 ff.; fiir das
Athiopische gibt NoLpeke, Neue Beitrige zur semitischen Sprachwissen-
schaft 60 ff., einen kurzen Uberblick. Die Ausdriicke fiir See und Schiffahrt
haben auch sowieso eine Neigung zu wandern und sind meistens international.
Vgl. noch Pavry-Wissowa IT A 414 f. fiir das Griechischg
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die Sumerischen Elemente besonders stark in den Vordergrund, und
zwar sind die meisten akkadischen Bezeichnungen des Schiffes ent-
weder phonetische und bedeutungsgleiche Entlehnungen (von mir
mit = bezeichnet) aus dem Sumerischen, wie z.B. makurru, malalli,
maniduppit, sikkanu, tarkullu, oder, was auch oft vorkommt, Uber-
getzungsentlehnungen aus dem Sumei‘ischen, wie z.B. qarnu, tméru.
Ganz vereinzelt steht der umgekehrte Fall, wie z.B. gagar-ma,:
= qaqgqar eleppi.

Die iibrigen semitischen Sprachen, insbesondere das Araméische,
haben dann aus dem Akkadischen viele seeménnische Ausdriicke
entlehnt. Schon die hdufigste akkadische Benennung des Schiffes:
eleppu, lebt in dem araméischen ;\5‘:»\ weiter. Neben den vielen
phonetischen und auch im engstem Sinne sicher bedeutungsgleichen
Entlehnungen, wie z.B. §um. zi-gan = akkad. stkkanu — syr. Bo’u_?,
arab. . »Steuerapparats, gibt es auch solche, fiir die erst bei
den Entlehnern die besondere nautische Bedeutung gesichert -ist,
wihrend im Akkadischen deren Verwendung in speziell nautischer
Funktion nicht einmal belegt ist: so z.B. die Namen der Schiffs-
teile: syr. )Leo, mand. N>mio, arab. 35§ »Heck» < akkad. kutallu
+ Sum. gu,-tar »Riickseiter; aram. NDWB, SYT. 4@3:5 »Masty
akkad. makitu »Pfosteny; aram. xcipon »Schiffswmnge» « akkad.
_askuppatu »Schweller. Entlehnungen aus den anderen semitischen
Sprachen ins Akkadische sind dagegen fast ausgeschlossen und das
einzige gesicherte Beispiel bietet m.W. sapinatw im Neubabylo-
nischen aus dem aramdischen 8nyes »Schiffy. :

Was speziell die Benennungen des »Schiffes» anlangt, so
werden in fast allen Sprachen die Namen der flausgerﬁte, zumal
die der Gefiisse in dieser engeren Bedeutung gebraucht:* wohl Geféss
~ Schiffsgefiss (: Fahrzeug mit Hohlraum), z.B. ital. vasecello, fr.
vaisseau, engl. vessel »Schiffs zu lat. vas; hebr. =8 ~ a-na-ji als
kanandische Glosse zu eleppu, EA Nr. 245. 28, zu arab. X:L,
akk. wnditu; vgl. auch hebr. -z; arab. 3= »Napf auch in dem

1 Vgl. FraexkeL, AFw. 219; Kravuss, Talm. Arch. II. 839; KINDERMANN
17, 25 u. 113; KeEmna 38,




Die Wasserfahrzeuge in Babylonien 9

Sinne »Schiffy; arab. ;5 neben )3 : »Hispanicum galeon» neben
yBienenkorby; fiir das aramiische »mie ~ oo vgl. das akkadische
quppu »korbartiger Kasten» ~ »Korbfahrzeugy. Sogar die gewihn-
lichsten Sumerischen Schiffsnamen ma, und m a,-gurg werden in
den kennw Listen auch als Eimernamen bezeichnet.}

Das Schiff wird ferner als »Gebédude» bezeichnet, z.B. e,-gal
sPalasty von der Arche Utnapistims, Gilg. XI. 96; vgl. dazu }J udb
swohnen» al§ Terminus = /2 des Aramiischen (Krauvss, Tdlm.
Arch. II. 3471.). Auch die Termini des Schiffbaus entsprechen oft
genau den Termini des Hausbaus (cf. LaNpsSBERGER, MSL I. 213 {f.).

Von den Benennungen pars-pro-toto (d.h. ein Schiffsteil das ganze
Schiff bezeichnend), die in manchen Sprachen auf diesem Gebiet
besonders beliebt sind, sind keine sicheren Beispiele vorzulegen.

In der Namengebung der Schiffsteile spielt der in allen
Sprachen héufige Anthropomorphismus® auch in der Sumerisch-
akkadischen nautischen Terminologie eine grosse Rolle, so z.B.
g Uy - U T, -m ay ~ esensér eleppi YR i ckgrat des Schiffesy, d.h.
»Schiffskiely, t1i-m a, ~ sél eleppi »Schiffs rip pe», d.h. »Schiffs-
spanty, s i-m a, ~ qaran eleppt »Schiffs h or oy, d.h. »Schiffssteveny.

Was die Quellen dieser Arbeit betrifft, so sind von dem
. Textmaterial in erster Linie die hochst interessanten Listen zu
erwihnen, die als Abschnitt »Schiffy (: 174 Zeilen) in der 4. Tafel
der Sumerisch-akkadischen lexikalischen Tafelserie HA R -ra ==
hubully mit ihren einsprachig Sumerischen Vorldufern zusammen-

1 K 40 (GT XII. 46 ff.) Vs. Col. I; Rm 351 (CT XII. 50) Vs. Col. I:
818 ma, | YY (= ka-an-nu) $a, eperi, 813 may-gurg|Y Y (= ka-an-nu)
Jay eperi; AO 8870 (RA XXI. 10) Col. II;: 8i8 ma-ama, | YY (= ka-an-
nu) sa, me-¢, 818 < ma, >ma-gug-ur-gup, () | YY(= ka-an-nu) $a, $i-
ka-ri; siehe dazu Poesern, ZA N.F. V. 162 f., nur ist ma, - gury keines-
wegs »Rund- oder Drehboot (?)»l

? Zum Anthropomorphismus siehe HoLma, Kt. VIII; Duorme, L’emploi.
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gefasst worden sind. In diesem Abschnitt! sind registriert Zz. 1—30
Qchiffsnamen und -arten, Zz. 31—89 Gotterschiffe, Zz. 90—105 wieder
Schiffsnamen und -arten, und zuletzt Zz. 106—174 Namen der Schiffs-
teile. Ergiebige Quellen sind die wichtigen einsprachig Sumerischen

Wirtschaftsurkunden von Ur III aus Umma und Laga8a, das reich-

haltige Drehem- und (toha-Archiv, die Tel-1oh-Texte u.a. (siche das
Textverzeichnis von ScENemER in An. Or. XIIT 8. 8 ff.). Besonders
hervorzuheben sind unter diesen Texten die schwierigen aber
instruktiven Werfturkunden AO 5673 und VAT 7035 (vorldufige
Bemerkungen zu diesen Texten von mir in SO VIII). Ferner befin-
den sich kleinere zusammenhiingende Angaben in der epischen,
mythologischen und religiosen Literatur, sowohl in der zweisprachig
fumerisch-akkadischen, wie in der einsprachig Sumerischen oder
akkadischen, iiberdies in den historischen Konigsherichten. Wiﬁ:htig
sind zT. auch die zahlreichen altbabylonischen Briefe aus der
Hammurapi-Zeit und die vielen neubabylonischen Kontrakte iiber
Schiffsfracht. Sogar in dem Codex Hammurapi befinden sich den
Schiffbau und die Schiffahrt betreffende Bestimmungen. Dazu
stosst man natirlich auf einzelne Angaben jeder Art iiberall in der
reichhaltigen §umerisch-akkadischen Literatur. Die Berichte der
klassischen Schriftsteller (Herodot, Xenophon, Strabo usw.) sind
wenigstens teilweise beachtenswert.

Bildliche Darstellungen von Booten und Schiffen kommen héu-
fig auf den Siegelzylindern der #lteren Zeit und auf den Reliefs der
dlteren und jiingeren Zeit vor. Fast jede Ausgrabung bringt neue
Bootsmodelle aus Bitumen, Ton oder Silber ans Licht, so dass uns
schon eine schone Sammlung von Bootsmodellen zur Verfiigung
steht. Fiir »Schiffs und einige seiner Teile gibt es piktographische
Schriftzeichen.

Aus diesen vielschichtigen Quellen ergibt sich ein Bild vom We-
sen der babylonischen.Schiffbaukunst, die ich in ihren einzelnen
Teilen nun zu zeigen habe.

1 Vorher sind Gefiss namen behandelt; es folgt nach dem »Schiffy
der "W a g en.




I. TEIL: DIE WASSERFAHRZEUGE.

A. Allgemeine Benennungen und Schiffstypen-
bezeichnungen.

gidm a, = eleppu »Booty, »Schiff» im allgemeinen. — m ay: glos-
siert ma-a (8"). — eleppu' im Altbabylonischen und z. T. im
Assyrischen Fem., im Neubabylonischen und z. T. schon im Assyri-
schen Mask.; PL: althab. eleppétum, neubab. eleppani, eleppé?;

! Ein Diminutiv eleppetu gibt es im Akkadischen nicht; darum ist Bezorp,
Gl. 37D: eleppetu »Schiffchens (wohl nach TArnvovisr, Maglfi 155P) fiir
GISMA,.TU (= &I8pakurru, q. v.) zu streichen.

* Schiffe werden fast iiberall in der Welt als weibliche Wesen (»she»)
betrachtet und manchmal sogar ausdriicklich als sMidchen» o. i. bezeichnet
{: Aristophanes, Ritter 1300 If.: yepairépa, mapdévor; Jack London, The sea-
wolf p. 142: »the old girly). Die Schiffe der Griechen trugen ausschliesslich
weibliche Namen. Noch heute begegnen uns in den Schiffsregistern haupt-
sichlich nur weibliche Schiffsnamen (Scumémany, De navium nominibus;
Koster, Seewesen 134 f.). Fiir eleppu Fem. im Altbabylonischen und z. T.
im Assyrischen: CH § 235: GI8eleppum &i-i; dhnlich K 515 (ABL Nr. 89,
assyr.) Vs. 6, u. 6.; beachte auch besonders das Zugehorigkeitsformantiv -itu :
eleppu tilmunitu, eleppu makkanitu, eleppu melubhitu usw. In der Neubaby-
lonischen Zeit setzt sich aber eleppu als Mask. durch: YBC 8923 (YOS III Nr,
111): eleppu $uy-u pro eleppu §i-i; VAT 4946 (VAS VI Nr. 100): G IS¢leppu
e5-§uy pro eleppu es¥etu, usw. Demzufolge ist der Plural von eleppu, meistens
GI8eleppuME S, GISeleppuME G ISelopputl A2 geschrieben, im Althaby-
lonischen und z. T. im Assyrischen eleppétum, eleppéti (s. Deiirzscu, Gr.2
§ 96; vgl. § 97): beachte AO 8976 (VAB VI Nr. 199) Rs. 22: eleppu H Az-ti-fy-nu
wohl = eleppétikunu, dagegen schon z. T. im Assyrischen und ausschliess-
lich im Neubabylonischen eleppani, eleppt : beachte K 609 (ABL Nrv. 126;
Sargon) Rs. 8: eleppu M E S-niwohl = eleppani, zu lesen.
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= aram. Ngow! (ZimmERN, AFW? 45); V3lp »zusammenfiigeny =
hebr. mox I (Honma, Kl B. 94; vgl. Krauss, Talm. Arch. II. 680).
== (Nl 192)%

H. IV Abschnitt »Schiffy 1 in Quelle C: #'*m ay || e-lep[-pul;
darauf folgt makwrru, q.v.

m a, kommt héufig in der Literatur vor und zwar oft parallel
mit mag-gurg Die archaischen Schriftzeichen fir das Wort
»Schiffs # (Tf. III, 1) stellen flache Boote mit hoch emporgezogenen
Vorder- und Achtersteven (si-si-may, q.v.), d. h.den may-gurg
Typus, dar.

Zu M A, als GN: “ma, = dstn u. dnamnaru siehe TALLQVIST,
SO VIIL 360 und cf. s. v. makurru.

glim a, - g u ry > makurru (maqurra) »Schiff mit hohen' Ste-
ven: »Seeschiffy; »Gotterschifr. — (SL 122. 14 ff.).

H. IV Abschnitt »Schiff» 2 in Quellen C u. Sy 818 ma,-gur,
| ma-kur-ru, (S [g”] m a, - g ur) nach eleppu genannt,

7Zu Schreibungen: a,- a - ndqu: BM 92691 (CT XII. 10 f.) Rs. 26 a: '
Y gur|gurg|da €18 1 gy - g urg ma-kur()-ru;; DPM II Taf.
17 Col. IV. 11 semitisch: maghurs(l)-ru; AO 6458 (RA XI. 144
#) Rs. 44; may-gury-ra glossiert ma-qu(!)-ru. — Vgl AO

1 x> gr. ofAgn (LEwy, Fw. 153) ist nicht stichhaltig. oldgn = zign,
vlAgn. oWh- ~ Tih= < *ui-, -0 < *-bha; vide LippEr-Scorr (1925 ff.) 1599%
u. BoisAco 865. 2

2 Auchin den hethitischen Texten kommt GI5 M A, (Belegstelle: SomMMER,
Ahhijava-Urkunden 414P-¢) vor, die hethitische Lesung ist aber unbekannt.

8 Ohne Schwierigkeiten kann von den archaischen Schriftzeichen fiir
»Schiffs das spitere Keilschriftzeichen M A, nicht hergeleitet werden {siehe
FAaLkensTEIN, Uruk 8. 56 1.).

4 Vgl gurg = g ury, (?) — Gerade auf See ist »ein hoher Steven als Ab-
wehr gegen die heranrollenden Wogen wiinschenswerts (Késter, Seewesen
57). — Der hochstevige Typus ist eine echt babylonische Schipfung, die auch
in den viel umstrittenen Darstellungen des Gebel-el-Arak-Messer-Ilandgriffes
und in einigen Felszeichnungen vorkommt (Tff. XXIV; XXV.1). Diesen
Steventypus haben spiter auch die Phoniker von den Babyloniern iber-
nommen (siehe Tff, XIX,1 und vgl. dazu KosTER, Seewesen 51).
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8870 (RA XXI. 140) Col. IL 18: &' < ma, > () ™ 8us-vi-
g urg(l)t

m a, - g ury kommt hiufig, meistens parallel mit ma,e, in der
idlteren Literatur vor. Auf Grund der archaischen Form des Schrift-
zeichens G U Ry (: LAK 382) ist es gewdhnlich falsch als »Guffa»
erklirt worden (SL 58. 1 D). Zur Bedeutungsbestimmung beachte
folgendes % Nach Maqlt IIT 128 ff. (MemEr 26) hat der Mondgott
Sin ein ® Y Smakurru anfertigen lassen und ina (Var. o, ina) be-ret
qarnu™® s-é‘aga (Var. qar-ni-$ag) na-at (Var. noe-$ay-at) pe-Ser-tum
(Var. pe-Ser-tus) »zwischen ihren Steven trégt sie die Losung». Vgl
auch VAT 7025 (VAS X Nr. 199) Rs. Col. IV. 13 ff.; vide 8. v.
si-ma, Von den Steven eines Quffa kann man nicht reden. Es
kommt noch folgendes hinzu: nach der Quelle VAT 13642 ist das
betreffende Hexer-makurru ein makwr {ifz (vgl. Magla IX. 52 f.),
d. h. ein aus Ton gefertigtes makurru-Schiffsmodell, wie viele in den
Ausgrabungen gefunden worden sind: diese sind keine Cruffas (Tff.
XI-XIIT); vide 8. v. maturru. — In K 3362 (IV R? 58, Lama&tu-
Mythus: MyERMAN, ZA XVI. 141 ff.) Vs. Col. I. 44 ff. wird **Sma-
Jwrrn ausdriicklich als ein $ah-hi-tw »Segelschiffs, q. v., das in See
geht, bezeichnet; vgl. BKBR 117 Nr. 16 Rs. 16 {. Interessant ist
K 191 4+a.m. (KiouLer, Med. Taf. I) Col. L. 4, wonach der Rasende
Grsmakurm, wenn es stiirmisch ist (ine ami Sa abiibz),
fahren (us = J/rkb) soll, um geheilt zu werden (sieche KcHLER,
op. cit. 8. 69f.). Nach II R 60 Nr. 1 Vs. Col. IV. 8 fahrt ein
Msmukwm, das als gqal-la-tus, »leichty q. v., bezeichnet wird, nach
‘Pilmun: a-na tilmun™ Y, wofiir man sich kaum eines Guffa bedient
hiitte. — In der Sumerischen Zeit kommt mas-gurg als ein
grosses Lastschiff vor: mag,-gurg gu-1a, ITT V 9311; FisH, Cat.
Nr. 626 u. a. m.; vgl. auch in H. IV Abschnitt »Schiffs 99 in

in einem

1 Siehe Einleitung S. 9 ; vgl. K 40 (CT XII. 46 {f.) Vs. Col. I. 23; SL
122, 14 b,

? Das wichtigste iiber makurru habe ich schon in einem Vortrag auf dem
internationalen Orientalistenkongresse zu Briissel 1938 den Fachleuten vor-
gelegt; vgl. die Akten des Kongresses.

3 Das femininische Suffix -$a, bezieht sich auf das Femininum makurru.
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Quelle B in der Liste der Frachtschiffe, ma,-n-gur, q. v.,:
L gurg[-50-guz] fir ® ¥ a-50-gur usw. In einem
altbabylonischen Brief; VAT 677 (VAS XVI. 14; dazu Kraus,
MVAeG XXXV., Nr. V. 16) Rs. 21ff. wird ein makurru als.
Fischerboot genannt. :

Vor allem sind aber wichtig die hauptséichlich neuSumerischen
Angaben, die wir iiber den Bau und die Ausristung der
m a, - g urg haben, und die nur aunf ein fest gebautes Schiff hin-
weisen konnen: VAT 4413. (Or. XVI. 44 Nr. 145): slange», gid, -
gid,(-da), und »kurzes, 1u g ud, (- d a), »Bauhdlzers, § u-dim,,
q. v.; »Bugplankem, a-ra, q. v, AO 6036 (TCL V Pl 18 f.);
smehmal-Balken», ma,-gu,, q.v., VAT 4413; »Bodenspantens,
eme-8ig, (. v., VAT 4871 (Or. XVL 30.I. Nr. 92); TSA Nr.
26; »Holznigely, kak, q.v., DP Nr. 486; »bedeckende Rohrmat-
temy, kid-8u,-m ay, q.v., AO 6036 ('CL V Pl 18 ff.); sRuder»,
gi-mu§ q.v.,, VAT 4860. — Sm' 1371 + Sm 1877 (KB VI,
266 ff.; vel. Bezorp, Cat. IV S. 1482) Vs. 28: B ma,-gurs
eren x[-y-z]: makurru aus Zedernholz; vel. DP Nr. 485Rs.
Col. VI.

Als m a, - g v rg wurden besonders die Gotterschiffe be-
zeichnet; dazu vide s. v. elep ili. Hier sei nur das Kampfschiff des
Ninurta hervorgehoben: lugal-e¢ (AoTU 1., Taf. IIL 1f%
g“f‘nlag-gln's- < kar>>-nun-ta-e me-§e ger; im-
ma-ab-gery-e: [ina] ** g makur<_kar>nuntae [ana] ta-ho-zi
i[-ra-ka-ab). In einem Guffa wiirde man doch kaum zum Kafnpf
ziehen! In den $umerischen Jahresformularen von Ur III (gesam-
melt und geordnet von ScENEIDER, An. Or. XIII. 12 ff. u. 30 {f.)
wechselt m a, - g urg mit m a, als Gotterschiffsbezeichnung stindig.

Wegen seiner von der Seite gesehenen hochstevigen (; »-hornigen»)
Form, die unwiderleglich Ahnlichkeit mit dem 3—5-tiigigen Mond
(uzqary) aufweist, wurde das m ag,-gurg mit dem »Mondschiff»
verkniipft (vgl. TaurEAUu-DANGIN, Syria XII. 230). Mythisch hat
es sogar sein Vorbild in dem wuzgaru-formigen Mond, der im Siiden,

* Dazu noch unpublizierte Stiicke bei FALKENSTEIN,
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ganz anders als im Norden, am Horizont auf seinem Riicken liegend
wie ein hochsteviges Schiff auf hoher See zu verschwinden scheint:*

Vgl. damit die Tafelabbildungen III-V und das unter m as von den
archaischen Schriftzeichen angefiihrte. Nach KAV Nr. 51, 22 ff.,
wo es sich um den Mond handelt, ist makwrry ausdriicklich die
Neumondsichel: na-an-n[a~ru]: nd-sar: ™*may [m ay(1)]- g urs
Vgl. STC II Pl. 49. Bekannt ist die Stelle DPM II Taf. 17 Col.
IV. 10 f,, wo als Symbole des Mondgottes uzqarw, buginnu* und
mag-kwr-ru aufgezihlt sind. Vgl. Taunqvisr, SO VIIL. 445.

Der weite Gebrauch von m a, - g u rg im religidsen Sinne spiegelt
sich auch in den $umerischen Namen 2, in denen es uns oft als ein
Bestandteil begegnet, wider:

A. GN:

1:0 mag-gurg Ka nach II R 60. 21 a% “ma,-gurg ey

1 Daher tritt das »Mondschiffs in der siidlindischen Poesie oft auf. Vgl
z. B. die schéne Stelle in der arabischen Poesie bei Ibn Hamdis (ed. C. ScuIa-
PARELLI, Roma 1897) 2. 20 ff, wo )\ ~ uzgaru (darum Scmack, Poesie
und Kunst der Araber in Spanien und Sicilien 1T, Berlin 1865, 8. 24: »Halb~
mondskahn», zu fdndern).

2 Nach Drvirzscu, SGl 70 buginnu = sussullu (s. 8. 138), danach also
wLiffels. — Zu buginnu ferner VAT 10102 (KAR Nr. 145; wozu EBELING,
MAoG I1.46 ff.) Vs. 28: ina bu-gi-ni-ia "nuhatimmu gému ilagat: (Die Tamariske
sagt:) »der Bicker nimmt das Mehl mit meiner Kelle (d. h. mit einem aus
Tamariskenholz gefertigten Loffel)s (Eperine: »Korby).

3 Zu beachten ist, dass Schiffsnamen als Elemente nur in den Sumerischen
Namen, dagegen aber m, W. nie in den akkadischen Namen vorkommen.

¢ Zur schwierigen Reihenfolge des Textes vgl. ZA XV. 212; EBELING,.
T&L 12; SL 122. 15 a.
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l$arru %a buluh-pa®' (Tarnqvisr, SO VIL 236 u. 860);
Marduk nach K 4209 (CT XXV. 83f) Vs. Col. II; (TALLQVIST
80 VIIL 360); Nannaru und Sin nach VAT 11513 (KAV Nr. 51)
Vs. Col. I. 24; vgl. noch AO 6458 (RA XI. 144 ff.) Rs. 44; BM 13930
(CT XV. 17) Vs. 1; K 4349 (CT XXIV. 20 {f.) Rs. Col. XI. 26 (TALL-
qvist, SO VII. 128; 141; 182; 380 u. 445);

2:0. lugal-ma,-gurg-ra: Ninurta nach K 4333 (CT
XXIV. 8 ff.) Rs. Col. 111 5; AO 5376 (RA XXV. 136) Col. IX. 42
(TaLrgvist, SO VII. 355 u. 422);

3:0 nin-ma,-gurg-ra: Ninkarrak-Gula nach K 2597 + a.m.
(OT XXV. 1 ff.) Vs. Col. IL. 68; Rm II 289 (CT XXV. 29) Col.
11 6; AO 5376 (RA XXV. 186) Col. VIIIL 43 (TALLQVIST, S0 VIL
410 und 413).

B. PN:

1:0. ma,-gurg z B. Hux. II Nr. 47 Rs. 6; Strassh. 322 (An.
Or. I Nr. 88) 451 u. 504; Strassb. 36 (An. Or. I Nr. 89) 3; Strassb.
91 (An. Or. I Nr. 169) 26; Barc. 171 (An. Or. VII Nr. 264) 34 u.
37: Barc. 399 (An. Or. VII Nr. 837) 2; STH IT Nr. 14 Rs. Col. 1L
10; Nr. 17 Rs. 6; Nr. 18 Rs. Col. IL. 8; -

9:0. 11,-mag-gurg-ra: z B. ITT I12766 Vs. 3; ILI 5664 Vs. 8;

3:0. lugal-mag-gurg-ra: z B. STH II Nr. 5 Rs. Col. IV.
5: Nr. 10 Vs. Col. II. 25; Nr. 1456 Rs. 8; AO 5673 (TCL V PL 7) Vs.
Col. II. 20; RTC Nr. 398 Rs. 8 u. 13; Hux. II Nr. 151 Vs. 4; Nr.
470 Vs. 5; ITT 11T 6613 V8.2 u. 11; V 6938. b5; Fism, Cat. Nr. 700 Vs.
7; Nr. 783 Vs. 5; TRU Nr. 112. 12; Nr. 181. 9; Nr. 305. 13; Nr. 315.
7: TuT Nr. 44 Rs. 2; Nr. 105 Col. IV. 4; Nr. 164 Col. VL. 22; Nr.
16445 Col. I. 8; Barc. 414 (An. Or. VII Nr. 292) 4; Barc. 196 (An.
Or. VIINr. 374) 67; Strassb. 81 (An. Or. I Nr. 48) 4; Strassb. 228
(An. Or. I Nr. 85) 54 u. 168; Strassb. 322 (An. Or. I Nr. 88) 120,
200 u. 222; Strassb. 294 (An. Or. I Nr. 124) 9; Strassb. 55 (An. Or.
I Nr. 243) 4 u. 24;

4:0. nin-mag-gurg-ra: z B. TuT Nr. 166 Vs. Col. V. 6;
Nr. 162 Rs. Col. VI. 22; Bare. 188 (An. Or. VII Nr. 285) 38; Barc.
190 (An. Or. VII Nr. 296) 41; Strassb. 311 (An. Or. I Nr. 292) 41,
53 u. 69.
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Interessant ist noch der Sternname ™"“'mag-gurs belegt
BM 86378 (T XXXIII. 1 ff)) Vs. Col. 1I. 84 und VR 46 Nr. 1 Rs.
38 (letzteres ohne eigentliche Bedeutung). In BM 86378 Vs. Col.
II. 30 war der Skorpion genannt worden. Dann sagt Z. 31 1., die
beiden Sterne im Stachel des Skorpions heissen *§ar a,-ur, und
“Sara,-gaz Weiter Z. 33: »Das Sternbild hinter ihnen ist
muly a-bil-sag. Z 84 »"ma,-gure und ™"Suhur-
ma s, - kugr (ohne nihere Ortsbezeichnung).

Prof. Scmorr, der mich auf diese Stelle aufmerksam machte,
teilt mir brieflich folgendes mit:

Aus zahlreichen Textstellen wissen wir, dass der bab. Skorpion unserem
Skorpionsternbild im wesentlichen gleichzusetlzen jst. »Hinter ihms, d.h.
dstlich von ihm steht das Pabilsag-Sternbild, wie niemand bezweifelt, und
auch nicht bezweifeln kann, = unserem Sagittarius. Allerdings muss dieser,
ikonographisch betrachtet, als eine Vereinfachung des babylonischen Vor-
bildes bezeichnet werden. Wie dieses aussah, zeigt uns zunichst eine Reihe
dgyptischer Darstellungen, von denen Letronne (Observations critiques et
archéologiques sur 'objet des représentations zodiacales qui nous restent de
Pantiquité [ = Oeuvres choisies de A. J. LETRoNNE, assemblées . . . par B. Fac-
NAN, 2me série: géographie et cosmographie, fome 1, Paris 1883], 5. 172 {f.,
bes. 3. 229 {f.) nachgewiesen hat, dass sie der romischen Kaiserzeit entstam-
men: sie sind am bequemsten zugiinglich in den Mémoires de I'Institut de
Trance, Académie des Inscriptions et Belles Lettres, Tome Seiziéme, Paris
1846, hinter 8, 210: Taf. I, Il und 1IV.

Diese geben zwischen Skorpion und Steinbock (genauer Ziegenfisch) einen
bogenschiessenden, gefliigelten, doppelképfigen und einmal auch doppel-
schwiinzigen Kentauren wieder, unter dessen Vorderfiissen (einmal irrig unter
denHinterfiissen) ein makurrusich befindet. Dieser bogenschiessende Kentaur
ist einerseits — wie niemand bezweifeln kann — mit dem Sternbild Sagittarius
gleichzusetzen, andererseits, wie BoLy, Sphaera (1903) 8. 188 ff. gezeigt hat,
mit dem bogenschiessenden, doppelképfigen, doppelschwiinzigen gefliigelten
Kentauren auf dem Kudurru BM 90829 (King, Bab. Bound. Stones, Tafelbd.,
Tf. XXIX oben; vgl. SteinmeTzER, Die babyl. Kudurru, Paderborn 1922, 5. 9).
Also ist dieser Kudurru-Schiitzenkentaur gleich unserem Sagittarius, was
noch dadurch bekriftigt wird, dass mit ihm der Skorpion und ein springender
Hund (dieser = dem Lupus unserer Sternkarten) dargestellt ist. Leider iiber-
schneidet dieser Hund (bab. ur-idim) die Vorderfiisse des Kentauren, sodass
man nicht sagen kann, ob seine Hufe als auf einem Boot ruhend gedacht

Studia Orientalia VIII. 4. Z
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waren oder nicht. Auch auf den anderen bab. Darstellungen gefliigelter
Kentauren, die moglicherweise oder sicher den Sagittarius unseres Stern-
himmels meinen, sind die Vorderfiisse abgebrochen oder doch undeutlich:
vgl. Jeremias, Handb. d. Altor, Geisteskultur, 2 Aufl., 1929, Abb. 139 und
140, sowie Abb. 146 unten links. (Daselbst iibrigens eine bequeme Gegen-
tiberstellung des hab. Schiitzenkentauren und seiner fdgyptischen Replik,
Abb. 127 u. 128). Auf einem Kudurru aus der 2. Hilfte d. 2. Jahrt. ist der
Schiitzenkentaur so gut wie sicher ohne Boot zu seinen Fiissen dargestellt:
Hinke, A new boundary stone of Nebuchadrezzar I, Philadelphia 1907,
p. XIX Nr. XIII, Abb. auf 8. 76.

Obwohl wir also keine primére bab. Darstellung des makurru zu Fissen
des Schiitzenkentauren besitzen, so spricht doch einiges dafiir, dass die Baby-
lonier sich denselben mit einem solchen Boot unter den Vorderfiissen dachten:

1:0. Die bogenschiessenden usw. Kentauren aus dem kaiserzeitlichen
Kgypten, die durch das Boot zu ihren Fiissen ausgezeichnet sind, gehen,
wenn man vom fgyptischen Kopfputz absieht, auf ein babylonisches Vorbild
zuriick, das vielleicht nur zufilligerweise uns bisher nur ohne Boot erhalten ist.

92:0, Tm Text Mul Apin ist unmittelbar nach dem Schiitzen das makurru
— Boot-Sternbild genannt. Die Tafel ist zwar um 300 niedergeschrieben,
geht aber, wie die mit mul-beginnenden vollstindigen Sternnamen mil
Sicherheit erweisen, auf eine Vorlage zuriick, die vor 600 v. Chr. anzuselzen
ist. Tatsiichlich glaube ich gezeigt zu haben (ZDMG LXXXVIII), dass Mul
Apin um 700 v. Chr. entstanden ist.

3:0. makurruw gehort zum altesten Kulturbesitz Babyloniens, schon 1m
4, Jahrtausend v. Chr. nachweisbar.

Hs gibt aber noch andere, wichtige Gesichtspunkte, von denen aus wir
den Gegenstand betrachten miissen. In den Katasterismen des Eratosthenes
heisst zdoioy »jenes Sternbild zu den Fiissen des Schiitzen, fiir das spiter
der Name des siidlichen Kranzes aufkam» (Borr, Sphaera, 8. 170), u.zw, wird
es von Boww, ebda. 8. 176 f. auf ein dgyptisches Vorbild zuriickgefiihrt, In
der Tat heisst der 1, Dekan des Schiitzen in der spiten Uberlieferung dnova,
worin sich dgyptisches hr-ib wja, widerspiegelt: das bedeutet aber »der mitten
im Schiffs und die dltesten Belege finden sich, wie auch schon Bowvy hervor-
gehoben hat, in der Zeit Setis des I. (um 1300 v, Chr.); Bruescn, Thesaurus
Inscriptionum Aegyptiacarum, 1. Abth., Astron. u. astrol, Tnschriften, Lupa
1883, 8. 139, Nr. 15. Die Signatur A bei der ersten Reihe wird ebda., 5. 132
durch »Liste aus der Goldkammer im Grabe Seti’s 1. (19. Dyn.)» m‘kl.u't.
In dieser und in allen folgenden Reihen findet man das sehr charakteristische
Boot, das Schriftzeichen wjz. Noch in Dendera (Zeit des '[‘-i},-m-ius und des
Nero) ist die gleiche Zeichengruppe erhalten: s. Brucscu a.a.0., 8. 148 LM
Nr. 13 [Tf. XXVI,2]. Die Ahnlichkeit des dgyptischen wjs-Booles mit dem
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bab. makurru scheint mir schlagend. Auf alle Fille ist der Schluss kaum zu
umgehen, dass die Babylonier und die Agypter hier das gleiche Sternbild
gehabt haben! Wer gab, wer nahm? Der dgyptische Beleg ist ilter; also
waren in diesem Fall wohl die Babylonier die Nehmenden. Wann die zu
vermutende Entlehnung stattgefunden hétte, wage ich nicht zu mutmassen,
Jedenfalls doch wohl vor 700 v. Chr,

sapinatu »Schiffy. — Nur neubabylonisch; wohl = aram. spree
neben x:e0 1 sy Ii\;@m = hebr. 950, M mand, ‘?}29)@ 2 arab.
£Lan 8, mehri sfenét. — J/550 »bedeckem, »téfel, danach urspriing-
lich etwa »Schiff mit einem Deck» wie arab. 'C}“"‘”’ (?) (Vgl. FrRAEN-
KEL, ALw 216 f.; G-B 550" Krauss, Talm. Arch. II. 339 u. 680;
Honma, Sachau 2; KINDERMANN 40 u. 108).

Im Akkadischen bisher dmaé Aeyduevov in der bekanntun, aber
leider sonst noch nicht ganz klaren Stelle YBC 35562 (YOS III
Nr. 74; NbBU Nr. 74) Vs. 10 geschrieben: Glssa-pi-nu-mma. Die
Bedeutung ist aus dem Zusammenhang, da auf Zeilen 22 u. 27 mit

Igeteppu wechselnd, evident (vgl. dazu auch Mrrssner, BAWD
IT 55 1.). :

8ifma,-dirig-ga-ba-til— eleppu muqqgelpéty,
eleppu sa mugqgelpeti ystromabwiirts fahrendes Schiffy: »Segel-
schiffs. — dirig = Veps IV., »segelm.t — (SL 122. 35).

H. IV Abschnitt »Schiffs 93 in Quellen A, D u. J: '*ma,-
dirig-ga-ba-til | mu/mug-qal-pe-tum; S, u. Sy **YY

(= may)-dirig-gi-addir| YY; es folgt mahertum, q. v.

! Davon aram, 82EE, syr, Ji4. »Schiffers, arab. o sSchiffbaumeisters,

2 Z. B, Linzearskr, Joh, I. 161. 7 u, 8.

8 Sefine als Nom. loci heute im Iraq: An der éstlichen Seite des Digle
gegeniiber Sergat zwischen Mosul und Tekrit, wo sich ein sFerry» befinden
sollte: Schiffsdienst. — Den PN: Abd sfine sFiahrmanny nennt B, SacuAv,
Reise im Syrien u. Mes., Leipzig 1883, S. 261. '

1 Wenn negelptt vorkommt, ist der Kurs, falls feststellbar, deutlich strom-
abwiirts; BM 78687 (CT IV. 32; VAB VI.Nr. 263) Vs. 3: Sippar — Babylon;
BM 118821 (Sanh. Kuj 2; Tf. T} Col. I.15 ff.: Ninua — Opis, Arahtu — Bit-dak-
kuri; vide Driver, ZA N. F. VI. 228 . - &
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eleppu mugqelpétu wird auch sonst fast immer zusammen mit elep-
pu maherty, genannt. Zu Bu 91—5—9, 294 (CT IL 20) Vs. 7, wo
Glselefppu. — — mu-qeg-el-peytug, und zu CH § 240, wo Glselep-
pum §a mu-ug-qeg-el-peg-tim »The ship of the captain of a mugqelpé-
twmy, vide s. v. eleppu mdhertw und siche Driver, ZA NF. VL
228 ff. !

¢i8ma, -8ah, -ha— eleppu Sahhitu/Sahhutu »Segelschiffy,
— Tine Weiterbildung von & a Iy (- h a) »Segeb, q.v. — (8L 384.
298).2

[ IV. Abschnitt »Schiff» 25 in Quellen A, B u. Q: *'*ma,-
Y ahg- hoal Sah-hilbu-tumftu,, — RT XX. 4 f. (Adapa-Mythus;
dazu KB VL, 92) Col. 1. 19 ff.: ina ka-a-ri el-li kar-uzqart &8 ag-
GISoleppu-$u  eq-ge-
eleppa-su, w-mah-hiry ina tam-1t ra-pa-

§aly-ha er-kab-ma [Sa-a-ru i)-gi-qan-ni-ma
lep-pu [ina gi]-mus-$§i-ma g1
ad~t2 »An der hellen Ufermauer, der Neulicht-Ufermauer, bestieg er
das Segelschiff und ein Wind blies daher und gein Schiff zog dahin;
mit dem Ruder lenkte er sein Schiff auf dem weiten Meery. —
K 3469 + a.m. (ABRT L. 75;dazu ZimmERN, ZA XXIIL. 374; JENSEN,
KB VL, 54 1) 74: “kulla ina " *ma,-$ah,-ha ga-di su-de-e[-Su
i-$ak-ka~-nu ana] nari i-sar-ra-hu-$u-ma »Den Kulla legt man in ein
Segelschiff nebst seiner Reisezehrung, peitscht ihn (es) in den Fluss
hinein und . . ». — Zu K 38362 (IVR2 58,, Lamastu-Mythus) Col.
1. 44 vide 8. v. makurru. ;
gigmag-gab-ru-gug, giﬁmag-gab-ri-a-ni = eleppu
mahertu, eleppu $a maherti »stromaufwiirts fahrendes Schiffy:
yRuderboots, »Treidelschiffs. — gab »Brusty, ru-gu?® =

1 Auch von den Wolken wird mugqelpétu gebraucht; z. B. CT XVIL,
90 = IVR? 8 Col. I. 54 f.; VAT 172 4+a. m, (SBH Nr. 71) Vs. 11 (vgl. Un-
enAD, HG II. S. 162).

® In dem hethitischen Text 1402/c § aus Bogazkiy (unpubliziert) kommt
in einem fragmentarischen Zusammenhang GISM A, SAH.HA vor
(H. OrTEN).

8 Vgl a-ru-gu, ed-ga,-ga, = YV (= sa-qu-u) $a ma-her-ti, 11
R 30 Nr.1 Vs. 9 (e 5, =%Treidelleines).
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mahdru $a miherti; gab-ri = Vmhr, wovon mihertu Part. L.
— (8L 122. 41; 167. 50 u. 57 f.).

H. IV Abschnitt »Schiff» 94 f. in Quellen A, D u. J: *'*m a,-
gab-ru-gu, | ma-heer/her-tum, 818m a,-gab-ri-a-ni|YY,
nach muggelpétum, «. v. eleppu mdhertu kommt auch sowieso
fast immer als Gegensatz zu eleppu mugqelpétu vor. So z. B. Bu
91—B—9, 204 (OT IL 20; VAB VI. Nr. 233) Vs. 6 ff., wo ** Seleppam
me-he-er-tam mit eleppum mugqelpétum dieselbe Richtung (fluss-
abwiirts): Babylon — Basu, hat; siehe dazu Driver, ZA N.F. VL.
228 ff. Ferner CH § 240: L2t
of the captain of a mdahertumy.

Zur Miete des mdhertu siehe CIH § 276.

Zn mahertu-Modellen (U 10566, U 9956) vide s. v. maturry und
unter »Schiffsabmessungeny. In U 10566 gab es 6 Sitze fiir die Ruder-
mannschaft, in U 9956 nur 3 (aus Holz); cf. s. v. gimu8.

¢i8ma, -gid,-da— eleppu makkitu/makkiitu, — eleppu
saddatu »Treidelschiffy, »Lastschiffy.? — gid, = J/%dd »schleppeny,
streidelny ®; $addatw wohl nur eine Ubersetzung des Sumerischen
Wortes. — (Zu SL 122 nachzutragen).

H. IV Abschnitt »Schiffs 8 ff. in Quelle C:

eleppum  $a ma-he-er-tim  »the ship

gidma,-gidy-da | ma-ak-ki-tum
g1e ma,-gidy-dall ma-ak-ku-tum|

i3 : g
€% ma,-gid,-da | Sad-da-tum;

S, und 8, geben merkwiirdigerweise: €13 yY (=ma)-kud-dal|
YY, ¢¥ YV (=may-kud-da| YY. — Vgl VAT 7849 (KAR

Nr. 1382) Col. I. 6 u. 16 : ma-ak-ki'-tum, wozu Zimmery, Neujahrs-
fest I1. 22 f. : »Prachtgefdhrt(?)p.

1 Von demselben Stamm, arab, } ;. hat das arabische 1 Part. Fem.:
u)?\,c »das das Meer durchfahrende Schiffy, in dem heutigen 7T'wr-Dialekt
speziell snovdwiirts segelnd» (Zimmeny, AFw® 45 Anm. 3.).

: Vgl 8i¥mar-gid,-da = erigqu »Lastwageny.

¢ Vgl, den verbalen Ausdruck ma, — gid, sein Schiff — treidelns stin-
dig in den Wirtschaftsurkunden.
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Treidelschiffe sind anf den assyrischen Reliefs von Salm. bildlich
dargestellt (Tff. XVI,g; XVII,), of. . vv.efy-may-gid, e8,-
cgal-may,-gid, usw.

B. 1. Schiffsnamen welche den Zweck und die
Bestimmung des Schiffes andeuten.

8i8ma,-u, — rukubu , rakubu | rakabu »Passagierschiff;
»Kanalschiffs; »Frachthoots. — (Vgl. THurREAU-DANGIN, Syria XI11
228). — Uz = }/rkb »vehi» (siehe Binleitung 8. 7.).t — (SL 122. 23).

H. IV Abschnitt »Schiff» 4 in Quellen C u. S, gigmag- ug ||
rufra-ku/ka-bu. — 83—1-—18, 541 (AGS Nr. 104): Marduk wird
neben dem Sonnengott befragt, ob das Unternehmen einer Reise
mnach Babylon (: ana bab-ili™ * ) alk) wohlgefillig sei. Leider ist
der Text sehr fragmentarisech. Tmmerhin scheint es aber klar zu sein,
dass etwa von der Stadt ASSur aufgebrochen wird, und dass die

erste Strecke den Tigris hinab auf einem Passagierschiff zuriickge-

legt wird: Vs. 8 {.. —] a-na lebbe 0 ag - g [lu-Se-lu-ug-mal; der
Paralleltext 83—1-—18, 542 (AGS Nr. 105) Rs. 8 f. bietet: [a-na
lebb1) 814 ag - Uy u-Se-lu-ug-ma [— —. — Grosse Inschrift des

Samag-res-usur (WVDOG IV Taf. 2 ff.) Col. 1I. 84: 818 ag- g $a 25
wna 1 ammaty usw.: ein Kanalschiff von etwa 12.5 m Eédnge (wurde
in den Kanal hineingebracht); vgl. unter »Schiffsabmessungeny. e
K 150 (IVR251 £.) Rs. Col. TIL. 4: ina a-hi ® * Seleppi ¢ *m agus ¢ ¥ Sma-
Twrre $a--7l »bei dem Schiff, dem Kanalschiff und dem Seeschiff
erkundige dichy. ; _

UPBC 9 (UPMJ XIV. 270 ff.; Var. Nbk. Nr. 19 A: VAB IV. 156)
Col. IL 20: '*may-us ku-a elep ru-ku-bu be-liy il .°. “marduk,
wo elep rukubu usw. nur als eine akkadische Ubertragung des Sume-
rischen m a,-uy; ku-a zu betrachten ist; vgl. Nbk. Nr. 16 Col.
IIL 71 ff. (VAB IV. 128): #®ma,-idy(-d a)- h eg-d u; ru-ku-bu
ru-bu-ti-§u Glsclcp ma-asy-da-ha zag-mu-kw t-st-im-nim S -an-
na*' = das Prozessionsschiff des Nabi, q. v..

1 pukubu anch = narkabtu; z. B. Nbd. Nr. 1. Col. 1. 20 (VAB IV. 218).
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In dem neubabylonischen Mietkontrakte TCL XIIT Nr. 196
Vs, 10 u. 13 kommt rukub qéme, geschrieben B18m a, - ug : z i,
yMehlirachters vor. Diese Frachter werden bei einer Hafenbriicke !
(gisru ug kdri), bei der ein Weizenlager (bit kibtum) liegt, »geankerts
(i-ki-tl-la-") 2 und von Wiichtern (en -nun) bewacht: Vs. 14 ff.:
G158 dloppu™® 3 $a, ma muhhi gi-i$-ri i-ki-il-la" NN, w NN, is-st-
ru-". Der Kontrakt ruht auf einem Briickengeld: kaspu erbe Sa
(nsre.

(#ifma,-bal-ri))8¥ma,-pes-pes = eleppu muttab-
ritu/mustabritu »(breites) Fihrschiffy. — (bal-ri = Yebr shini-
berfahreny;) pe§-ped = J/rps 11, rerweitern (z. B. vom Erweitern
des Hauses, SL 346. 41 b) — muttabritu/mustabritu Part. 1.,/IT1.y
von /3br vhiniiberfahrens, — (Zu SL 122 nachzutragen).

Tl. IV Abschnitt »Schiff» 14 in Quellen B, C, Q, S, u. S: 5"*ma-
bal]-ri/® 8YY (= may) - ped-ped [|mut/mud-tab-r-tum. Die Er-
ginzung ball-ri ist unsicher. Die Bezeichnung pe§-pes rerwei-
tert, breity beruht vielleicht daranf, dass die Féhren, wie iiberall in
der Welt, mit Vorliebe besonders breit gebaut wurden.

gi¥ma -dirig-ga — nebiru »Filires. — nébiru von Jabr
yitherschreiten».? — (SL 122. 34; 123. 46).

. IV Abschnitt »Schiff» 92 in Quellen A, D, J, S, . Sg: e¥m 8-
dirig-ga | m-bi-ru — Magqla VIL 8 f. (MEIER 46): sa-lil
% a,-dirig-ga sa-lil ka-a-ru (Var. ka-a-rt) maru™E S malaht
ka-li-$ug=nu sal-lu (Var. saly-lu) »Es ruht das Fahrschiff, ruht der
Hafen, die Schiffersleute * ruhen allzumalb. — Magqlé VIIL 35 £

1 Ws handelt sich nicht (gegen Uncir, Bab. 118) um eine Schiffbriicke.

2 Von j."ﬁs; : vgl. arab Y »verankerns, wovon i1 (vgl. den Namen
der Hafenstadt: Makalla in Hadramaut), wohl = makallit desAkkadischen
(passim in den neubabylonischen Kontrakten): »Ankerplatzy, »Hafens!

3 Von demselben Stamm fihnlichyFihres in fast allen semitischen Sprachen:
vgl. aram. 87237, N9z, christ. pal. Yias.e, neuhebr. nmas2, mand.
NOENONTG, ru‘alb ;’.ﬁu,:; heute im [raq me‘ebir (siche Krauss, Talm. Arch.
11. 328; LipzeArski, Mand. Lit, 98; Kinperumany 102; Rirrer 141).

1 — yFihrleutes ($a nebiri).
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(MEIER 54): epis-ti aybat ina ni-bi-ri — — —|-Su-u§ ka-a-ri »Meine
Hexe sitzt im Fihrschiff, — — den Hafen». — Surpt VIIL 36
(BKBR 42): #"*ma,-dirig-ga nach ka-a-ri neben &7 se!efpfpu
und emii, q. v. In allen genannten Beispielen kommt nébiru neben
kedrw vor,

8ima,-dirig-ga - nehiru »Fihre». — Wohl sicher ein
Synonym zu nébiru (vgl. TuurEau-DaNGIN, Syria XII. 230). —

. IV Abschnitt »Schif 92 in Quelle S, (Sy): 5 VY (=
may)-dirig-gal ni-h-ru.

¢i8ma,-addir — elep nebiri ~ nebiru »Mictschiffy,
»Frachtfihres, — Cf. s. vv. elep igri und nébiru. — (SL 122. 84 b).

H. IV Abschnitt »Schiff» 97 in Quellen A, D u. J: 83 m ag -
addir||YY (= elep) ni-bi-ri, nach elep igri, q. v. — Vgl. K 515
(ABL Nr. 89) .Glsciepfpu — ma-bu-ru  J3p$: Fiihrdienst leistendes
Schiff (ef. s. v. eleppu $a bél péhati und vgl. KINDERMANN 102 2
YR,

II R 62 Nr. 3 Vs. (wonach K 9887 Vs. in RA XVIIL 164 zu
ergiinzen) Col. II 43: ¥ m ay-a d dir || ni-bi-rum.

gi¥ma,-addir — elep igri »Mietschiffy; »Frachtschitfy.t —
addir = igru (: V/agr) »Mieter. — (SL 122. 84 a).

H. IV Abschnitt »Schiffs 96 in Quellen A, D u. J: *'®ma,-
addir|elep ig-re; es folgt m a,-a d dir = elep nibiru, (. v., und
eine Liste von Frachtschiffen verschiedener Grisse: m a,-n-gu .

gif m a,-n-gur = elepn kurri ~ eleppu San kurri
»Frachtschiff, dessen Fassungsraum (ugz) n gur (Netto) betrigty.
— Siehe unter »Leistungstihigkeit der babylonischen Frachtschiffes.
— (8L 122. 2).

A. Die Sumerische und altbabylonische Zeit (gur ~ 252 1)

1:0. 8% ma, -120-gur — elep 120 kurri: das grosste Last-
schiff.? — Sein Bau und seine Ausriistung ist ausfithrlich
in AO 5673 (TCL V PL 7; dazu SO VIIIL,) Vs. Col. I. 1—26 geschil-

! Die Bedeutungsentwicklung: »Mietschiff» — »Lastschiffs wird dadurch
verstindlich, dass die Schiffe fast nur zwecks Lastenbeforderung gemietet
wurden,

® 8L, 122, 2.: €18 ma,-240-gurist zu streichen!
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dert. Nach den entsprechenden Angaben ist sicherlich das in VAT
7035 (Or. XLVII—XLIX Nr. 249; dazu SO VIIL,) Vs. Col. II. 256 —
Rs. Col. II1. 5 behandelte Schiff ein ma,-120-gur. Das ei8m g~
g u-1a, »grosses Schiffs, . v., in DP Nr. 486 ist wegen der Angabe:
7200 ¢ kak, 7200 Holznégel ( vide s. v. k a k), durch Vergleich
mit der entsprechenden Angabe: *"*kak-bi 7200, in AO 5673
Col. 1. 22, wohl auch als ein ma,-120-gur zu bezeichnen. Fiir
das in ITT 6764 behandelte mag:sukal-mah, q.v., als m a,-
120-gur vide s. v. h um und siche unter »Schiffsabmessungen».
— Ferner: das »Bauholzy, u-dim,, q.v., des may,-120-gur,
ITT V 10011 Vs. Col. IIL 38; AO 6037 (TCL V Pl 22 ff.) Vs. Col.
ITI. 12; die »Seitenspanten», me,-re,-za, . v., AO 6037; »breite
Rohrmatteny, kid-dagal, . v., AO 6036 (TCL V Pl 181f.) Vs.
Col. VIII. 17; »Rohrmatten fiir das Innere des Schiffesy, ki d - m a,-
fag,-ga, q. v, ITT III 6351, ibid. auch die »Treidelvorrichtungy»,
ef-gal-mag-gids-da 4+ ef-mag-gidy-da+ may-da-1a,,
q.v. — Zur Miete u. d.: UCBC 502 (STRU I Nr. 94: 7 m a, -
120-gur, davon 4 g8 Ag-uri m*'-m a, q.v.); HLC 884
(Haverf. IIT Pl. 145) Col. IV. 13; BM 12248 (CT X. 50) Vs. 71.

2:0. 818 ma,-100-gur — elep 100 kurri.

AO 6036 (TCL V PL 18 {f.) Vs. Col. VIIL. 19 u. Rs. Col. XII. 36:
»breite Rohrmattemy, kid-dagal, q.v.

3:0. ¥1¥ma, -90-gur — elep 90 kurri.

Das in VAT 7085 (Or. XLVIII—XLIX Nr. 249; dazu SO VIIL,)
Vs. Col. I. 24—29 behandelte Schiff ist wohl hochstwahrschein-
lich ein ma,-90-gur. — Das »Bauholzs, §u-dimy q.v., des
ma,90-gur, OM 734 (RTC Nr. 307) Vs. Col. V. 11.; »breite
Rohrmatteny, kid-dagal, q. v., AO 6036 (TCL V Pl 18 1f.) Vs.
Col. VIII. 21 u. Rs. Col, XII. 40. — Zur Miete u.d.: UCBC 502
(STRU I Nr. 94) Vs. Col. 1. — Beachte noch Sippara 323 (BA V.
492 Nr. 13).

4:0. 81¥ma,-75-gur — elep 75 kurri.

BM 238144 (LIH I. Nr. 36; VAB VI. Nr. 41) Vs. 4 ff., vide s. v.
manidwppi.

50.818ma,-60-gur — elep 60 kurri : elep $ussé : der Nor-
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maltypus der élteren Zeit; beachte noch CH §§ 234 1. 277" ; kommt
am hiiufigsten in den Schiffslisten vor; vgl. RA XXV. 1 {f. In II. IV
Abschnitt »Schiffs in der Liste der m ag-n-gur als das allererste
Frachtschiff genannt: Z. 98 in Quellen A, D, Ju. S,: LA a,-I-8u-
cur | YY (= e-lep) Su-us-Se/§i[sus (J: YY $u-§i5 Sy v-li-ip Su-§1), —
Von seinem Bau und seiner Ausriistung gibt AO 5673 (TCL V
Pl. 7; dazu SO VIILg) Vs. Col. 1. 27— Col. II. 28 eine ausfithrliche
Beschreibung. Danach sind wohl auch die meisten von den in VAT
7085 (Or. XLVII—XLIX Nr. 249; dazu SO VIIL,) behandelten
Sehiffen als m a,- 6 0-gur zu bezeichnen. — Ferner: das »Bau-
holzy, §u-dim,, q.v., des ma;-60-gur, ITT 11892 Vs. Col. V. 1;
V 6728 Vs. 3; V 6998 Vs. 1 ff.; V82256 Vs. 1; V 10011 Vs. Col. I11. 4;
OM 734 (RTC Nr. 307) Vs. Col. V. 2; AO 6037 (TCL V Pl 22 ff.)
Vs. Col. TI1. 14; S& A PL. 75 Nr. 53 Rs. 6 £f.; Amh. I Nr. 66; die »Sei-
tenspanteny, m ey-Teg-za, q.v., ITT V 6994 Vs. 11f.; AO 6037
(TCL V Pl 221f) Rs. Col. VL 30; »breite Rohrmatten», kid -
dagal, q.v., AO 6036 (TCL V PI1. 18 ff.) Vs. Col. VIIIL. 23 u. Rs.
ol XII. 44. — Zur Miete u. 4.: UCBC 502 (STRU I Nr. 94:
9 ma,-60-gur, davon 4 mag-urim*'-ma, ¢.v.); HLC 384
Haverf. TII Pl 145) Col. II passim; Umma AF 1 (RA XXV. 2 {f.)
passim (zusammengenommen 18 ma,-60-gur); Umma AF 2
(RA XXV. 6) Vs. Col. 1. 1 u. 4 (zusammengenommen 26 1m a, -
6 0-gur); Strassb. 189 (An. Or. T Nr. 53); Strassb. 211 (An'. Or. 1
Nr. 58); Strassb. 167 (An. Or. I Nr. 61); Strassb. 235 (An. Or. I
Nr. 290); Strassb. 236 (An. Or. I Nr. 291); VAT 7111 (Or. XLVII
—XLIX Nr. 252); BM 12248 (CT X. 50) passim; BM 26969 (LIH
Nr. 87; VAB VI Nr. 74). UPBC 11177 (BE IIL1 Nr. 66). — ITT III
4980: 240 ma,-60(-gur).

6:0. Bi¥m a,-50-gur = elep 50 kurri : elep hansd.

H. IV Abschnitt »Schiffs 99 in Quellen NSRS SR T RS

! Wine schéne Parallele bieten die altigyptischen Frachtschiffe mit den
Namen- Sechzehner-, Zehner-, Achter-Schiff usw. Als Normaltypus, dem
babylonischen ma,-60-gur entsprechend, galt das Achterschiff (siehe -
Krrs 113), dessen Fassungsraum die Hilfte von dem des gréssten Fracht-
schiffes betrug.
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13 m a-60-gur||YY (= elep) ho-an-Say-a (B: €5 m dy - EUTy
[-50-gur]!). Zur Mieteu d.. (HLC 384 (Haverf. TTT PL. 145)
Col. IIT u. IV; Umma AF 2 (RA XXYV. 6) Col. I. 2.

7:0. 818 ma, -40 -gur — elep 40 kurri ; elep erbd.

H. TV Abschnitt »Schiffs 100 in Quellen A, B, D, J u. Sy
g8 a,-40-gur || YY (= e-lep) er-ba-a (T: YY er-ba-'-ia). —
Fir den Bau und die Ausristung des mag-40-gur;
»Bauholzy, §u-dim, q. v.; I V 10011 Vs. Col. III; »Bug-
planken», a -ra, . v., Holma 23 (unpubliziert) Vs. 6; »Seitenspan-
teny, me,-T e, -7 a, q.v., A0 6037 (TCL V PL 22 ff.) Vs. Col. IIL.
20 u. Rs. Col. VI. 82; danach sind die in VAT 7035 (Or. XLVIIL
—XLIX Nr. 249; dazu SO VIII.;) Vs. Col. II. 13—18 u. Rs. Col.
ITI. 20—26 behandelten Schiffe wahrscheinlich als m a, - 4 0 (hzw.
50) -gur zu schiitzen; sbreite Rohrmatteny, kid-dagal, q.v.,
AO 6036 (TCL V Pl 181f.) Vs. Col. VIIL 25 u. Rs. Col. XIL 48.
— Zur Miete u. d.: HLC 884 (Haverf. 111 Pl. 145) passim; Umma
AR 2 (RA XXV. 6) Col. I. 8 u. 6; Strassh. 235 (An. Or. I Nr. 290)
7 ff.; BM 12248 (CT X. 50) Vs.; UPBC 11177 (BE III.1 Nr. 66).

8:0. Elfm a,-30-gur = elep 30 kurri: elep selasd.

H. IV Abschnitt »Schiff» 101 in Quellen A, B, D, O u. S,: g8 a5=
30-gur| YY (= e-lep) $e-la-$as-0. Sein Bau und seine A us-
ristung ist ausfihrlich in AO 5673 (TCL V Pl 7; dazu SO
VIIL,) Vs. Col. TI. 31 — Col. IIL. 21 geschildert. — Ferner; »Bau-
holz», §u-dim, q. v., ITT II 892 Vs. Col. V; V 10011 Vs. Col.
IIT; OM 734 (RTC Nr. 307) Vs. Col. V; Amh. I Nr. 66 passim,;
S&A Pl. 75 Nr. 53 Rs.; AO 6037 (TCL V Pl 221f.) Vs. Col. IIIL
16; »Seitenspanteny. m ey T e, -z a, . v., IT'T''V 8232 Rs. 3; Amh. 1
Nr. 66 passim; AO 6037 (TCL V PL. 22 {f.) Vs. Col. III. 22, — Zur
Miete u f.. HLC 384 (Haverf. III Pl. 145) passim; Umma AF 1
(RA XXYV. 2ff.) passim; Strassh. 235 (An. Or. I Nr. 290); Strassb.
+ 286 (An. Or. I Nr. 291); OECT VIII. 13.

9:0. 818 ma,-20-gur — elep 20 kurri: elep esrd.

H. IV Abschnitt »Schiffy 102 in Quellen A, B, D, O u. S,
may,-20-gur [|[YY (= e-lep) e$~ra-a. Fiir seinen B a u und
seine Ausriistung: »Bauholzs, §u-dim, q.v., ITT V 10011

gis
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Vs. Col. IIT; Amh. I Nr. 66 passim; AO 6036 (TCL V P1. 22 {f.) Rs.
(Col. VI. 9 u. Col. VII. 5; »Seitenspanteny, me,-re,-2za, (. V.,
Amh. T Nr. 66 passim; »breite Rohrmatteny, kid-dagal, q. v,
AO 6036 (TCL V Pl 18 ff.) Vs. Col. VIIL 27 u. Rs. Col. XII,
52. — Zur Miete: HLC 384 (Haverf. III. Pl. 145) passim; ITT
IV 7072; Umma AF 1 (RA XXV. 2 {f.) passim; Strassb. 235 (An.
Or. T Nr. 290). 14. ITT TII 4980: 120 m a-20 (- g ur) — Beachte
noch YOS V Nr. 231.

10:0. 818 ma,-15-gur — elep 15 kurri: elep hamesserit
kurri. 5

H. IV Abschnitt »Schiffs 103 in Quellen A, B, D, O, Q u. S
g8 ag-15-gur || YY (= e-lep) ha-mes-Se-rit Turyrifrum.* Zur
Miete u di.. VAT 7108 (Or. XLVII—XLIX Nr. 251); Umma
AF 1 (RA XXV. 2 ff.) Rs. Col. IV, 16; ITT III 4980: 120 m a,-15
(-gur.) — Beachte noch VAT 701 (wozu MVAeG X, 387): Wert
pines ma,-15-gur.

11:0. 818 ma,-12-gur = elep 12 kurri. Fiir seine A us-
ristung: »hreite Rohrmatteny, kid-dagal, q.v., AO 6036
(TCL V Pl 181f.) Vs. Col. VIIIL. 29 u. Rs. Col. XIIIL. 4.

12:0. 15ma,-10-gur — elep 10 kurri: elep esserit kurri.

H. IV Abschnitt »Schiffs 104 in Quellen A, B, D, Q u. Sy
8 mag-10-gur| YY (= elep) efe-rit YY (= hurgri/rum).
Der Bau und die Ausriistung des mag-10-gur ist in
AO 5678 (TCL V PL 7; dazu SO VIIL;) Vs. Col. IIL. 22 — Rs.
Col. IV. 12 geschildert; danach ist wohl auch das in VAT 7035
(Or. XLVII—XLIX Nr. 249; dazu SO VIILg) Rs. Col. IV. 3—9
behandelte Schiff ein m a;-10-gur. — Zur Miete u. d.: HCL
384 (Haverf. IIT Pl. 145) passim; Umma AF 1 (RA XXV. 2ff)
Rs Col. V. 5 u. 11; U; (ZA XXXVI. 97) Vs. — Beachte noch
YOS.V Nr. 100; Nr. 111; BM 12248 (CT X. 50) Vs. 5 u. Rs. 5;
BM 15862 (LIH Nr. 27; VAB VI Nr. 48).

13:0. 818 ma,-5-gur — elep 5 kurri : elep hamelti kurri.

1 Beachte, dass erst von dieser Zeile ab das kurri im Akkadischen hinzuge-
setzt wird.
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H. IV Abschnitt »Schiffs 105 in Quellen A, B, D, O u. @Q:
mag-b-gur ||YY (= elep) ha-mel-tt YY (== kurgri/rum).
Beachte AO 6049 (TCL V Pl 38).

B. Die neubabylonische Zeit (g ur ~ 151 1).

1:0. eleppu $a 300 kurri: wohl dem ma,-120-gur der
umerischen Zeit als Name des grossten Frachtschifftypus entspre-
chend.

VAT 4946 (VAS VI Nr. 100) Vs. 7; GIseIefpfpu es-Suy,  Say 300
< kwrri > : ein neues Schiff mit einem Fassungsraum von 300 kurru.

2:0. eleppu $a 150 kurri : der Normaltypus der neubabylo-
nischen Zeit (?).

TCL XII Nr. 121 Vs. 3: ein &7 Selepp-u. §a 150 kwrri wird fiir den
Tempel e, - a n-1na gemietet. Interessant ist Vs. 8 {f. die Klausel:

gid

mam~ma Say la 150 kurri --ma-tu-uy a-ki-t kaspi-§us a-ha-me§ ip-pa-lu
valle (diejenigen kur), die von 150 kur fehlen, miissen (von dem
Vermieter des Schiffes) seinem (i.e. dem von dem Tempel als Miete
bezahlten) Gelde entsprechend wiedergezahlt werden».

gi¥ma :x(: €i¥ma,xsig,-ga, 81¥ma, xlal-a) =
eleppu $a x »x transportierendes Schiffs (»mit x beladenes Schiff»):

gi8m a,:5e — eleppu $Sa se’i »(ietreideschiffs. — Der am
meisten erwiithnte Transportartikel war das Getreide. Die Schiffe
Gudea’s, Cyl. A Col. XVI. 71{f. (SAK 106), transportierten Steine
mag:§e-gana tum-a-gim: wie Schiffe, welche das Korn
der Felder bringen. Vgl. u. a. auch Xen. Anab. I. 5. (Zu den ein-
zelnen Getreidearten siehe Hrozny, Getreide).

AO 3433 (RTC Nr. 254) passim, Rs. Col. VI. 4 als Schluss-
folgerung: §u-nigin 11 may:§e, von m a,: z iy gefolgt; CHEU
Nr. 89: Schiffe von 120/90/60 g ur fiir Transport von §u-nigin
766 /s gur (Rs. 1).

mag:§e—sigy-ga (~ Vma) — gidy-da (~ y¥dd): HS
1297 (TMH N.F. I/II Nr.297) Vs. 1ff.: 360 kal u,-15-8e,,
kal-bi 90 u-60-8¢ nibru®-ta uri,,“-éc3 ma,: 8e
zig bulu*® sigyrga gidy-da u; ma,-bi kara ba-
@ ey -a: 360 Arbeiter fiir 15 Tage, 90 von diesen fiir 60 Tage von
Nippur nach Ur ein Schiff mit Getreide, Mehl und Malz be-
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laden zu treideln und jenes Schiff zuriick zum Hafen zu bringen:
dhnlich ITT TII 5102; III 5118; III 5363 (may:§e:sukal-
mah); IIT 6294; IV 7088; V 6883; V 8239; Hux. II Nr. 110:
IT Nr. 141; II Nr. 149; OBTR Nr. 238; VAT 7195 (Or. XLVII—
XLIX Nr. 887); VAT 73821 (ibid. Nr. 854); VAT 7367 (ibid. 364);
UDU Nr. 48; CHEU Nr. 93. — Aus neubabylonischer Zeit: BM
77094 (CT XXIIL. 45: Dar.; TaompsoN, LBL Nr. 244) Vs. 8: 1640

Jowrri uttats (= °°b ar) a-di-i he-es-su uy i=pi-ri a-na 10 1 selepp?'

ul-te-li: »I am sending up in 10 boats 1640 kur of corn includ- 3
ing the sand and dust (mixed with it), d.h. wohl ~ 164 gur 1
pro Schiff (cf. s.v. may-n-gur); vgl. BM 74045 (CT XXII, 1

28; TnompsoN, LBL Nr. 149) Rs. Z. 23 mit Z. 33.

¢ ma,-zid,-da — eleppu $a gemi »Mchlschiffy. :

AO 3433 (RTC Nr. 254: Schiffsliste) Rs. Col. VI. 5 nach m a, : § e;
VAT 2422 (TuT Nr.173) Rs. 4; STRU I Nr. 94: 1 ma,-120-gur
M, : Ziy: das grosste Frachtschiff als Mehlschiff; STRU I Nr. 77
(Arbeiterliste); Pupil 34 (Bab. VIIL; Pl. 8) Vs. mag-zidy,-da
nehen mag:ninda; STRU II Nr. 71 u. Huw. II Nr. 177: Rohr-
matte, kid, q.v., des mag-zid,-da. — HS 1297 (TMH N.F.
I/IT Nr. 297), vide 8. v. may:§e. mayzigsigy-ga—gid,-da:
ITT III 5084; III 5365; V 6983; VAT 7065 (Or. XLVII—XLIX
Nr. 842), wam. — K 164 (BA II 636: altbab.) Rs. 38: eleppum
Sa qema™® S, yMehlschiffer. — Fir die neubabylonische Zeit: YOS

III Nr. 66 (NbBU Nr. 66) Vs. 8 ff.: a-na mub-hi wuemu®™®
G

Igeleppu Sa gému ul ug-Se-re-eq bit qémi ga-ti »bis zum heutigen
Tag hat er das Mehlschiff nicht ausgeleert, der Mehlbehélter ist zu
Ende»; vgl. BM 74045 (CT XXII. 28; TrompsoN, LBL Nr. 149)
Rs. (26).

818ma, :nig, - har - ra = »Reinmehl transportierendes
Schiff» (vgl. LANDSBERGER, OLz 1922. 340 ff.). .

AO 3433 (RTC Nr. 254: Schiffsliste) Rs. Col. VL. 6: Su-nigin
4 ma:nig,-har-ra, nach may:§e u. may:zi;; TMH N.F
I/IT Nr. 297 Vs. 10, vide 8. v. eleppu $a géma.
gifm a,:ninda »Transporthoot fiir Brot» (SL 122. 61).
ITT IIT 5156, vide 8. v. may: kug I1I5390;: ma,:ninda —
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gids-da:e. Brottransportsehiff treideln; Pupil 34 (Bab. VIIL,
Pl. 8) Vs. mag:ninda neben ma,-zidy-da.

818 ma, : bulu, »Transportboot fiir Malz.

_ AO 3433 (RTC Nr. 254: Schiffsliste) Rs. Col. VI 10: §u-nigin
9mag:bulug ;HS 1297 (TMH N.F. I/II Nr. 297), vide s. v. m a, : Se.
gidm a,:ar-za-na »(Gerste,;n)grﬂtze transportierendes Booty.

Strassh. 90 (An. Or. I Nr. 256).

€18 ma,:sar »Gemisehooty.

ITT IIT1 53388 u. Huk. Nr. 122, vide 8. v. m ay : K u,.

gi8ma,:§um,-sar — eleppu Sa $ami »Zwiebelbootr.

Str. Nbk. Nr. 384 (neubab. Schiffsverleihurkunde): ﬁlg?f-ﬁ',ﬂpu
$a, §umy-sar; BM 30547 (CT XXII. 17; Teompson, LBL Nr. 81)
Rs. 17 ff.: Simu ed-Se-tu »neue Zwiebelur zusammen mit Datteln
(suluppu) transportiert. Fiir die Anzahl der transportierten Zwiebel-
biindel, gidlu $a $wmi, siehe TaLLqvist, Spr. 132. Fir Zwiebel-
transport aus Tilmun vide 8. v. eleppu tilmunitu.

gibm a,:zu,-lum = eleppu sa suluppi »Datteln transportie-
rendes Schiffy. '

TOS Nr. 854; mag:zZug-lum —gidy: ein Dattelschiff trei-
deln. — Fiir die neubabylonische Zeit: BM 305647 (CT XXII. 17;
TraompsoN, LBL Nr. 81) Rs. 17 ff., cf. 8. v. eleppu Sa Sami; BM
30763 (CT XXII. 16; Tnompeson, LBL Nr. 78) Vs. 14 ff.; BM 79395
(CT XXII. 10;. Tuompson, LBL Nr. 44); Str. Nd. Nr. 344 Vs. —
Fiir Datteltransport aus Tilmun vide s. v. eleppu tilmunitu.

gi ﬁmaz :u, = eleppu Sa sammi »Kriuterbooty.

VAT (VAS X VI Nr. 134 altbab.; Kraus, MVAeG XXXV, 8.119)
Vs. 3: Sa-am-mi $a Glseie-p Samma; die Kriuter des Kriuterbootes.
eleppu sa kas(s)iia »Hlachsseide tl'a.nspuri;ierendes Schiff».!

YBC 8923 (YOS III Nr. 111; NbBU Nr. 111) Rs. 2 if.: a-mur
. Sple-pfpu Su-ts S0y ka-si-ta i-ra-qa rsiche, jenes Schiff fir Flachsseide

1 kas(s)tia, nur 11011ba];y10ﬁisc-h, geschrieben ka-si-ia, kas-si-ia (TALLQVIST,
Spr. 83), = cuscuta monogyna, zur Herstellung von Bier gebraucht, von
L—-"ksé shedeckeny (?); vide Unewap, Gl. 76; frithere Literatur: THurkAu-
Danciy, RA XXII. 40; Pognon, JA 1907. 400 Anm. 1; HoLma, Kl. B. 82
(: acla); Breuing, NbBU 91 Anm, zu Nr. 111,
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ist leers. — BM 46731 (CT XXII. 24; Trompson, LBL Nr. 123)
i Seleppz' Say ka-st-ta: 15/, mana
Silber fiir (die Last) des Flachsseide transportierenden Schiffes.

g18ma,:in-nu — eleppu 3a tibni »Stroh transportierendes
Schiffs. — (Vgl. 8L 122. 61).

Fir die éltere Zeit: TAD Nr. 41 Vs.:ma,:in-nu—gid,-d a:
ein mit Stroh beladenes Schiff treideln. — Fiir die neuere Zeit: Str.
Nbk. Nr. 282: Miete eines Glseleppu $a in-nu; 81—7—27, 39
(ABL Nr. 802) Vs. 71.: Glselemm §i-v la-ber-tuy Sa ti-ib-nu »jenes
alte, Stroh transportierende, Schiffy; ¢f. s. v. eleppu labertu': vel.
noch K 5156 (ABL Nr. 89), wo in einem Schiff, das Fiihrdienst leistet
(: niburu Vapd), “¢in-nu und SEk-i-swtue »Stroh und Futters
tiber den Fluss befordert wird (cf. SL 367. 98). .

gifm a,:81 — eleppu $a gané »Rohr transportierendes Schiffy.
— Das Rohr wurde meistens in Biindeln, s a, transportiert. BM
856196 (RA XXXII. 2) Vs. Col. L. 24 ff. wird gerechnet wie viel
gi-sa®® ein m ag-lal, q. v, tragen kann. Fiir die verschiedenen
Rohrarten siehe SL 85. Hier sei besonders hervorgehoben das kisu-
Rohr;

gi¥m a,:8i-izi/zi — eleppu $a kisi »kisu-Rohr transportie-
rendes Schiffs. — gi-izi— kisu, q. v.

DP Nr. 474 Vs. Col. I. 8: may:gi-izi; vgl. Huw. II Nr. 106:
gi-zi may-a sigy-ga ma, gidy-da u; ma, ba-al-la:
kisu-Rohr auf ein Schiff laden, das Schiff treideln und ablasten;
Hux. II Nr. 127: ma, lal-a gi-zi —gid,-da: Schiff mit kisu-
Rohr beladen treideln. — Neubab.: Str. Nd. Nr. 856 Vs.: 21/, Siqel
kaspi ultw er-bv $ay babi a-na Grselefpp-.i Sa, gi-z1 tna gdtun NN,
w NN, a-na NN w NN, $u-bu-ul.

818 m a,:818 = eleppu $a isi »Holz transportierendes Schiffy.

SLT Nr. 176. 4; HLC 169 Vs. — Vgl. Ur-nange A Col. V. 3 ff.

Vs. 6 1.0 1 %/ ma-na kaspr $a,

! Daraus geht hervor, dass alte, schwiichere Schiffe zur Beférderung von
leichteren Waren, wie z. B. Stroh, dienten. — Vgl. den Gebrauch von gajjirije,
den schwiicher gebauten Schiffen, heutzutage im Iraq, die shauptsiichlich
dazu, Holz und Stroh aus den Dirfern unterhalb Bagdad zu holens (Ritren
134 u. Abb. 14) dienen,
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(SAK 2): ma,-tilmun kur-ta guy-gi8 mu-galy das
Tilmun-Schiff brachte Holzlast aus dem Gebirge; dhnlich Drei-
eckige Platte Col. IV. 1ff. (SAK 4), cf. s..vv. ma,-tilmu n &
zu Gud. Cyl. A Col. XV. 81f. (SAK 104) ¢f. 8. v. mag-m ay-kan-na
u.mag-me-luh-ha; Gud. Stat. D Col. IV. 12 (SAK 78); aus
Makan, Meluhha, Gubi und Tilmun ma, gi& dug-a-bi laga-
gakl-g gg mu-na-tum,: brachte das Schiff ihm alle Arten
Holzer nach Laga§. — Zur Lieferung von bestellten Holzern auf
Schiffen vgl. noch VAT 5996 (VAS XVI Nr. 52; KraAus, MVAeG
XXXVI, Nr. I. 1) Vs. u. VAT 8045 (VAS XVI Nr. 182; Kraus,
op. eit. Nr. I. 2) Vs.; fiir die neuere Zeit: BM 61718 (CT XXII. 29).!
gifm a,:eser/eser, »Asphalt transportierendes Schiff.

ITT V 8222: may:eser—gidy-da: ein Asphalt transportie-
rendes Schiff treideln. — Neubab.: AO 6792 (TCL XII Nr. 74: Nd.)
Rai=1/rs2 Glselepapum E $a, eser-had,-a: 2 trockenen Asphalt
ti‘;1.113p61‘ticl‘ende Schiffe.

eleppu $a agurri »Brandziegel transportierendes Schiffs.

BM 26476 (CT XXII: 32: neubab.; Tuompson, LBL Nr. 174)
Vs. 20 u. Rs. 32; %1 gﬂ?ﬂp;ﬂu Sty a-gur-ru; Str. Nd. Nr. 925 Vs. 5 f.:
malahw  Suy a3 gﬂleq)pi Sa, a-gur-ru:  Schiffer eines Brandziegel
transportierenden Schiffes.

eleppu $a lebetti »ungebrannte Ziegel transporvtierendes Schiffs.

AO 2721 (VAB V Nr. 225: althab.); 8 sar lebettu™ ** $a Glselep-
pim $a NN a-na karim us-la-he-a »3 sar lebettu des Schiffes, das
NN hat landen lassen». Vgl. auch die althabylonische Schulaufgabe
BM 85194 (wozu Toureav-Danveiy, RA XXXIV. 82):  sum-ma
518 [eleppum] 1 sar lebettam i-na-as-§i-t Se-a-am minam 1-na-as-$1
»Wenn ein Schiff 1 sar lebettu trigt, rechne wieviel Getreide es tragty.

gif m a, :na, = eleppu sa abni »Steinwaren transportierendes
Schify.

(tudea, Stat. A. Col. II. 6 f. (SAK 66), holte aus dem Gebirge

von Makan Dioritstein: kur ma,-kan®'-ta "esi im-

1 Zum Verfrachten von Baumstimmen im ostlichen Mittelmeer siehe
KosTeERr, Seewesen 51; vgl. Bustey, JSG XX. 227 u. s. Tf. XIX,1.
Studia Orientalia VIIL, 4. b



34 ADNMAS SALONEN

ta-ey vel Stat. C Col. 111 14 f. (SAK 76) u. Stat. D Col. TV. 15
(SAK 78); ef. s. v. eleppu makkanitu. Nach Stat. 13 Col. VI. 59 ff.
(SAK 70) belud ev grosse Schiffe mit nalua-Steinen im Gebirge Barsip:
hur-sag-bara-sipa-ta "™na-lu-a ma,-gal-gal-a
im-mi-si-si. Fir Gudea Cyl. A Col. XVI. 7 ff. (SAK 106) vide
S. v. eleppu $a $¢'i. — K 1166 (ABL Nr. 985; vgl. K 1205 == ABIL
Nr. 1056; Sargon) Vs. u. K 1219 (ABL Nr. 1446) Vs.: “Igm'cp;mlm 4
transportieren  Tiirschwellensteine: ™ Maskuppan™ 5. Fir BM
118819 (Sanh. Kuj. 3). 24 ff. vide s. v. eleppu rabitu. Interessant ist S
1081 (ABL Nr. 420; vgl. K 1043 == ABL Nr. 579!) Vs. 6 ff.: ¥ “gzdu
ina lebbi %" Sele ppu® 8 w~sa-ar-ki-biy " Sch%-pp-um R 0n
$t=na la m-tu-haver lud die §edu-Statuen auf Schiffe, die Schiffe aber
konnten deren Gewicht nicht tragens?,
£i8ma,:gud »Rindvieh transporticrendes Schiffy.

Huw. IT Nr. 116 Vs:: may:gud udu gidy-da: ein Schiff
mit Rindvieh und Kleinvieh (heladen) treideln.

818 ma, tudu YPransportschiff fiir Kleinviehy.

AO 3433 (RTC Nr. 254: Schiffsliste) Rs. Col. VI. 11: Su-nigin
3may:udu; Hur. IT Nr. 116, vide s.v. mag: gud.

eleppu sa seri »Fleisch transportierendes Schiffy.

e=lit-qo-

Str. Cyr. Nr. 343 (neubab. Schiffsmiete): Micte eines "'*IS,_J{;TJP-“,
Sa, ot

818 m a, : k u, »Rischboot».

A0 3433 (RTC Nr. 254: Schiffsliste) Rs. Col. VL 18: §u-nigin
ITmag:kug(!l); Hue IINr. 122 Vs.:may:kug sar ga—gidy-da;
Schiff mit Fisch, Gemiise und Mileh (beladen) treideln; 1T IT1
5166: mag:kug ninda — gidg-da: Schiff mit Fisch und Brot
(beladen) treideln; I TI1 5388: ma,: kug sar gidy-da; 177
IIT 5356: may:kug gidy-da; dhnlich MLC 2509 (BRLM TII
Nr. 127).

' Vgl. Lavarp, Ninive and it’s Remains Vol. I1 (London 1849) 8. 91 f,
von Transport der »lion and bully, die zuerst mit Keleks beftrdert wurden:
sboats built by the natives for the navigation of the lower part of the Tigris
and Buphrates — — were much too small and weak to carry either the lion

or the bulls,



g18 ma,:ga »Milchbooty.

Hux. II Nr. 122, vide s. v. may: kug; Huw. IT Nr. 132.

eleppu sa karani »Weinbooty.

BM 33077 (CT XXII 15: neubab.; Tuompson, LBL Nr. 74)
Vs. 16; vel. VAT 7889 (VAS X VI Nr. 180; altbab.; Kravs, MVAeG
XXXVIL, Nr. L. 7) Rs. 19 ff.

818ma,:se-gis-i, »Sesambooty. )

RT XXII: Scurin, Notes Epigr. Ll 7: may:8e-gi§-i; Su-
San®'-ta: Sesamboot aus Susa.

gis ma,:i;-gis »Olbooty.

Vide s. v. eleppu $a kusitum.

8i8 ma, ;i - ku, »Iranbooty.

AO 3433 (RTC Nr. 254: Schiffsliste) Rs. Col. VI. 15; ef. 8. v.
iy~ Kk Ug.

eleppu sa sipati »Schiff fiir Transport von Wolles,

VAT 1212 (VAS XVI Nr. 158; altbab.; Krauvs, MVAe: XXXV,
Nr. L. 20) Vs. 15 ff. — Vgl. Str. Camb. Nr. 40 (ncubab.): u'tf,am a-na
PP UG, BARLLUMESOp g 13 sal-la® $ay Sipam® ** ul-tu
i ‘c"ch:m}i 18-Sug-nu »Getreide fiir die Deckenmacher (?), die 13
Kiérbe Wolle aus dem Schiff getragen habem.

g8 ma,: k"8 mulu »Schiff mit Schuhleder beladen.

ITT 111 5335 u. V 10006: mas: ““*mulu gidy,-da: ein
Schuhleder transportierendes Schiff treideln.

gifm a,-ni-dub — manidupp@ »Lastschiffs, nur altbaby-
lonisch. — dub ~ Vﬂ vaufschiitteny; ma,-ni-dub dunacl.l.:
Schiff, in dem man Getreide o. d. aufschiittet. — maniduppi:
Fem., P'l. Fem.* — (SL 122. 50).

' CI. s.v. eleppu Sa kusitu.

? sallu wohl = sellu »Korby; vgl. das Aramiische!

3 Unexan, VAB VI 8. VII Anm. 1 schligt eine Lehniibersetzung: elep
naspakitim vor. s

1 BM 26969 (LIH PL 166 f.) Rs. 17: mag[-ni-dub] &-i. — PL Fem.
belegt VAT 1288 (VAS XVI. 186) Rs. 8V f.: G I8a,(l)-ni-dup-pa-at: Pl. St.
constr.; die Erginzung von Kraus, MVAeG XXXV., Nr. IL; zu Lc.: $a e[kal-
lim] unmiglich, da dann der &t. constr. unerklirt bleibt.
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may-ni-dub kommt als eine Art mag-n-gur vor:

1:0. ma,-ni-dub-120-gur= manidwp 120 kurri; VAT
7649 (VAS XVI. Nr. 83; MVAeG. XXXV, Nr. V. 8) Vs. b ff.: magne-
dup 120 (geschrieben: IT §u-§1) kurrt suluppt: 120 kur Datteln
transportierendes Schiff. — VAT 80569 (VAS XVI. Nr. 122; MVAeG
XXXV., Nr. V. 11) Vs. 10 ff.: 120" Furrs m ag -1 i whies (bu-ut]-
ti-ir-ma »untersuche die 120 kur des Frachtschiffes».

2:0. mag-ni-dub-75-gur=manidup 75 Twrre : BM 23144
(LIH I Pl 62; VAB VI Nr. 41) Vs. 4 ff. (Getreidebeforderung).

3:0. Mas-Ni-dub=-60-gur=mandup 60 kwrri: BM 26969
(LIH II PL 166 {.; VAB VI Nr. 74) Vs. 4 ff.

Beachte ferner: BM 23145 (LIH 1 Pl 63; VAB VI Nr. 21: Ge-
treidebeforderung), wozu cf. s. v. eleppu réqu; VAT 8000 (VAS
XVI. 118; MVAeG XXXV., Nr. V. 7) Vs. 10 {f. D*tttclbefotdﬂung
VAT 1288 (VAS XVI. 186; MVAeG XXXV, Nr. IL 3) Rs. 8" 1.
(Lieferung von Wolle); BM 26234 (LIH II P1. 138 1.; VAB VI Nr. 52)
Vs. 9ff. (: Beforderung von 300 Stiick Holz von 1-—2 m Liinge,
die 1fy—1 sila dick sind); BM 23152 (LIH I PL 68f; VAB VI
Nr. 50): aus diesen Angaben gelit die Grosse des Fassungsraumes
der betreffenden Schiffe nicht ohne weiteres hervor.®

Fiir den B au des maniduppii beachte BM 12826 (LIH I PL
12f.; VAB VI Nr. 49).

gl’?‘ma\ -lal= malallé »Lastschifr3 — lal »wiigen, d.h.:
Wagen der zum Taden hestimmten Warend: cf. #* feren,-mag-lal,
q.v. — (8L 122. 78).

H. IV Abschnitt »Schiff» 5 in Quellen 0,8 ueBgl & Sma,-
laly(1)-amg® || SU-u (i. e. malallu-u), (S, . Sy: €18 7Y (= may)-
la-lay), von may-sal-la, q.v., gefolgt.

1 Kraus, MVAeG XXXV, le.: 2, wohl aber 120!

2 Gegen Kraus, MVAeG XXXVI Gl. 172,

3 GISpalallii auch ein Gefdss; vgl. RA XIX. 143; MAoG Il 9. 22;
siche Einleitung S 8 f. ‘

4 Vgl. ma, $e lal-a»mit Getreide beladenes Schiffs, z. B, ITT V 6914;
AO 3433 (RTC Nr. 254).

5 Wie zu erkliren?
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mi,-lal kommt passim in der élteren Literatur vor. Dass
es sich um ein stromanfwiirts fahvendes Lastschiff handelt, zeigt
BM 231381 (LIH Nr. 34; VAB VI Nr. 2); die Gottinnen von Emutbal
werden ki-ma bi-lim, »wie im Hause», t-ne ma,-1al transportiert
und nach Babylon gebracht: die Fahrt geht stromaufwiirts: Larsam
— Babili. Dazun kommt noch die Tatsache, dass m a,-1al getrei-
delt wurde: ¢f. gi-may-lal, q.v. — Interessant ist der Text
BM 85196 (RA XXXII. 2; dazu TrurEAU-DANGIN, ibid 9 f.; eine
Schulaufgabe), der die Form des m a,-1a1 angibt: Vs. Col. L. 24 ff.:
Liinge: 1 gar~ 6m x Breite: '/, gar+ 2 ku§~ 4m x Tiefe:
6 ku = 3 m; danach wiirde das m a, - I al am besten dem heuti-
gen Sahtiir und me‘ébir im Iraq entsprechen: ein stromaufwirts fah-
render »Holzkasten» (sieche Rrrrer 141; Tf. XXXIX,2). .

Das betreffende ma,-1lal in BM 85196 soll 48 Rohrbiindei,
gi-gal® tragen; vgl. dazu TCS Nr. 7, wo in cinem neuen m ag
lal:ma,-lal-gibil, 40 Rohrbiindel, s a - g i, befordert werden.
— DP Nr. 486: 2 #'*ma,-1al (Rs. Col. VII. 1) Holzlast.

Beachte noch: BM 78696 (CT IV. 87; VAB VI Nr. 200) Rs. 14:
ma, -1al, in einem fragmentarischen Zusammenhang, beim Kanal-
bau gebraucht. — BE XVII Nr. 29 Vs.: die auffallende Schreibung:
b gmaa.la,-fd-lu-a..

¢i8ma,-8u-ku, — elep ba’iri »Fischerkahm. — "§u - k ug
= ba'iru »Fischery. — (Zu SL 122 nachzutragen; cf. 85. 386 a).

H. IV Abschnitt »Schiffs 18 in Quellen ¢, Q, S, u. Sz C:
€¥m a,-%u] - k ug || elep ba-i-ri, Sy B9y (=ma)-8u-kam-
mal|YY (= elep) ba-i-ri. — DP Nr. 334, dazu unten — BM
97269 (LIH II Nr. 80; VAB VI Nr. 60): m a,™-§u-kug™®®
sHischerflottilles. — Zur Aunsristung VAT 4860 (Or. XVI. 20
Nr. 50 a); »Ruderm, gi-mus, (.v.

Abgesehen von der Bedeutung fiir die Krnihrungsfrage, war
die Fischerei in Babylonien, wenigstens in der ilteren Zeit, wegen
des Kultus rituell wichtig, da ndmlich Fische den G 6 t t e r n
als Opfer dargebracht wurden. Demzufolge dienten den verschie-
denen Tempeln eine recht grosse Anzahl von Fischern, sowohl »Siiss-
wasserfischern» “§u-kug-a-dug-ga, als »Meerfischern» b % u-
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kug-ab-ba. Soz B. waren zur Zeit Urukaginas im Dienst des
Tempels eg-" ba-u, etwa 100 Fischer, von denen je 7 Fischer,
nach DP Nr. 334 Rs. Col. 111, 4 Boote besassen, d. h. fiir 100 Fischer
etwa 57 m ay - § U - k ug. — Fiir die neubabylonische Zeit vgl. TCL
XIIL Nr. 163. — Die Glewiisser waren sowohl in der althabylonischen
Zeit (vel. BM 27269: LIH 11 PL 1561 f.; VAB VI Nr. 60) als in der
neubabylonischen Zeit (vgl. BICN 1 Nr. 54: NbBU Nr. 254) genau
unter den Fischern aufgeteilt, so dass jeder nur seine eigenen
Gewiisser abfischen durfte. — Zusammengenommen bildeten die
Fischer mit den Schiffern, " m ay-1a by, das zweitgrosste Element
des Staates, an Zahl auf den Bauernstand folgend (siehe Horaa,
K. B. 28 Anm. und besonders Demprn, An. Or. IT. 98ff.). —
Wie noch heute im Iraq waren auch in den iltesten Zeiten die An-
gelhaken in Babylonien im grossen und ganzen. so gut wie unbe-
kannt. Die Fische wurden gefangen in derselben Weise, wie sie die
heutigen Araber zu fangen pflegen: mit Hilfe von Kolben oder grossen
Netzen., Ks sind in den Ausgrabungen (z. B.bei Hafagi, siche OICC
XITI. 92 1.) Reste von Netzen, aus Ton verfertigte Netzbeschwerer,
holzerne Sechwimmer w.d. gefunden worden. Vgl. auch die Kolben
und Netze auf den Siegeldarstellungen (Tf. VI1,2).

eleppu sa gizzi »(Woll-)Schurboots. — gzzu von | g3z, wovon
auch hebr. =z und w5 »Vliesy (vgl. TALLQvIsT, Spr. 60; MEISSNER,
OLz 1911. 97 ff.)

Str. Nbk. Nr. 296 (vgl. KB IV. 194): 4 Yy $igil kaspi a-na [2-di]
Glselepfp?l a-na gi-ig-zt 1l-lik-ku: Miete des Bootes, das um (Schaf)-
Schuren zu holen gegangen ist. '

elep madati »Tributschiffy.

VAT 8714 (KAJ Nr. 106; ARu Nr. 76: ein mittelassyrischer Ver-
pilichtungsschein): i-na  ugme  Sarru eleppu™ ™ 8
tamit uy-la-e-ra-ny »am Tage, wo der Konig die Tributschiffe vom

ma-da-tt 151

Meere gebracht haty.

Die iltesten Angaben betreffs Tributschiffe sind vielleicht Ur-
nange Tafel A Col. V. 5 (SAK 2), Dreieckige Platte Col. IV. 1 ff.
(SAK 4) und Gudea Stat. D. 4 (SAK 78); cf. MaRrriN, SO VIIL, 6 £
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gi8ma,-til,-1a — eleppu muballittu »Rettungshootr.! ——
tily = Vol 11.,; muballittum <~ *muballit-tum. — (SL 122. 21).

1. IV Abschnitt «Schiffs 7 in Quelle C: #'"ma,-til-la|
mat-bal-lat-tum.

Vielleicht haben die grosseren Schiffe einige von den kleineren
Fahrzeugen als Rettungsboote mitgefithrt, wie es bei den Araméern
gebrauchlich war (Knauss, Talm. Arch. Il. 341; vel. Rrrrer
128).

elep garabi?® »Kricgsschiffy, »Iampfschifty.

K 2928 -L K 2676 (Smrrm, Assurb. 38 ff.; KB 1. 236 f.; VAB
V1L, 160) Vs. 23: (”Self..»p-pu.“mg qo-ra-be (vel. Z. 26 u. Rassam
Col. 1. 72 ff.): es handelt sich um- die Kriegsschiffe Tirhakas, des
Konigs von Agypten.

Im Gebiete des dstlichen Mittelmeeres waren schon im zweiten Jahr-
tausend v. Chr. mehrere Kriegsschiffstypen vorhanden.® Der von den soge-
nannten »Nordvillkerns bevorzugte Typus mit einem glockenfirmigen korb-
dhnlichen Mars (: »Mastkorbs) als Auslug am Top des Mastes (den Assyrern
durch die Phéniker vermittelt; vgl. Tf, XIX.) wich im wesentlichen von
dem Typus der Kreter ab, Dieser letztgenannte Typus, der sich spiter
iiberall durchsetzte, begegnet uns auch bei den Assyrern in den bildlichen
Darstellungen der Reliefs des Sanherib-Palastes in Khorsabad (Tf. XVIII,
1-—-2): es sind Schiffe, die von phinikischen Schiffbauleuten nach der »Mit-
telmeerarty (epi&ti thant) gebaul wurden (cf.s. vv. elep hatti und eleppu siru).
1 HWin anderes muballittum: WA Nr. 14 Col. 1. 61, Col.. 11. 8 u. Col. TV. 16:
»Riechflasches (7); Knxvprzon, EA 1472,

* Vgl. vielleicht syr. .-, »avis onerarvias, arab. (™ snavis parvay,

snavis, quae maiori inservily, von Fraexker, AFw 218 nach Dozy mif
dem griechischen xdpafog, zapdfitor zusammengestellt; zu xapdfor Boisacg,
8.v.,: rmot prob. macéd, ou non vraiment greey; zu den romanischen Fortselzern
Mever-Liiske, REWhH® Nr. 1672, vgl. Nr. 1671; Gamininscuee, EWhE Spr.
185, vgl. 449 % vel. ferner auch Kinpermany 76 {f,

8 Urspriinglich war das Schiff im Krieg wohl kein Selbslzweck, nicht
ein Kampfinstrument in dem Sinne Schiff gegen Schiff, sondern diente viel-
mehr dazu, Truppen fiir die Landung zu beférdern — Thutmosis 111, (1501—
1447) z. B., nach seinen Annalen, bediente sich, um seine Truppen und Aus-
rilstungen nach Syrien zu transportieren, der Keftischiffe, die aus ihrer regel-
miissigen Fahrt nach Kreta herausgezogen wurden. — Vgl. BM 118819
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Der Kretertypus 1 hat seit der frithesten Zeit einen R a m m s porn
henutzt, der konstruktiv eine Verlingerung des Kieles ist.® Zum Erledigen
des Gegners reichte es, mit elwa 7—8 Knoten ® Fahrt den Sporn in die Flanke
zu jagen. Solch eine Fahrt war leicht erreichbar, wenn alle Kraft der in
zwei Reihen sitzenden Ruderer aufg'ehoten wurde.
 Die Anordn ung der Ruderer in zwei Reihen begegnel unsin
der Geschichte des Seewesens, zum ersten Mal sicher datierbar, in den Darstel-
lungen der Sanherib-Schiffe. Das kinnte darauf hindeuten, dass dieses Rie-
mensystem, von dem die gleichzeitigen griechischen Abbildungen noch nichts
wissen, eine orientalische (phonikische?) * Erfindung wire. Um den in der
oberen Reihe sitzenden Ruderern die Arbeit zu erleichtern, d.h.um den oberen
Iebel des Riemens (: die Entfernung von der Dolle zum Angriffspunkt der
Muskelkraft des Ruderers) zu verlingern, wurde das Auflager fiir die Rie-
men der betreffenden Ruderer bei den Sanherib-Schiffen etwas iiber die Schiffs-
wand hinausgeschoben, Darauf deutel némlich m. E. die unterhalb der
Ruderer gezeichnete Linie ® hin; im Querschnitt sah das Schiff wohl etwa
S0 aus:

R A P W R (PO A e S

(Sanh. Kuj. 3) Col. 1. 8: die Kampfer ul-tu ge,-reb &1 Seleppud B S a-na kib-ri
a-ri-bid ip-par-§u-ma, Cf. auch elep tillati.

1 Die folgende Beschreibung beruht auf Késtenr, Seewesen 54 u. 86 If.

? Bei Homer, der uns die Kreise des frithgriechischen Adels schildert,
denen der Schiffskampf im eigentlichen technischen Sinne noch nicht bekannt
war, spiegelt sich der Gebrauch von Rammsporn in der Sitte wider, die
Schiffe beim Landen »mit den Achtersteven auf den Strand laufen zu lassens,
die ja bei Schiffen mit Sporn die einzig mogliche Weise ist.

3 1 Knoten = 1 Seemeile = 1852 m. $

4 Nach einer jiingeren Tradition sind die Karthager (— Phoniker!) die
Erfinder der Mehrreiher, — Natiirlich ist die Schaffung der griechischen
Dreireiher (Triere) eine grissere Leistung als die Erfindung der Zweireiher.

5 Kister hat diese interessante und bedeutungsvolle Linie, auf die-mich
zuerst Sipney Swirn aufmerksam machte, nicht beachtet, Darum erkennt
Koster (Op. cit. 106 f.) filschlich den Griechen die Ehre zu, dieses wichtige
Riemenprinzip erfunden zu haben.
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Durch diese wichtige Neuerung, die sich danach wahrscheinlich als eine
orientalische Erfindung bezeichnen lisst, konnten die in der oberen Reihe
sitzenden Ruderer ihren Platz nahe an der Bordwand behalten.

' Bine kretische Erfindung ist dagegen sicher das iiber den Ruderern ange-
brachte Kampfdeck (sieche Kisten, op. cit. Abb. 48 S. 64 u. Abb. 21
S, 90), so dass »der Seekampf mehr der Landschlacht glichs (vgl. Thukydides).
Um den Gefechtswertl des Schiffes zu erhithen, war es von Belang, das Sturm-
deck moglichst breit zu machen. Dabei wurde die Stabilitit des Schiffes ge-
sichert durch eine Verbreiterung des Schiffes oder durch eine Vergrisserung
des Tiefganges oder auch dadurch, dass man Ballast einnahm,

Die Sitte, die Schilde der Kémpfer an dem Reling des Sturmdeckes aulzu-
hiingen (spiter auch bei den Griechen iiblich), stammt von den Phinikern (vgl.
Hez, XXVII. 11),

gi8ma,-illat — elep tillati yharque de troupes, sharque de
flotte» (TrURBAU-DANGIN, Syria XII. 230). — (Zu SL 122 nach-
zutragen). \

H. IV Abschnitt »Schiffs 4, in Quelle S,: [%5 HI Y0 (== may)
illat | YY = (elep) di-la-ti.

B. 2. Schiffsnamen, welche das dussere Aussehen
und den Zustand des Schiffes andeuten. .

8i¥ma,-gal — eleppu rabitu »gmsses. Schiffy. — (S1, 122. 59).1

UPBC 14227 (UPMP XIII Nr. 15; Sargon I, Nippur) Rs. Col. 1.
7ff: es-¢ mag-gal-gal-kar-ri [ba-an-us], ey - Y6 -
lile-lag-ke, may-gal-gal-kar-ri ba-an-u§»im Tem-
pel [stellte] er die grossen Schiffe des Hafens [auf], im Tempel des
Enlil stellte er die grossen Schiffe des Hafens auf». — Gud. Stat. B
Col. VL. 59 ff: hur-sag-bara-sipa-ta "™na-lu-a inag
gal-gal-a im-mi-si-si »aus dem Gebij'ge Barsip nalua-
Stein Iud er auf grosse Schiffe (:Lastschiffe)». — YOS III Nr. 119

1 K 1365 (Borssien, Choix 44 ff.; JasTrow, Rel. 11, 394) Vs, 171, gehirt
nicht hierher, da doch wahrscheinlich URU()G AL .G AT zu lesen ist,
Die ganze Stelle’ist als eine Doppeldeutung zu fassen; der zweite Teil wiire:
| mag-lahy-$a, kis-$a-tu eppus¥® sihve (der Stadt) Schifferschaft soll Schuld-
dienst leisteny (Howwa),
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{neubab. Sehiffsmiete) Rs. 22 [ IS oleppu rabitu™** $a, a-na
NN | ndn : die dem NN gegebenen grossen Schiffe.

Beachte noch 1uy - m a,- & al-gal: Schiffer der grossen Schiffe,
Hur. I Nr. 806, Vs. Col. 1. 3 (vgl. Huwr. I Nr, 12 Vs. Col. 1. 3 !1).

¢i§ma,-gul-la — eleppu rabitu »grosses Schiffy; vedc peydin
— (SL 122. 82).

H. IV. Abschnitt »Schiffy 11 in Quelle C: e mag-gu-lal
va-bi-tum. — In den Wirtschaftsurkunden von Ur ITI wird m ay =
gu-la gebrancht als Bezeichnung des grossten Frachtschiffes,
mag-120-gur, ¢.v. Fir seinen Bau und seine Ausrii-
s tung: »Holzniigely, kak, q. v., DP Nr. 486 Vs. Col. 1II. 9;
sRuder», g¢i-mus, ¢.v., DP Nr. 476 Vs. Col. I. 1. _

Die Steine transportierenden Schiffe Sanheribs hiessen ma,-gu-
la: BM 118819 (Sanh. Kuj. 8). 24 ff: dedu™ ™% §a NMpi-i-li

TRU : ; g 0
U R -as-ti-a-te  ib-tul-qu)  a-na mu-kil babu™® 5-

ME S 5 5 MES
G 1 Seleppu L2 b

s
ugmkil-su] t-na map-har Sade

Ppe-se-¢ 1N

Sim amna Su-pu-us ke-reb

ME §

rabi MIES ITU

T -Sugmun i-nd i

; LS GT MES - ;
wg-m  a-dan-nt - e-de-¢  pa-an  Sal-tv -na 7 eleppu L5 St-ra-a-ti.
a-na  a-ha-an-na-o  u-Seb-bi-ru-ni  mar-gi-t§  i-na  ni-bir kot

I 8leppu  raviru™® S

wg-le-eh-bu-iy ba-hu-la-li-Sus-un  1ug=Sag-ni-hat:
Schutzgottstatuen fiir die Palasttiiren meisselten sie in Tastiate
aus weissem Kalkstein aus; wm Schiffe zu bauen fillten sie grosse
Biaume in den Wildern ihrer (i.c. der Elamiter) gesamten Gebirge;
im Airu, zu der gewdhnlichen Zeit des Hochwassers im Frithjahr,
brachten sie (sie, i.e. die Statuen) auf hohen Schiffen miihevoll
zu unserem Ufer hiniiber; in der Hafenfurt aber war der Tiefgang
der grossen Schiffe allzu gross und (infolgedessen) wurden ihre
Mannschaften (beim Rudern) ermiidet.

Die babylonische Arche wird als »grosses Schiffy bezeichnet:
UPBC 13532 (DS Taf. 2) Rs. 6: Glseleppam ra-big-tam  bi-ni-ma
»haue ein grosses Schiffy.

Beachte noch m a, - gu-1a als Bestandteil in den Sumerischen
Namen: GN: mag-gu-la-an-na: »Das grosse Himmelsschiffy
= Sin; siche Tanngvise, SO VIIL 360. — PN: lug-mag-gu-1a:
»Diener des Grossen Schiffes (= des Sinp, z B. VAT 2379 (TuT
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Nr. 148) Col. II.9; VAT 2380 (ibid. Nr 151) Col. 1. 33; VAT 2323
(ibid. Nr. 152) Col. 1. 14; VAT 2420 (ibid. Nr. 1644) Rs. 10; VAT
2685 (ibid. Nr. 301) Rs. 2; ITT I1I 5280 Vs. 8 u. 16.

gism a,-gur,-gu-la (= makurru rabitu) »grosses (Last)-
schiffn. — (Zu SL 122 nachzutragen).

Fisu, Cat. Nr. 626 Vs. 1 ff.: 360 kal u,-12-5§¢ |Lt'i2IE
-ta maggurg-gu-la gidy-da: 360 Minner fiir 12 Tage: von
Ur ein grosses Lastschiff (zn) treideln. — T V 9311 Ve 102
kal:mag-gurg-gu-1la.

€i8ma,-tur(-ra/ri) ~ maturra 1:0. »kleines Schiffy; 2:0.
»Schiffsmodelly. — (SL 122. 39).

H. IV Abschnitt »Schiff» 3 in Quellen C u. S, 53 ma,-tur|
me=twr-ri

1:0. Fiir den Bau: SRT Nr. 389 + SEM Nr. 21 u. Nr. 22 +
am. (; Gilg. - Texte, Kramer, OICAS X) Vs, 20 n. Rs. 1: »Bodeny,
nrs, q.v., des ma-tur-ri- Yen-ki-ka oSeitenplankeny, g, q. v,
VAT 2243 (TaT Nr. 121) Rs. Col. XIV. 7: es handelt sich wahr-
scheinlich um ein ma,-20-gur, q.Vv.

2:0. Beachte besonders K 8664 (BPPs. PL 111f.) Rs. 7. ~ K 2411
(ABRT 76 ff.; VAB VIL. 292 ff.): 1 anunate 2y ammate Seddu

a

i

(=gidg-da) ** g mag-tur-rt %fy ammatu mu-lu-w 25 ammatn rupsu™
(:dagal) siche unter »Schiffsabmessungeny. — Ferner 1< 1582
(ADD Nr. 959) Rs. 2 1 T Smag-tur-ru in einer Gegenstandsliste.

In den Aunsgrabungen sind reichlich Schiffsmodelle aus Silber,
Bitumen und Ton gefunden worden: a.: den may-gidy~mag -
g1g-Typus nachalimend: U 10566 (urim I{i); Kob. 7071 (unug Koy,
b.: den gewdhnlichen, Normal-m a, - g urgTypus * darstellend: U

1 Woher Kob 7071 in Wirklichkeit stammt, bleibt leider ritselhalt,
da es nicht durch wissenschaftliche Ausgrabungen erworben worden ist, HEs
ist im Jahre 1913 in Paris gekaull und soll aus Warka stammen,

2 Vgl makur (iti. Magl [11. 127 u. 1X. 52. — Zur Bedeutung der Schiffs-
modelle: Weihgaben: (cf. en 818 ma, - g i d,), Beschwiorungsmittel uw.i., vgl.
S, Smrrn, JRAS 1928, 868; Pannor, RA XXX. 171; WoorLey, UE II 145;
cf. KAR Nr. 298 Rs. 28 ff.] — Vgl. noch Caxney, Boats and Ships in Tem-
pels and Tombs = GAV 50—57.
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9966; PG/1847 R; PG/627 (urim KDy e nach dem moag-1u g u dy-
Typus gemacht: U7 99756 (urim K1), Kab. 8984; F 1960; F 1233
(Surupag): sieche Tafelabbildungen VIII-—XIV und vgl. unter
»Schiffsabmessungeny.

$i¥ma,-lugud,(-da) (= eleppu kuritu) »kurzes Schiffy.
(Opp.: mag-gidy-daundma,-gu-lal). — lugud, = Jkes
skurz seiny. — (Zu SL 122 nachzutragen, vgl. 483. 99 b).

Fiir den B au und die A usriistun g »Bodenspanten», ¢ m e-
sig, q.v., DP Nr. 471; Nr. 474; VAT 4871 (Or. XVIL. 29 Nr. 85);
ySeitenplankemy, Uy, ¢. v., VAT 4854; »a m - r a-Planken», . v., VAT
4860; »Holzniigeb, k a k, q. v., DP Nr. 486; »Asphalty, e s e 1y, (. V.
DP Nr. 345: »Ruder», gi-mu§, ¢.v., DP Nr. 476.

Als ma,-1ugud,(-da)Modelle sind zu betrachten U 9975;
F 1960 u: F 1233; Kab. 8984 (Tff. XIII, 23, 6).

gi§ma,-gid,(-da) — eleppu ariktu »langes Schiffy. — gid,
— Yark »lang seiny. — (SL 122. 61 a?).

H. IV Abschnitt »Schiffs 90 in Quellen A, D u. J: &8 ay-g i dy-
d a || a-rek-tum; folgt séqlum, q. v.

Ein »langes Schiffy war wahrscheinlich das Schiff (: wohl nur ein
Schiffsmodell: ma,-tur, . v.), das Gudea seinem Gott Enlil
weihte -und nach dem er sich-als m a,-gid, des Enlil bzw. des
es-kur benannte. Es stand auf einem Gestell auf einer kleinen
Dolerit-Basis (etwa 0.66 m X 0.45m). Die Weihinschrift, OM 5213
(PKOM I Taf. IT; siche Tf. X, 2), lautet: “en-1il, lugal-din-
gir-re-ne-ra ef-nibru® dur-an-ki-ge; gu-dey-a
ensie-lagaéa“ maj-gidg-e-kur-ra-ke, nam-ti-
la-ni-%e a-mu-na-ru »Dem Enlil, Konig der Gotter, fir

1 8o ausdriicklich DP Nr. 476 u. Nr. 486.

2 yVorwirtshewegung - eines Schiffess (Deiver, Le.) ist doch unmiglich,
vgl. dazu may-gidy,-da in der Bedeutung eleppu Saddatu, . v. — In
vielen Sprachen: »langes Schiffy —»Kriegsschiffy; z. B. gr. vadic paxed, lat.
napis longa, skand. ormen ldinge. Im Gegensatz dazu diirfte »langes Schiff»
bei den . Babyloniern vielmehr eine friedfertigere Bedeutung haben. — Nach

Ktesias soll zum ersten Mal Semiramis in einem slangen Schiffy gefahren
sein, Plin. NH VII. 207,
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das Nippur-Haus, Duranki, hat Gudea, der Stadtfiirst von Lagag, der
ma,-gid, des ep-kur, fiir sein Leben (dieses) geweiht»; vgl. Gud.
Stat. D (SAK 76 ff.) Col. I 5 ff.: gu;-de,-a ensig-lagaga®’
mu-gil-sa ma,-gidy- Yenlily-la, — -e »Gudea, der Stadtfirst
von Lagad, dauernden Namens, der ma,-gid, des Enlil. Vgl
auch schon Utu-hegal: AO 6018 (RA 1X. 112 f.) Rd. '

8i8m a,-sig-ga — eleppu seqiu sschmales Schiffy, — sig
Vssq — (SL 122. 86 u. 592. 20).

H. IV Abschnitt »Sc]uff:) 91 in Quellen A, D, J, Sy u. Sy & "m ay
sig-gal se-eqtum, Sy: *' 7YY (=may) -s8ig | ma-seqeq qaly-la-
tum, also: ma,-sig — ma,seqqu mit der ndheren Bestimmung gal-
latw »leichty, q. v.

séglu diirfte nur eine weitere Bezeichnung des vorherstehenden
arikiu-Typus seinl; beide Benennungen zusammengenommen: »der
lange und schmale bzw. leichte Schiffstypus», den die Modelle U 10566
und Keb. 7071 darstellen; ef. 8. v. maturru.

Vel. noch ma,-sig- ga“ ITT I 1383; RTC Nr. 91 Vs, (,ol
IIL. 14, Col. IV. 7 u. Rs. Col. II. 8 (SL, 122. 87).

8i¥ma,-x-y = eleppu gallatu »leichtes Booty (der Bezeich-
nung be$ra.heute im Iraq entsprechend; Rirrer 131). — V/ qll »leicht
seiny. — (Zu SL 122 nachzutragen).

H. IV Abschnitt »Schiff» 12 in Quelle C: *'*may[-x]-y||
qal-la-tum; nach rabitu, q. v. — Zu II R 60 Nr. 1 Vs. Col. IV. 8:
618, akurru qal-la-tuy vide s. v. makwrru. — Vgl. noch H. IV Ab-
schnitt »Schiff» 91 in Quelle S, 815 ¢Y (= may) -sig | mayseeq
qal-la-tum »schmales und leichtes Booty (vgl. THUREAU-DANGIN
nach LanxpssereEr in Syria XII. 230), cf. s. v. eleppu séqlu.

Hin leichtes Boot hat den Vorteil, dass es auch in flachem Was-
ser gut fahren kann und darum besonders fiir den unteren Euphrat
gecignet ist (siehe Einleitung).

8i¥ma,-sal-la — masalli »hreites Lastschiffy, — sal =
Vrpé »breit seim? — (SL 122. 80).

1 BrzoLn, Gl. 670 setzt ariktwm und séquum als Opposita ein.

2 Danach wiirde die Ubersetzung im Akkadischen: eleppu rapastu heissen,
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H. IV Abschnitt »Schiffc 6 in Quellen C, S, u. S L ag -
sal-1al|SU-u/YY (= masallii ); vorher steht malallii, . v.

Fiir seine Ausriistung: sRohrmatteny, ki d, q.v., F1su, Cat.
Nr. 748 Vs. 8.

Besonders bei den Kuphratschiffen kam es darauf an, mit dem
geringsﬂau Tiefgang auszukommen (siehe Einleitung) und dafiir
gingen sie mehr in die Breite; vel. auch unter »Schiffsabmessungens.

eleppu siru »hohes Schiffy.

BM 118821 (Sanh. Kuj. 2), 12: %1 Sﬂl'.-tipj)"-‘bME R $t-ra-a-i1 sind die
hohen Kriegsschiffe Sanheribs, die auf den Reliefs des Sanherib-
Palastes in Khorsabad dargestellt sind: Schiffe mit z w e i Decks
(Tf. XVIII, 1--2); vide s. vv. elep qarabi und elep hatti. — BM 118819.

5 . 38 . MES . . o 3
26 . wird **Seleppu™ ® 3 si-ra-a-t¢ auch von den grossen, steinerne
i 7 oo - GIS - ME §
Statuen transportierenden, Lastschiffen: “ " eleppu rabin™ ® ® ge-

brauncht; ef. s.v. may,-gu-1a.

$i¥ma,-gibil/gibi 1, = eleppu essetu ynenes Schiffy. —
gibil ~ gibily = Vads snen sein. — (SL 122. 43: 172. 10).

. IV Abschnitt »Schiffy 26 in Quellen A, B u. Q: gi‘Qmug-
gibil/gibily || e&Se-tum; es folgt labertu, q. v, — TCS Nr. 7: m g -
Fal-gibily:ein neues malalli, q. v. — TRU Nr. 349: 17 lu-
ziskur-ziskur may-gibil-la, urim®-e ki-aga, Sa; Su-
rupag®!- ga — Ki-NN-ta ba-zi »7 Opferliimmer fiir das
»Neue Schiifs (: PN), welches Ur liebt in Fara — von dem NN sind
abgebuchtyr. — VAT 4946 (VAS VI Nr. 100: neubab.) Vs. 7: 41 St.’lep‘pu
e§=Suy $a, 300: cin neues Schiff von 300 (Fwr); es handelt sich um das
Liefern eines neuen Schiffes, denn das alte Schiff wird »zum Ab-
wrackem: Say na-qa-ri (Vs. 1), gegeben. — Str. Oyr. Nr. 310 Vs. 1:
ilten (1) eleppu e§-Sus.

¢ ma,-sumun —, $i%ma,-libir : —~ eleppu labertu
raltes Schiffs. - sumun = libir - )%r salt werdens. — (SL
122. 18 u. 70).

H. IV Abschnitt «Schiff» 27 . in Quellen A, BB, M u. Q: ¢ m dy=
sumun | laber-tun; *'*m dg-libir-ra |l YY, nach eSetu, q.v.

1 Sicher so, (gegen ]h::r.mv'n, Gl, 213% salld) zn lesen.

PP P g T Ty e e TTTOy e
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—— AO 8483 (RTC Nr. 254; Schiffsliste) Rs. Col. VI. 12:§n-nigin
7Mm ay - 8 1M L Zusammengenommei 7 alte Schiffe. — 87-—-7—27,
39 {AB'J. Nr. 802) Vs.: Stroh auf cinem alten Schiff befordert:
CISeleppu $i-i lacber-tuy $a ti-ib-ni, cf. s. v. eleppu $a tibni. —
VAT 4946 (VAS VI Nr. 100) Vs. 1: "rigelep-pu la|-ber-tu] $a na-qa-ri
valtes Schiff zum Abwracken». — Vel. noch K 2869--a.m. (CT XVIL
95 = IV R? 22 Nr. 1) Vs. 32 f.; (Die Krankheit) ti-ti 1% m ag -
sumun-gim in-dag-dag-ga /se-la-ni kima e-lep-pi la-ber-it
1-na-qgar; siehe dazu Horaa. Kt. 49.

¢i§ ma,-su-la, — eleppu lupputtu »geflicktes Schiffr.! —
Su-laly, = 1ipt IL;, »usammenfigeny: hier in der Bedeutung
des Binsetzens von neuen Plankenstiicken oder Spanten, mit denen
der Schiffer den Schaden, den das Schiff genommen hat, repariert
(vel. das iragarabische taral $hase und gatl el-‘arb; Rirrer 131 f.).
— (8L, 122. 60; cf. 854. 37 D).

LIV Abschnitt »Schiffs 29 in Quellen A, B, M. Q: *'*m a, -
g -1 ag || lu-up-pu-ut-tum, nach labertum, . v.

8i8ma,-bal-1a rentlecrtes Schiffs. — b al rentleercm® —
(SL 122. 5).

ITTV8289: 12 kal ug-20-8e; mag:5¢-—nibru iy (N
gidg-da - ma-ba-al-la gir, sufl-ge; gidy-da:
12 Minner fiir 20 Tage um das Getreideschiff nach Nippur zu
treideln — (und dann) das entleerte Schiff (zuriick) nach Girsu zu
ziehen.

eleppu requ »leeres: unbeladenes Schiffy. — ]/ra_q sleer seinm.

BM 23145 (LIH I Pl 63; VAB VI Nr. 21) 11 {.: i-na maniduppim
re-qiy-im se-nam-ma Made es (i. e. das Getreide: §¢'am) auf das leere
Lastschiffy; ef. 8. v. maniduppi. — Vgl &1 sc?h?-p-;_m ra-ag-la (Perm.),

AS8ur 18221; vide s. v. eleppu malitn.

1 PaLkeNsTEIN, LKU 7 Anm. 7: saltes aber neu gedichtetes Schiffy; vgl.
LanpspERGER, AOf XII. 139, — Vgl. noch w.a. den PN lu-pu-tum, Houma,
Quttulu 71.

2 | a1 wird stiindig in den Wirtschaftsurkunden als Opp. zu s i g, vbeladen»
gebraucht; vgl. z. B. I'TT II1 6294; AO 6036 (TCL V PL 18 ff.) Vs. Col. V.

Danach ma,-hal-1a wohl Opp. zu ma,-sig, -ga.
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(8" ma,-sig,-ga —) eleppu malitu »olles: voll beladenes
Schiffs. — ¥Vmla »voll werdem (= s i gg).!

Surpti IV. 29 (BKBR 22):
Schiffahrtsbestimmungen der assyrischen Gesetzesvorschriften: A8§ur

18221 (AOf. XTI. */, Taf. VI.,) 10: GISGI&}J}_J'H ma-li-ta im Gegen-
G

“ISoleppu ma-li[-tu]. -~ In den

15 =
satz zu eleppu ra-aq-ta; cf. s. v. eleppu réqu.

eleppu sa kusitu »Schiff mit Persenningeny. kusitu (: UGg AR,
L U) »Deckey: |'ksz wbedecken» (vgl. Unewap, Gl. 77); neubaby-
lonisch.

[E

'POL XIIL Nr. 124 Vs. 1 ff.: "ge-pa-a-ni ug "maru™E S - ba-ni-ia

L v u £ v

Say ina uSuzzw-Sug-nu NN — tg-bu-ue wm-ma Somny ru-u§-tum Sog

KAM:my
v

gl A Ma « L 81
JK Mﬂsﬂ- LT ld?{-'

ame g iz Satte 1 -ra-asy Sart mat

ul-tu eg-sag-ila ina “* gelefp'fp‘i $ay kusitu a-na eg-an-na te-ru-bu man-
ma a-na. muh-hi ul ig-ru-ub »Folgende sind) die (Namen der) Vor-
steher und Patrone, in derer Anwesenheit NN - folgenderweise
oesprochen hat: »Niemand hat das vorzigliche Ol berithrt, das am
3. Tag des Monats Du’tizu im 1. Jahre des Kyros, des Konigs der
Liinder, von Esagila in einem mit Persenningen bedeckten Schiff
in Eanna eintrafy »(es folgen die Namen); das Schiff ist mit Persen-
ningen bedeckt, so dass niemand die Last (O1) beriihren (ana muhhi

¥ grb) kann.
8i8ma,-s u,-a = eleppu tebitu | tebutu® . 1:0. »tiefge-
hendes Lastschiffs. 2:0. »versinkendes, bzw. versunkenes Schiffy.

1 FWin Schiff voll beladen heisst }/miz I1. 1.

2 Das hebriiische '-'QP »Arches (Noahs, Gn. VI, 14 ff.), »Kistchen» (Moses,
Bx. II. 3 u. 5), wovon sicher gr. (LXX) iy, ¢y ~ @ifuveg (cf. quppu:
NETP ~ wdgwog), aram, N2, NQ;'J'W »Iistehen, Arches, arab, w,;b‘, s
parca (feralis)s, armen. t‘aput (Zimmern, AFw? 45}, ist wohl nicht von dem
akkadischen tebitw (Devirzscn, Prlg. 145; Jensen, ZA IV 272 1. usw.) abzu-
leiten; vgl. von demselben Stamm, akkad, ]/E = hebr, ]/E‘_:, akkad. tebitu
— hebr., D32 als Name des regnerischen zehnten Monates. Vielmehr ist
730 von dem dgyptischen gba.t (kopt. taise, reim) »Schrein, Sargs (E-G
V 561) abzuleiten — nicht etwa von dp.t »Schiffs, das aber mit dba.t einen
gemeinsamen Ufsprung haben konnte; vgl. Yanuna, %S VII, 27 If.
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— Suy (<sug) = yte »inkemr — »tiefgehem!, — (SI, 122.
62).

“H. IV Abschnitt »Schiff»23 in Quellen A, B, Q, Spu. Sz *'*m a, -
suz-a/sud-da/8ul| te/te/tey/-br/bu-tum.

1:0. Hux. IINr.164Vs.: 16 kal ug-1-%e; kar-umma®'-
ta ka-ma-ge,;-8e; mas-suy gidg-da u;-1-8e; §e ma,
sigg-ova my-2-8¢ kar-8§e, ma, gido-dau; §e ba-al-la
,-1-%e, Se bal-a uy guru,~a im-urg-ra: 16 Médnner
(um) fiir einen Tag von Umma-Hafen zu Kamage das tiefgehende
Lastschiff (zu) schleppen, fiir einen Tag Getreide auf das Schiff (zu)
lasten, fiir 2 Tage zum Hafen das Schiff (zu) schleppen und das
Getreide aus(zu)laden, fiir einen Tag das ausgeladene Getreide ins
Magazin (zu) schliessen.

2:0. K 4903 + S 2148 (IV R2 30 Nr. 2; An. Or. X 232; Heil-
bringer-Motive des Tammuz-Mythus, JEREmIaS, Hb? 345) Rs. 10 ff.2

tur-tur-bi®*ma,-s Ug-S Uy in[-nay| [ se-eh-he-ru-tu-Su,
wma e-lep-pt te-bi-tim [sal-lum|; gal-gal-bi sibir-suz-su,
in[-nasl /| rab-bu-tu-$us tna e-bu-ri Sal-lul-mu YY (= sal-lum)]
»Als Kind lag er (Tammuz) in einem versunkenen Schiff; als Erwach-
sener lag er in der Ernte getauchtr.

Vel. noch VAT 611 + a.m. (VAS II Nr. 26; An. Or. X. 75 {f.) Vs,
Col. IV. 13 f.:tulj-tul,-la, mag,-su;-su, nu-me-en-
na, gal-gal sibir,-BU.BU nu-me-en-na.

K 2004 + VAT 410 (BA V 620 Nr. I’; An. Or. X. 373) Rs.
7ff.: #1%m 8, gab-ri-a-ni RS e [ e-lep-pu  im-hu-
ru-§u e-lep-pu te-bi-tum; mu-lu gab-ri-a-ni mu-lu gam/
a-ma-tl-§u vm-hu-ru-Su a-mi-lu mi-tum »das Schiff, dem er (i.e. wohl
Enlil als Sturmgott!) begegnet ist, ist ein versinkendes Schiff; seine
Mannschaft, der er begegnet ist, ist cine vernichtete Mannschaftst,

1 tebiy wtiefgehens z, B. BM 118819 (Sanh. Kuj. 3) Col. II. 28; vide s. v,
may-gu-1la, Zur Bedeutung »tiefgehendes Lastschiffs vgl. auch unseren
Ausdruck: das Schiff sin kt ins Wasser bis auf n Meter.

2 Dazu Variante VAT 402 (SBH Nr. 37) Vs. 21 f.; K 3479 (BA V. 674 I.).

3 Hin neuer Wert fiir das Zeichen TUR.

4 Vgl. K 2855 + a. m. (CT XVI. 9 1ff.) Col. V. 3ff.: [lug ma,-bi a-
sug,-ga heg-me-en [ [lu-u] $ay ina e-lep-pi ina me-e et-bu-ug Y Y

Studia Orientalia VIII. 4 &
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Vgl. noch BM 105347 (An. Or. XII. 101, jur. Text aus Laga8a)
Vs. 8 mas-bi ba-su: jenes Schiff ist versunken.

gism a,-dim-dug,-ga = eleppu harestu »festgebunde-
nes Schiffs. — dim »Pfahly, q. v., + d ug,, wohl fir d ug,: Vhr¥ »in
die Erde einrammen» (vide s. v. mahrasw); danach: »Schiff am einge-
" rammten Pfahl (gebunden)».! — (Zu SL 122 nachzutragen, cf. 94. 24).2

H. IV Abschnitt »Schiff» 24 in Quellen A, B u. Q: €13 ma,-
dim-dug,-gal| hares-tum.

Die schweren Schiffe aufs Land zu ziehen wiire allzu unbequem
gewesen. Darum wurden sie bei der Landung, wie noch heute im
Iraq (RrrTER 132), an dazu bestimmte Pfihle mit Tauen festgebun-
den. Einen Hinweis auf den Anker haben wir nicht (¢f.s.v.dim-gal
~ mahrasu).

eleppu dannatu »estgefiigtes, repariertes Schiffs. — ]/t"i;r; »lest-
fiigeny, q.v.

CH § 235 (Emers, AO XXXI 2/, 48 f.): Sum-ma malahwm
Glseleppam a~-na a~we-lim ip-he-ma  Si-bi-ir-Su la ug-taky-ki-il-ma
i-na $a-at-tim-ma Su-a-ti T seleppum §i-1 12-za-bar he-de-tam er-ta-§t

GIS e 5. il
eleppam Su-a-tv i-na-gar-ma t-na makkur ro-mao-ni-5u

el GIS

malahum
uy-dan-na-an-ma Glselep’pam dan-na-tam a-na be- eleppim
i-na-ad-di-in »wenn ein Schiffer ein Schiff fiir einen Biirger abgedich-
tet hat, aber seine Arbeit nicht zuverlissig ausgefithrt hat und
noch innerhalb dieses Jahres dieses Schiff locker wird (?), einen
Tehler bekommt, so wrackt er dieses Schiff ab?® und fiigt (es) aus
eigenen Mitteln fest und gibt das festgefiigte Schiff dem Schiffs-

eignery.

(= at-ta) »Einer, der im (jenen) Schiff in das Wasser versunken ist, bist
Dus, womit in Parallelismus: lu, ki-nu-tumy-ma hey-me-en /lu-u
e-tem-mu la geb-ru YY (= at-ta) »Ein Totengeist, der unbegraben geblie-
ben ist, bist Dus. :

1 Vgl. Jensen, KB VI;. 459,

¢ Dem Wort hare$tu »Schwangeres (?) (z. B. VR 18. 19 ¢) gehort allein
(gegen SL 331. 22) das Ideogramm S E 8. x. :

% J ngr »abwrackens, q.v.: ein altes Schiff wird abgewrackt: K 2869 Vs.
32 f.; VAT 4946 Vs.1.d a g (-g a) = nagaru $a eleppi, K 2055, Siehe eleppu
laberiu, eleppu edfetw und SL 280, 20.
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eleppu harubtu | herubtu sheschiidigtes Schiffy. — J/arb »zer-
stort seiny.

Belegt in zwei neubabylonischen Verpflichtungsscheinen: Everrs
Ngl. Nr. 8 Vs. lkaspu — $a NN, — tna mubbi NN , —v-ne
G I8 1 onmi-Suy ha-ru-ub-tum. i-nam-din »Silber, welches NN ; (= Gliu-
biger) zu Lasten des NN , (= Schuldner) verliehen hat, soll dieser
an Bord seines beschiidigten Schiffes zuriickzahlen». — Ahnlich Ngl.
Nr. 50 Vs.: kaspu— $a NN | ina muh-hi NN ; — ina (1) &t seleppf
(1) ~$ug he-ru-ub-tum i-nam-din (cf. Tarnvist ZA VIIIL 272).

gidm a,-gur-gur: = eleppu qurqurru® eine Art grosses
Schiff, »Arches. — CL (?) gur-gur = Vkpr 111 »(mit Asphalt)
bestreichen» (8L, 111. 13 a). — — (?) sy {%qé‘-}e, arab. ) )3
sgrosses, langes Schiffy (: seit alter Zeit auf Euphrat heimisch), gr.
néprovpoc, xeprovpos, lat. cercurus, cercyrus, usw.2 — (SL 122. 32,
ef. 111. 14). :

H. IV Abschnitt »Schiffs 30 in Quellen A, B,Mu. Q: giéma.z-
gur-gur | SU-rum (i.e. (eleppu) qurqur-rum), — UPBC 13582
(DS Tf. 2: altbab. Fre. zur Geschichte der Sintflutarche; ¢f. UneNaD,
ZDMG LXV. 181f) Rs. 6ff.. ®F f eleppam ra-bigtam  bi-ni-ma
1l]] gabise tabi W bi-nu-us-sa [J/]] §-i b &1
ma Sum-$a lu na-si-rat na-pis-tom »bau ein grosses Schiff, .. ... gut
goll . . . gebaut sein; es soll ein qurqurru-Schiff sein und sein Name

eleppum qurqurrum-

soll »Lebensschiitzeriny sein.
1 Zur Lesung vgl. MeissNer, BAWD 1. 29 f. u. II. 101,
® Das arabische 19 (dazu zuletzt Kinpermann 79 {f.) wurde zuerst von
NoLpeEkE, Orient u, Occident I. 692 Anm. %, zu syr. !;‘Qg-rg gestellt, das
gewdhnlich aus dem Griechischen abgeleitet wird. Die Ableitung im
Griechischen hat aber ihre Schwierigkeiten (: < *xépxoc »queuenr - odgd
squeue, partie postérieures, Borsaco 441 f. s.v., klingt volksetymologischl

Suidas zu Aristoph. Pax 142: Insel Kerkyra). Darum hat schon FRAENKEL,
AFw. 217 den Gedanken gefiussert, sdass die Bildung selbst semitisch sein
wirds, Beachtenswerl ist, dass »égxovgog zum ersten Mal bei Herodot (VII. 97)
und zwar in einer Liste orientalischer Schiffe hervortritt. Auch wird xépxovpog
— cereyrus sowieso allgemein als speziell orientalisches Schiff bezeichnet
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B. 3. Schiffsnamen, welche sich auf den Herstel-
lungsort, die Heimat oder den Bestimmungsort des
Schiffes beziehen.

Als die wichtigsten Stidte der babylonischen Schiffahrt sind
natiirlich in erster Linie die Stidte Stidbabylonienus zu nennen. Die
beachtenswerten, aus der Zeit der dritten Dynastie von Ur stam-
menden Schiffbautexte zeigen, dass besonders umm a¥i (heute
(#5ha) eine grosse Rolle als anerkannte Schiffswerftstadt gespielt
hat. Teh verweise vor allem auf AO 5673 (TCL V PL 7) und VAT
7035 (Or. XLVII—XLIX Nr. 249; SO VIIL,); vegl. auch besonders
ArLome pE LA Fuye, Denx ingeriptiones inédites d’Oumma relatives
4 la navigation (RA XXV 1-—22); ferner UCBC 502 (STRU I NT. 94).
Umma diirfte wohl danach seinerzeit dem heutigen Basra (: als
Bauort der muhéle; siche Rirrer 122) entsprochen haben.

Bekannt war ferner urimXi. (heute Mugarjar) an der
Miindung des Euphrats in den Persischen Golf: 818 ma, -urimKki-
ma = eleppu urttu »Schiff von Um. — (SL 331. 26 u. 35): I. IV
Abschnitt »Schiff» 18 in Quellen A, B u. Q: 818m Qy-urim 2|
Ugri-tum, in S, u. Sy i_gisYT (=may)]-"nannal| YY. Vgl H.
IV Abschnitt »Schiffy 81; UCBC 502 Vs. Col. II: viele Schiffe.
verschiedener (irisse als mag-u rim¥'-ma bezeichnet; zu STRU
Nr. 349 Vs. 2 1. cf. 5. v. eleppu e$Setu.

Besonders werden auch lagasaXki und seine Schwesterstadt
gir,-su ki (heute Tel-Ioh) am unteren Lauf des Tigris, eri-
dug, X (heute Abdt Sahrain) vam Ufer des Meeres» (Kine, Chron. IT
11.5),larsam Ki(heute Senkerch), unug Ki. yruk (heute Warka),
surupag (heute Fara), und nibru®i: nippur (heute Nuffar)
am Euphrat als wichtige Stéddte des Schiffsverkehrs dokumentiert;
z. B. in den ITT-Dokumenten passim: ma, umm a Bl ta  nines

(siehe Lipper-Scort 9432, TLL III. 857). — Lewy, Fw 152 (nach MovERs):
néprovgos < hebr. 2272 hat keinen Wert. — Andrerseits bleibt noch
fraglich, wie sich qurqurru und das dgyptische kakaw (vArt Flusschiffy, belegt
seit Altes Reich, E-(+ V. 14) gegen einander halten (ef. Honma, ZA XX XIT. 46).
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ru¥'-%e, gid,-da: ein Schiff von Umma nach Nippur treideln.
— Inurim, unug und lagas§a sind auch viele Schiffsmodelle
gefunden worden; cf. 8. v. maturru. — Fir Urnk als Schiffbaustadt
in der neubabylonischen Zeit: BICN I Nr. 26.

Unter den nordlicheren Staaten und Stédten sind in den Listen
vor allem folgende hervorgehoben worden: akkad: uri®', mari;
ma, - T i2“ am mittleren Buphrat, oberhalb Hit (Bitumen!), und
assur :a-usar

g8i¥ma,-uri ki — eleppu akkaditu yakkadisches Schiffy. —
(SL 35‘} 10): H. IV Abs(‘hnitt »Srhiff» 19 in Quellen A, B, Q, S,
u. Sg: m ag - uri®t | ak-ka-di-tum, S, [gib YY (=may)|-uri-
uki, es folgt B'* YY (=may)|-uri-a ki 'i§tar »barque acca-
dienne d’Istary.

$i8ma,-ma,-ri, — eleppu ma’iritu »Schiff von Mariy. —
(SL 122. 11) H. IV Abschnitt »Schiff» 16 in Quellen A, B, C, Q,

g 53 ‘m Ay - 1N Ay - T 1y || Ma-i-ri-lum.

gifm a,-a-usarki= eleppu assurttu »Schiff von As§ur. —
(SL 579, 426): H. IV Abschnitt »Schiffs 17 in Quellen A, B, C u.
Q: “*ma,-a-usar® | af-Su-ri-tum.

Von den Uberseefahrern wissen wir nicht viel. Vor
allem werden Schiffe genannt, die nach tilmun¥i makanki
und meluhhaX®i yerkehren:

gi8ma,-tilmun¥i-na - eleppu tilmunitu »Tilmunfahrer».
— tilmun®'; heute Baprain-Insel. — (8L, 122. 51).

1 til mun: wohl so wegen gr. riiog < *tyluos; siehe schon BoscAwWEN,
PSBA II. 4; = syr. @k, @&, pers. trm; Aiprienr, JAOS XLV. 238;
Weisspacr, ZA N.F. IX. 280 Anm. 1.til mun lag nach Sarg. Stier

34 £.: 170 km weit wie ein Fisch im Ostmeer: til-mun®1 $a ma-lak 30
béru i-na qabal tam-tim §a, si-it Mam&ist kima nu-uy-ni usw. VAT 8006 (KAV
Nr. 92. Sargon II) Vs. 42 bestitigt: tilmunki ma,-kan-naki maat
eberti tamti $apliti: die Linder jenseits des unteren Meeres.—tilmun wurde
zuerst von Hommen, Gdr, 24, 270 Anm. 1 u. 425 mit der Insel Bahrain
identifiziert; siehe spitere Literatur bei Srreck, VAB VII.,; 380. Gegen diese
Ansicht zuletzt Mackay (ILN Nr. 4756. 14. Juni 1980 p. 1088 f.; vgl
AOf. VI. 240) wegen der Kupfer-Frage: H. XI: urudu-tilmunki ||
til-mu-nu-u, »Tilmunkupfers. Kupfer findet sich ja bekanntlich nicht auf
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H. IV Abschnitt »Schiff» 26 in Quéllen A, Bu Q: B8 mag-til-

mun®!| til-mu-ni-tum. — I'TT T 1418 Rs. 1. — Beachte UPBC 13972
(UPMJ 1923. 208 f.: Sargon I) Col. V und VI:

mag-me-luh-}}a“ elepme-lub—bam
111:1,2-ma§,-ka:nki “elep mae-kanxl
_ma,;—ti]mutnki elep tilmun T
kar-ag-ga-de*'-ka in kagri-im mahar a-ga-de
b i, - ki8(d) us-lu-li:

Sargon liess die Schiffe von melulh ha, makan und tilmun
im Hafen vor aga de stehen.

Zur Beforderung von H o1z von Tilmun vide s.v. eleppu Sa 15t}
vgl. K 63 (IV R? 25) Vs. Col. I. 24. — In der gumerischen Zelt wur-
den Zwiebeln von Tilmun transportiert: sum-tilm un*'-na,
7. B. DP Nr. 383.e; Nr. 38b.2; cf. s. V. eleppu $a Simi. — In der
neubabylonischen Zeit sind die tilmun-Datteln (asnit) berihmt:
YOS VI. Nr. 33; Nr. 89; Nr. 242; vgl. MVAeG XVIII.e 22, 28 f.
u. cf. 8. v. eleppu Sa suluppi. Noch heutzutage ist Bahrain, beson-
ders sein nordlicher Meil, sehr fruchtbar und hat reiche Dattel-
pflanzungen.

gifma,-ma,-kanki-na — eleppu makkanttu »Makan-
fahrer». — makan: am persischen Meerbusen.'! — (8L 122. 38).
Bahrain; in der oben angefithrien Stelle ist »Tilmun-Kupfer» aber nur
durch Analogie (wie so oftl) der folgenden Makan- und Meluhha-Kupfer
in die Listen gekommen. Vgl. ferner Wirzer, An. Or. IV. 7; DouGHERTY,
YOS XIX 51 Anm., 152 u. 8. (wohl nach Burrows, Or. XXX, 38). Die Iden-
tifizierung von til m un mit Bakrain diirfte nicht mehr angezweifelt wer-
den. Siehe besonders LANDSBERGER, ZA XXXV. 217 Anm. 2.

1 makan wird fast immer m a, - k a n kI geschrieben, was schon darauf
hindeutet, dass es sich um ein mit Schiffen erreichbares Land handelt (vgl.
LAxGpoN, GAH I. 415). Hs kommt stindig zusammen mit meluhh a in
der iltesten und wieder in der jiingeren Literatur vor, und zwar so, dass
meluhha immer nach makan erwihnt wird: IT. XX (dazu der Sumerische
Vorliufer SLT Nr. 216 Vs.). Die Frage nach der Identifizierung der beiden
Linder ist viel erdrtert worden. So viel steht jedenfalls fest, dass makan
in den assyrischen Inschriften der Spitzeit eine archaische iiberfragene
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H. IV Abschnitt »Schiffs 21 in Quellen A, B u. Q: €18 m a, -
mag-kan-na k1) ma-ak-ka-ni-tum. — Zu UPBC 13972 vide s. V.
eleppu telmunitu. — UET I PL. 12 Nr. 50 (Ur-nange) Col. II. 3 ff.:
gaba-a-ab-ka-ka, ki-sar-a nam-garafasbi-silim,
ma,-mag-kan §u-na muni-gi »an der Brust des Meeres
im Osten (?) vollfiihrte er glicklich die Kauffahrt und stellte in
seine (i. e. Nannars) Hand den Makanfahrer zuriick» (cf. LANDS-
BERGER, OLz 1931. 132).

Zum H o1ztransport aus makan (Gud. Cyl. A. Col. XV.
8 ff.; Gud. Stat. D Col. IV. 71f.) vide s.v. eleppu $a isi. — Das
bekannte & *mes-mag,-kan-na (SL 814. 57) ist wohl »Eben-
holz» (LANDSBERGER). — Betreffs des St e in transports, insheson-
ders der Dioritbeférderung aus Makan (Gud. Stat. A. Col. II. 6 f.;
Gud. Stat. © Col. IIL 141f.; Gud. Stat. D Col. IV. 16) vide s. V.
eleppu. o abni und siehe LANDSBERGER, ZA XXXV. 217 Anm. 2.

gi¥ma,-me-luh¥i-ha — eleppu meluhhitu »Meluhhafah-
rer. — meluh b a; etwa an Omankiste’. — (SL 122. 75.)

H. IV Abschnitt »Schiff 22 in Quellen A, B u. Q: *'*ma,-
me-1uh-ha | melub-hi-tum. — Zu UPBC 13972 vide s. V. eleppu
tilmumitu. — Betreffs der aus meluhha transportierten Waren
vide 8. v. eleppu makkanitw.

elep hatti; nach der Bauart der Mittelmeerschiffe gebautes Schiff.

Sanh. Prisma (I R 40) Col. IV. 26 (es handelt sich um den Feld-

mg des Konigs gegen Elam): 2-na G138 ompu™ ™ Yhat-ti tam-tim
gs g epp

Benennung fiir musur: Agypten und ebenso melubha (lme-lu-ha, glossiert
ka-$i, d.h. k2% BA Nr. 133. 17) fir kdsu: Nubien ist (siche Srreck, VAB
VII., 794 1., wo auch die frithere Literatur). makan und m eluhhain
den #lteren Urkunden sind dagegen anders zu deuten. Nach der herrschenden
Theorie (zuletzt Kwosko, ZA XXXI. 61 ff.; Lancpon, CAH I. 4151%. u.
LANDSBERGER, ZA XXXV. 217 Anm. 2) ist die Lage von ma kan am per-
sischen Meerbusen, die von meluh h a (wohl weiter entfernt als m a k an)
etwa an der Omankiiste zu suchen, — Beziiglich der spiteren Ubertragung
auf Agypten und Nubien siehe Lanpssercer, l.c. — Gegen diese Ansicht
zuletzt Avsricur, JAOS XLV, 238 ff.
1 Giehe Anm. 1 s. v. eleppu makkanitu.
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lu e-ber, wo ‘;{mtm nur »Westlinder», u. z. Phonizien und die ost-
lichen Mittelmeerkiiste bedeuten kann; vel. BM 118821 (Sanh. Kuj.

el DLET 1L h_s&buMES "ha-at-ti hu=bu-1ut [Glslqaﬁe-ia =00
GI'selepjpuMEs sira-a-1t e-pi§-ti mat-Su-un
ib-nu-uy nak-li§ "malahu™® &P RBUsurra-a-a ® Ysi-du-un-na-a-a

2l R veles
ninua™ " ug-Se-§ib-ma

Ya-am-na-a-a ki-Sit-t0 qatu™-ia »ich liess die hattu-Leute (= Leute
der Mittelmeergebiete) als Beute meiner Bogen sich in Ninive nieder-
lassen; (sie:) die mit meinen Héanden gefangenen Schiffbaumeister
von Tyros, Sidon und Ionien bauten »hohe Schiffer (cf. s.v. eleppu
stru) kunstvoll nach der in ihrer Heimat iiblichen Bauarty; siche
dazu ausfithrlicher s. v. elep qardbi. Vgl. den assyrischen Brief
Bu 91-5-9, 107 (ABL Nr. 795) Rs. 11 f.; 20 hgi—d1z.-[na-a-a] lil-la-ku-
nim-ma ¢! seleppaME 2 li-pu-§u wes sollen 20 Sidonier kommen und
Schiffe hatens. '

B. 4. Schiffsnamen, welche sich auf den Hersteller
oder Eigentiimer des Schiffes beziehen.

Die Schiffe waren Eigentum von Privatpersonen, Staatsbeamten
und Tempeln, die sie zu verschiedenen Zwecken, iiberwiegend aber
zum Warentransport, vermieteten. So gibt es lange Schiffslisten, in
denen fiir' Schiffe verschiedener Gattung und Grosse, Schiffseigen-
tiimer, bél eleppr (cf. CH §§ 285, 236 u. 240), Vermieter oder
Mieter genannt werden; z. B UCBC 502 (STRU I Nr. 94); AO
3433 (RTC Nr. 2b4); HLC 884 (Haverf. III Pl. 145); OBTR Nr.
263 usw. ’

$i8ma,:lugal — elep sarri»Konigsschiffy.

AO 3433 (RTC Nr. 254) Vs. Col. 1. 6; UCBC 486 (STRU I Nr.
79: Arbeiterliste) Vs. 9; VAT 2513 (TuT Nr. 225: Schifferliste) Rs.
3. -— Lastschiffe, maniduppi, q. v., des Konigs, BM 23152 (LIH
I PL 681.; VAB VI Nr. 50); VAT 8000 (VAS XVT Nr. 118; MVAeG
XXXV, Nr. V. 7) Vs. 10 f.; der Konig als Verleiher. — A us-
ristung: »Rohrmatter, kid, ¢. v., AO 3736 (RTC Nr. 306)
Rs. Col. V. 9; »Treidelbiinders, m a,-d a-1a, q. v., ibid.
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K 22638 <+ am. (CT XX. 31 ff.; Jastrow, Rel. II. 367: Leber-
schaun) Vs. 39 f. — glLp
flutwasser wird das Schiff des Konigs in die Flusstromung ver-

elep Sarri ama ndare agi utpib-ba »Hoch-

senkeny,

2i¥ma,-gur,-ensi,-ka = makur isSakki »Schiff des
Stadtfiirsten».

Bauund Ausristung: —»Plankeny, am-ra, q.v., VAT

4837 (Or. XIII. 87 Nr. 117); »Hausasphalty, esery-e,-a, q. v., AO
5680 (TCI, V Pl. 17) Rs. Col. V; »Rohrmattemy, kid, AO 6036
(TCL, V Pl 181ff) Vs. Col. X (das m a,ensiy-§e; »Schiff fiir
den Stadtfiirstens Z. 12 ist nach Z 10 ausdriicklich m ag - g urg).
gi8ma,:sukal-mah : dem Grossvezir gehoriges Schiff.

ITT III 5368 Vs.: ma,-%e: sukal-mah,cf.s. v.may-5e;
ITT ITT 6851: dem Grossvezir gehoriges ma,-120-gur, q. V.
—Fiir Ban und Ausriistung: »Bauholze, §u-dim,, q.V.,
ITT V Nr. 6764; »suwar-Balken», h um, q. v., ibid., cf. 8. v. m ay
120-gur; Rohrmatten, kid, q.v., ITT III 6351; V 6974; »T'rei-
delvorrichtung»: e§-gal-ma,-gids-da - ef-ma,-gidyda
+gi-ma-da-la, q.v., ITT IIT 6351.

eleppu sa bel-pehati »Schiff des Gauleitersy.

Der bél-pehati besorgt mit seinen Transportmitteln die Befor-
derung der Waren iiber den Strom: K 515 (ABL Nr. 89, mittel-
assyr.) Vs. 11 ff.; ¢ 1 s{:lr?-jp-pu $a "bél-pehati Sa U ® Yarrap-ha ina lebbi
URU, -pi-a ni-bu-ru tuypa-afy »das Schiff des Gauleiters von
Arrapha leistet in Opis den Féhrdiensty; Rs. 1 ff.: Glselegppu [Sas]
"bél-pehati Sa, ° RUragrrap-ha) lu-u ta-li-ik -na U R Uy ab-bit-gi ni-bu-
ru lu tugpi-i§ »das Schiff des Gauleiters von Arrapha soll kommen

und Fihrdienst in Bab-bitqi leistem; cf. Rs. 10 ff.: f‘.sdbMEs

URU

S
"bel-pehati S arvap-ha ina U P Ubab-bit-gi ni-bu-ru  ug-pu-su
sdie Leute des Gauleiters von Arrapha leisten in Bab-bitqi Féhr-
diensty.

gifma,-u,-zal-1a »Morgenschiffy als Name eines Palastschiffes zur
Zeit der dritten Dynastie von Ur. — (SL 122. 65).

ITT 111 6209; 6619; IV 7471; V 6775; VAT 2269 (TuT Nr. 114) Rs. Col.
VI1.10; Amh. I Nr, 22; OBTR Nr. 157; BM 14308 (CT X. 20 ff.) Vs. Col. IV, 14,
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Gotter- und Heldenschiffe,

¢i¥ma, /ma,-gur,-dingir-ra — elep/makur ili)Gitter-
bzw. Heldenschiffs. -— (Zu SL 122 nachzutragen).

H. IV Abschnitt »Schiffs 31 in Quellen A, B, M u. Q: ***ma-
dingir-ra | elep-pt dle; es folgt eine Liste der bekanntesten Got-
terschiffe.

Wenn die Gotter in ihrer Gestalt als Gotterbild den an verschie-
denen Orten gefeierten Festen beiwohnen sollten, musste man ihnen
dem profanen Gebrauch entzogene Gitterschiffe eigens bauen. Die-
ger Bau von Gétterbarken war fiir das religiose Gefithl zur Zeit der
dritten Dynastie von Ur ein so wichtiges KEreignis, dass man sogar
danach datierte. Sulgi z. B. datierte nach dem Bau eines Ninlil-
Schiffes, Gimil-Sin nach dem Bau eines Ea-Schiffes und eines Enlil-
und Ninlil-Schiffes (cf. ScuNeipER, An. Or. XIII. 12 ff., 30 ff).

Datenformulare ohne genauere Angaben der betreffenden Gott-
heiten: mu: ma,-gurg- mah »Jahr des erhabenen makurrur, ITT 11,
762; 764; 3213; V 6801; mu NN (lugal-e) may-gurg-mah mu-
dim, »Jahr, in welchem NN (der Kénig) das erhabene makurre bautes, I'TT
I1.; 3413; STH II Nr. 114; mu ma,-gurg-mah ba-dim, »Jahr, in
welchem das erhabene makurre gebaut wurdes, ITT TII 4948; 4958; 5094;
5365; 5401; 6046; 6060; HHUK. IT Nr. 356; STH II Nr. 145; mu ma, ba-
a b - d ug »Jahr, in welchem das Schiff gedichtet (= die Bauarbeit vollendet)
wurdes, UCBC 442 (STRU I Nr. 83); mu ma,-gurg-mah ba(-ab/a)-
d ug »Jahr, in welchem das erhabene makurru gedichtet (vollendet) wurdes,
ITT 11., 4125; TIT 6216; V 6990; 8219. Meistens wird aber auch die betref-
fende Gottheit (bzw. die betreffenden Gottheiten) genannt: mu: ma,- 9 nin-
lil,-1a, »Jahr des Ninlil-Schiffess, ITT IV 7146 ; 7991; mu: ma,-9en-ki
pJahr des Ea-Schiffess, YBC 1812 (YOS IV Nr, 291); mu NN (lugal-e)
may,-9en-lil,-la, mu-na-dim, »Jahr, in welchem NN (der Kénig)
das Enlil-Schiff (dem Enlil) bautes, ITT III 5597; mu NN (lugal-e)
ma,-gurg-mah den-1il, dnin-lil,-ra mu-ne-dim,/dug
sdahr, in welchem NN (der Konig) das erhabene makurry dem Enlil und der
Ninlil baute bzw. dichtete (vollendete)s, ITT II., 776; IIT 5263; TRU Nr.
338; Nr. 340; HS 1268P (TMH N.F. I/IT Nr. 2682); mu ma,-%en-ki ba-

1 Die betreffenden Gottheiten kann man aber meistens raten, wenn der
Ausstellungsort der Urkunde o.4. bekannt ist.
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dim, sJahr, in welchem das Ea-Schiff gebaut wurde, TRU Nr. 201; UCBC
468 (STRU I Nr. 59); mu ma,-9nin-lil,-la, ba(-ab)-dug»Jahr,
in “welchem das Ninlil-Schiff gedichtet (vollendet) wurdes, ITT IV 8118:
V 6703; 6711; mu mas-gurg-mah den-1il, 9nin-lil,-ra ba-
dim, »Jahr, in welchem das erhabene makurru dem Enlil und der Ninlil
gebaut wurdes, ITT IIT 6096.

Die Gotterschiffe wurden in Tempeln aufbewahrt. Der Tempel
bzw. der Teil des Tempels, in dem das Gotterschiff aufgestellt war,
hiess wohl e,-mag-gurg-ra, vgl. OBTR Nr. 232. Der terminus
technicus fiir das Ausziehen aus dem Tempel war e; = Jus? ;
danach das Datenformular mu m a,-e€s-a «Jahr, in welchem das
Gotterschiff auszogr. Die Prozession hiess masdahu (von 1/3dh)
und danach das Prozessionsschiff des Gottes elep maddahu, Nbk.
Nr. 16 Col. IV. 1 (VAB IV. 128). Uber die Sitte der Gotter-
schiffe vgl. Streck, OLz VIIL. 375 ff.; HommeL, Gdr. 314% 410;
Frizs, MVAG XV. 140 f.; 155 ff.; 169; 208 ff.; JEREMIAS, Hb?
288 f.; 397; LanpsBERGER, KK 3 f.; ZimmerN, AO XXV,5 20 u. 28;
Unaer, Bab. 180 u. RIV VIIL 830"; vgl. ferner Anmarex, RIV
TII. 219 ff.

Den Gétterschiffen wurden ihre Namen nach den betreffenden
Gotternamen bzw. -attributen ofi. gegeben. Die uns mit Namen
bekannten Gitterschiffe sind folgende: |

gi"ma -dan-na —elep ani yAnus Schiffy (Uruk). (8L,
122.8): H. IV Abschnitt »Schiffs 32 in Quellen A, B, Mu. Q: “lgma -
an-nall YY (i.e. elep) da-nim. — Attributisch genannt gifma,-
gurg-kug-ga »helles makurruy. — (Zu SL 122 n(whautrao'en)
H. IV Abschnitt »Schiffs 33 in Quellen A, B, M u. Q: 818 may-g urg
kug-ga || YY (e elep) ¢ YY (= anim); vgl. noch AO 6459
(THUREAU - DaNGIN, Rit. aec. 89) Vs. 14 : ma-la-ku su- anES
GI8) dourry™ B 5 ug “*a-ki-i-tim »a procession (du dien Anu) par
les Tues et en barques et la (temple d”)akituy.

gi¥ma, -dba-u, — elep bau »Baus Schifhh. — (Zu SL 122
nachzutragen): STH II Nr. 52 Rs: 14: 36 %3 ku§-udu: ma,
11 a - u, 36 2/, Kleinviehhiiute (fiir) das Bau-Schiffs. — Attribu-
tisch genannt: 1:0. %i¥ma,-ab,-kug-ga »Schiff: "die helle
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Wildkuh”» (ef. Tarngvist, SO VIIL. 258). —(Zu SL 122 nachzutragen,
cf. 420, 45): H. IV Abschnitt »Schiffs 49 in Quellen A, Du. F & ma,-
abrkug-gal YY Ge. elep) dba-uy; 2:0. 81¥ma,-pa,-mus-
sa, — (Zu SL 122 nachzutragen, cf. 60. 66): H. IV Abschnitt
»Schiffs 50 in Quellen A, Du. F: ¥ ma,-pag-mussay || YY (i.e.
elep) IYY (= ba-uy).

gifma -dda-mu — elep damu »Damus Schiffs. — (Zu SL
122 nachzutragen, cf. 483. 91): H. IV Abschnitt »Schiffs 58 in Quel-
len Du. F: % m a, - Yda-mull YY (.e.elep) ¢ YY (= da-mu).
— Attributisch genannt: & 18m a,-ner-gal,»Schiff: ’der Herr.
— (Zu SL 122 nachzutragen): H. IV Abschnitt ySchiffy 57 in Quel-
len Du F: 8 ¥ ma,-ner-gal,|| YY G.e. elep) dda-mau.

8i8ma,-den-ki= elep ea»Ha-Schifh (Eridu). — (Zu SL 122
nachzutragen); Ba-Schiff ist beschrieben in K 63 (IVR? 25) Vs.
Col. I; vgl. W-B 1922 Nr. 161 (: Hymnus aus Eridu, Laxepox,
AJSL, XXXIX. 161 ff.; Wrrzen, KSt. V. 1 ff.) Col. III. 12—21,
wo Schiff, *'*m a,, Steuerruder, giﬁgi-m u &, und Ruderdolle,
giégisatl, des %en-ki; kommt oft in den neuumerischen Da-
tierungen (siehe oben) vor, Hu. IT Nr. 240; Nr. 241; Nr. 284; Nr.
291; Nr. 313; Nr. 321; Nr. 339; Fisn, Cat. Nr. 663; Nr. 715; Nr. 781. —
Attributisch genannt: &1 Sma,-dara,-abzu(-‘en-ki-ka)
ySchiff: "der Ozeanssteinbock” (des Enkip. Siehe Tarngvist SO
VIL 289, cf. Burrows, Or. N.S. I 236 f. — (SL 122. 29; cf.
100. 11): H. IV Abschnitt »Schiffy 43 in Quellen A, Du. K:
€i¥ma,-darag-ab + zu || YY (e elep) deya; kommt pas-
sim in den neugumerischen Datierungen (siehe oben) vor, ITT 1T,
701: 961; 1008; 4159; TIT 5065; 6048; 6375; 6b44; 6832; BM 18427
(CT VIIL.38).

$18ma,-den-1il,-1a, — elep enlil »Enlils Schiff» (Nippur).
— (Zu 8L 122 nachzutragen): H. IV Abschnitt »Schiff» 37 in Quellen
Au Q8 ¥ ma,-Yen-lily-1a, || YY (e elep) 4YY (= en-lil); in
den neudumerischen Datierungen von (Gimil-Sin (siehe oben): ITT
I11. 5597; IV. 7158, sonst aber meistens zusammen mit dem Ninlil-
Schiff, q.v. — Attributisch genannt: 1:0. 81¥ma,-a§-te »Thron-
Schiffs (ef. Tatngvist , SO VIL 296). — (Zu SL 122 nachzutragen,
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ef. 1. 85): H. IV Abschnitt »Schiffs 34 in Quellen A, B, Mu. @:
€8 ma,-af-te || YY (e elep) den-lil; 2:o. giEmarurﬂ-
nu-ub-zu »Schiff: "Er kennt kein Deck™, cf. s.v. ur,-ma,. —
(Zu SL 122 nachzutragen, cf. 208. 21): H. IV Abschnitt »Schiffy 35
in Quellen A, B, D u. Q: 848 m a,-ury-nu-ub-zul YY (e
elep) 1YY (= en-lil); 3:0. giéma2 -gurg-ur,-nu-ub-zu
ymakurrw ; "Er kennt kein Deck’. — (Zu SL 122 nachzutragen):
H. IV Abschnitt »Schiffs 36 in Quellen A, Du. Q: *"*ma,-gur,
<-ur, >-nu-ub-zu | YY (ie. elep) ¢YY (= en-ll).

elep dgilgame$ »(iilgames-Schiffy (Uruk). — (SL 122, 53, cf.
822. 100): H. IV Abschnitt »Schiff» 85 f. in Quellvn Au. G
&% m 2,-GIS.KAL.TUK| elep dgis-gey-mas, 8 ma,-GIN.
TUK || YY (= elep) YY (= 9gis-gey-mas); cf. Gilg. X; ferner
Sm 1371 -+ 1877 (Beschwirungshymnus an (ilgames, KB VI.; 266
ff.; cf. 534) Vs. 33; K 164 (BA 1T 636) Rs. 18 f.

gif‘mag-(I inanna »Inanna-Schiffy (: Uruk). — (Zu SIL 122
nachzutragen): UPMP V Nr. 25 Rs. Col. L.

elep distar »I&tar-Schiffy (Uruk). — YBC 3589 (YOS I1I Nr. 86,
neunbab.): Nana und IStar, kehren zu Sehiff durch Borsippa vom
Neujahrsfest zuriick. — Auch genannt: elep bélit-e,-an-na »Schiff der
Herrin von Eannas (¢f. m a,: “in anna; vgl. Tatngvist, SO VIL
332): YBC 8863 (YOS III Nr. 145): Festzug Uruk — Babili.

elep dmarduk »Marduks Schiffs, genannt: & 15 m a, -ku-a,
€18 ma, -u, -ku-a~ elep rukubu (Babili). Fiir ku - a, vielleicht
< *u g u, - a »Brzeuger, Schiopfer», sieche Tarnqvist, SO VII. 343;
500. — (SL 122. 78, cf. 536. 306): H. IV Abschnitt »Schiffs 45 in
Quellen A, Du. E: gi'almaz-k_u-a ' YY (.e. elep) %mardulk;
UPBC 9 (UPMJ XIV. 270 if.) Vs. Col. IL 20 ff. wird ®'*m a,-
Us-ku-a ~ elep ru-ku-bu be-liy ili .". ®marduk, zusammen it
elep dnabii, geschildert; cf. S1ruEck, VAB VIIL, 271 Anm. 8; UNGER,
Bab. 179 f.

elep dnabu »Nab(i-Schiffs, genannt: £1¥ma,-id,-da-he,-
du, (Barsip). — (Zu SL 122 nachzutragen, cf. 143. 56): H. IV
Abschnitt »Schiffs 46 in Quellen A, Du. E: glémaz-idz-da' -
hey-du; || YY (ie. elep) dnabd; Nbk. Nr. 16 Col. III. 71 f.
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(VABIV. 128): €' ®ma,-id, (-da)-he,-du, ru-ku-bu ru-bu-ti-Su
ok Selep ma-asy-da-ha zag-mu-ku 1-st-tn-nim Su-an-na® T vdas Nabi-
Schiff, das Fahrzeug seiner Majestét, das Schiff der Prozession
am Zagmuk, dem Festtag Suannas» (es folgt eine Beschreibung
seiner Teile und Ausriistung).

elep dnana »Nana-Schiffy (Uruk): YBC 3589 (YOS III Nr. 86),
vide s.v. elep “istar. Sy

gi¥ma,-inanse »Nanse-Schiffr. — (Cf. SL 122. 8): Gud.
Oyl. A Col. IL 4 ff. u. Col. IV. 3ff. (SAK 901f.): ma,-gury-
Ynange ITTII, 3488 Vs.nagarund ad-kid, q.v, des m a,-
“hange — Nange-Schiff in den Kultliedern: VAT 7025 (VAS X
N 199; ZimMERN, Lipit-IStar; Wirzern, An. Or. X. 426 f.) Col. IV.
181.; OM 1895 (RA XV. 128; c¢f. Wirzgr, An. Or. X. 422 ff.. Nange -
fiihrt zu Tammuz) Rs. 14 ff. '

elep nari»Schiff des Flussgottes» (: Ba als ménnliche Gottheit;
TarLLgvist, SO VII. 325), genannt: 8ma,-id,-1 uz'- ru-gu; — .
(Zu 8L 122 nachzutragen, cf. 579. 440): H. IV Abschnitt »Schifb
44 in Quellen A, Du. H.: 818 a,-idy-lug-ru-guy || YY Ge.
elep) dndart, nach elep %ea.

818ma,-dnin-gal-la — elep ningal »Schiff der Ningalb
(: Gemahlin von Nannar; Ur), genannt: ¥ i¥ma,-nu-ri-ban,-
da (cf. 8.v. elep dsin). — (Zu SL 122 nachzutragen): H. IV Abschnitt
»Schiffs 52 in Quellen A, Du. F: 88 ma,-nu-ri-bang-dall
YY (ie. elep) dnin-gal.

giﬁmaz- dpin-gir, -su-ka = elep ningirsu »Ningirsus
Schiffs (cf. Ninurta-Schiff; Laga$a). — (Zu SL 122 nachzutragen):
VAT 2402 (TuT Nr. 189) Rs. 3; STH II Nr. 52 Rs. 12: 90 ku#-
udu:may: nin-gir,-su »0 Kleinviehhéute (far) das Nin-
girsu-Schiffr. — Attributisch genannt: $1¥ma,-abzu-nu-
ku s, -u, »Schiff: “unermiidliches Apsu’ (cf. Burrows, Or. N.S. L.
937 ). — (Zu SL 122 nachzutragen, cf. 6. 83): H. IV Abschnitt
»Schiffy 48 in Quellen A u. D: el ma,-ab+zu-nu-ku,-u,
| YY (.e. elep) dnin-giry su; es folgt elep dninurta.

gidm a,-nin-gun,-a »Ninguna-Schiffs (= Sin-Schiff(?);
of. Tatnqvisy, SO VIL 407). — (SL 122. 8): ITT IL, 3488 Vs.:
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nagar und ad-kid, q.v., des maz-dnin-guna-a; vgl. noch
DP 'Nr. 55 Col. V. 6: gi-mu§-nin-gun;<-a>.

gi8ma, -dnin-1il,-1a, = elep ninlil »Ninlils Schiff» (Nip-
pur). — (Zu SL 122 nachzutragen): H. IV Abschnitt »Schiffs 38
‘Quellen A, D, B, N u. Q **mag-"nin-1ily-1a, || YY (e
elep) dnin-lily-lag; passim in den neuSumerischen Datierungen
(siehe oben), ITT IV 7007; 7663; 8025; V 6703; 6711; 6725; RTC
Nr. 281; Nr. 282; Nr 283 (Eu]gi); meistens aber zusammen mit dem
BEnlil-Schiff, ITT II, 776; ILI 5095; 6096; TRU Nr. 338; Nr. 340;
Nr. 341. — Attributisch genannt: gi8ma, -tum -ma-al»Schiff
von Tummal» (:Tummal = ein Teil des e,-kur-Tempels in Nip-
pur; cf. Tanngvist, SO VIL 411). — (SL 122. 47, cf. 207. 26): H.
IV Abschuitt »Schiffs 39 in Quellen A, D, B, Nu. Q: LALET Ay -
tum-ma-al || YY (i.e. elep) ¢YY (= nin-hly-lay)

€i¥ma -dnin-tin-ug;-ga = elep nintinugga »Nintinug-
ga-Schiffy (= Gula-Schiffy; cf. Tarnqvisr, SO VIL 419), attri-
butisch genannt: 1:0. 81¥ma, -s8ilam-gal »Schiff: "die grosse
Kuh. — (Zu SL 122 nachzutragen, cf. 87 b. 8): H. IV Abschnitt
»Schiffs 53 in Quellen A, Du. F: *"*ma,-§ilam-gal| YY (e
elep) dnin-tin-ugs-ga 2:0. 81¥ma,-id,-da-til-la »Schiff: "der
Lebensstrom’». — (Zu SL 122 nachzutragen, cf. 579. 442): . IV
Abschnitt »Schiffy 54 in Quellen A, Du. F: #'*ma,-idy-da-til-
la|| YY (.eelep) YY (= mn-tin-ugs-ga); 3:0. g¢i¥ma,-sa-bad
»Schiff: "’ Adersffnerin’ (cf. Tarrgvist, SO VIL. 488). — (Zu SL 122
u. 104 nachzutragen): H. IV Abschnitt »Schiffs 556 in Quellen A,
- Du F:#¥ma,-sa-bad| YY (ie. elep) ¢YY (= min-tin-ugs-ga).

8ima,-inin-urta — elep ninurta »Ninurta-Schifft» (La-
gaSa, Nippur), attributisch genannt: 8 iSma,-gur,-kar-nun-
ta-e, »von dem erhabenen Quai abfahrendes Schiffs. — (Zu 8L
122 nachzutragen, of. 376, 29): H. IV Abschnitt »Schiff» 47 in Quel-
len A, Du. E: giztma,2-gurs<-ka,l'> l-nun-ta-e;|| YY (ie.
elep) minurta; vgl. Gud. Stat. D Col. IIL 3 if. (SAK 76): m a, -

1 Das Ausfallen des kar diirfte ein alter, durch haplologische Silben-
ellipse entstandener Fehler sein,
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gurgki-ag,-ga-ni kar-nun-ta-e;-a mu-na-dim,
»sein geliebtes makwrru (genannt) »karnuntaear hat (Gudea) ihm
(Ninurta) angefertigty; nach Gud. Cyl. A. Col. XXVI. 13 (SAK
118) wird dasselbe als ma,-ge-lum, q.v., bezeichnet. Nach
lugal-e IITI. 1 ff. zieht Ninurta mit seinem ma,-gurg <-
kar >-nun-ta-e;zum Kampf (cf. TanLgvisr, SO VIL 424;
Wirzer, Drachenkimpfer 50 f.). — Vgl. noch den Ninurta-
Namen: lugal-ma,-gurg-ra »Kinig des makurruy, vide s.v.
Mmakurru.

8i¥ma, -pa-bil-sag — elep pabilsag »Pabilsag-Schiffy
(= Ninurta-Sehiff), attributisch genannt 8i¥ma, -ku,-kug-ga
»Schiff: “helles Silber (). — (Zu SL 122 u. 468 nachzutragen):
H. IV Abschnitt »Schiff» 56 in Quellen Du. F.: € ma,-ku,-
kug-gal YY (i.e. elep) *pa-bil-sag

elep dsin »Sin-Schiff» (Ur), attributisch genannt gi¥ma,-nu-
ri »Schiff, das nicht landet» (?) (: ri = Vamd): der fliegende Hollin-
der! — (Zu SL 122 nachzutragen, cf. 75. 81): H. IV Abschnitt »Schiff»
51 in Quellen A, Du. F: #*ma,-nu-ri| YY (ie. elep) dsin. —
Das giémag-gura- “2u+en wird dem may-gurg-an-na
»Himmelsschiffy* = Neumondsichel gleichgesetzt: 82—7—14, 4005
(STC II PL 49) Vs. 3 ff,, vide s.v. makurry; vgl. noch JEREMIAS,
Hb? 361. — In der Magie spielt das symbolische Schiff Sin’s eine
grosse Rolle: das Hexer-makwrru, Maqla II1. 12 3ff. (MEIER 26); K
2507 + a.m. (CT XVL. 12 ff,) Col. IL. 30: $a, e-lep(-pt) ta-me/mes-Suy
na-a-rufrt la eb-bi-ru/ri »dessen Bannschiff den Fluss nicht tiberfahrts
(TarngvisT, SO VIL. 445).

8i8ma, - 4§ara »Sara-Schiffs (Umma). — (Zu SL 122 nach-
zutragen): AO 6036 (TCL V Pl 18 ff.) Vs. Col. VI; Barc. 130 (An.
Or. VII. Nr. 262) Rs. Col. IIL 7.

gifma,-18u-zi-an-na— elep suzianna »Suzianna-Schiffy
(= Gula-Schiff, Babili), attributisch genannt: 1:0 $i¥ma,-ka -
zal-nun-na »Schiff der erhabenen Lusty. — (Zu SL 122 nach-
zutragen, cf. 15. 193): H. IV Abschnitt »Schiff» 40 in Quellen A,D,
E,Nu @ **ma,-ka-zal-nun-na || YY (iec. elep) %Su-e-

1 Fiir das ¢Himmelsschiffy im Quran sieche Horovitz, Islam XIII. 281 f,
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an-na; 2:0. E18ma, -sag, -hul, -1a »Schiff der Herzensfreuden.
— (8L 122. 67, cf. 384. 219): H. IV Abschnitt» Schiffy 41 in Quellen
A D Eu @ **mag-%ag-hul-la || YY (e elep) ¢YY
(= Su-zi-an-na); 3:0. ifm a,-id,-da-ner-gal, »Schiff:
»Stromesherr’(?)» - (4 u SL 122 nachzutragen, cf. 579. 443): H. v
Abschnitt »Schiffs 42 in Quellen A, D, Bu. Q: #'*ma,-id,-da-
ner-galy | YY (ie. elep) ¢YY (= Su-zi-an-na).

Die Besitzer der in . IV Abschnitt »Schiffs 5978 attributisch
genannten Gotterschiffe sind mit Sicherheit nicht zu bestimmen,
weil die in der rechten Kolumne gegebenen Namen weggebrochen
sind. Vielleicht ist mit dem B3 m Ay - Uy -2 al-gal:Schiff genannt
»die grossen Stiirme», Z. 61 in Quellen G u. N (zu SL 122 nachzu-
tragen, cf. 381. 334),‘ cin dem Adad gehoriges Schiff gemeint, cf.
4y, - gal-gal:die grossen Stirme» genannter Gott = Adad und
ey~ Uy-gal-gal = Adads Tempel in Bit-Karkar (Tanngvist, SO
VII. 476). - Ahnlicherweise ist vielleicht das €18 do - Uy - & Ug-
d ¢, : Schiff genannt »briillender Sturmy, 7. 65 in Quellen G, H u. N
(zu SL 122 nachzutragen), ein Adad-Sehiff, cf. - g ug-dey: Gott
genannt »der briilllender Sturm» = Adad in Simurra (Tanngvist, SO
VII. 476). Danach wiiren wohl auch die auf Zeilen 6264 in Quellen
(+, H u. N genannten Schiffe: €% m ag-kar-mal {»vl'll;ﬂ)t.!!lul'
Quai), “*ma,-bar-mul OFinsternis») und €18 ma,- kas-
amy (Zu SL 122 nachzutragen), weil zwischen ma, - u, - £a l-gal
und m a, - Uy - g Uy - d e, liegend, als attributischen Namen des Adad-
Schiffes zu betrachten.

Fin Prozessionsschiff des “ut u~ Sama$ (Larsa, Sippara) ist
nicht belegt. Vgl. aber den attributischen Namen des Samag, K 4343
(CT XXV. 25) Vs. 12; K 4209 (CT XXV. 34) Rs. 8: €18 1 ay - ) ey
da-an-na »Schiff mit Uberfluss des Himmels» (Tannvist, SO
VII. 360). Cf. noch Gilg. X Col. II1. 21 ff.

Unter dem @ I Seleppu $a, %amad, VAT 52 (VAS VI Nr. 13) Rs. 4 I. ist ein
dem Samas-Tempel gehoriges Transportschiff zu verstehen (: Se-gis-iy
ina ma-§i-hi $a, Yama¥ — — ina lebg-bi G I Seleppi $ay Wamas a-na babili® !
it-ta-§ »Sesam mit dem Mass des SamaS-Tempel gemessen hat er sich
per Schiff des Samas-Tempels nach Babili fortgeholts).

Studia Orientalia VIIT, 4, v
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gima,-ab-ba — elep abi: cine Art Gotterschiff. — (SIL
122. 36).

H. IV Abschnitt »Schiff» 87 in Quellen A u. C.: e ma,-ab-
ballYY (= e-lep) a-be.

gi¥ma,-ge/ge,-lum = magelu : eine Art ma,-gurg
typisches Gotterschiff (aus Schilf gebunden: g e - 1 u m = »Binde» (?);
vegl. die bildlichen Darstellungen auf den ‘%mgehbro]lungr\n Tf V).

— (8L 122. 25).

H. IV Abschnitt »Schiffs 88 in Quellen A, D, S, u. 8;: *m Ay -
ge-lum || SU-lum (i.c. magelum) am Ende der Gotterschiffsliste;

= Ninurta-Schiff; SEM Nr. 44 Vs. 11 u. Nr. 456 (Dupl)
Vs, 9: may-ge,-lum; da diese Fragmente zur Seriec lugal-e
Tf. ITI—1V gehoren (vgl. FaAnkensteiN, OLz 1937. 224), ist. das
betreffende mageluw wohl = das als ma,-gurg<-kar>-nun-
t a - ey bekannte Ninurta-Schiff (1), ef. s.v. makurru.

= Ningirsu-Schiff; Gud. Cyl. A Col. XXVI. 13 (SAK 118)
(vgl. THUREAU-DANGIN, ZA XVIIIL 134 Anm. 8 u. besonders LANDS-
BERGER, Fauna 91).

— 7 (-Schiff; K 4864 + a.m. (T XV. 42) 10 .

UCBC 660 (STRU II Nr. 60): 46 Bodenspanten, eme-sig,
q.v., fiir ein may,-ge-1lum,

gi¥ma,-ge-zum > magesu : wohl ein Synonym zu magelu.
— (8L 122. 26).

H. IV Abschnitt »Schiff» 89 in Quellen A, D, J, 8, u. Sg: 815 m g-
ge-zZum [I'S'U—.s'wm,2 (d.h. magesum), nach magelu am Ende der
Gotterschitfsliste.

C. Flosse.

kalakku »Floss auf Schliucheny. — =2 syr. \2\3, arab. 835 ; Lelek
(ZimmErN, AFw? 45; vel, schon Mrissner, ZA IX. 2721).1

1 Vgl. Fraenkern, AFw 220, — Als Ortsname kommt kelek heute in
Ober-Mesopotamien, am Ufer des Oberen Zab dstlich von Masul vor: Eski-
Kelek »Altes Keleks wohl = alter Bauort der Kelek-Flosse; vgl. gr. Yyedla
als Ortsname, Strabo XVII. 800; Athenaios VI. 262 f.
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Das Wort ist im Akkadischen dmal Asyousvov, mittelassyrisch
belegt: K 689 (ABL Nr. 312)' Vs. 9 ff.. qag-qu-ru ma-ri-si bir-te

_M E 5-ni

¥ ME§ = KU§
Sadi Su-uy Mmey kar-kw narw da--ne lo a-na mas-

ke-ri ka-ra-ri i-la-ka la a-na Y Ska-la-ki Sarru béli uy-da sabu™ " 5
meg Tt 5 la 1-la-"uy »Das Terrain ist schwierig, inmitten von Bergen
befindlich, das Wasser fliesst abwechselnd, (und) der Strom ist
stark: er lisst sich weder auf Schwimmschliuchen noch auf Keleks
iiherschreiten? ; der Kionig, mein Herr, weiss (also), dass die Soldaten
das Wasser nicht bewiltigen kinnenn.

Das kalakku-Floss, das aus einem Balkennetz auf einer Schicht
von aufgeblasenen (Ziegen)hduten (cf. s. v. maskérw) besteht, ist
bildlich auf den assyrischen Reliefs dargestellt (Tf. XXTTI, 2) worden.
Zur Beschreibung des kalakkw vgl. Herodot 1. 194; vide s. v. qup-
pu!® Das Floss wird, vom Strome flussabwiirts g_etrieben, durch
(zwei) Steuerruder in der Fahrrinne gehalten (fiir die Ruder siehe
AssMANN, Wassersport 1890. 465 und cf. 8. v. gimus$u). — Der Bau
und Gebrauch des heutigen auf dem Tigris gebriiuchlichen kelek
(Tf. XLIT) ist ausfithrlich von Rirrer 141 ff. beschrieben. Beim Hoch-
wasser (cf.: ina mélise 8. v. elep dugé) ist die Reise auf einem Kelek,
der »gich wie elastischer Gummi iibher alle Unebenheiten des Stromes
hinwegschmiegty, sehr bequem. Der Kelek wird heutzutage auf dem
Tigris zwischen Dijarbekr und Bagdad verwendet. Das Gleiche, nim-
lich der Gebrauch des kalalkkw nur in N or d-Mesopotamien, gilt anch
fiir das Altertum; cf. s v. elep dusé.t Als festes Betriebsmaterial

1 Vgl. Kravuper, Bab, IV, 185; Jounston, AJSL XXVII. 187 f.; WATER-
maN, RCAE I. 217 u. IV. 69 a.

¢ Wirtlich: snicht geht er zum Auflegen von Schwimmschliuchen noch
von Keleksy.

$ Vgl. noch Xenophon, Anab. I, 5. 10. — Es ist iibrigens zu beachten,
dass das Floss von den Klassikern als ein urspriinglich orientalisches Gefiihrt
betrachtet worden ist; cf. Plin. VII. 57; Strabo XVI. 779; Schol. 11, XX,
215; Liykophron 75; Diod. V. 48; vgl, Assmann, Das Floss der Odyssee.

t Schon darum ist m, E. die Deutung: »Kelek-Pfortes fiir bab-kalakki
(passim) in Babylon und noch! siidlicher (Uneer, Bab. 76; WrissBAcH,
ZA N.F. VII. 265; RIA 342, 22 fu. 409, 16 u, a, m.) aufzugeben; vgl. zuletzt
Uncnap. (1. 41, wohl richtiger: »Pforte des Silos.
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besitzt der hentige kelekéi wie sein assyrischer Kollege (cf. Herodot
1. e. 8. v. quppu) nur die Schlduche. Nach der Ankunft des Keleks
am Reiseziel werden die Haolzer des Balkennetzes verkauft. Die
Sehlduche werden anf Esel geladen und nach dem Norden zuriick-
gehracht.

Vgl, noch die auf aufgeblasenen Sehliuchen aus Schwein- oder
Kuhhaut in Indien heutzutage hergestellten Flosse (siehe The Natio-
nal Geographic Magazine, Jan. 1938. 86)

gifma,-du,-§i-a: " elep dusé ~ eleppu sa dusé »loss
auf Sehliucheny. Bin deskriptives Synonym zu kalakku. — 4
§1-a= dufii »Grobleders, q.v. -— (Zu SI; 122 nachzutragen).

elep dusé kommt, nur in dem Norden, in Assyrien, vor; cf. s. v.
kalakku. Tigl. Prisma (I R 9 ff.) Col. V. 54 ff. iiberschreitet der
Konig den Euphrat i-na G185 1ompu™ 5 KU Squgs; A¥urnasirpal,

Anmn (I R 17 ff.) (%ol. T11. 64 f., iiberschreitet den Euphrat withrend
MES

dug

der Flutzeit, tna méli-§a (cf. s. v. kalakku), e Glselop-p-u
dugé; danach ibid. Col. II1. 34 zu erginzen; dhnlich Salim.. Mon.
(ITT R 7 f.) Col. 1L 16; vegl. ibid. Col. 1. 36 f.: Col. II. 81 f.; ibid.
(ol. T1. 76 ff. wird ein Kampf mitten auf dem Sce, ma qabal tami,
awischen 1 Seleppu™ ™ Nadis
G loppu™ ™ § KUSge8 des Konigs ausgekidmpft.

Bin weiteres Synonym zu kalakku ist vermutlich:

gifma,-dirig-ga — masku labisu: stromabwiirts zichen-
des (dirig) Fahrzeug mit Leder(hiuten) bekleidet (). -— (Zu
SI, 122 nachzutragen).

H. IV Abschnitt »Schiffy 93, in Quelle S, eld v 7 (= ma,)-
dirig-gal mad-ku la-bi-su, Zusammen mit eleppu mugqelpét, q.v.,

wr-bate, q. v.. der Feinde und

génannt.

gi-a-ta ~ gi-a-dib ~ gi-a-dag/dag, ~ gi-a-
dirig-ga~gi-a-Suy,-a=ama= am i »loss aus Rohr, —
«Im Wasser schwimmendes, bzw. das Wasser bedeckendes Rohr» (?)L
— (SL 85. 432, 446, 448 u. 44b).

1 YVgl. im Arabischen: Gauh. zu &\e »ilosse: Al 55 ferner: (i
sFloss» vom Persischen: . = sanskr. @ = lat. na-re pschwimmen» (ef.
Fraenkern, ALw 213). Das deutsche Floss gehort mit fliessen zusammen.
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VAT 10421 (I/TBA | Nr. 28: H. VIIL G) Rs. 19 1f.;

[gi]-a-ta | al-mu]
[gi)-a-dib |YY
[gi-al-dag | YY !

wozu Schitlertafel BM 42339 (OT XIV. 47:11. VIIL H) Vs. 9 ff.;

. alh- b . |
gi-a*® "M qip | a-mu
gi-a-dag LYY ¢
gi-a-8u,-a NYY

gi-a-dirig-ga |YY.

Surpti VIIT (BKBR 42) 36: a-me neben Seleppi und
s gnﬁb-{r{, (. v. — Fir das Pl. amati: BM 26472 (King, Chron.
1. 81f) Vs. 6: $al-lat-su-nu ina a-mo-a-li ug-Se-bi-ra, wonach K
2180 (King, Chron. I1 25 ff.) Vs, 26: Sal-la-su-nw ima << o ~>(1)-ma-
a-ti tamlu atg-Se-bi-ra »ihve Beute brachte ich mittels der Flosse tiber
das Meer hiniiber».t — Vel. noch K 13556 (ABL Nr. 917; Assarh.) Vs.
10 11.: *Taema-te Sag gi-is-ru.

hallimanit»Flosse (aus Holz (?)— hallimand: Pl. zu Sg. *hallim:
ein in Siid-Babylonien gebrauchtes, aus Holz (: mit GIS qeter-
miniert) verfertigtes Transportmittel. Bisher nur aus den Briefen
Bel-ibnt's an Assurbanipal bekannt.

K 1374 (ABL Nr. 462) Vs.: 2 i S}_t.al—h'-~-m.rz-u--n.-u vum Transport
von samalu-Biumen. — K 680 (ABL Nr. 520) Rs.: Krieger und
Pferde werden ina leby-bi @ * Shal-li-ma-nu von Bib-marrat nach Elam
weschickt; in Elam werden Rinder a-na Lk hal-li-ia-nu als Kriegs-
beute beladen (: )32 IIL,). — K 1550 (ABL Nr. 1000) Rs.:

gL hal-li-ma-nu tiber dew

Krieger fahren von Elam ina leby-bi
Persischen Golf. Gegen sie werden Bogenkiimypfer ina lebybs
G 801eppu™ ® S geschickt. — K 5380 (ABL Nr. 1456) Vs. 6:

GIS o ey . . . -
*hal-li=mo-nu in einem fragmentarischen Zusammenhang.

1 Vel, Weisssacu, ZA N.F. IX. 277 Anm, 1: »x kani]_ natiirlich nur Schiffe

oder eine Art Schiffe bedeutens: mit 2 ist amati gemeint.
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D. Andere Gefdhrte.

elep urbati »Papyrusbooty. -— Zu wrbatu siehe Horaa, Kl B.
88 ff. u. LanpssrrGER, OLz'1914. 265.

Salm. Mon. (IIT R 7 £) Col. IL 77: 5 gleppu MES @15 4.
ba-te im Kampf gegen elep du$é, q. v. Bildlich dargestellt auf den
Kujungik-Reliefs (Tf. XX; vgl. Einleitung 8 5). — Die Lebensdauer
des elep urbati war sehr beschriinkt. Die Tragfihigkeit nahm, sobald
das Material durchweicht war, bedeutend ab. Darum musste der aus

Papyrus hergestellte Nachen (: Fahrzeug ohne Hohlraum, us, g. v.)
' fest geschniirt und unbedingt nach dem Gebrauch zum Trocknen
ans Land gebracht werden (vgl. Tf. XX, 2), »wie am oberen Nil noch
heute die Kingeborenen ihre Flosse austrocknen lassen» (Kosreg,
Seewesen 11 f.). . :
raksiuti! yBriickenpontonsy »Bootbriickes. — rks sbinden» vom
Binden der Briickenbooten aneinander (vgl. arah. %)\ o\o »aves,
in quibus flumen transitur, nempe duae vel fres coniungebatur in
usum regisy, Freyrac IT 171 7).

Anp. Ann. (IR 17 ff.) Col. II. 103 f.; Var. Anp. Mon. (I1L R 6)
Rs. 21 f.: der Konig tiberschreitet den Tigris ina rak-su-te, Var. ra-
ak-su-te; vgl. die fragmentarische Stelle Tigl. ITII, Ann. (Rost PL
1) 1: maru [/ ine rak-su-te e-ber.

Bildliche Darstellungen vom Bau von raksiiii sind selten und
heschriinken sich auf die Balawat-Platten von Salm, (ef. Tf, XVIIL,2):
Die Briickenpontons wurden mit Tauen aneinander gebunden und an
die am Ufer des Flusses eingerammten, durch starke Taue zusam-
mengehaltenen Pfihle (vgl 8. 117 u. 125 f) befestigt. Um den
Niveanunterschied zwischen Briicke und Festland auszugleichen,
wurden schrige Rampen aus Erde gebaut (vgl. Uneer, AM XL. 73
ff.). — Riir die heutigen Briickenpontons im Iraq siche Rirrer 140

f. (Tff. XXXIV, 1; XXXIX, 1),

! Dass das hebriiische myqbp=, dnal Aeyduevor 11 Chron. II. 15, wohl
sicher = »Flésses, corrupt fiir nrpon <« raksatt (Havkvy, JA 1899, 334 1)
stehe, ist kaum anzunehmen (MiLLer, G.-B. 771 : < ig. rms).
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maskeru | maskaru Pl. madkér: »aufgeblasener (Schwimm-)
schlauchy, doxde ) — Jskr strunken werden u. i.; daher maskéru:
YIrinkbeutely — »Schlauch, aufgeblasener Schlauchs.

K 689 (ABL Nr. 312) Vs. 14: XY Spag-ke-ri, wohl zum (ber-
setzen einzelner Soldaten, neben kalakkw, (.v., fiir die Wagen. K 544
(ABL Nr. 804) Rs. 20 H S-mra-aée-ifwf-wi MBS jeben &7 Seleppu nE
Oft auf den assyrischen Reliefs bildlich dargestellt ('Tff. XV; XX, 1;
XXI—XXIIT). Diese Methode: mittels »eines einfachen oder doppel-
ten aufgeblasenen Ziegenschlanches, der den ganzen Oberkorper
triagte, iiber den Strom zu setzen, ist heute noch im Iraq gut
bekannt (Rirrer 143; Tff. XLIII, 2).

Als wesentlicher Teil des Keleks wurden aufgeblasene Schliuche
verwendet; vide s. vv. kalakku u. elep dusé. — Aus fest zusammen-
gebundenen Schliiuchen wurden Briicken gebaut; vgl. hes. Xenophou,
Anab. II1. 5, 8 ff., wo ein Rhoder 2000 Schliuche verlangt (: doxdv,
Epn, dtoyihiow derjoopar), um eine Bricke iiber den Kuphrat zu
bauen; charakteristisch fiir Mesopotamien ist das folgende: molia
0’6pd Tavta medfare xei alyac xai fode xal dvove, & dmodapévre el
guandévra gadlwg dv mapéyor iy dafacw.

quppu sa suri yKorbfahrzeug aus geschnittenem Rohy (= guffa
heute im Iraq; Rirrer 139 £.). — quppu vkorbartiger Kasten grossen
Formatsy % — aram. sz »Korb, grosses Gefdss»® neben smowp )
arab. «is »grosser Korb», mehri gqaffét; ferner wohl wgwp — gr.
#o@e-vog®  (wie man = Pipn ~ Hijpn ~ Hpw-vog; vgl. Anm. 2 s. v.

1 Vgl. die Tradition von der Rettung des Dardanos von Samothrake nach
Ilion mittels eines doxde.

2 Gewohnlich aus Rohr: Sp III, 6 (PSBA XVI. 308 f.; vgl. dazu RA
XXVIIL. 95 Anm. 1) 10: gi-gil| qup-pi qa-ney-e; quppu oft mit Det, G I,
z, B. TCL XII. Nr. 57. 3f. — quppu aus Gold, EA Nr. 14 Col, II. 7.

3 Sehr unsicher ist die Erginzung: Nop = quppu ~ guffa in Sachan
Pap. 55. 7 von StummeRr, OLz 1915, 104 und Anm. 2; vgl. schon MonNTcomERY,
OLz 1912, 536.

4 Vgl. das akkadische gappatu (~ *quppatu?) zu quppu; Uncyan, Gl 128,

® Lewy, Fw 115 (vgl. G.-B. 249 4): xdgwog <« hebr. 3571 *hohle Hands,
eig. »Hohlungy (: akkad. upnu, HoLma, Kt. 118). — Das Wort #dpwos kommt
als »Boeotian measure» zum ersten Mal Aristoph. Aves 1309 {. vor. =dpwos
~ cophinus wird aber besonders als ein speziell jiidisches Zubehor bezeichnet;
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eleppu lebitw), lat. cophinus.® — Siru (: Bl -z Ty »geschnittenes
Rohry.

dmaé Jeyopevov in der bekammten Sargon-Legende: K 3401+
8 2118 (CT -XIII. 42 = III R 4 Nr. 7) 41f., Var. K 4470 (CT
XI11. 43) Col. 1. 5 ff. (KB 1II. 100)*

i-ra-an-nt wm-ma (Var. wm-mi) e-ni-tum

i-na pu-uz-ri uy-lid-an-ni

i$-hun-an-nt t-na qup-pi Say Su-rt (Var. Su-ugf-rel)
i-na tti (= escr) babi-ia ip-he

id-dan-n1 (Var. id-dan-an-ni) a-na ndri $ay la e-le-e-a

1é-§a-an-ni narw:

»Es empfing mich meine Mutter, Oberpriesterin, (und) im Ver-
borgenen gebar sie mich. Sie legte mich in cinen Kasten aus ge-
schnittenem Rohr und versehloss meine Tir mit Asphalt. Sie warf
mich in den Fluss, der nicht iiber mich stieg. Es trug mich fort
der Fluss . . .

Assyrische guffas werden auf den Reliefs der assyrischen Kdonige
bildlich dargestellt (Tff. XXI; XXII,1). Eine Beschreibung gibt.
Herodot 1. 194. Er verwechselt aber, wie schon Dunirzscu, Sachau-
Festschrift 90 {., bemerkt hat, melrere Arten von Flussfalirzeugen
miteinander.® Analysiert lautet die Stelle:
vgl. insbesonders Juvenal 111. 14; VI. 542 f.: ein mit Stroh gefiillter Korb
zum Aufbewahren der Esswaren fiir den Sabbathy siehe Jastrow, Dict. 1339%;
L. FriepLaexpeg, Juvenalis (Leipzig 1895) S.192. Vielleicht ist das ®dgpivog
gerade durch die aramiisch sprechenden Juden ins Griechische und Latei-
nische eingewandert. (Vgl. noch Boisacg 504 und siehe TLL TV. 897).

1 Fiir die romanischen Fortsetzer siche Dozy-Excenamany, Gl s v
MeyEer-Lieke, REWD 205 a u. vgl. Kinperyany 83 f.

2 Die ganze Stelle ist rhythmisch gebaut (vgl. dazu NYBERG, Uppsala
Universitets Arsskrift1936: 6 8. 6 ff. u. bes. 19 f. u. Mrissner, Bab. & Ass. 11,
151 ff.), — Diese altakkadische Legende spiegelt sich noch in der bekannten
Moses- Sage, Ex. 1.3, wider, wo das asphaltierte wzz rze (vel. Anm. 25, v,
eleppu tebitu) dem asphaltierten guplpu $a Siri enispricht.

8 Nach Devrrzsen sind hier quppu und kalakkw vermengt, nach meiner
Ansicht sind es noch mehrere Wasserfahrzengsarten.
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A 4 [ 4 ’ -~ ’ ! 3 -~ ! 4 3 A Al
16 08 Amdvror ddpa péyoTéy po Eoti T@Y TAVTY META YE WDTIY TIY
addw, Eoyopar godowy. ta mAoia avroiol 0Tt TG xATA TOV TOTAHOV

/ > 4 -~ 37 '3 4 4 3 1
mopevdueva & Ty Pafvlava, édvra xvxlotegéa, mdvra oxvtwa. Emeay
yap &v voiot *Aopeviowt |toiot| xardmepde * Aoovoiar oixnuévoioe (cf.
kalaklu) vopéag iténs vaudpevor moujowvra, mepirelvovor TovTOLOL
dupdéoas areyactoidas EEmber éddgeos Todmov, olte mpduvny dmoxoi-
vovres oiite modony auvdyorres, aAA aomidoc Todmoy xvxlotepéa morijoartes
(quppu) =al xaiduns mhjoavtes mav 6 mAoior 10910 AMIEITL XATA TOV

1 ’ ( ] ~ I \ ’ )
TOTANOV q&;?f_)&f{)"!)(u._ pooTLwmY RA?{U(H'T.EC‘ ‘.'NIZICFTI‘{ 0& ﬁ:.:h:u-u.; poixnion
xardyovet olvov mhfovs. idverar 0¢ vmd Te do alixrowy xal do
ardpdr dpdan Eotedton, xal 6 név fow Edxer To mhijxroor, 6 0¢ EEw

3 4 s W 1 ! ’ - A - 1 3 1 LA
ddéer. motdeTar 08 xal xdota peydiu tavte T wAoia xal Elacowr Td 08
néyiota adtédr xal mevraxioyihioy Taldvror yduor Exer (weder quppu
noch kalakhku!).! év éxdore 08 hoie dvos Lwoc Eveotr, év 0¢ Toiol néloot
wAfoves (Stimmt gut). émear ow anizovrar miéortes &5 Ty fafvlénva
xai  dadéovrar Tov @dptov, vopdas pév tov mlolov xal Tip xaldpny
adoay am’ o Emjpvéar, Tag 08 owgpBépas fmwwabartes fmi Tode dvovs
amedadvovor éc tovs  Aopeviovs (cf, s.v. Lalaklu). davd tov motauoy yao
o1 odx old Té fot wAéew oddevi Todme Vo Tdyeoc Tob movapov (vel,
Einleitung 8. 1 ff.) dwd yao raira xal odx éx E6dwr moetvrar Ta whoia
AAX Ex Ouplepéwr.  Emear 0¢ Todc Gvovs Elatvorres dmixonwtar omion
3 A} 3 4 , » ! - k] -~ . - 1 \ A\
g roc " Apupeviovs, ddia todme TH adte motedvrar wloia. Ta puév Oy
aioia adtoiol E6Ti TOLADTA,

Vel. noch Strabo XVI. 748 und siche unter »Bammaterialy;
Krauvss, Talm. Arch. IT 339 w. 270, wozu 680: aram. -mwe, 2W©T
~ pus. —— Kine ausfiillnliche Besehveibung der heutigen Irvag-
arabischen Gulfas gibt Rrrrer Le. Von den von Herodot geschilder-
ten und von Sanherib bildlich dargestellten quppus unterscheiden

1 5000 Talente = 5000 » 26., Kg ~ 131 Tonnen| Kein Guffa kann eine
s0 grosse Last tragen. Theoretisch sollte der Halbmesser des betreffenden
quppu dann etwa 6 m belriigen. Das schwache Baumaterial erhebl aber
Bedenken. Die grissten Guffas und Keleks im heutigen Mesopotamien tra-
gen nur bis 6 tpar, d. h. etwa 12 Tonnen (RitTer 139 u. 143). Eine Tragfiihig-
keit von 131 Tonnen haben selbst die grissten babylonischen Frachtschiffe

nie erreichf; siehe unter sSchiffsabmessungens.
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sie sich dadurch, dass der guffa-Korb nicht mehr it Leder sondern i
nur mit Asphalt bezogen wird (Tf. XL).

Kine schone Parallele fiir die mesopotamischen quppu-guffa-Korbfahrzeuge
bieten die britischen ecoracles, vom grauesten Altertum bis auf den heu-
tigen Tag in Wales, frilher auch viel weiter gebrauchten ovalen Korb-
fahrzeuge, von denen die irischen curraghs (- lat. curucus) zu unterscheiden
sind. Sie sind sof wickerwood, covered with horsehide?, and made water-
tight by a coating of tar and pitchn. Vgl. Gaesar, Bell civ. I. 54; Lucanus,
_ Pharsalia IV. 180; Apollinaris Sidonius, Carm. VII. 370 MG. Auct. Ant.
VIIL. 212 ff. u. a. m.; siehe Hoors, R1G TV. 100; W. R. Wirpe, The beauties
of the Boyne (Dublin 1850) 183; W, G, Woon-Manrtin, Pagan Treland (Lon-
don 1895) 254 (siehe Tf. XLI). Bine ausfithrliche Darstellung bietet neuer-
dings J. Horners, JSNR XXIL 541, 261—304, XXIII. 74—83, 148—175.
— Vgl. auch die in Indien und Tibet gebrauchten, mit Hauten iberzogenen
Korbfahrzeuge. i

~eleppu hallatu »Korbfahrzeugy®, — hallatu »Korby. — HKin neuba-
bylonisches Synonym zu quppu.

BICN I Nr. 26 (NbBU Nr. 226): es handelt sich um den Schiff-
paw; Vs. 9 ff.: ina mubchi dul-le $ag ©S eloppu ™ la to-sil-ld
shetreffs der Avbeit an den Schiffen sei nicht na(:hlﬁi&sig»; es folgt

GISelBWHME

%. 98 ff.. ki-i ana pan dul-la-ti-ka mim-ma it-le
la tle-ep-pu-us$ 10503 Seiep'puME hal-la-a-ta ma busun-ni-ia
e-pu-us »wenn du vor deinen Arbeiten nichts mit den Schiffen tust,
so mache 1015 Korbfahrzeuge .. o,

1 Aus rein finanziellen Griinden wird heutzutage statt horsehide canavas
gebraucht.

2 7. B. YOS IIT Nr. 162. 14; K 189 (ABL Nr. 951) Vs, 25. — Ein hebrii-
sches Wort: hlt »Bienenkorb» (Eperine, NbBU Nr. 226 Anm.) gibt es nicht,




II. TEIL: TEILE DER WASSERFAHRZEUGE.

binati eleppi: binitu, Pl. binatw, von Jenz. — UPBC 9 (UPM.]
XIV. 270 ff.) Vs. Col. TI. 21: bi-na-tu-fu': die Teile des m a, - uy
~ rukubu des Marduk.

A. Allgemeine Benennungen.

giSigi-m a, = pan eleppi »Bugy (= sadr des muhéle, Rirrer
124). — (SL 449. 89).

H. IV Abschnitt »Schiff» 125 in Quellen A, D, B, Pu. R: *'*igi-
m a, || pa-anfnt YY (= e-lep-pr).

Vgl. K 63 (IV R? 25: Ea-Schiff) Vs. Col. I. 86: ' *ma, igi-
zu-ta hey,-galy, he-tum, »Schiff, von deinem Bug der Uber-
fluss soll kommen». Vgl. ferner auch s.v. atati eleppi : itatusu pane
w arks.

Der Bug liel meistens in ein verziertes »Hormy, garnu, q.v., aus.
In den bildlichen Darstellungen der Siegelzylinder wird der Bug
oft mit einem menschlichen oder tierischen Oberkirper dargestellt
(fiir Heck vide s.v. arkat eleppt). Nach der Beschreibung des elep
dmarduk (vide s.v. rukubw) in UPBC 9 (UPM.J XIV. 270 {f.) Col.11.
21 1. endete der Bug in den Kopf eines mushus$u, Schlangendrachen
(cf. Tf, IV).

gifm a,-sag(-ga,) — mahrat eleppi »Bugr. — sag: aus-
gesprochen als 8 a1, da immer mit g a, (: n a) komplementiert; zur

! Die Variante, Nbk. Nr. 19 A Col. V. 21 (VAB IV, 156), gibt statt dessen:
ug-na-tu-§u ;. seine Ausriistung, q.v.
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Nominalbildung vegl. Poesrr, ZA XXXVI. 248 1. KrAMER, OICAS
X. 40. — mehrat von | mhr (¢f. s.v. eleppu mahertu); = mand.
xmxr: sBuge U (ZimmerN, AFw? 45). — (Zu SL 122 nachzotragen).

mag-sag(-ga,) wird immer von mag-eger(-ra), q.v.,
gefolgt: STVC Nr. 60 (Sulgi-Hymne) Vs. 37 (:may-sag-gayl);
BM 23117 (CT XV. 256) Rs. 1; UPBC 13121 (HAV PL 15 Nr. 12:
Tammuz-Hymne) Vs. 1 u. Rs. 27; K 2485 4 3898 (BL Pl 271.;
Tammuz-Hymne) Vs. 25 (frg.); VAT 8243 (KAR Nr. 375) Rs. Col.
111 59/60: 818 0, -5 ag- g ay/mah-rat GIS0leppi. — SRT Nr. 39
- SEM Nr. 21 - Nr. 22 4+ a.m. (Sumerische Gilgames-Texte; Kna-
MER, O1CAS X) Vs.22f. u. Rs. 3ff:lugal-ra/u-mu-un-ra
a-C®ma,-sag-ga,-ke, ur-bar-ra-gim ur mu (- unj-
na-kuy-c »dem Kionig bzw. Herrn das Wasser am Bug wie ein
Schakal »frisstw, womit in Parallelismus, Vs. 24f. u. Rs. 3 o
don-ki-ra/"am-an-ki-ra a-Hmay-eger-ra-ke,
ur-mah-gim sag-gi§ im-ra-ra »dem Enki das Wasser
am Heck wie ein Lowe schldgty, — Vel ferners.v. Kak-sag - gey
4~ a,

pit eleppi »Bugy : »la frontr. — (Zu SL, 115. 31 nachzutragen).

BM 85196 (RA XXXII 2) Col. I. 24 f.: s a g~ putum des ma-
lallii, q.v.: Vorderseite als »Breitseiten; siehe unter »Schiffsabmessun-
QeI _

SIS K A-ma, (: pan eleppi) »Bugy. — (Zu SL 15 nachzutragen).

Fiir ein K A - m a, spricht folgendes: uz- KA -ma,-ka, q.v,
»Planken (ug, q.v.) der Vorderseite des Schiffes» (: ~a-1a, (.v.);
nig,-KA-ma, q.v.,: Verstirkungsbodenspanten nahe dem Bug;
tug, - KA-ma, q.v.,: Stoff zum Dichten des Buges (?); vgl. noch
KA.BA-ma, q.v.

¢iseger-ma,~ma,-eger - (uarkat eleppi »Heckr (=
hir des muhéle; Rirmer 124).% — yaerkatu von Jurk ; vel. von

1 Siehe Lipzpanrskr, Joh, II. 48 f. Anm. 8.

t @in anderes Worl, das im Akkadischen bekanntlich nur »Hinterteils
im allgemeinen bedeutet: kutellu == guy-tar, bedeutel im Syrischen:
Yle als Lehnwort aus dem Akkadischen, speziell »pars posteriorsdes Schif-
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demselben Stamm  das hebriiische ~pz=2 % ecin Lw. (?) — (8L
209. 2).

H. IV Abschnitt »Sehiffy 120 in Quellen A,D E.P, Qu. R:&1%¢ oo
m a, || arykaty YY (= e-lep-pi); dazu der Sumerische Vorlaufer SLT
NT. 169 Rs. Col. TI1. 2. — ¢ g ¢ ¥ - m a, steht immer im Gegensatz
Z1 Sag-may (.v., oder igi-ma, q.v., und zwar nach diesen:
STVO Nr. 60 Vs. 38; BM 23117 (CT XV. 25) Rs. 2; UPBC 13121
{HAV Pl 15 Nr. 12) Vs. 38 u. Rs. 28; K 2485 -+ 3898 (BL PL 271.)
Vs. 26 (fre.); VAT 8243 (KAR Nr. 375) Rs. Col. 111 61/62: *'° m a,-
eger-ralar-katg e eleppi. — Fir SRT Nr. 39 + SEM Nr. 21
4+ Nr. 22 + am. Vs. 241. u. Rs. 51. \uh\ sv.ma,-sag. — K 63
(IV R2 25: Ea-Schiff) Vs. Col. I. 37: * "ma, eger-zu-ta(l)
ka-zal-la hey-tum, »Schiff, von deinem Heck die Wonne
soll kommeny. — Vgl. noch s.v. atdti eleppt : statufu pant w arks,

Gleich dem Bug lief auch das Heck meistens in ein »Horn, s i,
q.v., aus.

Das Heck galt, wie nach den Seegebriuchen der meisten Vil-
ker?, als Ehrenplatz des Schiffes. Dort fuhr die (ottheit;
so ausdriicklich BM 23117 (wohl anch K 2485 -+ 3898, cf. WirziL,
An. Or. X. 874 ff.): der Terminus heisst uy; ~ Vrkb ; cf. s.v.
§1-1m a,!

¢i¥gi-ma, — garan eleppi »Schiffssteveny, 18si-si-ma,
= qarna/qarnaﬁ eleppi : »s a g - e g e ty, »prora puppisque»® (wie

fes: spuppis naviss (dazu Zimmerny, AFw? 45; cf. ibid. 32); ferner = mand.
8595 (Lipzearskr, Joh, 11, 150 Anm. 4), arab. %53, T (Lisan XIV. 102 f.:
gl Jig )

1 Jon. I. 5: mapem N2 2N "R ."';:“. sund Jona stieg zu dem unter dem
Decke im Teck ]}efl[ldl]l hen Raum hma]w vgl. dazu das in H. IV nach arkdr
eleppt Tolgende sillu.

2 Vgl. Kosrer, Seewesen 33 . Bei den Agyptern war der Ehrenplatz
vorn. Wenn der Pharao oder gar die Gottheit in Gestalt ihres Bildes an Bord
sass, befanden sich der Thron und die Standarte stets im Bug.

3 Qo zuerst Truneau-Dancin, ZA XVII. 193 Anm. 3; Witzer, KS V. 96.
Frither allgemein als »Segelstangens, »Raa» nach Analogie des griechischen
wépas erklirt (Devitzscn, AS 137; Houma, Kt. 148; ZrMmERN, Lipit-15tar 43).
— Die Steven wurden auch von den Giriechen mit Hirnern verglichen;
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sadr — bei mauhéle = »Vordersteveny — des dessarije, RIrreR 140,
wenn Vorder- und Achtersteven vollkommen gleich sind). — Die
Bedeutung »Horny des Schriftzeichens ST soll nach FALKENSTEIN,
Uruk 56 f., aus dem Schiffssteven durch Ubertragung entwickelt
gein, da das Urbild des Zeichens SI in den iltesten Zeichenformen
deutlich einen Teil des Zeichens MA, darstellt (Tf. IIT, 1)'. — (SL
112. 96).2

H. IV Abschnitt »Schiffy 111 in Quellen A, B, D, K, L, Pu. §;:
e gi-may | qur-ni YY (= e-lep-pi), Z. 112: in Quellen A, B, D,
K Tasanan i gifgi-gi-ma, || gur-na-a-tt YY (= e-lep-pr). Ste-
ven des makwrru, q.v.: Maqla IIT 129 (MEIER 26): qarnu™E 8,
Var. gar-ni ; die Last wird zwischen den Steven (d.h. in das Schiff)
gelagert; der Terminus dafiir heisst Vn¥a; ferner VAT 7025, siehe
folgendes.

Wenn gesagt wird, dass die Gottheit »auf dem »Horne» des
Schiffes fahrt (ug ~ Vrkb W, bedeutet dies, dass sie sich anf dem '
Heck, e ger, q.v., befindet, welches der Ehrenplatz des Schiffes
war, wie auch zT. aus den bildlichen Darstellungen der Siegel-
zylinder zu erkennen ist ('Tf. TV): VAT 7025 (VAS X Nr. 199: Nange-
lied: dazun Zmmmery, Lipit-Istar; Wirzer, KS V 96) Rs. Col. IV,
13 ff.; ga-8a-an-men, ¥ ma,-gurg-Se; da-an-u; me-e
e-feg da-an-ug g”’mzl2 §i-bi da-an-u; me-e e;feg
d a-an-uz»die Herrin bin ich, auf dem makwrru will ich fahren,
ich, nach dem Tempel will ich fahren, auf dem (Achter)steven des
Sehiffes will ich fahren, ich, nach dem Tempel will ich fahren».

Der Zierat an den Kopfen der garnati war mannigfaltig. Dabei
¢ind die bildlichen Darstellungen auf den Siegelzylindern mit den
filtesten Zeichenformen der Schriftzeichen MA,und SI zu vergleichen
(Tff. T11-—V). Was die Stevenhaken des Silberbootsmodelles Kob.

vgl, die Sechiffsepithela: defoxgalon |(: xgaiga = wépag 1. wdpa), xopwvis
(skrummhornigs) u.a., bei Homer; vgl. KosTer, Seewesen 94,

1 Drimer, hilt das Stierhorn fiir das Urbild: SI. 112, 1; vgl. zuletzt Or.
N.F. VI. 274,

2 K 3007 (BA X.; Nr. 13) Vs, 2/3 sehr unsicher, ob hierher gehirig (gegen
Meex, BA X, S. 26).
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7071 (Tf. X, 1) anbelangt, so sind damit AOSNC PI. V Nr. 36 (Tf.
V, 2), OICC XVII. 68 Fig. 59 (Tf. V, 8) und FALKENSTEIN, Uruk,
Zeichenliste Nr. 216 (Tf. 111,1.;) zu vergleichen. Vielleicht sind diese
Verzierungen urspriinglich nur als Symbole verschiedener Gétter
anzusehen. — Von den iltesten Zeiten vererbt sind wahrscheinlich
noch die fast dhnlich aussehenden Stevenkopfzierden der heutigen
Schiffe im Iraq, deren vorderer gubbét und deren hinterer ‘aragéin bei
muhéle heissen (RrrTer 123; siehe Tff. XXIX, 1 XXX 15X XXF, 2),

Zur Stevenhohe siehe unter »Schiffsabmessungens.

Von der Befestigung des Stevens an dem Kiel wissen wir vor-
liufig nichts. Hochst wahrscheinlich hat sie dem Schiffbauer viel
Miihe gemacht, da ja zu allen Zeiten, bevor die modernen Eisen-
konstruktionen angewendet wurden, die Befestigung ein schwieriges
Problem gewesen ist. Wie der digiische Kollege des babylonischen
Zimmermanns dieses Problem gelost hat, zeigt Kosrer, Seewesen
57 L; fiir die Verbindung von Kiel und Steven durch Winkel-
holzer bei den heutigen muhéle im Iraq siehe Rrrrer 122 f.

t‘s"iﬁda-ma2 = iti eleppi »Secite des Schiffesr. — da = itu:
Vat, »Seiter, Pl. da-da = dtam. — (Zu 8L 335 nachzutragen).

H. IV Abschnitt »Schiffs 128 in Quellen A, & u. P.: '8 a-
da-may | [i-ta]-t YY (= e-lep-pi). — UPBC 9 (UPMJ 270 ff.)
Col. II. 21: d-ta-tu-§u pa-nt u ary-kw, Var. Nbk. Nr. 19 A XIV. Col.
V (VAB 1V. 166) 20: i-ta-tu-Su pa-nu ug ar-ki ; seine (das masc.
Suff. bezieht sich auf das m a, - uy ~ e-lep ru-ku-bu, q.v., Z. 20)
(Steven)seiten vorn und hinten.

gid,-da-ma, — siddi eleppi sLangseite des Schiffesy. —
gidy — Yédd = »traherer. — (Zu SL 371. 36 nachzutragen).

K 8664 (BPPs Pl II) Rs. 7: gidy-da “Ig':paag-tuj-—r"i.

us-ma, — $iddi eleppi »Langseite des Schiffesy. —— u§ — | §da
strahere» (:»tractus»). — (Zu SL 211. 31 nachzut 'agen).

BM 85196 (RA XXXII.2) Vs. Col. 1. 24 u. 25; vide s.v. malalli
und vgl. unter »Schiffsabmessungens.

! Es wiire iibrigens ansprechend, in dem auf S. 124 angefiihrten Wort

§u-ner-ma, »Emblem des Schiffess eine Bezeichnung fiir diesen Zierat*
zu erblicken. Immerhin aber fehlt uns jeglicher Beweis dafiir.
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gi8ad-us-ma, — siddi/sidi eleppi »Langseite des Schiffesy,
Pl $idddtu. — $iddu : Védd (~ u§) straheres, cf. s.v. u§-m ay —
aAranl. c_j':_.‘l (ZmmmERrN, AFw? 32). — (SL 145. 30).2

1. TV Abschnitt »Schiffs 108 in Quellen A, B, D u Q: #'*ad - u§-
ma, || §td-di YY (= e-lep-pi), in Quelle 8;: fid-du Sa s (eleppr),
in Quelle O: PL: $i-da-tum $a, eleppr. — Beachte eifqd-ug in
dem schwierigen Text STVC Nr. 60 (Sulgi-Hymne) Vs. 36 (nach
may-du, q.v.). — UPBC 9 (UPMJ X1V. 270 ff.) Col. 11. 22: $id-
da-a-tw, Var. Nbk. Nr. 19 A Col. V. 22 (VAB'IV. 156): $i-id-da-tu des
m i - Uy ~ rukubu des Mardulk.

gifegar-m a, : — igar eleppi »Schiffsflanker? — egar (:ey-
g i vg) »Wandy — garu®, PL. tgardti, siehe folgendes; —syr. '] »Dachy
(Znumery, AFw2). - (Zu SL 325. 310 nachzutragen).

K 4827 + 13521 (lug al-e I1T; AoTU L.,) 1/2 (frg.): e g ar fi-ga-ra-
w des **may-gurg <-kar>-nun-ta-e, Kampfschiffes
des Ninurta, q.v. — K 63 (IV R? 25) Vs. Col. L. 22: die Flanken
des Ea-Schiffes waren aus Zedernholz: *'*m ag egar-bi— —
8% o ren[-nal-amg — Gilg. XI. 57 (KB VI, 232: 58; Somorr
67): Die »Wiinde» der Arche Utnapidtims waren 10 x 5.94 = 60 m
hoch® 10 gar-ta-amg Sag-qa-a igar B3 -$a, ®. — Unsicher,
ob hierher gehorig: (tilg. X1. 212 u. 214 (KB VI1.; 244:; 221 u. 223;
ScHoTT 73) " tna t-ga-rt : pars.pro toto?

1 7.B. Targ. Jon. L. 5 (cf. s.v. arkit eleppi): NE2"NT X7 D3O,

2 Vgl 818 ad-ug-gigir = napfa[qu]»Seitenbalken des Wagensy, H. V;
ad-ud bei der Pforte, Hala-idda Tonnagel (Fara) § (SAIK 150); gifad-us
aus Zi8%inig, DP Nr 442. 2; vgl. Or. XVIL. 68 f.; Tuureav-Danein, ZA
XVIL. 193 Anm. 6. — SI, 145. 31 ist zu streichen!

3 DeLiTzscH, AS 138; Tuureav-Dancin, ZA XVIIL 193 Anm. 6.

4 Die Ableitung von ] =am (Bezowp, Gl 162) ist schon darum ausgesch-
lossen, weil die Grundbedeutung des ]'=am wohl etwa »binden, fesselns
(vgl. G.-B. 214%) und nicht etwa »umschliesseny ist,

5 8o gegen Scuort Anm. 8 zu lLc.

¢ Die Brginzung zu Gilg. XI. 79 (KB VI, 284: 80; Scuorr 68): [igarésa
ina mé il]-li-ku $i-ni-pat-su »[her sides went [in the water] two thirds there-
of (viz. of the side)» von Hauer, BA X., 8 ist trotz allem gar nicht sicher.

7 (tanz anders fasst die Stelle SeworT, lLe.
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giSti-ti-ma, — igarati eleppi »Schiffsflanken. — (SL 73.
45 b). '

H. IV Abschnitt »Schiff» 114 in Quellen A, B, D, K, L u. Q: *** ¢ i-
ti-ma,|i-gara-a-te YY (= e-lep-pr); zur Quelle P dagegen vide
8.v. sél eleppi

gis gagar-ma, =: qaqqar eleppi)Schiffshodem.! — Zu gaq-
qaru »Bodemy (arab. (55, hebr. »pmp) —~ gagar (auch gagar
geschrieben) Devirzson, SGIL Anha]lé. — (8L 461. 20).

H. IV Abschnitt »Schiff» 109 in Quellen A, B, D, K, O, Q u. S;:
& gagar-ma,l| gug-qur YY (= e-lep-pr), von isid eleppi, q.v.,
oefolgt?,

Der Schiffshoden war, wie aus den Schiffsmodellen (vide s.v.
maturry) und den bildlichen Darstellungen deutlich hervorgeht,
meistens vollig flach, nur vereinzelt kommt der von dem gewdhn-
lichen Typus abweichende mit rundem Boden vor (Tff. X, 1; XTI, 4).

gisy r, -m a, = isid eleppi »Schiffshodem; »Schiffsdeckn».d — Zn
U Ty ~ 2§du Horma, Kt. 1281. — (SL 203. 7).

- H. IV Abschnitt »Schiffs 110 in Quellen A, B, D, K, L u. 8;:
€15 0Ty - m ay || i§-difi-5id YY (= e-lep-pi). SRT Nr. 39 -+ SEM
Nr. 21, Nr. 22 4 a.m. (; Sumerische Gilgames$-Texte; Kramer, OICAS
X) Rs. 11, wonach Vs. 20f. zu erginzen ist,;; ury-ma,-tur-
]'i/1'a-dam-an/en-ki-ka.-kt;1 §e-en KA+ LI-na
-du;-amg i5-8§1u,-8 u, »am Boden des matwrru des Ea . . ..
wie ein losstiirzender Sturm wirft nieders(?). Vgl den Namen des
Enlil-Schiffes; #'* m a-ury-nu-ub-zu qv, <*ma, ur, nu-
i3=b-zu »Schiff: "er kennt kein Deck’»; dhnlich zu erkldren ist

L Devirzscn, AS 137; Tuuneav-Dancin, ZA XVIL. 193 Anm. 6 (le
plancher).

* UPMP V Nr. 25 Rs. Col. IV. 58 ist gegen WirzeL, An. Or. IV. 61
u. 68, nicht hierher zu ziehen. Die Stelle ist etwa folgenderweise zu verstehen:
ku; Yinanna-ke, ki may-an-na gery-ger, [-ra-a bhzw. -§ e,
»als die heilige Inanna das Himmelsschiff betreten haty, Fiir geryist lugal-e
I11. 1 {:ger; — ger, »den Fuss setzens) zu vergleichen, cf. s.v. makurru.

3 DevirzscH, AS 137; Tuuneau-Dancin, ZA XVIIL. 193 Anm. 6. (la cale).

Studia Orientalia VIIIL, 4, 6
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wohl auch der Name des Enlil-makurru : ® Hm Q- g uTy < -ury(!)
>l-nu-ub-zu, q.v.

gi8y -ma, |$I*PISAN.KAK-ma, = hin/Uhin eleppi
»Schiffsrumpfn.? — ug: Vrkb, — Zu hinnu siehe Horma, Sachau 9
f.: — aram. 31 (PL), arab. << . mehri hann, pers. w= Schiffsraum,
rumpfy (Horma, a.a.0.; Zivmery, ARw? 45; JanN 197" KINDER-
MANN 25 f.). — (SL 78 a. 1 u. 47). :

H. IV Abschnitt »Schiff» 106 in Quellen A, B, D u. Q: 818 ;- ma,
| hi-tn/-nu  e-lep-pi, in Quelle O: Ushi-in[z], in Quellen P u. Sy
eEPISAN.KAK]| hi-ifin-nijnu e-lep[-pi]®. — K 63 (IV R* 25:
Ea-Schiff) Vs. Col. I. 15: &'¥u,-Dbi " uy- k u - a my »sein Rumpf
ist aus Fichtenholzy, c¢f. s.v. uy-ku.

gifgur u, -ma, = kare eleppi»Fassungsraum des Schiffes». —
o uru, - kard »Magazin, »Lagers. — (SL 542. 2).

H. IV Abschnitt»Schiffs 126 in Quellen A, D, B, Pu. R: # ' g u r u,-
m a, || ka-re-e YY (= e-lep-pt). — DP Nr. 448 Vs. Col. II: gmgu I~
ma,-a e-me-gar-ra-a in dem Schiffsraum geladene (Hol-
zer); vgl. auch DP Nr. 447. — UPBC 9 (UPMJ XIV. 270 ff.) Col.
I. 21 (Var. Nbk. Nr. 19 A Col. V 21: VAB IV. 166): *** ka-ru
des m a, - uz ~ elep rukubu des Marduk; etwa: yBauch», zwischen
itatu, q.v., und $ddatu, q.v., genannt; ibid. Z. 29 GIS pare-e ki-lal-
la-an des elep dnabd, wohl etwa »die Bauchigkeit der Schiffsflanken»
(LaxepoxN, VAB IV. 161: »die beiden Bordwolbungen»); nach der

‘Var. Nbk. Nr. 17 A Col. VIL. 26 (VAB IV. 160) aus Zedernholz:
9 @I58 b re-e erend: cf. s.v. eren; vgl. noch ibid. Z. 38 und Nbk.
Nr. 15 Col. IV. 3 (VAB IV. 128).

Dunkel bleibt Gilg. X Col. IV. 11 (KB VI, 222; ScHorr 62):

1 Das Ausfallen des ur, diirfte ein durch haplologische Silbenellipse ent-
standener alter Fehler sein.

® WirzeL, KS III. 46, und nach ihm DEeimEL, SL 78a 1: »Steuers (, da
»Reiters, u;, eine »schine Bezeichnungy [iir Steuer wiire). Bezorp, Gl, 124%;
»Schiffstaus. Tuureau-Danein, ZA XVII, 193 Anm. 6.

3 In Quelle P zwischen kak-ma, u. kak-sag-ge,-a-ma,: H. IV

Abschnitt »Schiffs 122 u. 123, q.v. Danach als ein mit Pflicken gedichteter

bzw. benagelter sKastens (: pisan) gedacht (7).

O ¥ gy T
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wma kap-pi-Suy ka-ra-a wy-$ak/sagl-z-y]: mit den Hénden . ... -te er
(Gilgames) . . . (JENsSEN: »Masty; Scmort: »Segely; Wirzer, KS I11. 49
yBalkeny). Es handelt sich hochst wahrscheinlich um ein anderes kari!

B. Innenholzer.

Gerade die Verwendung von Innenhilzern: Kiel und Spanten,
zeigt, dass die Schiffbautechnik der Babylonier recht weit fort-
geschritten war (siehe Einleitung 8. 6). Die Schiffe (auch die See-
schiffe) der Agypter bestanden dagegen nur aus dem Schiffsgefiss,
der Aussenhaut, ohne innere Verbiinde, ohne Innenhdlzer, und
darum, dass sie ohne Kiel waren, lag die Moglichkeit nahe, dass
sie in der Mitte durchbrachen.t Die Schiffbautechnik der Bewohner
der holzreichen Mittelmeerkiisten, wo im Gegensatz zu den holz-
armen Babylonien und Agypten, das vorhandene Material zu aus-
giebiger Verwendung einlud, war gleichzeitig und unabhiingig (?) im
Wesentlichen ebenso weit wie die der Babylonier fortgeschritten: »das
igiische Schiff — — besteht von Anfang an aus einem Gerippe von
Kiel und Spanten, das dem Ganzen Halt und Festigkeit giebt und
von verhiiltnismiissig schwachen Planken umkleidet ist» (KOSTER,
Seewesen 56 ff.).2

 8ifgy -mur,-ma, — esenser eleppi Schiffskiely. —g uy: cf.
mag-gly, .V, +mur,(<murgu)® das schon allein = esen-

1 (Gegen diese Gefahr behalfen sich die Agypter in einer anderen, spiter
auch bei den Missisippi-Dampfern bekannten Weise, dass sie das Fahrzeug
mit einem Sprengwerk ausriisteten, wodurch die beiden Enden des Schiffes
von einem iiber einige Pfosten mittschiffs iiber Deck laufenden Kabel (Tf.
XXV, 5) getragen wurden; siehe I((’)snc;\, Schiffahrt 12 {f.; Seewesen 20, Bine
dhnliche Vorrichtung ist auch von den Griechen und Rémern angewendet
worden; siehe Assmany, DKA II1. 1594, — Fiir das Fehlen von Spanten, bei
den dgyptischen Schiffen vgl. u.a. noch Herodot II. 96 (von den Flussfahr-
reugen): vodetor 08 0008y ypéwvral,

® BusLey, J3G XX. 233, will behaupten, dass die Griechen den Gebrauch
der Spanten erst von den Phiniziern gelernt hiitten.

3 Aus guy-mur, ist vielleicht das akkadische (gumurru =) gumiiru
entlehnt,
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séru. — esenséru << *esem —i— séri »backboner (Horma, Kt. 51f.;
Duorme, L'emploi 97). — (Zu SL 106. 194 nachzutragen).
H. IV Abschnitt»Schiff» 115 in Quellen A, D, E, L, P u. Q: L8 s
mMUT; =M a, | e-se-en-se-ri YY (= e-lep-pr).
gi8kiri-gu,-mur,-ma, — kiskitti ~ kiskiti eleppi»Kicl-
schweimy (?) (; ein in der Liingsrichtung des Schiffes iiber dem
Kiel liegender schwerer Balken; ef. aram. >pz, Krauvss, Talm. Arch.

TL. 340). — kiri = Sahia »Schweins (?) (nur lexikalisch belegt)
+ guy-mur, »Kiely, q.v.! — kiskittw : vielleicht ein Sumerisches

Lehnwort 2 (~ kiskattu, auch = »Waffe»). — (SL 346. 30).3

I. IV Abschnitt »Schiffs 116 in Quellen A, D, E, L, Pu. Q:
B iri-guy-mur,-ma, || kis-kit/ki-ti YY (= e-lep-pi).

818 ¢j-ma, = sel eleppi »Schiffsspants? (= Gif, ‘wtif des mu-
héle; Rirrer 123). Der Plural i8¢ i_ti wird auch fiir »Seiten»
des Schiffes, igardatt, q.v., gebraucht (cf. ‘aff = »latus»). — Zu ti
cf. zuletzt Drimern, Or. N.F. VL. 274 f. — sélu »Rippe», Horma,
Kt. 49; Duorme, L'emploi 102 £5 — (SL 73. 26 u. 45 b).

H. IV Abschnitt »Schiff» 113 in Quellen A, B, D, K, L, Pu. Q:
S18¢ i -may || se-ellely/li YY (= e-lep-pi), Pl. Z. 114 in Quelle P:
€i8¢i-ti-may| se-la[-ni] (zu Quellen A, B, D u. K vide s.v.
agar eleppt); dazu noch der Sumerische Vorliufer SLT Nr. 169 Rs.
Col. ITI. 12. — Vgl. die Doppelbedentung des sélu (siche Horma,
l.e.) in K 2869 + am. (CT XVII. 256 = IV R? 22 Nr. 1) Vs. 32/33:
(Die Krankheit) ti-ti #ibm Q-sumun-gim in-dag-
dag-ga/sela-ni kima e-lep-pi la-ber-ti -na-qar; cf. s.v. eleppu
labertu,.

1 Vgl. des hochdeutsche kielschwein, niederdeutsche kielswin, schwedische
kélsvin, englische keelson usw., aus dem altnordischen kjélseinn entlehnt;
vide Kruce 445 f. und ef. HoLma, Sachau 2.

2 Vgl. Bezowp, Gl 1519 Derrrzscm, AS 138 leitet es von |/ksa »be-
deckens ab.

3 Das B,. Z U,. R U = his-katy,-tu-u,, K 55 Rs. (CT XIX.2) 2, ist nicht,
gegen SL 324, 309 (:»2in Teil des Schiffess), hierunter zu fiihren.

teiSti-mar = se-e-lu des Wagens (H. V), passim; cf, Or. XVI s.v.

5 Doch kaum von }’: pkrumm seiny; vielmehr ein Primdrnomen,
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Die sélani waren sicherlich nur »wenig bearbeitete, meist sehr
unregelmiissic aus verschiedenen Stiicken zusammengesetzte Span-
tery, wie sie Rrrrer 123 noch bei dem heutigen muhéle im Iraq
schildert. Sie bestanden aus den »Seitenspanten», me, -1 e, - 7 a,
und den »Bodenspanteny, eme-8ig (cf. meine Schrift SO VIIL,
16 ff.) im Querschnitt etwa (m = me,-re,-za, e=eme-sig):

e e

(Cf. Tff. XXIX, 2; XXX, 1; XXXIIT, 1; XXXIV, 1; XXXVIIL,
1; XXXIX, 2).

818 me,-re,-za-ma, Seitenspanten des Schiffes» (= alman
des muhéle, gin des gajjarije; Rirrer 123 u. 185). — (SL 427. 19).2

Die m e, - 1 e, - z a werden fast immer zusammen mit den e m e-
sig erwiihnt — vgl. w.a. aueh in den Mythen und Hymnen: SEM
Nr. 99 Vs. Col. I. 8 u. 12, Col. II. 1; STVC Nr. bO Vs. 14 f. —, und
zwar beziiglich ihrer Anzahl zahlreicher als diese. Besonders instruk-
tiv ist AO 5673 (TCL V PL 7; vgl. 8O VIII.; 17), danach;

ma,-120-gur: 195 me,-re,-za

ma,- 60-gur: 150 e
may,- 30-gur: 90 —
mag = <1.0~gu P Foh) s

Zu diesen Angaben stimmt das, was wir aus anderen Quellen wissen:

fir ma,-60-gur: ITT V 6728 Vs. 6: 444 (1) &' “m Bg-16-2%48

3-am, die zu den in Z. 3 genannten x| ¢ §u-dim,:m a,-

60-gur gehdren; es sind also 444: 3 = 148(1) pro Schiff. - S& A

PL 75 Nr. 53 Rs.: 300 gigi113- ku me,-re;-za:mag-60-:
gur, die nach den tibrigen Angaben desselben Dokumentes sicher

fiir 2 ma,-60-gur bestimmt sind (ef. s.vy. dim-gal u. §u-

d im,); es sind also 800: 2 = 150 (1) pro Schiff.

1 Auch als Tiirname bekannt: 818 gal,-me,-re,-za~813gal,-ma,
re,-za, H
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Dazu kommen noch die Angaben (Anzahl und Preis) von den
wohl nur zu Reparaturzwecken bestimmten m e, -1 e, -z a : 1:0. fiir
ma,-120-gur: AO 6037 (TCL V PL 22ff) Rs. Col. VI. 281.
40 aus Fichte (4 gin,). — 2:0. fiir ma,-6 0-gur : ibid. Rs. Col. VI.
30 1.; 100 aus Fichte (2 gimn,). — 38:0. fiir ma,-40-gur: ibid.
Vs. Col. III. 20 f.: 50 aus Fichte (1 gin, igi-4-galy); ibid. Rs.
Col. VI. 321.: 160 aus Fichte (2 2/3 [gin,]). — 4:0. fiir m a; - 3 0-
gur; ibid. Vs. Col. III. 22 f.: 15 aus Fichte (igi-4-galy); Amh. I
Nr. 66 Rs. 1: 660 aus Fichte, wohl fiir mehrere (etwa 7?) Schiffe. —
5:0. fiir ma,-20-gur: ibid. Vs. 5: 1951 aus Fichte, ebenso fiir
mehrere (etwa 28?) Schiffe. — Vgl. noch ITT V 6994 Vs.; 8232 Rs.;
AO 5680 (TCL V PI. 18) Rs. Col. VI. 24 f.; VAT 2243 (TuT Nr. 121)
Vs. Col. III. 9; fiir AO 3404 (RTC Nr. 206) vide s.v. eme-sig.

Nach fast allen oben angefiihrten Belegen sind die Seitenspanten
ausdriicklich aus Fichte, uy - ku, q.v., verfertigt.

Die oben angegebene Stelle STVC Nr. 60 (Sulgi-Hymne) Vs. 14 f,
lautet: *¥m @-T€-Za-zU Uy X-8ig-sig kur-zu Sag.
ki-tab-ba-me-en; % Peme-sig-zu u, a-gig '®bu-
ranunu kug-ga ur(?) ba gung-gung-me-eng Damit
ist leider michts anzufangen. Immerhin aber mdéchte ich in den
Worten ki-tab-ba-me-eny; das Nebeneinanderliegen ( E:
— t ab) der Spanten erblicken, vgl. Abb. S. 88.

Zur Berechnung der Schiffslinge auf Grund der mey-re, -
z a - Angaben siehe SO VIII, 17 und vgl. unter »Schiffsabmes-
SUngeny.

gi8eme-sig-ma, »die am Boden liegenden Schiffsspantens
(= fawabes der gajjarije; Rirrer 135). — em e = lifdnu +8ig
= Saplu. — (SL 32. 24).

Wichtig ist AO 5673 (TCL V P1. 7; SO VIIL, 16), danach:

ma,-120-gur: 180 eme-sig
mag- 60-gur: ~138 —p—
ma,- 30-gur: 100 —)—

midy= 1O r 45 —r—
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Die Anzahl 100 eme-sig fir ma,-30-gur ist im Vergleich
mit der Anzahl 90 me,-1 e, -z a des betreffenden Schiffes wohl
irrig; vgl. OBTR Nr. 98 Vs. 3f.: 90 B3 eme-gig:may-30-
gur. — Beachte noch: OBTR Nr. 98 Vs. 1f.: 510 8156 m e-
sig:may-60-gur, wohl fiir mehrere Schiffe. — Fiir das kurze
Schiff, m a,-1ugud,-da, q.v.. VAT 4871 (Or. XVIL. 30 {. Nr. 92)
Vs. Col. IV. b: 40 (vaus Maulbeerholz seiend»: €8 tu-gab+lis-
amg); DP Nr. 474: 34; DP Nr. 471: 120 (aus Maulbeerholz). — Fiir
ma,-guts q.v.. VAT 4871 Rs.: 63; TSA Nr. 26 Rs. Col. I: 12
(wohl zu Reparaturzwecken). — Fiir may-ge-lum, ¢.v.: UCBC
660 (STRU II Nr. 60); 45 (: etwa dem m a, -1 0-gur entsprechend).
— Siehe noch DP Nr. 483 Rs. Col. IV, 5 {.; DP Nr. 485 Rs. Col. V.
1 ff.; AO 4021 (RTC Nr. 29) Vs. Col. II; VAT 4739 Vs. Col. III—Rs.
Col. IV; K 63 (IV R? 25) Vs. Col. 1. 12 (Ea-Schiff).

Nach AO 3404 (RTC Nr. 206: §u-ba-ti) werdeneme-sig,
me,-Te,-za und bar-da, qv., als gi§-nam-garasag
sdurch Kaunffahrtei erworbene Holzer» genannt. Die mey-re,-za
waren, wie es scheint, ausschliesslich aus Fichte; dagegeﬁ wurden
die eme-sig auch aus einheimischem Maulbeerholz, a-tu +
gab +1i§ q.v., hergestellt, z.B. DP Nr. 471; AO 4021; VAT 4871.

Als eme-sig im weiteren Sinne werden auch die dubbin-
m ay, ¢.v., und nigy- KA-ma, q.v., bezeichnet.

gisdubbin-ma, : die stiirkeren Bodenspanten: »Krallfiisse».
— dubbin = supru (vgl. Horma, Kt. 1271.). — (Zu SL 92 b
nachzutragen).

Sie sind bekannt nur durch AO 5673 (TCL V PL 7; SO VIIL,
19 1.), wo sie ausdriicklich zu den eme-8ig, q.v., gerechnet wer-

den; danach:

ma,-120-gur: 40 dubbin

ma,- 60-gur: 20 ——
m 8y 3 0-garty IE - e
mag~ L0=gurs: flom s

Danach entsprach also immer ein Verstarkungsbodenspant,
dubbin(d), je dem vierten oder dem fiinften (: 180 e m e-sig:40
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dubbin > 4—5)Spantenpaar beieinemm a,-120-gur, je dem
gechsten oder siebenten (188: 20 ~ 6—7) bei dem Normaltypus,
ebenso (100: 15 ~ 6—7) bei dem m a,- 38 0-gur und je dem fiinf-
ten oder sechsten (45: 8 ~4—5) beim m a, -1 0 - gur. Der Festig-
keit halber lagen sie bei dem grossten Schiff zahlreicher und immer
dichter beieinander (S = Spantenkriimmungslinie, ' = Kiellinie):

gilpj g, -KA-ma, : Verstirkungsbodenspanten nahe dem
Bug, K A-ma, q.v., (mit den mawali¢ des muhéle, Rirrer 123,
zu vergleichen (?)). — (Zu SL 597 nachzutragen). '

Aneh diese sind nur durch AO 5673 (TCL V PL 7; SO VIIL.; 19)
bekannt, dort ausdriicklich als eine Art eme-sig bezeichnet:
danach: ‘

ma,-120-gur: 5nig-KA

mas- 60-gur: 38 —n—

m g - 30-gnr: 4 —
Die Anzahl der smawdli¢ des heutigen muhéle wechseln zwischen
6 und 10.

C. Planken, Balken, Versteifungshdilzer.

Die Erfin-dung von Innenhdlzern hat den Gebrauch von diin-
nen und verhiltnismiissig schwachen Planken als Aussen-
kleidung des babylonischen Schiffes ermdoglicht, der dagegen bei
den #dgyptischen Wasserfahrzeugen, deven Schiffsgefiss nur aus der
Aussenhaut bestand und darum aus dicken Balken bzw. Klitzen
zusammengestellt werden musste, nicht anwendbar war. Doch ver-




Die Wasserfahrzeuge in Babylonien 89

langte die Festigkeit des In n e n schiffes aber noch als Liings- und
Querversteifungen starke Balken. Auch die verschiedenen Schiffs-
teile wurden durch Versteifungsholzer verstirkt.

€183 .-ra-ma, »Bugplankem(?) — (Zu SL 579 mnachzu-
tragen).

In AO 5673 (TCL V Pl 7; SO VIII.; 13) in einer Liste der
Schiffsplanken aufgeziihlt; daraus ergibt sich folgendes:

ma,-120-gur: 12(!) a-ra

ma,- 60-gur: 8 —§—
ma,- 30-gur: 8 —h—
May = 0= galiTais 6 i

Nach VAT 7085 (Or. XLVII—XLIX Nr. 249) dagegen haben sowohl
die grossten wie die kleineren Schiffe 8 a - r a. — Vgl. noch Horma
23 (unpubliziert) Vs. 6: b 818 5-ra: m 2,-4 0-gur, wohl nur
zu Reparaturzwecken. — AO 6036 (TCL V P1. 18 ff.) Vs. Col. VI. 7:
Bl3g-ra-m 8-gulrg- Y%ara,-ka: Bugplanken des makurru
des Sara,

Zu a-ra gehort noch tu-gul, q.v.

¢i¥ad-ma, ~ ®"¥a-da-ma, — uddi eleppi »Heckbe-
plankung» (?). — (SL 145.9).

H. TV Abschnitt »Schiffs 107 in Quellen A, B, D, 0,Q u. 8;: ®'* ad -
ma, || ud-difdu YY (= e-lep-pi).

Die ad~ a-da werden meistens zusammen mit a-ra, q.v.,
und ug, q.v., genannt. Ihre Anzahl wird nach AO 5673 (TCL V
Pl. 7) und VAT 7035 (Or. XLVII—XLIX Nr. 249) bei den grosse-
ren Schiffen: m a,-120/60/30-g ur als 8, bei m a, -10-gur als 4 an-
gegeben (SO VIIL, 13 f.); VAT 2243 (TuT Nr. 121) Rs. Col. XV. 12
gibt nach 60 uy 4 BI85 - d a ohne genanere Bestimmung. Nach

! uddu hat gegen MeissNer, ZA II1. 419, nichts mit dem arabischen ;32
»Takelage» zu tun, ist vielmehr ein Sumerisches Lehnwort: a d = uddu (?) —
© Zu a d vgl. noch Gud. Stat. B Col, V. 281f,, 53 ff.; Cyl. A Col. XV. 26 11
vgl. auch 2i%ad-us(?).
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dem Sumerischen Brief UCBC 618 (STRU IL Nr. 18)r gehort zu
4 ad 2 (Steven)schutze(?): 4 © 824, 2 % tu-gul-bi; vide
gv. tu-gul
gi8y -ma, »Schiffsplankens, speziell: »Seitenplankens (— Ioh
des heutigen muhéle; Rirrer 123). — (Zu SL 456 nachzutragen.)
Der wichtige Text AO 5673 (TCL V P1. 7 SO VIIL, 14 1.) bietet
folgendes:
ma,-120-gur: 46 Uy
ma,- 60-gur: 26 »
Mmag- 80-gur: 21
ma,- 10-gur: 16 »

Damit sind die Angaben in VAT 7085 (Or. XLVII—XLIX Nr. 249;
SO VII, 14 f.) zu vergleichen; nach denen auch die Grosse der betref-
fenden Schiffe zu bestimmen ist: '

43 uy (Rs. Col. III. 3): ma,-120-gur
36 » (Vs. Col. I.24): ma,-90-gur
97 » (Vs. Col. I. 4 ma-60-gur

26 » (Vs. Col. I. 11): —p—
g8 S ENB GOl B TR St
97 » (Vs. Col. II. 4): Ay vl
98 » (Vs. Col. IL 10): —h—
27(1)%» (Vs. Col. II. 22): —h—
28 » (Rs. Col. 1II.. 9): —
28 » (Rs., Col. IIL. 16): —p—
24 » (Vs. Col. II. 16): ma,-40-gur
24 » (Rs. Col. III. 23): S

16 » (Rs. Col. IV. 6): ma,-10-gur.

1 Diesen Hinweis und dadurch auch das Zusammenbringen des a d mit
dem a - da verdanke ich FALKENSTEIN.

2 @ie(l) nach Kollation, danach ist auch meine Schrift 8O VIIT.; 14 zu
berichtigen. Es handelt sich also im VAT 7085 um 8 ma,-60-gur, wie
auch in AO 5673 (1), was die Zusammengehirigkeit der beiden Texte noch

erheblich betont.
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Beachte ferner: VAT 2243 (TuT Nr. 121) Rs. Col. XV. 11:
60 €%y, von a-da, q.v., gefolgt; ibid. Rs. Col. XIV. 7: 18°%'* uy;
m a, -t ur: Seitenplanken fiir ein kleines Schiff (:~ma,-20-
gur), cf. s.v. matwrru. Damit ist zu vergleichen VAT 4413 (Or.
XVI. 44 Nr. 145) Vs. Col. IL 1: 15 %'®u,-m a, (es folgt 1 8%,
€18 1 a,-du) eines may-gurg q.v. VAT 4854 Vs. Col. IIL 6:
g ¥ 18 Uy-mag-lugud,-da:3 Seitenplanken, wohl zu Reparatur-
awecken eines kurzen Schiffes. DP Nr. 483 .Vs. Col. I. b; 4 '% g+
K A-ma,-ka dirfte »4 Planken der Vorderseite des Schiffesy
(~a -1 a) bedeuten; cf. s.v. K A -m a,. — Interessant, aber leider
nicht ganz klar, ist das eben zitierte DP Nr. 483, womit DP Nr. 485
und VAT 4739 zu vergleichen sind: es handelt sich um verschiedene
Plankenarten; auf jede Art folgt R4 Uy - u § (Stiitzplankem?); vgl.
noch ITT V 6749 Vs.: 26 %'%u, 21 8'¥y,-ug — STVC Nr. 60
(Sulgi-Hymne) Vs. 16 f.: gt Uy elfgir-ra sar-sar-du-
zu Uy ki(?) ga,-ar-ga,-ra-bi, kun-sag e kur-ra
§i-sa,-a x §i-si-ig-ga-me-eng nach Schiffsspanten: em e-
§$1g +mey-re,-za, (.v., ist mir vollig unverstindlich.

Zur Linge der Planken siehe unter »Schiffbauhblzer». Zur
Schitzung der Dicke der Planken fehlen uns jegliche Anweisun-
gen. Jedenfalls waren sie sicherlich viel diinner als die der dgyp-
tischen Schiffe (vgl. oben). Zum Befestigen der Planken an den
Spanten vide s.v. sikkat eleppt.

Vgl. noch WoorLey, UE II 155 zu dem Bitumenschiffsmodelle
(maturru, q.v.) U 9956: PG/721 (Tf. XIV, 1): »Lines of white paint
running longitudinally along the bottom of the craft imitated plan-
king, and near the bows there were on the outside traces of red
paint —; there was red paint amidships, also on the outside of the
bulwark».

$i8me/ma-dim,-ma, (: *masar eleppi). wahrscheinlich
»Reling»: die oberste der Seitenplanken (= tirri¢ des muhéle, RITTER

1 Das in Kairo aufbewahrte 10 m lange dégyptische Nilschiff (vgl. Tf.
X XVI, 1) ist aus durchschnittlich 10 em dicken Planken hergestellt. Das auf
Kiel und Spanten gebaute Nydamer Boot, dessen Linge 23 m betrigt, be-
steht avs kaum 2.5 em dicken Planken. Vgl. noch Server, JSNR XXTI. 444.



92 ARMAS SALONEN

123). — Of. & Bme-dim, = ma-sar-ru, H. V, als Teil des Wagens
und vel. 8L 532. 129. — (Zu SL 532. 130 nachzutragen).

Die me /ma-dim, werden fast immer zusammen mit m a,-
o1y, (.v., genannt und paar weise aufgezihlt. Wichtig ist AO
5678 (TCL V PL 7; SO VIIL, 18), wonach bei jedem Frachtschiff
2me-dimy vgl. AO 4021 (RTC Nr. 29) Vs. Col. IL. 1: 2 *'*m a-
dimy VAT 2243 (TuT Nr. 121) Rs. Col. XIV. 3:1 8 € me-dim,
(wohl fiir 18: 2 = 9 Sehiffe); VAT 4871 (Or. XVI. 80 f. Nr. 92) Rs.
Col. V. 3: 6% ma-dim, *'*gi-gid, danach aus »Langholz.

8i¥8ma,-du,: eine Art Schiffsplanken (u) (vel. tabyg-Bretter-
boden des muhéle und gajjarije (?), Rirrer 123 u. 135). — (Cf. SL
122. 48).

In dem Sumerischen Vorliufer zu H. IV: SLT Nr. 169 Rs. Col.
1L 5: ¢%m ay - d ug, vor germadd und usmadii, q.v.; oft zZusammen
mit am-1a, q.v., oder ad (-u8), q.v., genannt. Beachte DP Nr.
475; Nr. 483 Vs. Col. IL. 1; Nr. 485 Vs. Col. I. 4; In den beiden letzt-
genannten Stellen findet sich m ay- d uy in einer ug-Liste; ferner
VAT 4739 Vs. Col. I. 8:1 %' u; ¥ ma,-dug, in einer uyListe;
dhnlich VAT 4413: 1 €% u, ¥ ma,-du, (nach 15 %' u,) eines
makwrrw, q.v.; AO 4021 (RTC Nr. 29) Vs.; ITT V 10008 Vs. : 27
g%, ag- duy vor €18 5 d: cf. STVC Nr. 60 Vs. 35 vor % ad-ug;
vgl. noch ITT T 1300.

Die m a, - d uy werden nach AO 4021 aus Fichte, ug-ku, q.v.,
nach DP Nr. 420 u. I'T'' I 1434 aus Maulbeerholz, a-tu-gab-+41i§,
q.v., (vgl. Rrrrer 185 (1)), nach ITT I 1484 auch avs §e-hi, q.v.,
hergestellt.

gi8ma,-du,-us: eine Art Stitzbalken. — u¥: Vamd »sich
anlehneny. — (Zu ST, 122 nachzutragen).

H. IV Abschnitt »Schiffs 135 in Quellen A u. E: 18 a, - d uy
u§ || [e~y-¢], nach Mast, tarkullu, q.v., und seinen Teilen (danach:
Balken, die als Schuh fiir den Mast dienen?; vgl. gebie des gajjarije,
Rrrrer 135). — Vgl noch DP Nr. 485: 1 fmu3 818 ag-duy 1
el ug-bi. -

¢i8ug-ma,-du, > uSmadi ; eine Art (Trag)balken, vermut-
lich eine Bezeichnung derjenigen Querbalken, auf die die germadii-
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Planken befestigt wurden. — u§ = Vamd (cf. u$§ = ummudu
als terminus technicus fiir das Verankern der Dachbalken in der
Wand beim Hausbau) + ma,-du; q.v. — (Zu SL 211 nach-
zutragen).

. IV Abschnitt »Schiffy 136 in Quellen Au. E: €15 % -m ay
duy || [u$-magdugul, 4. 139: 8 ug-m ag - dug || [SU-u (ie.
udmadu-w)]; dazu der Sumerische Vorldufer SLT Nr. 169 Rs. Col.
ML 7: "% 0§ (1) - m a, - d ug, Zusammen mit germadi, (.v., genannt.

gifge r,-ma, /ma-du, = germada »Bodenplankeny(?) —
ger, »Russy + may - duy, q.v.t — (SL 444. 41, 61 u. 82())).

H. IV Abschnitt »Schiffs 137 f. in Quellen A u. E: gfﬁge]‘,,-
m ay - dug || gerg-mal-du(s)-ul, gl gerg-ma(l)-dug || SU-u (i.e.
germadu-u); dazu der Sumerische Vorliufer SLT Nr. 169 Rs. Col.
I 6: *gery()-mag-du, zusammen mit w$madi, q.v. —
(tilg. XI. 78 (KB VI.; 234; ScuorT 68): ge—e-r-ﬂmz-duaME S u-tab-ba-
lu e-1i§ u Sap-li§ »die Bodenplanken (= Bretterboden) liessen sie (das
Schiff) tragen oben und unten (d.h. in allen Stockwerkenp?®. Damit
sind vielleicht gemeint die in Lingsrichtung des_Schiffes laufenden
Planken, die auf den Verdecke bildenden Querbalken (: Z. 60; cf. s.v.
Vrgb 11,) lagen; cf. s.v. uSmadii.

gifam-ra-ma,: eine Art Balken. — (SL 170. 29).

Meist zusammen mit ug, q.v., ma,-dug, q.v., may,-gu, (.v.,
genannt; aus Fichte, ug-ku, q.v., hergestellt; besonders als Teil des
ma,-guls q.v. — VAT 4837 (Or. XVL 87 Nr. 117): 60 ' uy-
ku am-ra ma,-gurg-ensi;-ka-8e; 60 Kichtenbalken:
die am -1 a fiir das makurru des Stadtfiirsten; VAT 4868 (Or. XVI.
19 Nr. 48) Vs. Col. IIL. 4: 30 (1) g8y m-ra-m G,-ZUTg-Ta;
VAT 4860 Vs. Col. I. 11f: 30(!) #¥u;-ku.-am-ra-50-ka,
18 gigua-k u am-ra-ma,()-lugudy(!)-da, 10 am-ra

‘

1 Vgl. die Bildung €185 ger, - gub = gergubbt »Tritthretty (eines Wa-
gens), H. V.

2 Haver BA X., 22: »the compartments were filled above and belows.
Scmort Le.: »(Schwierig war das Beladen des Schiffes) dass man schleppen
musst’ auf Stegen oben und untens.
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may(l)-udu-zig-ka, Col. II: 36 am-ra:may-gurg:am-
ra des »Fiinfzigersy, des kurzen Schiffes, des Schiffes fiir Schaf-
und Mehltransport. und des makurru, alles, nach der Schluss-
folgerung, aus Fichte; VAT 4789 Vs. Col. III. 4: 9 S am()-ra
u; - ku.

Es wird ein Unterschied zwischen breiten a m - r a-Balken, a m-
ra dagal, und schmalen am - a-Balken,am-ra s ig, gemacht:
DP Nr. 483 Vs. Col. TL 2f.:2%%am-ra dagal, 2% %am-ra
sig 8% y;-ku-amg Nr. 485 Rs. Col. IV. 21.: 3 €ifam-ra
dagal, 2 ¢l am-ra sig aus Fichte; AO 4021 (RTC Nr. 29)
Vs. Col. I. 21f.: 2 am-ra dagal,6am-ra sig.

8i8 ma,-gu,-ma,: Lingsversteifungen des Innenschiffes
(= mahdamal des gajjartje; Rirrer 136). — g Uy : ttu, kidadu u.d., cf.
guy-mur, q.v. — (SL 122. 30). ,

Sie kommen meistens zusammen mit me-dim~ma-dim,
(q.v., vor. Als ihre Anzahl werden bei fast allen Schiffen 8 genannt;
nur fiir das grosste Frachtschiff, ma,-120-gur, q.v., werden 10
ma,-gu,: ITT V 6749 Vs. (cf. s.v. ug!), und firma,-10-gur
4 may-guy: AO 56738 (TCL V PL 7) Rs. Col. IV. 1, angegeben.
Die wichtigsten Listen sind AO 5673 (vgl. SO VIII; 18); AO 4021
(RTC Nr. 29): Vs. Col. I; DP Nr. 483: Vs. Col. II. 6; Nr. 485: Vs.
Col: III. 5; VAT 4413 (Or. XVI. 44 Nr. 145): m a, - g u, des m a,
gurg q.v.; ITT V 6749. — Interessant ist noch VAT 4871: 10
Lkt gi-gid, may-gu, wonach die ma,-gu, aus »Langholz»
hergestellt waren.

giShum-ma,(=: gishummu 3a eleppi)’; Versteifungsquer-
balken, die von Bordrand zu Bordrand laufen (= suwar des muhéle
und gesit des gagjarije; Rirrer 124 u. 135). — (Zu SL 565 nach-
zutragen; vgl. 565. 7).

L5 hum kommt als einer der wichtigsten Schiffsteile vor;
g0 besonders nach AO 5673 (TCL V Pl. 7) und VAT 7035 (Or.
XLVIT—XLIX Nr. 249); vel. SO VIIL, 15 f.; danach ist die Anzahl:

1 Wegen der Schreibung in den .Texten von Ur ITI h u m, nicht | um zu
lesen. — Als Wagenteil H. V: »Jochbalken» (LANDSBERGER).
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ma,-120-gur: 6 hum
Mtdem =010 = TALT{ d=SdEreh—s
ma,- 30-gur: 2 —)—

g le Qi b S el b=

Damit ist zu vergleichen Holma 23 (unpubliziert) Vs. 9: 3 &5 hum
fiir ein ma,-40-gur. — Interessant ist I'TT V 6764: €8 ¢y-dim,
gid,-bi 1/2 gar 8 kuf-ta e nym-ma, sukal
mah-%e — NN §u-ba-ti»Bauholzer von ~ 41, m Linge:
die suwdar-Balken des Schiffes fiir den Grossvezier hat NN erhalten».
Zum Berechnen der Linge des betreffenden Schiffes auf Grund die-
ser Angabe siehe unter »Schiffsabmessungen»: wohl ein m ag-120 -
gur q.v. — Beachte noch STVC Nr. 60 (Sulgi-Hymne) Vs. 19:
€8 hum-zu u, zuP+ab ag,-ga-axy a-Tia-me-en das
leider nnverstindlich bleibt. :

Die gmh um dienten als Querbiinder des Schiffes.’ Besonders
stark musste dasjenige sein, an dem der Mast anlehnt (: suwar
ed-digal des muhéle, peaddun bei Homer), denn es musste den
ganzen Druck des Segels aufnehmen (vgl. den »Segelbalken» unserer
Segelschiffe; KosTer, Seewesen 78). — Gleichzeitig dienten die & é‘}_1 um-
wohl auch als Sitze (vgl. Tff. XXIX, 2 ¢; XXXII, 2; XXXIII, 1).

gi8par-da-ma,: eine Art Verbindungsholz, cf. bar-da-
¢ al, = niru als Teil der Tir (SL 74. 311)% — (Zu SL 74 nach-
zutragen).

s wird zu den Schiffbauhdlzern, § u - dim,-m a,, q.v., gerech-
net und war aus Fichte: OM 784 (RTC Nr. 307) Vs. Col. V. 5:120
€18 . -ku: bar-da; AO 6037 (TCL V Pl 22 ff.) Rs. Col. VIL
95f: 30 ¥y,-ku: bar-da; AO 3404 (RTC Nr. 206) Vs.:
70 “®*phar-da zusammen mit eme-sig, q.v., und m e, -1 ey
Za, q.v., als gi§-nam-garasag»durch Kauffahrtei erworbene
Holzer» bezeichnet.

1 Den €18} um entsprechen funktionell als Querband bei den Schiffen
der Agypter nur die von Bord zu Bord laufenden Deckbalken.

2 Die Lesung bar-da, nicht mas-da (MEISSNER, AoTU 1., 27), wird
durch die Schreibung mit ¥ in Ur ITT bestitigt.
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giftu-gul-m a, »Stevenverstirkung, -schutz» (?) (vgl. ‘agrab
und da‘ara des heutigen muhéle; Rrrrer 122 f; siehe Abb. ibid.).
— (Zn 8L 58 nachzutragen).

AO 5673 (TCL V PL 7) bei ma,-120-gur, Vs. Col. L. 7, und
bei ma,-60-gur, Vs. Col. I. 34, nach Bl ra: #¥¢u-
gul-bi, d.h. die zu a-r agehorige t u-gul UCBC 618 (STRU II
Nr. 18: sumerischer Brief): x, uy;-na-a-duy, 4 eifad, 2%%u-
cul-bi, 2 **KA.BA, y-ra, ha-mu-na-ab-sum-mu
yWenn @ ihm gesagt hat, wird er bestimmt dem y 4 Heckplanken,
2 dazu gehdrige Stevenschutze (?) und 2 Bug- ..... () geben.

D. Decks und Bauten.

muhhi eleppi : das oberste Schiffsdeck, nur von der Arche ge-
braucht. — muhhu »Hirnschale, Scheitel, Schidel» - »Dach» (s. Hor-
ALK 190

(lg. XI. 58 (KB VI.; 232; Scuorr 67): 10 gar-ta-am,
im-tarher  ki-bir mub-hi-§a »zehnmal zwolf Ellen ins Geviert mass
der Rand seines ""Daches’».

gis e, -ma, = bit eleppi »Aufbau auf dem Deck des Schiffesy,
yKajiiter. — (SL 324. 74).2

H. IV Abschnitt »Schiffy 124 in Quellen A, D, B, P u. R: #'¥ ¢, -
m a, || bi-it YY (= e-lep-pt) zwischen mahrat eleppt und pan eleppr,
(.v., was vielleicht auf den Bug hindeutet. — K 63 (IV R*25:
Ba-Schiff) Vs. Col. I. 28: e;-bi i§-bi kur i-kud Sags
ba »sein Deckaufbau, sein i§ (Berg (?), SL 212. 9) (ist) ein
Berg, worin er ruhty. — Vgl. noch BM 23131 (LI I PL 59 f.; III
S. 6 ff.; VAB VI Nr. 2) Vs. 81{f. und BM 92679 (LIH II Pl 153;
[1I S. 117; VAB VI Nr. 59) Vs. 8 {f.: Gottinnen werden ki-ma bi-tim
auf einem Lastschiff, malalld, q.v., befordert; wohl: das Schiff wurde
als eine »zeitweilige Kapelle fiir die Gottinnen eingerichtet» (LANDS-
BERGER, ZDMG LXIX. 496).2

1 Derirzscu, AS 139; Houma, Sachau 11.

2 UneNAD, VAB VI lLe. liest ki-ma piy-tim und iibersetzt »soforts. Die
Fassung von Kinc, LIH III lLe. swie in einem Hause» ist aber durchaus
befriedigend.
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Vgl. den zimmerartigen Achteraufbau, ‘arfe, auf den heutigen
muhéle im Iraq (Tf. XXIX, 1—2): bald Holzhéuschen, bald nur
Hiitten aus Rohr und Binsengeflecht mit einer Tiir (~ bab
eleppi, q.v.) auf der nach dem Schiff zu gerichteten Wand (Rir-
7ER. 124 £.).. Die heutigen Keleks fithren auch ein »Haus» (Tf.
XLII, 1).

Zu bit eleppr vgl. noch das aram. oz, Kravss, Talm. Arch. IL.
341: ein Schiff mit 60 »Hiusern», womit natiirlich die unter dem
Decke befindlichen Riume gemeint sind.

(81%ka,-ma, —) bab eleppi »Tiir des Schiffes», d.h. Tiir des
bit eleppr 0.4.

Gilg. XI. 88 (KB VI, 236; ScHOTT 68): e-ru-ub ana lebybi
SIS leppi-ma pe-hi bab-ka (Var, 7 Seleppa) stritt hinein ins Schiff
a-na (Var. ana) leby-br (Var. caret) Glseleppi-ma ap-te-hi ba-a-bi
vich trat hinein ins Schiff und verschloss meine Tir». Die Var. DT
42 (: zweite Version; KB VL., 254). 6 bietet: bab ¢ * Seleppi ter[-ra],
sverschliess (; j'@ I1.;) die Schiffstirs.

gisgissu -ma, — silli eleppi »Schattendeckr. — gissu
= sillu »Schatten» (cf. s.v. sulilu : )'sil). — (Zu SI; 296. 106 nach-
zutragen).

I IV»Abschnitt Schiff» 121 in Quellen A, D, E,P,Qu. R:#'* g i s-
su-m a, || stl-lum YY (= e-lep-pt) nach arkat eleppi, q.v. (1)— VAT
7887 (VAS XVI Nr. 166; MVAeG XXXV., Nr. V. 12: althab. Schiffs-
miete) Vs. 8 ff.: 1 eleppam ga-du silli-Sa i-di-vm-ma 13-t kis< ! a-na
hur-sag-kalam-ma li-ir-du-§ »ein Schiff samt seinem Schattendeck
gib und von K. nach H. soll man es fithren».

an-dul,-ma,: > andulli eleppi=salili/sululi eleppi »Schat-
tendeck des Schiffesy. — an: Himmel und was damit zusammen-

! Fiir die Deckaufbauten auf der Schanze am Heck bei den Agypter-
schiffen (bereits zur Zeit des Sahure), die spiter besonders als Kommando-
briicke dienten (so auch ‘arfe des muhéle), siche KiosTer, Seewesen 30,

2 DernirzscH, AS 138: Bedachung des Schiffes: iiberdachter Platz des
Steuermannes. Horma, Kt. 50 Anm. 2: »Sonnenzelts.

Studia Orientalia VIII 4. 7
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hingt, + duly: ! Decke, d.h. Decke zum Schutz vor Sonnenschein
und Regen. — salilu | suliie von Jstl (cf. sulila sullil) »beschat.
ten, beschirmem, wovon auch sillu, q.v. — (SL 13. 95 u. 329. 11)-

K 68 (IV R? 25: Ba-Schiff) Vs. Col. 1. 24: an-m a,- duls-bi
(glossiert amn-duly) gl ah-sal tilmun®' -am, »sein
Schattendeck ist (aus) tilmun’schem mah-sal-Holzy. — UPBC 13532
(DS Taf. 2: Sintflut-Arche) Rs. 9: su-lu-la dan-na su-ul-lil »spanne
ein grosses Schirmdach aufy.

Bei den Ausgrabungen sind Schiffsmodelle (vide s.v. maturre) und
bildliche Darstellungen gefunden worden, aus denen man auch auf
das Vorhandensein eines an-dul, schliessen kann: U 10566:PG/
789 (Tif. VIIT—IX): mittelschiffs ein bogenformiges Gestell fiir das
Sonnendach; vgl. die Darstellung auf dem Siegelzylinder AOSNC
Pl. V Nr. 36 (Tf. V, 2).

Nach Krauss, Talm. Arch. II. 341 wurde bei den Araméern
auf Schiffspfeilern (xa-n7 ~c) zeltartig ein Dach, das nach Belieben
abgebrochen werden konnte, als Regen- und Sonnenschutz aufge-
spannt. Im Iraq lassen sich heute die vornehmen Schechs ihr Boot
ymit einem Sonnensegel bespannen und mit Farbe bemalem (Rt~
TER 138).

zarat eleppi »Zelt, Kajiite» bei den Gotterschiffen.

UPBC 9 (UPMJ XIV. 270 it.) Col. TL 27: **Sza-ra-at @ " eleppi
€8 may-idy(-da)-he,-du, elep nabi: Kajite des Prozessions-
schiffes des Nabfi; nach Nbk. Nr. 15 Col. IV. 3 ff. (VAB 1V. 128)
in der Mitte des Prozessionsschiffes (¢15elep ma-as-da-ha) mit
weissem Marmor und Edelsteinen iiberzogen: za-ra-ti qeg-er—bi-é’u
ug-Sa-al-bi-$ay ti-i-ri Sa-a$y-$i ug abni; nach Nbk. Nr. 19 A Col. VIL. 87
(VAB 1V. 160) aus Gold: za-ra-al sa-ri-ri. Ibid. Z. 26 die Kajiite

“des elep 9marduk ans Ebenholz: cara-ti 1% mes-may-kan-na.
kutummu ana eleppi pDecke fiir das Schiffy. — kuluwmmau von
Vkim »deckeny.

YBC 8863 (YOS III Nr. 145; NbBU Nr. 145) Vs. 8 ff.: i§ten™

KU Spo-tu-um-mar $a, 3 sdu-§u-u2 ana ' selefpfpi muhht belir-

1 ygl. Wirtzer, Or. N.F. II. 39; Poesei, OICAS IT. 30.
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eoman-ng — hélit-eg-an-na-ma ID2u-rat a-na bab-ili™ ' il-lak »eine
Decke aus Grobleder fiir das Schiff um (das Bild der) B. zu bedecken
— B. wird auf dem Euphrat nach Babylon kommen»; vide s.v.
maskw (Baumaterial) und siehe auch s.v. elep %star.

E. Niete und Nigel.

gifkak-ma, — sikkat eleppi »Holznagel, Pflock des Schif-
fogp. — Das Urbild des Zeichens K A K (LAK 504) ist ein kurzer,
spitzer Holzpflock, »der hauptsichlich zur Verbindung zweier Holzer
dienty, — sikkatu, cf. s.v. 2w G.-B. 785" und vel. Uxexabp, Gl. 187;
— aram. Np3d, SyT. g, arab. & (PL ‘,3((,9,, a),f,c...), Wb (ZIMMERN,
AFw? 35 u. Anm. 1). — (SL 230. 36).

H. IV Abschnitt »Schiffs 122 in Quellen A, D, B, Pu. R: ¢"*k a k-
m a, || sitk-katy YY (= e-lep-pi). Dazu der Sumerische Vorliufer
SLT Nr. 169 Rs. Col. III. 14 f. — Interessant ist AO 5673 (TCL V
Pl. 7; SO VIIL, 20f.), wo die Anzahl der beim Bau von Fracht-
schiffen verschiedener Grosse nach theoretischer Kalkulation (1) des
Schiffbauers zu verwendenden k a k angegeben ist; danach:

ma,-120-gur: 7200 kak
ma, -60-gur: 3600 ——
ma; -30-gur: 1500 ——
M dy - =10=g AT 600 =——

Vgl. DP Nr. 486: 7200 €8 kak ma-nu mag-gu-la: 7200
Lorbeerholzniigel eines grossen Schiffes, wohl einesm a,-120-gur;
es folgt 90 ¢ ak ma-nu may,-lugud,-da, 60 8idrak
ma-nu may,-gurg-ra: 90 Lorbeerholzniigel des kurzen Schif-
fes und 60 des makurru, q.v. _

Sie wurden also hergestellt aus Lorbeerholz, ma-nu, ¢.v., das
in Biindeln, sa, kduflich war (cf. Or. XVI. 55); so ausdriicklich
nach OBTR Nr. 98: 100 sa®*ma-nu giska]{-xr_aag-:‘é,ea:
100 Biindel von Lorbeerholz fiir Schiffsnégel.
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Die kak wurden zu verschiedenen Zwecken verwendet. Haupt-
giichlich dienten sie dazu, die Planken an den Spanten zu befestigen.
Aus Holz verfertigt sind sie vor den schnell rostenden Metallndgeln
besonders zu bevorzugen, da sie nicht, wie diese, das Holz anfressen
und dabei noch ausserordentlich fest halten.! :

Mit dem: %'* Kk a k|| sik-ka-tum in H. IV Abschnitt »Schiffs 165
in Quellen A, B u. D wird man wohl, dem Zusammenhang nach,
irgend einen der den festen Steuerapparat, sikkanu, q.v., befestigen-
den Niigel verstehen diirfen. _

Zum Festlegen von allerlei Schiffsausriistungsgegenstanden, wie
der Wanten, Schoten, Taue, Trossen w.d., wurden wahrscheinlich
auch kak gebraucht. Vielleicht dienten auch die Spantenenden,
wenn sie roh hervorstanden, zugleich als Anbindepflocke; vgl. Rrr-
TER 124 . 136 1. '

gilkak-a — sikkat mé »wasserabdichtende Fiigendgeb: Wir
miissen annehmen, dass die Plankenfugen auch mit k a k abgedich-
tet wurden, und es sind gerade diese, die in Gilg. XI. 63 (KB VI,
232; Scmorr 67) gemeint sind: G IS kat™ ™ S mesME S ina qabli-Sa,
I am-has-s¢ »ich schlug in die Arche, d.h. in die Plankenfugen der
Arche wasserabdichtende Fiigeniigel» (so schon Hauer, BA X.;61)%
Vgl. das Folgende. 1

gifkak-sag-ge,-a-ma, — mahrati eleppi »Bugpilocke»,
— kak = sikkatu + s a @ = mahru, panu, pitw, 4.V., + & € = pehil

1 Darum wurden Holznigel auch von den Griechen beim Schiffbau zu
demselben Zweck, und zwar, wie Hesiod, Erga 660, ausdriicklich sagt, in
grosser Menge gebraucht. Noch bis gegen Ende des 19. Jahrhunderts sind
Holznigel bei unseren hélzernen Schiffen verwendet worden; siehe KosTER,
Seewesen 72 . ;

2 Winen anderen Vorschlag macht NEUGEBAUER bei Scumorr, ZA N.F.
VIIL. 138: »Vielleicht habe man die Arche aussen léngs einer wagerechten
Linie ringsum mit Pfihlen oder dgl. »gespickty, um das Fahrzeug am Um-
kippen zu hindern. Vgl. die Ausleger an Siidseeschiffens, Immerhin hiitten
sich wohl auch fir die Vorstellung der Babylonier viele Schwierigkeiten
ergeben, den gewaltigen Kasten der Arche durch die Pfihle am Umkippen
zu hindern. Die Auslegerboote der Siidsee sehen doch ganz anders aus. —
Der Vorschlag von Wirzer, KS IIT. 94 ist zu verwerfen.
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»abdichten»; »die zum Abdichten des Bugs (d.h. der Plankenfugen
im Bug) dienenden Pflocker. — Cf. s.v. mahrat eleppi. — (SL 230. 58).

H. IV Abschnitt »Schiff» 123 in Quellen A, D, E, P u. R: g1y a k-
Sag-ge,-a-ma,| mah-ratfra-a-ti YY (= e-lep-pt), nach sikkat
eleppn.

Die Plankenfugen wurden mit wasserabdichtenden Fiigeniigeln
abgedichtet; cf. s.v. sikkat mé. Vgl._den Gebrauch von Abdichtungs-
pflocken beim Bau der in neueren Zeit anf dem Roten Meer ver-
kehrenden galbe (KinpeErMANN 19 f.): Ibn Gubair (ed. WrIGHT-DE
(Gtorse, Leiden in GMS V 1907 ff.) 70: »sie dichten sie (d.h. die
galbe) mit Pflocken aus Dattelpalmenholz aby.

gifige r, -ma, »Schiffskrampeny (zum Festhalten der Plan-
ken(?)). — g e 1ry: »Fessely. — (Zu SI 444. 28 nachzutragen).

AO 5673 (TCL V Pl 7; SO VIIL; 21):

mag-120-gur: 75lger;
ma,- 60-gur: 150 —»—
M8y = =30 =gy T8 70—
M ae=""1.0=0 011> 230 ~—1—

Vgl. noch SLT Nr. 169 Rs. Col. II. 15.

! Wohl irrig fiir die zu erwartenden 300 ger,,



III. TEIL:
AUSRUSTUNG DER WASSERFAHRZEUGE.

~ unut eleppi : ynditu »Gerdty von /7N (; arab. :\'5\3 »(Gefissy, hebr.
“8, Ty eSchiff(e), siehe S. 8). — Nach K 132 (IV R? 55 Nr. 1:
Lama§tu-Mythus; ZA XVI. 188) Vs. 29 werden zu wniit eleppr
ausdriicklich  stkkdanuw und gisallu gerechnet. Die- ganze Stelle
ok Bl gigal
eser-had,-a u;nu-ut eleppr dug-a-bi »Asphalt von dem
Steuer, den Dollen und der gesamten Ausriistung des Schiffesy. Dazu
gehdren wohl: Riemen, Mast, Segel, das gesamte Tauwerk, Geschirre
und alles Ahnliche, was sich an Bord befindet.

lautet: eser-had,-a zi-gan eser-had,-a

GIS

A. Stangen, Riemen, Steuer.

Die einfachste Weise der Forthewegung des Wasserfahrzeuges
ist das Stossen mit Stangen. Vor allem aber dient die Stange bei
jedem Wasserfahrzeug zum Stechen und Absetzen vom Ufer. Neben
ihr sind seit den éltesten Zeiten bekannt die Riemen, deren Gebrauch
viel élter sein diirfte als der des Segels. Das Steuerruder gleicht in
der Form einem Riemen, und aus ihm ist spiter das feste Steuer
entstanden.

gifgj-mus: giégi-mué -kud -du = partsu »Stoss-
stange» (~ merdi heute im Iraq; Rirrer 128). — kud = Vprs.
— parisu von [/prs »spalten» (vgl. schon M-A 835]]). Diese Ety-
mologie wird durch die bildlichen Darstellungen, in denen sich pas-
sim \. formige Stosstangen ! befinden, in einer schinen Weise be-

L Vgl. das hieroglyphische Determinativzeichen 4 fiir &m* »Stange zum
Stossen des Schiffesy; BE-G IV. 130.
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stitigt (TH.ITI, 2—38; IV, 3—4—5—6; VII, 1 ); danach also: »das
Gespaltene» (vgl. syr. U;.m-,; sgespaltene Klaue»).! — (8L 85.
386 bh).

AO 4021 (RTC Nr. 29) Rs. Col. IV, 1 ff. unterscheidet zwischen
Bei-mug und #gi-mu¥-kud-du vide s.v. gimusu.
Sonst wird aber oft nur gi-mug fir gi-mu§-kud-du ge-
braucht; beachte deshalb auch die s.v. gimussu angefithrten Belege.
— H. IV Abschnitt »Schiffy 152 in Quellen A, Bu. H: #'*gi-
mw g || pa-ri-su nach gimussu; vgl. H.-G. Rez. A Taf. I. 40: [5'° g i]-
mu§ || SU-$uy (= gimus-u) || [pa-ril-su. — Gilg. X Col. III. 40 f.
(KB VI, 220; Scuorr 61): Gilgame§ wird von Ur-S8anabi, dem Schif-
fer des Utnapi§tim, gebeten: -§ dgilgames ha-si-in-na ana v-dil-ka]
e-red ana 1% qisti-ma pa-ri-si Sag 5 GARTAAM (120 w2
ku-pur-ma  Su-kun tu-lo-a »nimm die Axt, G., in deine Hand,
gcil zum Wald hinab, 120 Stosstangen von (5 X 5. 94 ~) 30 m
Liinge fill, bestreiche (mit Asphalt: ykpr, q.v.) und lege ihnen
die Kappen (tuld, ¢.v.) an; vel. Zz. 44 £.2 Die genannten parisu wer-
den beim Ubersetzen der »Wasser des Todesy verbraucht: Gilg. X
Jol, IV. 4 ff. (KB VI, 222; ScuHorT 62), wo passim: n dgilgames
le-gi pa~ri-sw : eine n:te Stange, G., nimm, bis in Z. 8: ina Sinaduss
dgilgame$ ug-dam-me-ra pa-ri[-st] : mit zweimal sechsig hatte G. die
Stangen verbraucht. — Instruktiv ist Gilg. XI. 261 {, (KB VI,
250: 277 1.; ScHorr 75) : w Su-uy i8-81 pa-ri-sa dqplgames fl selepfpa
ut-te-eh-ha-a a-na kib-ri ver aber, (., hob die Stosstange, brachte
das Schiff ans Ufer heran». — Auch zur Ausriistung der Arche

! Wie weit das syrische lopje »velum: Segel» (diese Bedeutung wohl
gesichert gegen Fraenkern, AFw 214) hier anzufiihren ist (Horma), muss
dahingestellt bleiben.

2 ur-ri von /33 IL,: kud »Filleny des Baumes.

3 Die inhaltliche und z.T. auch die sprachliche Erklirung dieser und
folgenden Stellen verdanken wir Thompson (Gilg. 8. 85): »Gilgamish appar-
ently makes 120 of them (i.e. parisu), so that he may throw them each away
after it is wet, that-the »Waters of Deathy may not touch himw: mé mite gatika
ai iltapit, Col. V. 3. »Vielleicht wegen Windstilles (Scuorr) kommt man iber
das mé miiti nur durch Stossen mit parisu. — Wirzer, KS 111 48, 93 1. n.a.,

wertlos,
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Utnapistims gehorte ein parisu, Gilg. XI. 64 (KB VI, 234: 65;
Scaorr 67). .

Bei den Ausgrabungen in Ur sind mneben Schiffsmodellen,

maturru, q.v., auch g im u §-parisu-Modelle gefunden worden: ein
“parisw bei dem Silberbootsmodelle U 10566 (Tff. VIII—IX) neben
4 Paar Riemen, gimu$su, q.v.; ferner bei dem Bitumenschiffs-
modelle U 9956 (Tf. XIV, 1): »1 copper punt-poles von 0.50 m
Lénge,

Die Form des am unteren Ende gespaltenen parzsu war fiiv den
schlammigen Flussboden Mesopotamiens geeignet: die Stak sank
weniger in den Schlamm und konnte daher leichter herausgezogen
werden. Sie wurde, wie aus den bildlichen Darstellungen deutlich
hervorgeht, meistens vom Bug aus bedient.! :

tula ; vermutlich die Kappen am unteren Ende des parisu (vel.
z.'T. das lawwat des Iraq-arabischen merdi, RITTER 128).

Gilg. X Col. IIL 42 u. 462: tu-la-a V¥kn vom Anlegen der
Kappen an die parisu, q.v.2 — Trompson, Gilg. S. 85 stellt tula mit
dem syrischen JAX . »Stiely, hebr. bn (?) id., aram. wn »Stecker
(ef. G-B 879" mon) zusammen. Rinfacher wire aber m.E. tuld
(: Dual.-PL) mit dem als »mamma, papilla» bekannten tuli (Horaa,
Kt. 46) zusammenzustellen; danach etwa: die am Ende der beiden
unteren Ausldufer des parisu befestigten Kopfe, als Nipfed(!) in
der Form der weiblichen Brust ® gefasst.

gis gi-mu s = gimussu »Ruder»: »Steuerrudery; »Riemeny; das
# formige Ruder ®, wie man es oft in den bildlichen Darstellungen
sehen kann (Tff. III, 2—3; 1V, 3, 6; VI, 1—2). — (SL 85. 386 a).

1 Zu beachten ist noch die verkehrie Haltung des parisu : Y in Abbildung
Tf. 1V, 3, die wohl ein Gottessymbol darstellt.

? Nach Jensen, KB VI, 222 Anm. 3, auch Col. 1V.;: tu-la-a zu ergiinzen.

3 ScuorT: sriinde sies; Witzen, KS 111, 48 f.: »Flosss.

4 Vgl. Bezowp, Gl. 292P; Scmorr, ZA N.F. VIIL 135,

® Die weiblichen Briiste werden mit Schalen verglichen z.B. Gilg. XII.
31 (Scmorr 78 1.). ;

6 Vgl. das hieroglyphische Determinativzeichen \ fiir Amw »Steverruders;
E-G III. 80 f,
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H. IV Abschnitt »Schiffs 151 in Quellen A, B u. H: *'®gi-
mud || SU-8u (i.e. gimud-$u); es folgt parisu, q.v. Vgl. 8" Rm 600
(CT XI. 48) 2. — Riemen und Ruder fiir: 1:0. ma,-gurg q.v.:
VAT 4860 (Or. XVI. 20 Nr. 50"): 28 gi-mu:ma,-gurg: wohl
11 Paar 4 1 Steuer; vgl. DP Nr. 428. — 2:0. may,-n-gur, q.v.:
AO 5673 (TCL V PL. 7; SO VIIL., 20) fiir m a,-120/60/30/1 0-gu r,
die Anzahl nur bei den kleineren Schiffen, und zwar als 8 angegeben;
Amh. I Nr. 66 Vs.: 2196 ¥ gi-mug ma,-60-gur +2402
el gi-muf ma,-60-gur=§u-nigin 4598 giégi-mué,
wohl fiir eine ganze Flottille von Frachtschiffen des Normal-
typus. — 8:0. ma,-8u-kug q.v.: VAT 4860: 4 gi-mu¥:m a,-
Su-kug: 2 Paar. — 4:0. ma,-gu-1la, q.v.. DP Nr. 476: 14
gis113-1(111 ps gi-muf-may,-gu-la: 7 Paar aus Fichte. —
5:0. mag-lugudy-da, q.v.. DP Nr. 476: 8 8% y,-ku €'%gi-
mus-ma,-lugudy,-da: 1 Paar + 1 Steuer.

Der Festigkeit halber wurde das g i-m u § meistens aus Fichte,

-ku, q.v., hergestellt: DP Nr. 428; Nr. 476; OM 734 (RTC Nr.
307) Vs. Col. V; Amh. I Nr. 66 (nach der Schlussfolgerung); AO
6037 (TCL V Pl 22 ff.) Vs. Col. IIL. 181.; nach I'TT I 1101 konnte
es auch aus Maulbeerholz, a-tu +gab +1i§ q.v., verfertigt
sein. Gut getrocknet musste das Holz fiir gi-mu§ sein; '°
€% i-mud: TSA Nr. 26 Rs. Col. V; vgl. DP Nr. 413.

A0 4021 (RTC Nr. 29) Rs. Col. 1V. 1 ff.: 1 Paar Riemen neben
einer Stosstange: 2 E“Egi-muﬁ, 1 gi*’igi-mué-kud—du;
of. 8.v. parisu. — Beachte noch VAT 2243 (TuT Nr. 121) Rs. Col.
XIIL; ITT V 10008. — STVC Nr..3 Rs. Col. 1V. 17 ff. (Sprichwort):
PA.A big-in-duy; ma, ba-an-x[-y], a-la-la bi,-in-
duy,, **gi-muf ba-da-an-kud KAL.KAL.8A?. A

sun

dingir-ra am,-DI, ®*®*ma, ki-bi ba-te, dessen Sinn
etwa: PA. A hat er gesagt, das Schiff ist ... .. , alala hat er gesagt,
das Steuer wird damit zerbrechen. . ... , das Schiff nidhert ...

(FALRENSTEIN); vgl. die bildlichen Darstellungen von zerbrochenen
Steuerrndern (Tf. VI, 1—2).

Adapa A (KB VI, 92; AoTB II. 144): Der Wind treibt Adapa
von Eridu in das siidlich von Babylonien befindliche Meer und,
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Ziz. 21 1., [ina gi)l=mus-§i-ma 0.1 eleppa-$u uy-mah-har ina tam-tom
ra-pa-ad-ti ; mit dem Steuerruder steuert er sein Schiff auf dem

weiten Meer.

In den Ausgrabungen von Ur sind bei dem Silberbootsmodelle
U 10566 (vide s.v. maturru) 4 Paar blattformige Riemenmodelle
aus Bronze gefunden worden (Tff. VIII—IX); vgl. Uncer Erdball
' Vy;. In den bildlichen Darstellungen der élteren Zeit ist das Ruder-
blatt immer rund oder blattformig, dagegen in der spiteren, neu-
assyrischen Zeit tiberwiegend drei- oder viereckig.

Die Riemen lagen urspriinglich nur in einer Reihe. Die Erfin-
dung des Zweireihensystems ist erst in die neuassyrische Zeit zu
setzen. Ob es eine orientalische, mesopotamische oder phonikische,
Brfindung oder eine Erfindung der Mittelmeervilker ist, ldsst sich
noch nicht entscheiden (cf. s.v. elep garabe).

Fiir die Riemenanzahl vgl. oben VAT 4860: 11 Paar (?) fir
makwrru; DP N, 476: 7 Paar (?) fir may-gu-la; 1 Paar fiir
ma,-lugud-da; vgl. K 63 (IV R* 25: Ea-Schiff) Vs. Col. 1. 19
die Angabe 7 + 7 Ruderdullen, gisal, q.v., fir die goldenen
g”‘g i-mu g {2 /mug, Z 16. Die Anzahl der Riemen der neu-
assyrischen Zweireiher ist in den bildlichen Darstellungen (T1f.
XVIIT—XIX) zu erkennen; danach fir elep garabe, q.v.: 2 X 4 +
9 x4 =16 bis 2 X 8+2 x 9 = 34; fir das Jagdschiff Taf.-
Abb. XIX, 2: 2 X 8 +2 X7 = 30: _

Die Anzahl der Steuerruder war wohl frither 1, bei den spiteren
Ziweireihern wenigstens 2; cf. s.v. sikkanu.

Fiir gi-mug als Gottheitssymbol beachte PKOM II Taf. 1
w. VII: Reliefstele des Adadnirari ITI. aus Saba’a, wo das Symbol
des Nabfi einem Ruder oleich dargestellt wird; vgl. gi-mu§- “nin-
gung <-a >, DP Nr. 66 Col. V. 6; g”gbmuﬁ (neben g”‘gi-
sal) das % n-ki, W-B 1922 Nr. 161 Vs. Col. IIL 17. — Fiir »Ruder-
schwanz» siche LANDSBERGER, Fauna 49 u. b6.

gifgibir-gi-mu § -- serret gimussi»Stropp. der das Ruder
an Dulle festhiilty: 7gomds (P) — serretu vOn e »zusammen-
schniiren». — (Zu SL 413. 4 nachzutragen).
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H. IV Abschnitt »Schiff» 153 in Quellen A, B u. H: #**§ibir-
gi-mug| ser-ret YY (= gimus-$u).

giSgisal (-gi-mus)gisalli (gimussi) »Ruderduller(?) —
(gisal nach Sipxey SwmitH, RA XXX. 156 ff.: »a V-shaped decli-
vity, opening, fitting»). — (SL 226. 2).

H. TV Abschnitt »Schiffs 154 in Quellen A, B u. H: **gisal
|| gi-sal-lum in Liste der Teile des gimus$u. Ferner diri Taf. II
(MAo@t IIILy MeissNEr, BAWD I 581.) Col. IV. 286; S Taf. T. 68.
— Nach K 132 (IV R2 b5 Nr. 1: Lamastu; ZA XVI. 188) Vs. 29
werden die Dullen, ausdriicklich zu wniit eleppi gerechnet, mit Asphalt
bestrichen: eser-had-a #' *gisal; vorher steht zi-gan, q.v.,
wohl dessen Dulle. Interessant ist K 63 (IV R? 25: Ha-Schiff)
Vs. Col. 1. 19: gIﬁg i-sal-bi imin a-ra, imin ur-mah-
eden-na Su-balx-y]-am, »seine Dullen sieben mal sieben
(d.h. sieben auf beiden Dollborden) Steppenléwen .. ... .. seiendy;
vorher steht gimu$ und zigan.
" Bei dem Silberbootsmodelle U 10566 (Tff. VIII—IX; vide s.v.
maturriw) waren keine Ruderdullen da. Die Ruder waren sfixed to the
gunwale by the corrigsion of the metal» (Woorrey, UE IL. 71). Zu
den »Rojepforteny des elep qarabe, q.v., siehe KosTER, Seewesen 114,

8i182i-gan - ma, = sikkanni ~ sikkani eleppi »(festes)
Steuer(ruder)y. — stkkanu = arab. (& ' (davon verbum denom.
jesakkin ver steuerty; Rrrrer 183) mehri sekkan, hadramaut sukkan *
mand. 4R 3, syr. L’ém? 4 (MessNER, ZA XVIIL. 94; ZIMMERN,
AFw? 45; HEss, ZA XXXIL 81). — (SL 84. 95).

: H. IV Abschnitt »Schiffs 161 in Quellen A, B u. D: Lt g an

|| sth-ka-nw; es folgen die Teile des zi-gan: Zz 162—165. —

! In Tarafae Moallaca (Vurirers, Bonn 1829) Nr. 29 als »Schwanz des
Schiffesr: &l (i3 M, erkléirt; siehe Lane 980¢ u. 1394P¢. Zum Ge-
brauch von JXw als »Schiffs: pars pro toto, siehe KixpermANN 28, — M
bedeutet heute im Iraq auch: »Riickenflosse des Fischesy (FALKENSTEIN).

? Jann 2243 u, 2763,

3 Lipzearski, Joh.-I. 152, 1 u, 163, 1; vgl. auch Drower, Iraq I, 182
zu skan.

4 Zu aram, 3250 (PL) siehe Hownwma, Sachau 7 1.
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VAT 2243 (TuT Nr. 121) Rs. Col. XV. 14: 2 #¥zi-gan ohne
genauere Bestimmung. — K 132 (IV R2? 55 Nr. 1) Vs. 29: mit
Asphalt bestrichen; eser-had,-a LS gan. — K 63 (IV
R? 25: Ka-Schiff) Vs. Col. I. 18: ®'¥zi-gan-bi an-ta me-
luh[-ha-ta]-amg »sein Steuer an der rechten Seite aus Me-
Iuhha seiend»; an-ta = mittu »rechte Hand»; wie aus den bild-
lichen Darstellungen deutlich hervorgeht, befindet sich das Steuer
meistens an der rechten Seite des Schiffes.!

Instroktiv ist KAR Nr. 169 (: Era-Mythus; BBKK TI1. 30 £.) Rs.
Col. TIL. 25 ff.: tar())-kul-lo lu-suhyma lit-te-eq-le-pu & *Seleppu,
sik-kan-na lu-us-bir-ma la im-me-da ana kib-ri, ttm-ma lu-us-hu-ut-
ma lu-us-su-ha si-mat-su »den Haltepfahl will ich herausreissen, so
dass das Schiff davonschwimmt, das Steuer will ich zerbrechen,
s0 dass (das Schiff) ans Ufer nicht anstossen (= landen: V'.;;é)
kann, den Mast will ich abreissen (und) was dazu gehort (= Segel)
will ich entferneny; ef. s.vv. tarkullu, timimau.

Das Schiffsstener war urspranglich wohl nur ein am Heck gehand=
habtes Ruder: Steuerruder, ef. s.v. gim u§ Wann das feste Steuer
erfunden wurde, ist nicht zu bestimmen®. Seinem Vorgiinger gleicht
es in der Form fast durchaus und unterschied sich von diesem
vielleicht nur durch die Breite des Riemenblattes. — Zu dem dem
festen Steuer zugrunde liegenden Prinzip siehe KosTer, Seewesen
28 ff.

Auch wurden auf einem Schiff mehrere Steuer gebraucht, wie aus
den bildlichen Darstellungen (Tff. 111, 4; 'XVITI, 1; XIX, 2) hervor-
geht. Wie das feste Steuerruder in dem 9. Jahrhundert aussah,
zeigen Tff. XV, 2; XVI, 1; s.u. — Fiir den festen Steuerapparat
der heutigen iraqarabischen muhéle und gagjarije siche Rirrer 125 u.
136 (vgl. THf. XXIX, 1; XXXI, 2; XXXIII, 2).

! Vgl. Scuraper, RITA 827 im Artikel iiber die Bezeichnungen fiir Steuer-
ruder in den indogermanischen Sprachen: »Diese Ruder (Steuerruder) waren
an der rechten Seite des Schiffes hinten lose befestigt, weshalb in allen ger-
manischen Sprachen diese als »Steuerbords bezeichnet wirds,

2 In Agypten war das feste Steuer schon gegen Ende des alten Reiches
vorhanden (Tf. XXV). .

i e I 4, v
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gi8dubbin-zi-gan — supursikkdni »Nagel des Steuer-
raders» (vgl. das deutsche »Ruder n a g e b?), wie ihn Tf. XVI, 1
dentlich zeigt. — Zu d u b b in ~ supru siche Houma, Kt. 127 . u.
141. — (SL 92. 16).

H. TV Abschnitt »Schiffs 164 in Quellen A, B w. D: #'*d ub-
bin-zi-gan|su-pur YY (= stk-ka-nu).

$18dili,-zi-gan — itqurti sikk@ni »Schaufel am Steuer-
ruder(?), vgl. Meissner, AOf V. 168 f. —dili, : LAK Nr. 279.
— dtgurtu® von Vagr T, »kreuzen» (vgl. UNaNAD, ZA XXXI. 41
ff). — (8L 377. 7).

H. IV Abschnitt »Schiffs 163 in Quellen A, B u. D: #'* dili,
zi-gan| i-qur-tt YY (= stk-ka-nu); dazu der Sumerische Vor-
laufer SIT Nr. 169 Rs. Col. IIL 10.

g8i¥kak-zi-gan — sikkat sikkani »Steuerpinnes(?)? — (SL
230. 36 d).

H. IV Abschnitt »Schiffs 162 in Quellen A, B u. D: *'*kak-
zi-ganl| sik-katy YY (= sik-ka-nu).

Fiir das ®*'*k a k || sik-ka-tum in H. IV Abschnitt »Schiffs 165
in Quellen A, B u. D als irgend einer der den festen Steuerapparat
befestigenden Holzndgel vide s.v. sikkat eleppe.

gi¥dim-gal — ushamu /ushamu »Staken »ovrds (?), cf.
MEISSNER, Suppl. 18. — (SL 94. 36 b).

H. IV Abschnitt »Schiff» 150 in Quellen A u. H: ¢"*dim-gal |
wu$us-ha-mu, es folgen gimusSu u. parisu.

Y itguru wird besonders von »Kelle» gebraucht, itgurtu auch »kleinerer
Laffels. In einigen Sprachreihen der indogermanischen Sprachen ist sogar
die Bedeutung »Steuerruders aus ilteren Namen fiir sSchaufel (am Ruder)»
hervorgegangen (siche Scaraper, RITA 709 u. 827 f.). — Zu |/3gr beachte
noch UPMP V Nr. 102 Vs. Col. II. 4. S

¢ Das deutsche Pinne geht auf das mittellateinische pinna Pllock’ zuriick
(siche Kruge 617). — Vgl. KosTer, Ssewesen 29, von dem festen Steuer der
Agyptischen Schiffe: »Um das Drehen des Steuers um seine eigene Achse zu
erleichtern, ist durch die Steuerstange in der Niihe des Kopfes ein Helmholz,
eine Steuerpinne, gesteckt, die dem Rudersmann als Angriffspunkt dient» (Tf.
XXV, 2).
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o=

gi8 gud = gasisu »(Peil)stangen(?), »Stakenr: — sud: | ark,
danach®®sud slanges Holzy; gasisu von )/ g8 (?)~arab. L)Tm:» ymit
der Hand befithleny, »zu erforschen suchen», Wovon sz »Spiony(!)
(TALLQVIST). — gadiSu — aram. (jid.) s@ws (Z1 MMERN, AFw? 81
u. 45); vgl. auch das mandiische oLqpiel, — (SL 378. 421).
In H.-G. durch timmau yPfahlholzy erklirt, K 242 (IT R 22) Vs. 11:
s u d || ga-$i-$u || tim[-mul. ;
Zu swiws Staken oder Peilstock »zur Bestimmung der Wasser-
tiefer (vgl. den Gebrauch yvon Peilstocken im alten Agypten) siehe
Kravss, Talm. Arch. II. 847. Danach hiessen die »Tiefenmessers,
die in einer Barke dem Schiffe voranfuhren: ~&hes

gi

B. Bemastung der Segelschiffe.

Der Gebrauch des Segels taucht meistens verhédltnisméissig spit
auf. So z.B. besass die Kykladenbevilkerung bis in die ersten Jahr-
hunderte des zweiten Jahrtausends hinein ausschliesslich Ruder-
schiffe und die Kreter haben vielleicht sogar die ILdee des Segels
erst aus Agypten iibernommen, wo die Mehrzahl der Schiffe schon im
alten Reich zum Segeln eingerichtet waren. Die filteren Wikingerschiffe
waren gleichfalls Ruderboote (siche KOSTER, Schiffahrt 29 u. 33;
Seewesen 16; Bustey, JSG 1919). In Babylonien aber ist man,
wie in Agypten, sehr frith auf die Idee des Segelns gekommen,? denn
schon vor 3000 v. Chr. scheint man gesegelt zu haben, cf. Tafel-
abbildung III, 4 aus der (temdet-Nasr-Zeit. Zwar herrscht in
Babylonien mehrenteils ein nordwestlicher Wind, der zusammen
mit dem Strom wirkt, so dass man hauptsichlich nur strom-
abwirts segeln konmnte (cf. s.v. eleppu muggelpétu), wihrend die
Schiffe stromaufwirts getreidelt werden mussten. Gelegentlich
“wurde aber bei ginstigem Wind auch stromaufwirts gesegelt, wie
aus NBC 1097 (BICN I Nr. 51) hervorgeht (s.u.).

1 Lipzeanski, Joh. 1. 155. 10; vgl. aber ibid. 11. 158 Anm. 4.

¢ Die Behauptung, die oft in der &lteren Literatur vorkommt, dass die
babylonischen Falirzeuge keine Segeleinrichtung besassen, hat sich schon
lingst nicht mehr als stichhaltig erwiesen.
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818 dim -ma,: = timmu $a eleppi »Schiffspfahl» im allgemei-
nen (vgl. ‘abid . dsgl. des muhéle, RirrEr 125 £.), dann auch spe-
ziell »Masty (cf. dim-gal). — (SL 94. 27 a).

H. IV Abschnitt »Schiff» 119 in Quellen A, D, E, P, Q u. R: 13 4im-
m a, || tim-mu Sa, YY (= e-lep-pi). — KAR Nr. 169 (; Era-Mythus;
BBKF II.;) Rs. Col. ITL. 27: tim-ma lu-u$-hu-ut-ma lu-us-su-ha si-
maet-su vden Mast will ich abreissen, (und) was dazu gehort (= Segell)
will ich entferneny (vorher steht sikkana Vébr, q.v.).

giSdim-gal, 818¥dim-gul—; ¢i8durgul, ¢ ¥tar-
g ul = tarkullu | terkullu 1:0. »grosser Schiffspfahly, 2:0. speziell »der
Grossmasty. — (SL 94. 35; 122 a. 3; zu 108 nachzutragen; 579. 437).

H. IV Abschnitt »Schiff» 182 in Quellen A u. E: ***targul?
[| [tar-Ful-lu] (es folgen die Teile des targul, s.au.) erginzt nach
diri IIT (BAWbD II) Col. IV. 190: tar-gull'®2targul?|Zn
|| tar-kul-lu. Ein altbabylonisches Syllabar-Fragment, W-B 1923—
400 (OECT IV Nr. 153, Pl. 30 ff.) Col. III. 9, bietet; tar-gul||
te-er-ku-ul-lu[-um). diri Il (MAoG IIT.;) Col. IV. 284 und S” II
286 bieten die Gleichung: dur-gul] (gig) durgul?!| tar/tar,
Jul-lun. S° 11 284 bietet noch: dim-gul|ldimgul?l| tarykul-
lum (von aki, (.v., gefolgt). In K 4629 (SBH Anhang Nr. III),
Vs. Col. IIT 26/27, witd dim-gal mit fer-kul-li gleichgesetzt.

Fiir die allgemeine Bedeutung »grosser Schiffspfahly siehe unten,
8. 127. Die spezielle Bedentung »Mast» diirfte fiir die folgenden Stellen
sicher sein: AO 6036 (TCL V Pl 18 ff.: Text zum Schiffbaumaterial)
Rs. Col. XVII. 27; 7 glgdim»gal gig1:13-1{11 (nach u;-ku-gal)
»7 »grosse Pfiahler aus Fichte»: es sei darauf aufmerksam gemacht,
dass es sich in diesem Text gerade um 7 Schiffe (Vs. Col. VIID):
ndmlich um je 1 ma,~120/100/90/60/40/20/12-gur han-
delt, danach wohl ein Fichtenmast fiir jedes Schiff. Damit ist zu ver-
gleichen S & A P1. 75 Nr. 53 Rs. 6: 8 gigua-}{u dim-gal: es sind
nach meiner Fassung 8 Masten aus Fichte fir 2ma,-60-gur + 6
ma,-30-gur (cf. 8.v. §u-dim,). — Der Mast war danach also aus
Fichte, ug-ku, q.v., und bestand wohl, wie stets im Altertum, aus

1 Das spitere Keilschriftzeichen M A, + M U K.
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einem Stiick (cf. KosTer, Seewesen 170). Nach K 63 (IV R* 25:
sBa-Schiff), Vs. Col. I. 20, war er etwa in der Mitte des Schiffes
gepflanzty; &' Stargul-bi %ag, gub-ba (glossiert lebbi zu-
qup!) an-duru,-§e; lay-1a,-amg»Sein Mast in der (Schiffs)-
mitte gepflanzt ! am Himmelsband schwebend (: gebunden)». In
Tafelabbildung III, 4 scheint er etwas vor der Schiffsmitte zu stehen
(wie der Grossmast des griechischen Segelschiffes; KOSTER, Seewesen
121). — Beachte noch STVC Nr. 60 Vs. 35: LA a-dug-zu ug
targul-sag-an-na-ka tur-tur[x-y], nach tug,-ma,
gidy »Segely, q.v., villig unklar.

Auch in der Kosmologie und Mythologie spielt tarkullu eine grosse Rolle:
zudim-gul-an-naund dim-gul-kalam-ma; tarkullu des Him-
mels und der Erde (weil Himmel und Erde als schwimmend iiber dem Wasser
gedacht wurden) siehe Jensen, KB VI.; 495 f.; TarLigvist, SO VII. 244,
s waren die Gotter gu-sir-raund nin-urta sdie Pfihle oder Hiiter
der Pfihle, an denen Himmel und Erde festlagens:

gu-sir,-ra (=gula): K 4629 (8BH Anhang Nr. III; cf. Anhang
Nr. IV. 112) Col. II 26/27: dim-gal-kalam-ma/tar-kul-li ma-a-tin;
UPBC 112 (UPMP X.,Nr.13) Rs. 6: di-im-gu-ul-ka-na-am,-mag
BM 33534 (CT XVII. 38) Rs. 84/35: dgu-sir, -ra targul-gal-bi
— — /4 YY ina tary-kul-le-e ra-bi-tum — —.

nin-urta: K 4339 (GT XXV. 91f.) Rs. Col. IIL. 11: dtargul-
an-na u ibid. Z 414 dtargul-kalam-ma; vgl. K 4333 (CT
XXIV. 21f.) Vs. Col. II. 39; K 4349 (CT XXIV. 20 ff.) Vs, Col. I. 133. Vgl.
Gud. Cyl. B Col, I. 11f. (SAK 122): e;-dim-gal-kalam-ma an-
ki-da §ar-a e,-ninnu: der Tempel starkullu des Landes» im Himmel
und auf Erde erbaut, e,-ninnu: ein Tempel des nin-urta in LagaSa.
Der dim-gal des e, - ninnu wurde von Gudea fertig gestellt: Cyl. A Col.
XXII. 15f. (SAK 114). —e,-dim-gal-kalam-ma ist auch ein Tem-
pel des Anu in Dar: Surpa II. 160.

Vgl. ferner Entemena Kegel Col. IV. 31 (SAK 40): e, - ddim-gal-ab-
zu-ka: Tempel des Gottes starkullu des Ozeanss, wozu Gud. Cyl. B Col.
XII. 16 (SAK 132).

tarkullu als Epitheton des

Enlil: K 4806 (IV R? 23) Vs. Col. II. 19/20: u-gu, targul/be-el
tar-kul-li (THUREAU-DANGIN, Rit. acc. 24 if; TaLrovist, SO VII 56, 299);

1 yplanté au cenfre du navires, THUREAU-DANGIN, ZA XVII. 193 Anm. 6,
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Marduk : Delaporte Gyl. Nr. 206 (RA XVI 8& Nr. 35) 3 (Tanuovist, SO
VII 56 u. 368);

Istar : VAT 159 +- a.m. (SBH Nr. 53) Vs, 65: dim-gal-tin-tir-
ra(l) Kl (TaLuovist, SO VII. 332); :

Ninda: K 4333 (CT XXIV. 2ff.) Rs. Col. IV. 5/6: Ynin-da| ma,
lah,-gal targul-sir-ra-ke,/ na-si-th tary-kul-lu »der grosse Schif-
fer, der den Schiffspfahl herausreissty (Tarrovist, SO VII. 128, 142 u.
399 1),

Der Minister (sukal) des manungal heisst: €nin dim-gul.
bargul: »Herr des Schiffspfahless, SL 94. 41 (Tarnovist, SO VII. 400).

giSper-an-ta-tar gul: Querholz, ner = niru, im obe-
ren Teil, an-ta, des Mastes, t argul, =»Rahe» (?) — (Zu SL
3256 nachzutragen).

H. IV Abschnitt »Schiffs 133 in Quellen A u. E.:
an-ta-targul || [zy(-2) YY (= tar-kul-lw)], nach tarkullu,
»Mast», genannt; es folgt: '

giSan-nun-targul, wohl cin Synonym des Vorigen:
»Grossrahes (?) (~ farmal des muhéle, Rireer 126) — (Zu SL
13 nachzutragen).

H. IV Abschnitt »Schiffs 134 in Quellen A u. K &' "an-nun-
targul || [e-y(-2) YY (= tar-kul-lu)).

Bildlich dargestellt befindet sich die Grossrahe in der édlteren
Zeit auf einem Siegelzylinder ans der (tfemdet-Nasr-Zeit ("4, TIT, 4),
in der jiingeren Zeit auf den bekannten Sanherib-Reliefs (Tf. XVIII).

Wie die Grossrahe der #dgyptischen, der griechischen und der

i5
X ner=

heutigen iraqarabischen Segelschiffe, war die (Girogsrahe der baby-
lonischen Schiffe wohl auch aus zwei Stiicken zusammengesetzt,
besonders da sie ziemlich lang sein sollte (c¢f. Kister, Seewesen
170 u. 176); bei den grossten Schiffen diirfte sie eine Linge von
810 m erreicht haben.!

giﬁanée-mazmimér eleppi .- ¢in wichtiger Teil der Be-
mastung, eng mit dem Top des Mastes zusammengehirig.* — ande

! Nach Korru 174 muss man 2.5 Schiffshreiten fiir die Grossrahe
rechnen,

* Dernrrzscu, AS 138, hat es als »Tragbalkens erklirt und das arabische
yuo und griechische dvoc zum Vergleich gebracht. Durch Analogie des

Studia Orientalia VILI, 4, 8
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yEsely: vielleicht ist das akkadische #méru nur eine Lehniibersetzung
des ¥umerischen an§e, oder umgekehrt. — (SL 208. 4).

H. IV Abschnitt ySchiffs 117 in Quellen A, D, E, L, P, u. Q:
813 o n¥e-ma,l -meri YY (= e-lepp). — Seine Teile sind:

a. Bi8(i)-zi-an8§e — kubusu : ¢in Teil des an§e, der beim
Gebrauch betreten wird (?). — kubusu von Vkbs shetreteny. — (8L
142, 29 u. 84. 105).

H. IV Abschnitt »Schiffy 146 in Quellen A n. H: eld (i )zi-
anse || ku-bu-su.

b. 8i¥gisal-anse:an-ta-targul = namhasu' : cine
Art Zapfen (?) in dem oberen Ende, an-ta, des Mastes, targul,
der mit dem Mast eine V-formige Stellung, gisal, bildet.2 —
namhasw von /mhs »einschlagen». — (8L 226. 7).

H. IV Abschnitt »Schiffs 157 in Quellen A u. B: eigigal-
ange| nom-ha-su® in einer Liste der verschiedenen gisal des
Schiffes: dazu noch der Sumerische Vorliufer SLT Nr. 132 Rs.
Yol. T. 17. — W-B 1928400 (OECT IV Nr. 153, P1. 30 {f.: altbab.
Syll.-Frg.) Col. IIL 10: [an-ta]-targul | na-am-hal-su-um|;
vel. dazu diri I (MAoG IILg) Col. TV. 285: an-ta-ki-min
(tar-gul) || ® Htargul || nam-hal-sul, nach tarkullu »Mast»
folgend.

gi¥ dim-ma, — markas eleppi »(hilzerne) Verbindungen des

griechischen &vog »Drehesely ist es gewdhnlich als »Win d e» erklirt worden;
siehe M-A 613D und vgl. das syrische !y», mand. evoso, WOZU GrEss-
MANN, ZDMG LIX. 173; SCHULTHESS, ZA XXV. 291 f. und zuletzt LipzBARSKI,
Joh. 11. 155. Koster, Seewesen 51 f.: »Vordersteven». — Nach H. VII. 93
hat der Rammwidder auch ein an §e ~ iméru. — vEsely: himar, heisst heute
ein Strick des Steuerapparates bei gajjarije, RITTER 136,

1 Nach H. V hat der Wagen auch ein namhasu, vermutlich rder Zapfen
durch den der Wagenkasten an der Achse oder Deichsel befestigt ists (LANDS-
BERGER).

2 Qein Zweck entspricht heutzutage bei dem muhele im Iraq den am Top
in den Mast eingelassenen Rollen, gulib, durch die die Tallen, henze, laufen,
an welchen die Grossrahe aufgehingt ist (cf. RITTER 126 f. u. Abb, 9 ibid.).

3 Vgl, noch K 4233 4 a.m, (CT XVIII. 9) Vs. Col. I1. 10, wo: nam-has-
tum || gi-sal[-lu]; dazu MreissNER, BAWD 1. 581,
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Schiffesst (zum Versteifen des Mastes w.ii.(?) ef. Rrrrer 125 f.).
Vgl. 8. 120. — markasuw von Vrks sbinden». — (SL 94. 27 b). -

H. IV Abschnitt »Schiffs 118 in Quellen A, D, E, L, Pu. Q:
dim-m a, || mar-kasy/kas; YY (= e-lep-pi), nach wmeér eleppr,
q.v. — K 3500 + a.m. (AoF IL 12; vgl. zuletzt WripNer, AOf.
VIII. 33) Rs. Col. II. 9 ff.: die Gotter von jenseits des Flusses mogen

einen biosen Wind gegen die Schiffe sich erheben lassen, der ihre
G1§

gis

mar-kas-§i-na
Lip-tu~ur G IS yar-kul-la-$i-na li-ts-su-hw. — Zu Maqlt TI1. 184 vide
s.v. tarkullu, S. 127, — Sehr unsicher, ob hierher gehorig, ist I
3007 (BA X, 90 Nr. 13) Vs. 7/8. :
Das Rahsegel war ans Tuch oder Rohr verfertigt; vgl.
noch Strabo XVI. 1. 9: xai iotle 8¢ mowdvrar (scil. die Baby-

Versteifungen list und den Pfahl herausreisst:

lonier) xaAduwe yuddowg 7 gwpi maganiijore.? GeNovinnac, ITT V.,
8. 6, dussert den Gedanken, dass die kid, q.v., als Segel dien-
ten; doch haben wir dafiir in den Texten keine direkten An-
zeichen. Die gewdhnlichen Worter fiir Segel weisen auf Tuch als
Material hin:

1:0. YU&8ah, (-ha)= Sahha »Segeltuchy: »Rahsegelr (cf. s.v.
eleppu Sahhitu). — (SL 384. 227).

Sm 13 + Rm 606 (V R 141f.) Rs. Col. IV. 44: ""®2§ah,-ha ||
Sah-hu-uy) .2

2:0tug,-ma,-gid, -da »Grossegel (7): t ugy»Tuchy 4 may-
g id, »das Schiff ziehen»: »das das Schiff ziehende Tuchy. — (Zu SL
536 nachzutragen).

STVC Nr. 60 (Sulgi-Hymne) Vs. 84: tugy-ma,-gidy-zu ug
% -gu ny-a kalam-ma Ia,-amgndein Segel ist der (Gott x iiber
das Land aufgespannt» (es folgt targul, q.v.).

! Vgl. Wrrzer,f KS I11. 66.

2 Fiir den Gebrauch von geflochtenen Schilfmatten als Segel in Agypten
siehe Koster, Seewesen 33. Noch heute sind bekanntlich Schilfmatten als
Segel in Siidamerika gebriuchlich.

8 Zu Sahhi siehe Jensex, KB VI, 410. Aus $ehhé wurden u.a. auch
Stiihle hergestellt; K 63 (IV R2 25) Vs. Col. I1. 16: 2i8gu-za-8ah,-ha
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Es ist nicht zu entscheiden, ob fir Segel auch i m (Wind)!
gebraucht wurde, dessen Urbild nach Deimen, LAK Nr. 376 u. 377,
»Segel» und »Segel + Taue zum Anbinden an den Mastbaumy ist;
dunkel bleibt DP Nr. 490 (cf. Or. XVI. 48 Nr: 139) Rs. Col. V. 2:
im=m a,.

Das Segel wurde, wenn man aus den bildlichen Darstellungen
schliessen darf, nur an einer Rahe: Grossrahe, gefahren (Tif. III,
4; XVIII, 1—2), und wenigstens bei den eleppé qarabi des Sanherib
nach dem Gebrauch durch die vom Deck aus bedienten Geitaue
und Gordings, aki (?), q.v., zu der Rahe aufgegeit. Gienaueres, auch
betreffs der Abweichung gegen die dgyptische Segeleinrichtung,
giche Kosrer, Seewesen 52 f. — Fiir die Segeleinrichtung des heu-
tigen muhéle im Traq siehe Rirrer 127 f.

Die Babylonier haben aller Wahrscheinlichkeit nach nur ein
Segel: Grossegel gekannt. Das bedeutet, dass in Babylonien tiber-
wiegend nur mit achterlichen Winden gesegelt wurde; denn ohne
Vorsegel 2 kann man nicht mit halbem Winde, d.h. mit seitlichem
oder mit schriig von vorn kommendem Winde, auskommen und
zwar wegen der Luvgierigkeit, d.h. des Bestrebens des Schiffes beim
Segeln mit halbem Winde den Bug gegen den Wind zu kehren und
das Fahrzeug aus seinem Kurs zu bringen (Koster, Seewesen
171 tf.). Daher wurde hauptsichlich nur stromabwiirts mit dem
allgemein herrschenden Nordwestwind gesegelt (siehe oben) und nur
gelegentlich, bei giinstigem siidlichem Winde, stromaufwiirts; vgl.
besonders NBC 1097 (BICN I Nr. 51; NbBU Nr. 2561) Vs. 8 ff.: Sadd
Gim-kur) ki-i a-na Su-uy-tu "Satammu NN a-na babili™ Yil-la-ka
swenn der Ostwind zum Sitdwind (geworden ist), wird der Transports-
aufseher und NN nach Babylon kommens: die Fahrtrichtung ist
Uruk — Babylon: stromaufwiirts nach dem Norden mit achterlichem
Stidwind.

1 Vgl. déen Gebrauch von f2j im Agyptischen von Wind und Segel; E-G.
1.573 1. ;

2 Die Griechen haben diese Art der Segelfithrung gekannt, aber noch nicht
zur Zeit Homers: der vorn auf der Back stehende Mast, der auch ein Rahsegel
trug, hiess lotdg dxdreog, wirtlich Bootsmast, spater auch ddioy genannt.
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C. Taue, Seile, Leinen.

Zum notwendigsten Zubehor jedes Schiffes gehoren die Taue,
Seile und Leinen. In Babylonien haben sie eine ebenso vielfache
Verwendung gefunden wie noch heute im Iraq. Sie dienten beim
Treideln des Schiffes, beim Hissen und Geien des Segels, beim Fest-
machen des Fahrzeuges usw. Bei den Bootsmodellen (matwrrw, (.v.)
ist oft im Steven ein Loch fiir das Haltetau zu erkennen (Tff. XII, 2;
XIII, 8). Auch beim Bau von Schiffshriicken, rakstiti, ¢.v., wurden
Taue gebraucht, und zwar u.a. zwischen die am Ufer des Flusses
eingerammten Pfihle gespannt (I'f. XVIL, 2). Leider sind uns nicht
die verschiedenen Arten genauer bekannt, am besten kennen wir
die Namen der Seile und Leinen der Treidelvorrichtung. Besonders
von den Segeltauen mdochte man gern mehr wissen.

es, -m a, — asli eleppi »Schiffstan, -seil, -leine». — aslu ist der
aus Binsen geflochtene Strick, weil zu aslu »Binseny, q.v., gehorend,;
= aram. Nows, syr. |1}, A, arab. \{) (Zomery, AFW? 85). —
(Zu 8L 536 nachzutragen).

A0 5673 (TCL V Pl 7; SO VIIL, 22) Vs. Col. 111. 17: 20 Biindel,
sa, Binsen, "2 n umu n, q.v., fir die Seile, e &, des m a,-30-gur,
neben gi-may-da-1a, (.v., genannt; cf. s.v. e §-ma, - gid,.

K 890 (Brzonn, Cat. 1. 187; BA II. 634; BBKI® 1.,, 18 f.: Gebet
an eine (6ttin) Vs. 11 a-ne migi-ne k-1 GISs.zIf:m;r,—e ina qabal
néare-e na-da-ki, Sab-bu-ru hu-qi-ki-v ba-tu-qu ay-li-ki »Warum hat
man Dich wie ein Schiff in den Fluss geworfen? (Warum) sind zer-
brochen Deine Leitern, Deine Taue gekappt?», wozu ibid. Z. 4:
a-ke-e la na-da-ku-uy la ba-tu-qu a$y;-li-ia YWie sollte ich nicht gewor-
fen sein, sollten nicht gekappt sein meine Taue?» — Magla ITI. 133
(MeIEr 26): $ay makwrri-Si-na ib-ba-ti-iq a-$ay-al-$a, »das Haltetan
ihrer Barke wurde gekappty.

es,-gal-ma,-gid,: die Hauptleine der Treidelvorrichtung.
— o8 = aslu, q.v., + g al rgross» + ma,-gid,: eleppa [/3dd »das
Schiff treideln. - (Zu SL 536 nachzutragen).

ITT IIT 6351 (es handelt sich um ein ma,-120-gur, q.v.)
Vs. 6 ff. (nach Rohrmatten, kid, q.v.): gi-may-da-la, “ninnis
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pser,zu-ba, efp-may,-gidy gi-mag-da-bil é,“’ninnir
bi3 gu, 2 gu, “ninni; ef-gal-ma,-gidy-§es—NN
ma,-lah, §u-ba-ti»Ziehbinder aus Binsen mit Asphalt gedich-
tet, Treidelleine mit 12 Ziehbiinder, wozu 3 biliw Binsen, 2 billu Bin-
sen fiir die grosse Treidelleine — hat der Schiffer NN empfangeny.
Danach war die grosse Treidelleine aus Binsen geflochten; cf. svv.
ef-may,-gid, und gi-ma,-da-la, und siehe T, XV, 2;
XVI, 2; XVII, 1; XX, 1. '

Noch heute wird im Iraq das Schiff stromaufwiirts mit langen
Treidelleinen, gunnab, getreidelt (Tf. XXXIV, 2—3): das freie Ende
der langen Treidelleine »lduft in eine Zieheinrichtung fir 5—6 Mann
aus. Diese besteht aus Ziehbiindern von etwa 10 em. Breite (tdrie,
tawdri [; wohl ~ g i-ma,-da-1a, q.v.]), die aus Palmbast (sefife)
geflochten sind und von der Mannschaft iiber die Schulter genommen
werden. Eine davon ist am Ende der Treidelleine [: wohl ~ e §;-
gal-ma,-gid,| angebracht, die iibrigen sind mit kleinen Neben-
stricken (sa‘d [: wohl ~ e & -m a,-gid,] an ihr seitlich befestigty
(RrrrER 128).

Auch in Agypten wurden die grisseren Frachtschiffe stromaufwiirts, wenn
kein giinstiger Segelwind wehte, vom Lande aus geschleppt (Késter, See-
wesen 35 f.), wie es noch heute am Nil gebriuchlich ist: )\, »funis, cuius
ope naves trahunturs (Freyrac IV. 852). Fiir den entsprechenden Gebrauch
bei den aramiischen Schiffen vgl. Krauss, Talm. Arch. 11, 347: »das Schiff
wurde an Stricken durch tierisches Vorspann vom Ufer aus gezogen, soweit
nétig durch Menscheny. In Babylonien wie im alten Agypten scheint man
dagegen diese Arbeit ausschliesslich durch Menschenkralt verrichtet zu haben,
— Die Sitte, Schiffe stromaufwiirts zu treideln, ist fast iiberall in der Welt
iiblich.

es,-ma,-gid, (:asal Sadadi) »Treidelleiney. — e§, = aslu,
q.v., + ma,-gidy: eleppa Vsdd. — (Zu SL 536 nachzutragen).

Zu ITT III 6361 vide s.v. ef-gal-ma,-gidy danach aus
Rohr(bast) und Binsen hergestellt. — Vgl. noch sab Sadid aslim
yTreidelmannschafty, BM 23131 (LIH I Pl 59f; VAB VI Nr. 2).

gi-ma,-e8§,-da-1la,Treidelleine der Treidelmannschafty. —
(Zu SL 85 nachzutragen).
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Pupil 15 (Bab. VIII; Pl 5) Vs.: 300 sa-gi may-e8,;- da -
lag-gibil, (NN §u-ba-ti); dhnlich BRLM IIT Nr. 134 Vs.:
80 sa-gi mas-ef,-da-la,-gibily, (NN $u-ba-ti).

gi-dim,-me-ma,-da-la, — timmu tillati yTau der Trei-
delmannschafty. — (Zu SL 60 nachzutragen).

BM 51070 (CT XIV. 49: H. VIIT) Rs. 8: gi-dim,-me-1m ay"
d a-1ay| titm-mu [til-la-t2].

gi-ma,-da-la,(-zil-la,) = gan tillati (eleppi): die Zich-
binder der Treidelmannschaft. — d a-1a, = tllatu »geschlossene
Mannschafty: sab tillati »Treidelmannschafty. — (8L 122. 57f£.).

Bm 93086 Rs. (CT XIV. 49: H. VIII). 27f.: gi-ma,-da-la,
| qa-an til[-la~ti], gi-may-da-lag-zil-la, [ YY YY e[-lep-pil;
vorher steht gan malallé, q.v. — Zu ITT III 6351 vide s.v. €8,
gal-ma,-gidy, danach aus Rohr(bast) und Binsen geflochten
und mit Asphalt gedichtet. — Vgl. ferner AO 5673 (TCL V PL 7
SO VIIL, 22) Vs. Col. TIL. 16: 30 Rohrbiindel fiir gi-ma,-d a-la,
des ma,-30-gur; es folgt e§, q.v.; AO 6036 (TCL V Pl 18 ff.)
Vs. Col. X. 8f.: 60 sa-gi may-da-la,-§ey; AO 3736 (RTC
Nr. 306) Rs. Col. V. 7ff.: 1500 sa-gi, 600 sa numun,
kid ug may-da-la, maslugal-§ey Rohrbindel und Binsen-
biindel: Rohrmatten und Ziehbinder fiir das Schiff des Konigs;
Pupil 34 (Bab. VIIL; Pl 8) Rs.: frg.

gi-ma,-lal=qan malallé wortlich: Rohr des malalli-Schif-
fes», wohl »Seil zur Forthewegung des malallity. — (SL 85.240 1).

BM 93086 Rs. (CT XIV. 49: H. VIII) 26: gi-ma,-1al||YY
(= qa-an) ma(!)-la[-le-¢], von gan tllati, q.v., gefolgt. — Siehe s.v.
malalli, und vgl. Rrrrer 141 fiir die heutigen Fihren, me‘éber, im
Traq, »die am iibergespannten Seil entlang geholt werden».

keri, - ma,: keritu $a eleppi »Schiffstaw (?).— (SL 105 IL.3).

SP. BM 108862 (CT XXXV. 4) Vs. Col. II. 62: Y ke-ril|
K 61y || ke-ri-tum $ay ®* Seleppi; dazu Yale Syll. (YOS T) 159: ke -
rillkeriy || YY | keri-tum $a “*°
k ar a, || ri-th-su ¢ ta-pa-lu »Band, Taw, »binden».

[eleppt]; vorher steht ka-Ta |

1 &1, 122, 71 ist zu streichen.
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markas eleppi »Schiffstauy — Vgl. 8. 114 f.: VAT 8869 (KAR
Nr. 169) Vs. Col. IL. 49 f.

dellu — akir; ein Teil der Takelage, »Gordingy (?). — (SL
122 a. 2).

SP maf. IT. 285 (CT XL 17. Col. V. 17): Yde-el-lul/dellu?
|| a-Fw-w, nach tarkullu, q.v., genannt.

D. Andere an Bord befindliche Gegenstinde, Lan-
dungsgerite und Verwandtes.

¢lkid-ma, - muru:(~ buru)-ma,: — buré eleppi
sRohrmatte des Schiffess. — Zu kid vgl. das Element in dem
Berufsnamen ad-kid. q.v. — bwr#® - aram. (Talm. Bab.)
N3, SYI. Lyon, mand. Nvma, pers. \:v_J).‘, arab. U\, )\, )\,
Ly, )Y (MussNer, MVAG XII., 20 ff.; ZimmerN, AFw? 35.) —
(SL 85. 338 ff.4),

Aus den Texten aus Ur IIT (Drehem und (toha) stammen unsere
Kenntnisse iiber die Rohrflechttechnik der Babylonier; Rohr wurde
einfach als solches geflochten oder mit Binsen (ninni; numun,
w.d., q.v.) kombiniert und meistens noch mit Asphalt (eser,, q.v.)
gedichtet; vgl. noch Strabo XVI 1. 9: — — && aw za).dp.wa
mAéneTar mavroiw oxedy, TG pév Vyppod Odextixa Ti GopdAte mEl-
ahetpovtoy, toic O dAlows Yidds ypwuévwy-

kid wurde beim Bau und als Zubehor sowohl der grosseren als
der kleineren Schiffe gebrauncht (fiir den heutigen Sachverhalt im
im_q vel. Rrrrer 124, 126 u. 140); fir das breite Lastschiff, m a,-
sal, q.v., Fism, Cat. Nr. 748. 2; fiir das Mehlschiff, ma,-zid,-da,
q.v., Hur. II. Nr. 177; ITT V 8229; UCBC 671 (STRU II Nr. 71);

1 Das Zeichen M A, -+ M U K.
? Nach 'K 2597 + a.m, (CT XXV. 11f.) Vs. Col. II. 59.
3 Rohrmalten wurden zu verschiedenen Zwecken gebraucht (vgl. Herodot

I. 179 v.a.m.), und daher erklirt sich auch das Kulturlehnwort in den vielen
Nachbarsprachen. In den Ruinen sind noch erhaltene Rohrmatten gefunden
worden.

4 So ist sicher auch IT'T I11., 6586 gegen SL 85. 348 zu lesen: 41 €1 kid
gidg-bi 0.5 gar 3 kus, dagal-bi 5 kus,.
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fiir das Konigsschiff, mag«l ugal, q.v., AO 3736 (RTC Nr. 306) Rs.
Col. V. 71f; ITT V8214 Vs.: 1 kid:gid,-bi 1*,gar, dagal
"7 kuf: Rohrmatte von ~9m Linge und ~ 3%/, m Breite fiir
ein Brotschiff: ma,:ninda. Meistens warde aber kid genauer
bezeichnet: ;

1:0. 8ikid-dagal-ma, — burda rapsu »hreite Rohrmatte
des Schiffess. — (Zu 8L 85 nachzutragen).

AO 6036 (TCL V PL 18 ff.: der durchaus wichtigste Text zum
Schiffbaumaterial aus Umma) Vs. Col. VIIL 17 ff. gibt die Anzahl
der verwendeten breiten Rohrmatten bei Frachtschiffen verschie-
dener Grisse an — bei dem Normaltypus handelt es sich wohl umn
16: 4 = 4 Schiffe. Das entsprechende Gewicht, ki-lal, der Rohr-
matten wird auch angegeben; dazu ergibt die Schlussfolgerung aus
Rs. Col. XII. 36 ff. noch die Anzahl der entsprechenden Rohrbiin-
del, gi -bins a, aus welchen die Rohrmatten verfertigt sind und
die Anzahl der zur Herstellung der Matten bendtigten Lohntage,
ay-bi mu,, (nach eigener Kollation):

8lkid- . :
Ma-7n-GUT | agg] ki-lal gitnsa dg n oy
ma,-120-gur 4 21,8ar8gin, 95 (1)t 15875
ma,-100-gur Al 38, 8ar 148 (I 23
ma,-90-gur 4 31, 8ar 126 21
ma,-60-gur|(16:4=)4 (12:4=)38ar |(432:4=) 108 |(72:4=) 18
ma,-40-gur 4 « 2 Bar 72 12
ma,-20-gur 4 2 Sar 72 12
ma,-12-gur A 18ar bgin, 19 612

Daraus ergibt sich, dass die Anzahl der kid-dagal bei allen
Sehiffen gleich (: 4) war, nur waren sie bei den kleineren Schiffen
immer entsprechend kleiner als bei den grosseren. Indessen m a,
40-gur und may,-20-gur hatten gleich grosse kid-dagal
Auffallend sind ferner die verhéltnismissig kleinen kid bei m ay-
120-gur.

1 GenovirLac hat in seiner Kopie diese Angaben fiir ma,-120-gur

iibersehen.
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Belege fiir die neubabylonische Zeit: Str. Cyr. Nr. 310. 2: bur-ru
rap-$u, und VAT 4496 (VAS VI Nr. 100) Vs. 7: bu-ru rap[-Sus| fiir
ein neues Schiff &' Seleppu e$-$uy, q.v. (vgl. noch YBT VI Nr. 99.
2: bu~ur-ru ra-ap-$w).t

9:0. 8ikid-mah-ma,, fikid-ma,-mah (burd rab)
sgrosse Rohrmatter. — (SL 85. 338 f.).

K 4174 (CT X1. 45 ff.) Rs. Col. ITL 12; [ kid] - ma, () mah
(| gi-ki-td-ma-ha-a-ku || bu-ru-w 4¢ a[-y-2]. In K 28756 (BA V 617
Nr. I*) Vs. 5/6 wird ® 'kid-ma,-mah mit bu-re-e gleichgesetzt.
— ITTV 6876 Vs.: ' kid-mah ecines Schiffes: gid,-bi 2 gar,
dagal-bi Yy gar 1 kuf; =12 m lang x 6 m breit! ITT V
8230 Vs.: 1 kid-mah, gidy-bi 2 gar dagal-bi ', gar,
ma,-bi ba-ab-§u,: reine grosse Rohrmatte, ~ 12 m lang, ~

3 m breit, jenes Schiff bedeckt»; danach eine Bezeichnung des
kid-ma,-8u,-a, vide 4:0.l

Interessant ist der Name der Nin-karrak ~ Gula: K 2597 + a.m.
(CT XXV. 11f) Vs. Col. II. 59; Rm 2: 289 (CT XXV. 29) Col. IL. 2;
AO 5376 (RA XX. 981.) Col. VIIL 44: ama ® ™ ™v-T" 81k jg-
maly »Mutter Rohrmatter (Tarnqvist, SO VIL 261), zwischen
Tnin-may-gurg-ra »Herrin des makurruw und * m a,-mu-
un - 4" dug »Schiffbauers, die alle sich auf die Tétigkeit der Nin-
karrak als patrona beim Schiffbau beziehen, siehe S. 136.

3:0. 8lkid-ma,(-a)-8§ag, -ga »Rohrmatte fir das Innere
des Schiffess. — (Zu SL 85. 341 nachzutragen).

In den oben zitierten AO 6036: Vs. Col. VIIL 81.: 16 ®'kid-
ma,-Sag-ga, ki-lal-bi1 Y, $ar; Zz.341:166 * kid-
mag-Sag-ga, ki-lal-bi 15 Sar 15 gin, und Rs. Col.
XIIL 13 ff. richtig als Schlussfolgerung: §u-nigin 181 Blkid-
ma,-§ag,-ga, ki-lal-bi 16%, $ar b gin, gi-bi 597
sa, eser,-bi X, a,-bhi u, 9 9; daraus ergibt sich, dass diese
Art von Schiffsmatten, die u.a. auch asphaltiert wurden, viel Kleiner
waren als die beiden oben angefiihrten Arten, denn fiir die Herstel-

! (Ganz anders fasst die Stellen Uncenap, Gl 145 ina muh-hi $ay-pu-ru
rap-$u, : vauf der breiten Werfts: Saparu »Werfty von ¥pr; sehr bedenklich,
2 P
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lung eines kid-may-§ag,-ga geniigten durchschnittlich (597:
181 =) 8 Biindei Rohr, wiihrend die Herstellung eines kid-d agal
fiir das mnormale Frachtschiff fast zehnmal so viel Rohr bendtigte
(:108; 4 = 27 § a). Diese Tatsache erhellt auch aus ITT III 6351
Vs, 1ff: 1ma,- 120()-gur, mag:sukal-mah, 12 kid-
ma,-§ag,-¢ a 8 kid-kuf,-mag-$u,, gidy-bi 5 d agal(l)-
bi 8 kud, wonach die Innenmatten und bedeckenden Ruhemat-
ten (?) (siehe folgendes) eines m a, - 12 0 - g ur des Grossveziers eine
Liinge von etwa 2.6 m und eine Breite von etwa 1.5 m hatten; vgl.
dazu die Masse des kid-mah, oben ITT V 6876.

Vgl. noch SL 85, 341; * "kid-m a,-a-§ag,-ga=Seru.

4:0.8ikid-§u,-ma,, 8ikid-ma,-8u,/8u, -a »Rohr-
1y ~ § uy = Vkm vbedeckenn,

matte zum Bedecken des Schiffesy.
— (8L 85. 340).

K 5 +a.m. (CT XIX. 31) Rs. Col. 1I. 20;: ®'kid-ma,-§u,-al
bul-ru-u]; K 4174 (CT XI. 45 ff.) Rs. Col. TIL 13: [*' kid] - ma,-
§u,-aflZnl  YY (= buru-u) <<€ [z-yl.

Die Herstellung der kid - m a,-§u,- a erforderte etwa zweimal
50 viel Rohr wie die der kid-ma,-8ag,-ga, d.h. durchschnitt-
lich 6—9 Biindel Rohr: AO 6036 (siehe oben) Vs. Col. VIIL 6f..
12 8 kid-$u,-ma, ki-lal-bi 2 Sar und Zz 361. 32()
tlkid-§u,-ma, ki-lal-bi 6 Sar 16() gin, und Rs.

ol XIIL 22 ff. als Schlussfolgerung: $u-nigin 44 ¢'kid-
Yu,-may, ki-lal-bi 8 §ar 16 gin, gi-bi 297 sa,
‘ay,-bi u, 49 Y, danach 297: 44 ~6—7 sa pro 1 kid-ma,
$uy-a. Vgl. AO 3736 (RTC Nr. 306) Rs. Col. IV. 14: 10 kid-
mag-§u-a, gi-hi 60 sa:60:10=6. AO 6036 bietet ferner
Vs. Col. X. 10ff.: 14 ®'kid-8u,-ma,-may-gurg-ra, ki
lal-bi 6 Y, §ar, ma, ensiy-¥e;: 14 bedeckende Rohrmat-
ten des makwrru fiiv den Stadtfiirsten, wozu man nach Rs. Col.
XIIL 8ff.: gi-bi 126 sa, kir-bi 28 hum, a,-bhi uy 28:
126 Rohrbiindel, 28 Biinder und 28 Lohntage verbrauchte, d.h.
126: 14 = 9sa und 28: 14 = 2hum pro 1 kid-8u,-ma, —
Vgl. noch Hug. II Nr. 226 Vs.: 10 glpid-Su,-ma, ki-
lal-bi 12 ma-na; ITT V 6974 60 sa ®'§id, kid-
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may-§u,-a may sukal-mal-§eg ITT V 6997: 40 kid-
ma,-$u,-a. AO 6479 (THUREAU-DANGIN, Rit. ace. 3 ff.) Cal. IV.
36: 8% kid-ma,-§u,-a 3 L Jou-tu-um-ma,

50. 8ikid-nigin/nigin,(-na)-ma, Synonym zu kid-
Yu,-a. — nigin/nigin = Yima wi. — (SL 85. 342).

K 4174 (CT XTI. 45 1f) Rs. Col. IIL 14: [*'| kid-nigin| Zn
| YT (= bu-ru-w) YY [a-yl. Vgl. BM 38128 (CT XIIL 25 f.) Vs.
Col. .ITI. 4 - VAT 10172: ni-ging|nigin | bur-rum. — K 63
(IV R? 25: Ba-Schiff) Vs. Col. 1. 11: #'kid-ma, niginy-na-bi
[x-v-2]-ams

Die grisseren Rohrmatten diirften wohl dazu gedient haben,
itber den Boden gelegt, die Festigkeit des ganzen Bootes und die
Standsicherheit 'der Personen zu erhihen (vgl. Koster, Seewesen
10£.). Mit den »bedeckenden Rohrmattem» wurden sicherlich z.T.
auch die asphaltierten Schiffsteile »gegen das Schmelzen des Asphalts
an der Sonne» geschiitzt, wie noch heute im Iraq bei den Briicken-
hooten, deren »unterer, im Wasser ruhender Teil und 1 m dariiber»
asphaltiert ist (Rrrrer 140 u. Abb. 28 u. 29 ihid.).

gi¥gu-za-ma,-1ah, = kussi malahi»Schifferstuhl. —gu-
78— kussi, — hebr, 83, aram. 8073, N272, SYI. Ym;e3, arab. Gw RS
mehri kdrsi ! (Znimery, AFw 2 8). — (SL 559. 89).

H. IV in der gu-za-Liste: Bl g u-za-may-laly |l [Say
(: ku-us-su-uy) ma-la-hi]. In den altbabylonischen Erburkunden
kommt es als Erbanteil (ha=1a~ zittw) vor: VAT 6072 (VAS XIII
Nr. 84) Vs. 10:5 €' *gu-za-ma,-1lah, 88—5—12, 83 (CT VIIL
50" VAB V Nr. 183) Vs. b5: 1 €8y y-za-may-lah,

gisgu-ner-ma, (= Surin eleppi) »Emblem des Schiffes». —
Vel 8. 79 Anm. 1.~ (Zu SL 354. 286 nachzutragen).

VAT 4854 (Or. XVI. 2 Nr. 2): 2 €8 u-ner-may,-lugud-
d a »2 (holzerne) Embleme eines kurzen Schiffess; VAT 4734 (Or.

1 Im Mehri bedeutet karsi, Pl.” kerdusi, »erhohtes Hinterdeck der sdyt
(Segelschiff)s, Jaun 2028,
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XVL 3 Nr. 5): 1 ¥ *§u-ner-may-udu-8U-ka» Emblem
eines , . ... -schafe (transportierenden) Schiffesy. e

(*8 18 u,-kun,-ma, =) huqi eleppi »Landungssteg, -leiter».
—— 7 ug - k u ny, »Sprosse einer Leiters, = hiiqu = syr. haugd »gradus
scalaey, siehe LanpsBERGER-GUTERBOOK, AOf XIL 55 u. Anm. 1
ibid.; vgl. ZA NF. VIIL 166. '

K 890 Vs. 2: Sab-bu-ru hu-qi-ki-i »(Warum) sind zerbrochen Deine
Leitern?», vide s.v. asle eleppr.

Eine Schiffsleiter diente wohl zum Ein- und Aussteigen. — Vgl.
das was 1. Nvoon (2 seala) der aramiischen Schiffe (Krauss,
‘alm. Arch. II. 341). Ein Landungssteg, der einer Leiter &hnelt,
findet sich auf vielen Abbildungen an Bord der weniger tief gehen-
den Fahrzeuge der Griechen (Kosrer, Seewesen 182. Tafelbilder
42 1. 438). »Ein kaum '/, m breites, mit Querhélzern dicht benageltes
Brett» dient als Landungsbriicke, dase, des heutigen muhéle (R111ER
129).

Indie Brdeeingerammte Pflockeund Pfahlehaben
auch der Schiffahrt bestens gedient. Von den éltesten Zeiten bis
zum heutigen Tag hat man in Mesopotamien Pflcke z.B. beim
Landen als Ankerpfihle gebraucht (fiir den »Festmachepfahly:
hale$, hawalé$, des heutigen muhéle im Iraq siche Rirrer 1291).
Rinen Hinweis auf den Anker haben wir im Sumerischen und Akka-
dischen nicht.2 Aunch beim Bau von Schiffsbriicken, raksiti, q.v.,

L Cf. ibid. 132: sdann [: beim Landen] werden die Pflocke eingerammt,
das Schiff vom éelib [: S. 124: ein quer iiber der Schiffsspitze liegendes %/, m
langes Holz] aus mit der Trosse (rbat) und nﬁtigenfal]s'auch noch am MHeck
mit dem éotlani genannten Tau festgemachts. .

2 Zwar will Luckensinn, AJSL XXXVIIL. 97, das bhekannle $it abné
in Gilg. X (siehe 8. 131 1.), als Ankersteine erkliren; vgl. dazu aber Tuomrsox,
Gilg. 8. 85 u. Wrrzer, KS I11. 48 Anm. 1. Zu guter letz leitet H. Winru,
Homer und Babylon (Freiburg im Breisgau 1921) 113: abnu = gr. eival
sAnkersteines abl — Die Agypter kannten ebenfalls keinen Anker, auch nicht
in Form eines Steines. (Vgl. indessen Sorven, JSNR XXII, 461). Beim Lan-
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haben die Pfihle Verwendung gefunden: sie wurden namlich, wie die
Darstellungen auf dem Balawat-Tore (Tf. XVII, 2) zeigen, an den
Ufern des Flusses eingeschlagen und mit starken Tauen untereinan-
der verbunden (_vgl. UNGER, AM XL. 75)%. Diese Pflocke und Pfihle
haben, wohl je nach dem Verwendungszwecke, viele Namen, deren
Bedeutungen aber fiir jeden Einzelfall nicht genauer zu bestimmen
sind: .

gifer — errur: Kleiner eingerammter Pflock. — Als Urbild
des Schriftzeichens ER (LAK 507) nimmt Demver (SL 232. 1)
einen mit einem Seil umwickelten Schiffspflock (dann mit dem
Zeichen K A K zusammenhéngend) an. — (SL 282, 25): H. IV Ab-
schnitt »Schiffs 166 in Quellen A, B u. D: €i5qp || er-ru.

gier-kus, = erka id. — (SL 232. 26): H. 1V Abschnitt
»Schiffs 167 in Quellen A, B u. D: 8180y koug |l er-kuu.

gifgr.dim = erki id. — (SL 282. 39 a): H. IV Abschnitt
Schiffy 168 in Quellen A, B u. D: E8,r-dim || YY (= er-
ku~1).

$i8dim = timmu: grossercr Pflock: Pfahl; vgl. 8. 111 unter
»Bemastungy. — (SL°94. 13 u. 27): VAT 2243 (TuT Nr. 121: Text
zam Schiffbaumaterial) Rs. Col. XII: 60 %'%dim 10-ta
kug-bi 6 gin,»0 Pfihle, 10 fiir 1 Sekeb.
den verfuhr man in derselben Weise wie in Babylonien; der Terminus fir
slandens heisst im Agyptischen sogar: sden Pfloc k einschlageml
__ Die Griechen haben dagegen schon zur Zeit Homers Ankersteine: edval,
gebraucht., Der eigentliche Anker, dyxvpa aber, der trotz seiner Einfach-
heit seine wahrhaft geniale Erfindung» darstellt, taucht erst um 550 v. Chr.
auf; vgl. Scuraner RITA 40 1.3 KiosTER, Seewesen 36, 40, 78 u. 182 {f.

1 Auf dem Relief des Balawat-Tores ist je ein Pfahl am Ufer des Flusses
dargestellt, der aber, je nach der Bootshreite vervielfacht zu denken ist. Die
schriige Schraffierung zeigt die zwischen den Pfihlen gespanten Taue.

2 Die Moglichkeit, dass er ein gumerisiertes Lehnwort aus dem akka-
dischen erru wiire (wenn letzteres etymologisch von ¥ arr (an)bindeny;
Devitzscn, HWb 1382, Bezowp, (1. 69b), scheint mir ausgeschlossen zu sein;
vgl. die Zusammensetzungen er- ku (d), er-dim usw.

3 Nicht etwa ein akkadisches Lehnwort: epkit von J grk »lang seiny (BEzoLD,
(i1, 67b: yein langes Taw). :
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8iSer-dim = timmu;grosserer cingerammter Pflock, Pfahl. —
(SL 282. 39 ¢): H. IV Abschnitt »Schiffs 170 in Quellen A, B u. D:
g8 e r-dim || tim-mu.
gi8 e r.dim = mahrasu id. — mahra$u von Vhrs »(in die Erde)
cinrammeny, of. s.v. eleppu haretu. — (SL 232. 39 b): H. IV Ab-
schnitt »Schiffy 169 in Quellen A, B u. D; g or-dim | mah-ra-$u.

gi8dim - du, -a — mahrasu id. — d uy: Vhrs — (SL 94. 382):
K 4930 (CT XIL 42 f.) Rs. Col. IIT. 20; *'*dim-d uy- a || mah-
ra-Suy;  beachte ibid. Z. 26: dim-dug-dug = hur-ru-$u, 3a,
&I Soleppi »Verteien des Schiffesy.

g8if8dim-ra-ah—mahrasu id. — (8L 94. 33): K 4230 Rs.
Col. IIL. 21: *'*dim-ra-a h || mah-ra-$u,.

2i¥dim-gal— mahrasu id. — (SL 94. 36 a); Rm 353 (Me1ss-
NER, Suppl. Aut. 8. 22: H. VI) Rs. 7: [gig dim]-gall mah-ra-$u,

g8i8dim-gal u. a. = tarkullu, vgl. S. 111 unter »Bemastungy.
Die Bedeutung »Pfahl, an dem das Schiff befestigt wird, wenn es
festliegen, und der herausgerissen wird, wenn es abfahren solly, d.h.
»Ankerpfahly (Jexsex, KB VI, 493 ff.; Mrissner, MAoG IIL4
19 u.a.), ist fiir die folgenden Stellen wahrscheinlich; KAR Nr. 169
(: Era-Mythus; BBKE IL., 30 ff.) Rs. Col. IIL. 251.: tar-kul-la Tu-
suhg-ma  lit-te-eq-le-pu Glselerppu »den Haltepfahl will ich heraus-
reissen, sodass das Schiff davonschwimmty; cf. s.v. sikkanu. —
Gilg. XI. 101 (KB VI, 286; Scuorr 69): tar-kul-li derra™-gal t/uy-
na-as-sah »Krragal reisst den Ankerpfahl herausy. — Zu K 3500
+ a.n. vide s.v. markas eleppi. Ahnlich Maqlf ITI. 134 (MEIER 26)
in einem fragmentarischen Zusammenhang von dem aus Ton ver-
fertigten Zauber-makwrru. — Vgl. noch RT XX. 2ff. (KB VI,
988 ff.) Col. VII. 21: ta-ar-ku-ul-le in cinem sehr fragmentarischen
Zusammenhang.

giSer_.rab~¢fifgibir — urinu »yKrummbholz», cf. Tueo
BAuER, ZA XL. 252. — (8L 282. 71 (1); 413. 3): H. IV. Abschnitt
»Schiffy 171 f. in Quellen A, B u. D: B8 ar-rab || Ug=ri(-1n)-nat;
S ibir|| YY (= ug-ri(-in)-nu).
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giSgibir = 8ibirru id. — (8L 413. 5): H. IV Abschnitt
»Schiffy 178 in Quellen A, B u. D: &'* C12I0%ihir || S-bir-ru.
Dazu gehort ein: '

gifkak-§ibir — sikkat $ibirri »Pflock des Krummsta-
hess. — (Zu SL 230 nachzutragen): H. IV Abschnitt »Schiff» 174
in Quellen A, Bu. D: ¢ *kak-§ibir|sk-katy YY (= $i-bir-ru).

gurgurru »Walzey. — — SYI. i-ngr{\\, arab. 335 (MEISSNER,

BM 118821 (Sanh. Kuj. 2; Tf. I). 15 ff.: ke-reb " 2idiglat id[-dul-

U . v Z PL
UgPl=0 Ug-Se-qel-pu-tiy a-y “u-v-w

si-na-ti a-na qid-da-tv a-di L
na-ba-li§ ug-se-lu-$t-na-ti-ma_ Se-er o sgmg-gu-re-e [mar-si-i§] is-du-
du-gi-na[-ti-ma) Te-reb ID20rah-ti id-du-$i-na-ti a-na har-ri bil-daky
ku-ri $a Teal-di ug-Se-qel-pu-uy »in den Tigris setzten sie sie (i.e. die
hohen Kriegsschiffe Sanheribs); (strom)abwiirts bis zu Opis segelten
sie; (mit Hilfe von ...... ) brachten sie sie auf trockenes Land
hinauf und schleppten sie mithevoll auf Walzen und setzten sie
dann in den Arahtu-Kanal; zu dem Kanal des kalddischen Bit-

dakkuri segelten sie».

giSeren,-ma,-lal = gisrinnu Sa malallé »Waage des
Lastschiffesy, — & Sere Ny — gisrinnu YWaagey, vide 8.v, mag-lal
— (8L 393. 40).

K 4403 (CT XII. 44, frither V R 26 Nr. 1: I VI) Vs. Col. 1L 15:
B8 opemy-may-lall day (: gidrinnu) ma-lal-le-e, es folgt:

gi8dili,-eren, — itqurti gisrinni »Waagschale». — Zu dili,
= dtqurtu of. s.v. vtqurti sikkani. — (8L 377. 24).

K 4403 Vs. Col. TT. 16: *'® diliy- e 1 e ny || st-qur-te gi-i8-rin-nd.

Namen von Teilen und Ausriistungsgegenstinden
der Wasserfahrzeuge unsicherer Bedeutung.

gISAD.KUL.SI,.GA-ma, —(Zu SI, 145 nachzutragen):
AO 5678 (TCL V Pl 7) Vs. Col. L. 20, Col. 1I. 18, Col. TII. 11 hei
ma,-120/60/80/gur, vor gi-mus, ¢.v,, genannt.
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¢i8 AMA.US = nardamu | nerdamu — nardamu von
Vrdm (?), vgl. (?) arab. ¥ ey sverstopfem, (flickem); cf. G-B 746",
- (Zu SI, 237 nachzutragen): II. IV Abschnitt »Schiffs 149 in
Quellen A u. H: 5'% A M A . U 8! || ner/nar-da-mu.
8i8bar-si-ma,: = barsi 3a eleppi — (Zu SL 74 nach-
zutragen, cf. 243): DPM XVIIT Nr. 56 (altbabylonische Schiiler-
tafel) Vs: © Bhar-si-m as, Rs. syllabisch: ba-ar-si-ma-a
mit der babylonischen » Ubersetzungs ba-ar-si §a -li[-pig-vm)].

giSda.la,-ma, —cf da-la, = tillatu —. (Zu SL 335
nachzutragen): H. IV Abschnitt »Schiffy 129 in Quellen A, E u. P:
€ %da-lag-may||[ 1 YY (= e-lep-pi).

giSDIM.KAK(.KAK)* =mer-x. — (SL 94. 29 a): H. IV
Abschnitt »Schiffs 144 f. in Quellen A u. H: ¢iIADIM.KAK
|mer-z, *DIM.KAK.KAK| YY (= mera).

IS DIM.KAK(.KAK)? — pasuttu. — pasultu von } psm
(wovon auch napsama), sonst als »Netz», »Schleier» bekannt.? — (SL
94. 29 ¢): H. IV Abschnitt »Schiffs 140 f. in Quellen A u. E:
€3 I M. K AK || pa-su-ut[-tum], * *DIM.KAK.KAK|YY
(= pa-su-wt[-tum]).

SISDIM.KAK(.KAK)* =ud -x. — (SL 94. 29b): H. IV
Abschnitt »Schiffs 142 f. in Quellen A, B u. H: **DIM.KAK
ud-z, E*DIM.KAK.KAK|YY (= ud-=).

gifger -a-sag,-ga ~gliger,-zag-ge,-a = umasy;
eine Art »Klammer», »Fessel (: »Fussfessel des Feldes» und »hem-
mende Fussfessely, of. Derirzson, HWb 93%). — wmasu von Vams

1 Man machte fast £15ur, (1) - u$ lesen (vgl. schon Devtrzscu, HWD 6147)
und als »Stiitzbalken» erklidren, das Original zeigt aber deutlich AMA auf.

 In diesem und in den beiden folgenden Worten mochte man, dem Zu-
sammenhang nach (da nach tarkullu, »Masts, q.v., genannt), beinahe die
babylonische Entsprechung der heutigen gine und hirze, der im Kranz um den
Mast herum liegenden Holzer, die zur Befestigung der Rahe am Mast dienen
(Rirrer 127), sehen. gisSPDIM. KA K. KA K als Teil des Wagens = Sigdu
H. V., SL 94. 30 d.

3 s gibt auch ein pasuttw (1S A .S AL) als Korperteilname, Horma,
Kt. 159 .; cf. 8L 94. 30,

Studia Orientalia VITI. 4. 9
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sfesthalteny, »festmacheny (?), of. LanpssrErerr, ZDMG LXIX.
500 f. — (SL 444. 78 u. 60).1 '

H. IV Abschnitt »Schiff» 147 1. in Quellen A u. H: el g ery-a
Sag,-ga || ugma-du; ® Boerg-zag-geg-al YY (= upyma-$u).

gifgisal-8u - gisal qati »gisal fiir die Handy, ein Teil des
Riemens (?) (c¢f. Smozey Swita, RA XXX. 157). — (SL 226.9):
H. IV Abschnitt »Schiffy 155 in Quellen A, B u. H.: giggisa.] -8u
| YY (= gi-sal-lum) qa-tr, nach gisal (gimudsi), q.v.; es folgt:

gisgisal-mud — gisal uppl »gisal des Handgriffesy, auch
ein Teil des Riemens (7). — wppu »Stiely, »Handgriffs - aram. snzw
»yBlattstiel der Dattelpalme». — (SL 226.4): H. IV Abschnitt »Schiff
156 in Quellen A u. B: ESoigal-mud | YY (= gi-sal-lum)
wp-pr. i

8i¥gjsal-lim,-ma — gisra uppi »Bricke des Handgriffes»,
beim Ruder (7). — (8L 226.6): H. IV Abschnitt »Schiff» 158 in Quel-
len A, B u. D: gigg isal-limy-ma/limu || gis-ru up-pr, es
folgen:
. g8idmu-gisal — sumi $a gisalli, heim Ruder (?) — (SL
72. 27, cf. 12): H. IV Abschnitt »Schiff» 159 in Quellen A, B u. D.:
8 mu/kul-gisalll Su-mu-u Say gi-sal-li.®
gisqili,-gisal — itqurti gisalli — (SL 377.12); H. 1V
Abschnitt »Schiffy 160 in Quellen A, B u. D: gigdi]ig-gisn.l I
it-qur-ti YY (= gi-sal-li). :

¢iShus-x-ma,: ~ husdnu $a eleppi — (Zu SL 402 nach-
zutragen): DPM XVIII Nr. 56 Vs. B hng- M;ﬁ, Rs. sylla-
bisch hu-§a-a-an mit der babylonischen »I"Tb(;rsctzung» hu-
Sa-nu-um $a -li-pig-im. :

gif 1 BO -ku,-ma, — (Zu SL 535 (?) nachzutragen): STVC
Nr. 60 (Sulgi-Hymne) Vs. 18: B TB P Ru;-zu uy heg-galy

1 Kin Teil des Mastfusses? (Fiir den Holzschuh des Masles, filis, beim
heutigen muhéle siehe Rrrrer 125 f. u. Abb. ibid.). Vielleicht beziehen sich
doch alle die in H. IV Abschnitt »Schiffy 132—148 vorkommenden Warter
auf den Mast?

2 7 $umi vgl. sikkat Sumé und $umé marri, MA 10545,
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gar-gar-ra-a ki-he, us-sa-m e-e n,, zwischen u, q.v.,
md hum, q.v.

SISKA.BA-ma, -~ (Zu SL 15 nachzutragen): UCBC (STRU
IT Nr. 18: Sumerischer Brief): 28K A.BA nach den Heck-
planken, a d, q.v., und den Stevenschiitzern (?), tu-gul, q.v.; ef.
s.v. KA-ma, »Bugr.

kappati: NBC 1030 (BICN I Nr. 162: neubabylonische Schiffs-
miete) Rs. 7: Y der Schiffsmiete a-na kap-pa-a-ti (UxaNAD, (1. 122;
ofiir Segely); ef. s.v. paridu.

giig U -ma, - (%u SL 536 nachzutragen): VAT 2243 (Tu'l
Nr. 121) Rs. Col. XIII. 6% 72 gi"*';ri-m usd g S K U-m ay
12-ta: 12 fir'1 Sekel; ef. VAT 2215 (TuT Nr. 16) Rs. Col. VI:
ma, KU 4-ta; DP Nr. 485 Vs. Col. L 1 bictet *'* K U in
einer uy-Liste.

¢§ISMA.MA,-ma, — (Zu SL 342 nachzutragen): AO 5673
(TCL V Pl 7) Vs. Col. 115 u. Col. IL. 8: 8 ®"* M A . M A;-ma,
beima,-120/60-gur (fehlt bei den kleineren Frachtschiffen!).
: %’”MAS .SAL-ma, - (Zu 8L 233 nachzutragen): AO 5673
(TCL V- PL 7) Rs. Col. IV. 7: 5 ¢ M Az .S AL-ma, bei m a,
10-gur (fehlt bei den grisseren Frachtschiffen!).

$ISME.TE.KAB-ma, — (Zu SL 532 nachzutragen):
H. IV Abschnitt »Schiff» 130 in Quellen A, En. P; ** M B . T .-
KAB-ma,l| [ 1 Yor (= c—i‘cg}-p-i).

paridu: NBC 1030 (BICN I Nr. 162: neubabylonische Schiffs-
miete) Rs. 8: 1 der Schiffsmiete fir pa-ri-du (Uxexap, Gl 122:
»Ruder»); vegl. VAT 4982 (VAS VI Nr. 315) Vs. 6.

sifsag.ki.ra -ma, ' (Zu 8L 115 nachzutragen): AO 4021
(RTC Nr. 29) Vs. Col. 1. 2: 2% sag . ki.ra-a a-tu +gab-
11§ »2 x (aus) Maulbeerholzs, zwischen ma-dim,, q.v., u. ¢ me-
sig, q.v., genannt.

.'SU.UD.NA;” ES. crux interpretum, kommt nur in (ilg. vor: Ur-
Sanabi, dem Schiffer des Utnapi$tim, gehoren die SU.UD.NAM ¥,
Gilg. X Col. IIL; 29. Dadurch, dass sie von Gilgame§ zerschlagen
wurden (phps 11,), ist die Uberfahrt iiber das Todeswasser
gehemmt, und Glgames muss sie mit langen Stosstangen (parisw,
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q.v.) ersetzen, um das Wasser iiberschreiten zu konnen, Gilg. X Col,
111, 84 ff., Col. IIL, 38 ff. Beim Anlangen an Utnapistims Ufer
ist dieser erstaunt, dass die SU.UD.NA4, MES jog Rahrzeuges zer-
stort sind, Gilg. X Col. IV. 15. — Hs wird gewdhnlich als it abné
gelesen und als ein Schiffsteil bzw. Ausriistungsgegenstand erklért;
yBallasty, Jensen, KB VI, 473; »a ehest full of stonesy, HaupT,
JAOS XXXII. 8: »Anker, Luokensinn, AJSL XXXVIIIL 97 (cf.
Anm. 2 S. 126); »Segel»; TrompsoN, Gilg. 85. Wirzer, KS IIL 48
Anm. liest &t abné »Steinschlepper(-Fahrzeug), §at von V@ yzieheny,
FrigpricE bei Scmorr, Gilg. 58 Anm. 4, schligt »die Steinernen,
d.h. Gotzenbilder (?)» vor. So viel scheint mir jedenfalls festzuste-
hen, dass es sich doch um einen Ausriistungsgegenstand handelt,
da er ja gelegentlich durch parisu ersetzt werden kann.

gi8te.ma, —tehi eleppi. — Vgl. te = |/ths »sich néiherny!,

- (Zu 8L 376 nachzutragen): H. IV Abschnitt »Schiffy 127 in

Quellen A, D, E u. F: 818 ¢ o -ma, || te-hu YY (= e-lep-pi), zwi-
schen karé und dtate genannt.

gi5US.AB.KAK. — (Zu SL 211 nachzutragen): H. IV '
Abschnitt »Schiffs 131 in Quellen A u. B: 8'*US.AB. KAK||
[ |-

gifzi.dim,-ma, — (Zu SL 84 nachzutragen): AO 5673 Vs.
Col. III. 12 u. Rs. Col. IV. 5: 1 €i8 i-dimy-may vorgi-mus
genannt, nur bei ma,-30 j10-gur (fehlt bei den grosseren
Frachtschiffen).

Bin ®*ba-ma, = supin eleppi® (:»Schiffskieb, Houma,
Sachau 2) ist m.W. nicht belegt. Die Stelle K 63 (IV R2 25) Vs.
(lol. I. 3 gehort nicht hierher (sieche Textanhang, Anm.).

L Gf. DeLitzscu, AS 139.
2 Die verschiedenen €18 b a — supinnu sind im Anfang des H. IV ange-

geben,




IV TETLE:
HERSTELLUNG DER WASSERFAHRZEUGE.

Der Schiffbau war ein besonders wichtiger Zweig der babyloni-
schen Industrie. Davon zeugen u.a. die in den Gesetzesvorschriften
befindlichen Bestimmungen, die dieses Gewerbe niher regeln:
danach musste die Arbeit zuverlissig ansgefithrt werden; CH § 234
spricht iiber das Kalfatern des Normaltypus, ma,-60-gur, und
setzt den Preis dafiir fest; ibid. § 235 gibt Bestimmungen f{iber das
fehlerhafte Kalfatern eines Schiffes, cf. s.v. eleppu dannatu. Ein
tiichtiges Werk verstanden eben nur die geschulten Schiffbauer zu
schaffen. Infolge Mangels an geeigneten Arbeitern konnte es beim
Schiffbau sogar zur Arbeitsstockung kommen, cf. BM 12826 (LIH I
Pl. 12 f.; VAB VI Nr. 49). Gelengtlich mussten auch, wenn es sich
um den Bau besonderer Schiffstypen handelte, auslindische Schiff-
baumeister in den babylonischen Schiffswerften angestellt werden,
cf. B 118821, s.u.

A. Bauleute.

Beim Bau der Wasserfahrzeuge waren folgende Fachleute tétig:
"ma,-lah, > malahu? »Schiffers, »Schiffbaumeisters. — Ur-
gpriinglich hiess es wohl: lu,-ma,-lahy-ak (:Gen)~1u,-

! Die typologisch zu erwartenden Formen im Akkadischen sind *malahhu
= *maldhu; cf. gig-par = giparru, giparu (»Wohnung des e n-Priestess); vgl.
ferner einerseits gi-mu = gimusfu (> *gimiidu), gu, - t ar = kutally (>
*kutalu) und andrerseits g u, - mur, = *gunurru = gumiru, usw. Ein langer
a bei malahu ist aber aus der Schrift nicht zu erkennen, denn syllabisch wird
malahu immer ma-la-hu, einmal auch ma-lahi-u (K 214, Rm I1, 429: CT XVIIL
47 1.. Rs. Col. 1. 4°), geschrieben.
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ma,-laha,-da-ak (Comit. 4+ Gen.) ! »der Mann des Schifftrei-
bens», 1a hy streiben» (ef. OLCAS I1. 37); m a, -1a hy ist die spétere
Abkiirzung. — = aram. 8T Spithebr. mz, arab. ,&bL—, (ZIMMERN,
AFw? 45). — (SL 122. 45).

1 ug-amélu : " m ay -1 a hy || ma-la-hw, zusammen mit addupu und
kapiru, q.v. — In den umerischen Wirtschaftsurkunden wird m a,-
lahy, zusammen mit nagar und ad-kid, stindig genannt; I'TT
IV. 7708; 8150. - Altbab.: CH § 284: malahum als Kalfaterer; Lohn
fiir das Kalfatern des Normaltypus, ma, -6 0-gur; § 235: Strafe
fiir das fehlerhafte Kalfatern eines Schiffes; BM 12826 (LIH I PL
12 f.; VAB VI Nr. 49): Erbauer des maniduppim, .v. — Assyr.:
BM 118821 (Sanh. Kuj. g; Tf. I) 12 ff.: hmala{a:mMEs aus Tyros,
Sidon und Jonien bauen in Ninive hohe Schiffe fiir Sanheribs Kriegs-
zug gegen Elam, vide s.v. elep hatte. — Neubab.: ausdriicklich als
vgelernter Arbeiter», hem-man-nu, bﬂ‘zaichnet: VAT 8500 (An. Or,
IX Nr. 8; ef. UnenaDp, (1. 19) Vs.

Als »Schiffbaumeister» heisst malahu im Sumerischen auch
"ma,-gin, — (SL 122. 88).

ITT I 1451: 50 oS er,-had, gur — may-gin-e §u-
ba-ti »der Schiffbaumeister hat ~ 12600 1 trockenen Asphalt
empfangeny; cf. TTT II., 795.

Eine spezielle Bezeichnung des malahu als »Holzarbeiter» diirfte
das $umerische "$idim?2 (= itinnu) sein. — (SL 440. 30, cf. 22).

VAT 244 (ZA IX. 1691f.) Vs. Col. 1. 15: "Yidim-ma| ma-
la~hu

malehw kommt passim als Ahnherrnname vor.

"nagar (wohl: nayar) = naggaru »Bearbeiter der hilzernen

1 (f, Urnkagina Kegel B u, G Col. ITT.5f. (SAK 46): L u, - may-lah ag-keg
maye-deb, sder Mann des Schifftreibens hat sich das Schifl angeeignety,
neben Kegel A Col. IV. 3f. (SAK 44): luy-ma,-laha,-da-ke, ma,
e-deby-ba-a »der Mann des Schifftreibens sich das Schiff angeeignet
habends. ;

2 §idim »Hippes, »Langbeil» ist das Hauptinstrument des Baumeisters
zur Bearbeitung des Bauholzes, SL 440. 1.
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s

Bestandteile». — = aram. (talm.) x2:%, syr. (240, arab. s
(ZmMERN, AFW? 25). — (8L 560. 3). :

Neben mag,-lah, und ad-kid wird nagar in den Sumeri-
schen Wirtschaftstexten passim genannt; 17T 11., 3488; Erbauer von
Gotterschiffen. — Altbab.: nach CH § 274 gehort der nagar zu
den mar wmmanim, gelernten Arbeitern; sein Lohn wird auf 4 Se
kaspim pro Tag festgesetzt; BM 12826 (LIH I Pl 12 f.; VAB VI Nr.
49): Zimmerleute, die beim Bau eines Palastes tétig sind, sollen zur
Aushilfe beim Bau eines Frachtschiffes, maniduppiim, q.v., kommen.
— Neubab.: NBC 1135 (BICNNr, 45; NbBU Nr. 245) Vs. 16; UCBC,
373 (NbDE II Nr. 24) Vs. 23.

"a d - kid - addupu »Bearbeiter der Rohrbestandteile».? — (SL
145. 84, ci. 6. 3b). .

Nach den Sumerischen Wirtschaftstexten gehort der a d- ki d,
zusammen mit may-lah, und nagar genannt, zu den Handwer-
kern, gi§-kin-ti (= ki$kattsi, SL 296. 150); vel. CH § 274, wo a d-
kid ausdriicklich zu den mar wmmanim gerechnet wird; HS 917
(TMH V Nr. 167) Rs. Col. V; ITT IF, 8488: Erbauer von (6tterschif-
fen; V 6970. — Altbab.: BM 12826 (L1H I Pl 12 f.; VABVI Nr. 49)

MES M S MES . ol
sa matvm —

fordert: "naggaru "nalahu wg "addupu
manidwppam li-pu-5u »die Zimmerleute, die Schiffer und die Rohr-
bearbeiter des Landes -— sollen das Frachtschiff herstellen»; CH §274
gibt Bestimmungen tiber den Tagelohn des addupu (leider ist die Zahl
nicht erhalten). — addupu kommt passim als Ahnherrnname vor.

hsa g -sur = kapiru »Asphalticrer». —sur = ]'ar2 yhestrei-
chem. — kapiru: I, Part. von }/ kpr sbestreicheny, q.v. (vgl. lupru,
q.v.). — (8L 115. 105).

| ug-amélu : "sag-sur || ke-pi-rue zusammen mit addupu und
malaha.

! Bin Verbum |/ pgr im Akkadischen ist, gegen Horma, Sachau 2 f.
nicht belegt; das u-qur bita, Gilg. XI. 24, ist.als sreiss ab das Hausy, von
1'ngr, zu deuten (Twompson, Gilg. 86; Scmorr 66). Dagegen ist die ara-
miische Verbalform =3:ms, Pap. Sachau Nr. 8 Z. 4, von 8733 denomina-
lisiert, wie auch das arabische Verbum jzuv swork wood as a carpenters.

2 Gf. Meissyer, MVAG XII., 17 ff.; Tuureav-Danaciy, RA XVII, 105,
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sabe nas sussulli kiri »Leute, die die Riihrkelle des Asphalt-
schmelzofens bedieneny. — Gilg. X1I. 67, vide s.vv. sussullu u. kirw.

Die Hersteller von Wasserfahrzeugen gehorten zu Arbeitsgemein-
schaften, die ihre eigene Schutzgdtter hatten. "malahutu »Schif-
fereibetrichy, VAT 875 (VAS V Nr. 98: neubab.) geschrieben hmaa—
lahy-ug-tu. "addupiitu yRohrbearbeiterschafty, VAT 5501 (VAS VI
Nr. 37: neubab.) geschrieben "ad-kid - uy-tu.

Die Patrona des Schiffbauers war Ninkarrak-Gula mit den Bei-
pamen “nin-m A, - € U Tg - T arHerrin des makurruy, K 2597 + a.m.
(CT XXV. 1 ff.) Vs. Col. II. 58; Rm 1II, 289 (CT XXV. 29) Col.
II. 6 AO 5376 (RA XX. 98%) Rs. Col. VITL 43 “ama® ™"
mu-rugipid-mal »Mutter Rohrmattes, K 2597 + a.m. Vs. Col.
IL. 59; Rm II, 289 Col. IL. 7’; AO 5376 Rs. Col. VIIL 44; “m a,-
mu-un-dug »das Schiff hat sie gebauty, K 2597 + am. Vs.
Col. 1L.60; Rm 1II, 289 Col. IL 8; AO 5376 Rs. Col. VIIL. 45;
vgl. noch “nin- 1% m a, - d uy »Herrin, die das Schiff bauts, AO
5373 Vs. Col. V. 42 (siehe Tarnqvist, SO VIIL. 261, 360, 406, 409,
418). Der Patronus des malahu war Ea: ea Sa, "ma,-1ah,/mae
la-hi, K 4349 (CT XXIV. 20 ff.) Rs. Col. XI. 130; K 4366 (CT XXV.
48) Z. 12 (siehe Tarnqvisr, SO VIL 182, 290); vgl. “nin-m ay
I a h, »Herr(in) des Schiffersy, K 4349 Vs. Col. IIL 117 (TALLQVIST,
SO VIL 418). Ba war auch Patronus des addupu : ea $a, "a d -kid/
ad-du-pi, K 4349 Rs. Col. XI. 181; K 4866 Z. 13 (Tannqvist, SO
VII. 178, 400).

B. Werkzeuge.

hasinnu »Beily, »Axty.

Gilg. X. Col. III. 40 u. 44 (KB VL, 220; Scuorr 61): ha-si-in-na
ynds »die Axt nehmems. Es diente zum Fillen (kud = )/ars)
der beim Schiffbau verwendeten Biiume, in unserer Stelle der Biume,
aus denen die parisu, q.v., verfertigt wurden.

namsaru : Waffe zum Schneiden (: Messer). — J/ msr »schneideny.

Gilg. X. Col. III. 44 ergiinzt nach IX. Col. T. 16 u. IIL. Col. IL
4f. (KB VL, 220; Scuorr 61): 18[-lu-up nam-sa-ru Sib-bi-su] »ziickte
das Schwert an seinem Giirtely. Bin namseru beim Schiffbau diente
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wohl zum Schneiden und Schnitzen der Bauholzer, und zwar in
der zitierten Stelle der parisw, q.v.

ger,-ad-kid = patru sa addupi»Messer des Rohrarbeitersy.
— (8L 10. 2). :

AO 3655 (RA VI. 131) Rs. 11: ge-er[-ad-kid] ¢4 patre $a,
addupr. Dieses »Messer» diente sicherlich zur Bearbeitung des Rohres.

eliadepls gaz-za — petnu $a addupi: ein Werkzeug (Brett?)
des Rohrbearbeiters. — (SL 145. 19).

K 2055 (I R 26 Nr. 1) Rs.(l) Col. IIL. 28" **()ad-gi-
gaz-zal| YY (= pe-et-nu) $a, addupr. Wozu der addupu sein peinu
(von l‘ﬁ ?) brauchte, ist nicht ganz klar. Nach der §umerischen
Brklarung soll es beim Zerschlagen, g a z, q.v., des Rohres, gi, ge-
dient haben; vgl. BM 38173 (CT XII. 20) Vs.: 11: gi-gaz|gazl||]
he-pu-u $ay qamé in einem Zusammenhang, der sich auf den Schiff-
bau zu beziehen scheint. Ist damit das Brett gemeint, auf dem
der addupu das Rohr zerschlug?!

sellu sa addupi »Korb des Rohrbearbeiterss, — Zu sellu, neu-
bab. sallu, vgl. Anm. 2 8. 35.

A0 6479 (TnureEav-Dancin, Rit. ace. 3 ff)) Col. 1V. 34 f.: 24
Ysel-1s 5" * “Tsel-la gat' " nach GI-GAB als uy-de-e "addupi be-
zeichnet. — Vgl. (?) noch BRLM 1V Nr. 13 (neubab.) 25: Summa
tiranu kima salg-lim $a, hadd’uyri (TALLQVIST). :

gir,-ma,-lah,/ad-kid = kir malahi | addupi »Ofen des
malahw bzw. des addupu» zum Schmelzen des Asphalts, womit das
Schiff und seine Ausriistung gedichtet wurde. — kiru (~ kitru)
— hebr. =z, (Du. o), aram. 82, arab. ;»5, S, dth. nec:
armen. kurar (Z1IMMERN, AFw.2 Bé). — (8L 480. 2).

AO 2162 (RA VI. 130) Rs. 5 f.;, giry-ma,-1a hy || ki-ir ma-
la[-hi], givy-ad-kid| (= ke-wr) YY ad-dul-pz].

(ilg. XI. 65 ff. (KB VI.1 234; Scmorr 67) schildert den Gebrauch
des kiru beim Bau der Arche: 6/3 sar ku-up-ri al-ta-bak a-nafana
ki-i-rifgir, 8 sar eser |at-la-bak] a-na leby-bi 3 sar sabu™® 2

G

! Bezorp, Gl. 2202 ;»Brett zum Gliatten der Teermasses; sebag, sobe¢ des
heutigen muhele-Bauers im Iragq, Ritrer 135 (Tf. XXXVIIL3). Vgl. dazu
Forpes, Bitumen 1934 /5. 8 u. 1935 1/, 14,
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-0y G IS0 us-su-ul-§a, 1-zab-bi-lu iz-gi% »Sechs /| Drei Sarven
Harz goss ich in den Ofen, drei Saren Rohasphalt tat ich hinein,
drei Saren Baum oltrugen die Leute, die die Rithrkelle des Asphalt-
ofens bedienten».

Jiru entspricht genau dem heutigen Iragarabischen kiira, dem
srechteckigen, gemauerten Becken, das von unten befeuert wird»
(Rrrrer 185; Tf. XXXVIII, 2); sieche MrissNErR, MVAG XILs
1frden il

Das la-ga-girg = la-ga [ki-i-ri}, AO 2162 (RA VI. 130) Rs.
Col. TIL. 6 diirfte »die bei der Asphaltbearbeitung zuriickbleibenden
Schlacken» bedeuten (LANDSBERGER). ) |

sussulli kiri: Loffelartiges Instrument ! zum Umriihren des
Asphalts in dem kiru.

Filg. XI. 67: ,sdbuME S na-ad, G Sgyus-su-ul-Sag?, vide 8.V.
lirw. — Die Bedeutung des sussullu als Art Kelle geht durch den
Vergleich mit buginnu, BM 88128 Col. 111. 7. 8. (DEeLITZson, S. GL
70), hervor, sieche Anm. 2 8. 15 s.v. makurri. Diese Kelle war nach
dem Determinativ Glsaus Holz. — Fiir den entsprechenden Ge-
brauch von hilzernen loffelartigen Rithrinstrumenten heute im Iraq
vgl. Tf. XXXVIII, 2. '

C. Baumaterial.’

4. Holz - Harte, zum Schiffbau geeignete Holzer haben in
Mesopotamien immer gefehlt. Strabo z.B., 741, erzihlt, dass Alexan-
der der Grosse sich in Babylonien hat Schiffe baven lassen aus:
Ty v Toig dhoear xal Toic mepadelools zvnagi’trwv' omde yae UAns
dvradde, cof. Arrian VIL 19. 4 und siche Mewssner, Bab. &
Ass. T. 211 1. Holz ist daher immer recht kostbar gewesen, und wenn
man Biaume fillte, die ja meist giirtnerisch angebaut waren (vgl.
Amh. T Nr. 66), wurden die verschiedenen Baumteile sorgfiltig je

1 Friiher als »Korbs erklirt und mit dem hebréiischen nisohe zusammen-
gestellt (ZA 111.419).

2 Pas Suffix - § a, bezieht sich auf kiru.

3 Zum Baumaterial der digyptischen Schiffe siehe Lucas®.
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nach ihrer Verwendungsmaglichkeit verschiedenen Zwecken zuge-
fithrt. Heute wird im Iraq beim Schiffbau alles Holzmaterial, das
nur zur Hand ist, wie z.B. selbst alte Tonnendeckel, verwertet.

Das feste Bauholz musste also zum grossten Teil importiert wer-
den. Die Babylonier haben schon friih grossen Wert auf die Amanus-
Biume gelegt; 2 vgl. z.B. (Gud. Stat. B Col. V. 28 f. (SAK 68):
amg-a-num hur-sag eren-ta [ "¥|eren [gidy)-bi 60
kug; [*'%leren [gidy]-bi 50 kuly [*'°)TUG, gidy-hi 25
kug, ad-8e; mu-ak-ak kur-bi im-ta-e;»im Amanus, dem
Zederngebirge, Zedernstimme von ~ 30 m Linge, Zedernstdmme
von ~ 25 m Liinge, wrkarinnu-Stimme von ~ 12.6 m Linge zu . . . .
machte er und holte sie aus dem Berge». — Wie uns die Texte
lehren, wurde das Schiffbauholz auch aus Tilmun, Makan und Me-
luhha als Kaufware importiert, und zwar oft schon in bearbeitetem
oder wenigstens zum Teil bearbeitetem Zustand, cf. s.vv. eleppu
$a g0, eleppu tilmunitu [ makkanitu | meluhhitu. — Vgl. noch BM
118819 (Sanh. Kuj. 3; Tf. II) Col. II1. 25 f. — Heute wird das feste
Baumaterial der muhéle : das sdg-Holz durchweg aus Bahrain bezo-
gen (RIrTer 122 u. 135).

gi8gu-dim,-ma, »Schiffbauholzm. — §u-dim, = Jone
vbauen», q.v. — (SL 354. 347).

1:0 Riir mag-120-gur; ITT V 10011 Vs. Col. IT1: 180 *'* uy-
ku; AO 6037 (TCL V Pl 22 ff.) Vs. Col. IIL 12f.: 360 *"*uy-ku

! Fiir die Baumwirtschaft in Alt-Sumer ef. Deinen, Or. XVI und An.
Or. I1. 90 f.

2 Auch den Agyptern fehlte im eigenen Lande das brauchbare Holz-
material. Obwohl sie das Holz der Sykomm'en und Akazien durch eine mi-
nutitse ad hoc erfundene Technik zu Schiffsplanken und -balken bearbeiten
konnten, haben sie wenigstens ihre seegehenden Schiffe, Kénigsschiffe und Got-
terschiffe aus fremdlindischem Holz gebaut, und zwar aus grossen Zedern-
balken vom Libanon. Schon um etwa 3000 v. Chr. haben die Agypter als
die ersten Herrscher des dstlichen Mittelmeeres das Baumaterial aus Pho-
nizien geholt (siehe Kdsrer, Schiffahrt 8 ff.). — Die Libanon-Biume sind
immer begehrtes Baumalerial gewesen, die Romer haben sie sogar ganz
planméssig gepflegt.

3 Gf. GeNoulLLAGg, ITT V 8. 5.
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mit Preisangabe: kug-bi 4 gin, danach wohl fir die Kleineren
Bestandteile.! — 2:0. Fiirma,-90-gur: OM 734 (RTC Nr. 307)
Vs. Col. V: 480 ¢ ¥u;-ku. — 8:0. Fiir may-60-gur: ITT ILs
892 Vs. Col. V: 53 &% g - ku; ITT V 6728 Vs. 8, cf. 8.v. m ey - T e,
za: ITT V 6998 Vs.: 30 e ug-ku pa-kus: behauene Fichten-
holzer; TTT V 8225 Vs.: 60; ITT V 10011 Vs. Col. TIL: 24 & ¥ u-y - ke
AO 6037 (TCL V Pl 221£) Vs. Col, TIL 14 f.: 480 "% ug - ku mit
Preisangabe: kug-bi 22/; ging, wohl fiir die kleineren Bestand-
toile: S & A PL: 75 Nr. 53 Rs .:60 '*ug-ku ; OM 734 (RTC Nr. 307)
Vs. Col. V. 2: 120 f"”‘1‘13- ku; Amh. I. Nr. 66 (zwei Lieferungen:)
Vs. 1: 59 + Vs. 8: 22 = Rs. 4: §u-nigin 81. — 40. Fir m a,-
40-gur: IDTV 10011 Vs. Col. IIL: 28 *'*ug-ku. — 50, Fiir
ma,-30-gur: ITT II. 892 Vs. Col. V: 13 *'fuy-ku; ITT V
10011 Vs. Col. TIT: 49 5*¥y;-ku; AO 6037 (TCL V Pl 22 ff.) Vs.
Col. TIL. 16 f.: 22 ' *u,-ku mit-Preisangabe: kug-bi 1 Y5 giny
15 § ¢, danach wohl fiir die grosseren Bestandteile, etwa Planken
0d.; OM 734 (RTC Nr. 307) Vs, Col. V: 18 #'*ug-ku; S & A PL 75
Nr. 53 Rs.: 180 #'*uy-ku fiir 6 Schiffe, ¢f. s.vv. targul und
me,-Te,-za; Amh. I Nr. 66 (zwei Lieferungen:) Vs. 2: 179 +
Vs, 9: 60 = Rs. 5: §u-nigin 289. — 6:0. Fir ma,-20-gur:
ITT V 10011 Vs. Col. IIL: 40 #'®u4-ku; AO 6037 (TCL V PL
92 1f) Rs. Col. VI. 9f.: 80 ' *u4-ku mit Preisangabe: kug-Dbi
1 Y5 gin, danach etwa fir die Planken o0d.; ibid. Col. VIL b: 40
818, -ku; Amh. I Nr. 66 (zwei Lieferungen:) Vs. 8: 5565 + Vs.
10: 111 = Rs. 6: §u-nigin 666.

Nach fast allen oben zitierten Angaben sind die § u - d im, aus
Fichte, ug - k u, q.v., so auch ausdriicklich Amh. I Nr. 66 in Schluss-
folgerung Rs. 11. Aus der Anzahl derselben kann man darauf schlies-

“sen, dass sie sich meistens auf mehrere Schiffe (und zwar oft wohl
nur fiir Reparaturzwecke) beziehen. — Angaben ohne genauere Be-
stimmungen: ITT III 6126 Vs.; ITT V 6945 Vs.; Hure. T Nr. 289

1 Wenn die Anzahl der Bauholzer zusammen mit ihrem Preis angegeben
wird, ist daraus ungefihr der Verwendungszweck wenigstens so weit zu be-
stimmen, das mann sieht, ob die Holzer fiir die kleineren oder fiir die gros-
seren Bestandteile Verwendung finden sollten.
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Vs. Col. I; VAT 4413 (Or. XVI. 44 Nr. 1456). — Vgl. noch STVC
Nr. 60 (: Sulgi-Hymne) Vs. 12: elixu-di m, Von eme-§ig,
me,-re,-za und ug gefolgt.

Es wird zwischen »langen und kurzen Bauholzerny, 818 5 -
dimg-gidy,-gidy-da und ' *¥u-dim,-lugud-da, unter-
schieden, VAT 4413; vgl. dazu die obigen Preisangaben (1). Fiir die
Linge der $u-dim, vide s.v. ug-ku (: ITT V 6998 und AO
6036).

(isu $a eleppi »Schiffholz», wohl: »Schiffbauholzy. — EA Nr.
40. 8: Lieferung von dsu §a ' S[clepp-i.], of. - 75 157 sw 80
G1I selepgn’.)

giE"uraz gusuru' allgemeine Benennung fiir »Balkeny. — —
aram. 8, 8w — (SL 265. 9).

Holma 23 (unpubliziert) Vs. 3 ff.; 1 eldy T, 12 kuss-ta,
1 B0 11 kuly-te, 1 €1%ur, 8 kug-ta: Balken von 6,
5.s und 4 m Liinge (zum Reparieren cines ma,-40-gur).

Die verschiedenen Schiffsteile wurden je nach der Wichtigkeit
und dem Zweck der betreffenden Teile aus verschiedenen Holzarten
hergestellt. Der Kiel, der Mast u. dgl. mussten natiirlich aus mog-
lichst festem, geschmeidigem Holz, die weniger wichtigen Teile
dagegen konnten gelegentlich auch aus schlechterem, einheimischem
Holz verfertigt werden. Die Baumarten 2, deren Holz beim Schiff-
bau verwertet wurden, sind folgende:

gi8y, -ku — asihu »Fichter. — (SL 455. 97).

ITT V 8232: %' % uy - k u - g alrgrosses Fichtenholzy. Die Linge
der beim Schiffbau verwendeten uy - ku wird in AO 6036 (TCL V
P1. 18 ff.; Text zum Schiffbaumaterial aus Umma) Rs. Col. XVI ff.
angegeben; danach sind die meisten uy-ku 5 bis 8 ku§; ~ 2.6
bis 4 m, nur ganz vereinzelt 1 bis 3 ku§; ~ 0.5 bis 1.5 m lang.
Cf. ITT V 6998: 30 ®'° us-ku pa-kuy Su-dim, ma,-60-

1 Cf. PoEeBEL, SPN 11 Anm. 2.

* Nebenbei sei hier bemerkt, dass der Unterweltsgott Nergal stiindig
als Konig der Biume und Holzgerite vorkommt; siehe Taruovist, SO VII.
53 u. 390; vgl. ibid, 296 (Enlil).
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gur: gidy,-bi 8 kusy-1ta »0 behauene Bauholzer ans Fichte
(fiir den) Normaltypus, je ~ 4 m lang». — Aus Fichtenholz wurden
hergestellt: der Schiffsrumpf, us, q.v., und zwar: die Seitenspanten,
mes-1ey-%a, q.v., die Schiffsplanken, g, q.v., M a, - dug q.v;
Versteifungen, bar-da, q.v.; ferner die wichtigsten Ausriistungs-
gegenstinde: der Mast, targul, q.v., die Riemen und Ruder,
gi-mug, q.v. — Der Gebrauch von ug-ku als ziiheste IHolzart
peim Schiffbau entspricht wohl dem Gebrauch von sag: Teak-Holz,
heute im Iraq beim Bau der muhéle (RIrTER 122 U. 135).

giSeren — erenu »Zeder, eigentlich abies cilicia wi.t —
> hebr. 17k (?) (siche Horma, Sachau 8 f. und zuletzt Konuer, ZAW
1937. 168 ff.). — (SL 541. 6).

Bin makwrru, q.v., aus Zedernholz: €18 Ay-gUTy ikt enl,
Sm 1371 -+ 1877 (KB V1,. 266 ff.) Vs. 23; cf. DP Nr. 485 Rs. Col. :
VI.2. — Aus Zedernholz waren vc;‘fertigt: die »Wiinde», e g ar, q.v.,
des Ha-Schiffes; der »Bauchy, kard, q.v., des elep ‘nabi, q.v. —
Zeder wurde aus dem Amanus-Gebirge bezogen, cf. Gud. Stat. B.
Col.V. 28 ff. — Zu Zeder beim Schiffbau vgl. ferner Ez. XXVIL

gi¥ma-nu=—eru »Lorbeery(?) — éru: aram. 873, arab. j\e
(Siche Horma, Sachau 18). — (SL 342, 50).

Aus éru wurden gewdhnlich Stocke verfertigt. Beim Schiffbau
diente es zum Herstellen der Holznéigel, kak, q.v.

g_'ﬁa-tu + gab+1is = sarbatu »Maulbeer». — 8L 579.
123). :

Aus dem einheimisehen Maulbeerholz wurden hergestellt: die Bo-
denspanten, em e -sig, q.v., des kurzen Schiffes, ma,-1lugu dy-
d a, q.v.; ferner ein Teil der Planken: m aj, - d u,, q.v. — Vgl. den
Gtebrauch von tiit »Maulbeerholz» heute im Iraq zum Herstellen der
unter Wasser liegenden Teile, des Bretterbodens, der Steven und
der Planken bis eine Blle iiber dem Wasserspiegel beim gajjarije
(RiTiER 135).

gifge-hi»Stockholm. — (SL 367 195).

1 Da der Name sZeders einmal so eingebiirgert ist, so habe ich ihn iiber-
all stehen lassen.
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Aus §e-nhi wurden gewdhnlich Bigen, Sticke, Kehrbesen u.i.
hergestellt, cf. Or. XVI. 60; beim Schiffbau diente es z.T. zu m a,-
dug, q.v.

g18¢i.gid, »Langholz. — (SL 85. 383).

gi-gid, wurde zum Verfertigen der mahamal-Balken, m ay- g u,,
(.v., verwendet,

gi¥mes-ma,-kan-na-— musukkannu »Ebenholz, — (SL
314. B7).

Aus Ebenholz waren die Kajtten, zarate, .v., des rukub Ymarduk,
q.v., gebaut.

husabu »Risper(?)!, die beim Dichten des Schiffes diente.

UCBC 873 (NbDE I Nr. 24) Vs. 20ff.: 5 ma-na kaspi a-na

GI§ ME S
hu-sa-bu  a-na 22 eleppu

§a, mu-an -na e§f-% eser-
had,|-al, ©kar $a, mu-an-na adi eser-had,-a $a, pa-
he-e* Sa, Glseleg}fpu‘“ TES »5 Minen Silber fiir Rispen fiir 22 Schiffe,
von diesem neuen Jahre®, trockener Asphalt, diesjihriges Arbeits-
pensum nebst trockenem Asphalt zum Dichten der Sehiffe », cf. s.v.
esery-had,.

b. Rohr. — gi=gqanda »Rohm. — ganii — hebr, T3P, aram.
NP, SYT. h\?, arab. \3i5, 33, gr. #dvve, lat. canna usw. (ZIMMERN,
AFw? 22, 27 u. 56). — (SL 85. 63).

Rohr gab es in Babylonien im Uberfluss. Es wuchs wild: appdru
yRohrichty, oder wurde girtnerisch angebaut: sippatu »Rohrpflan-
zungy. Fiir Bauzwecke wurde es zuerst gefillt: g i - k u d - d u»gefill-
tes Rohr». Beim Bearbeiten behandelte der Rohrbearbeiter, a d-
kid, q.v., es mit seinen Werkzeugen pagru, q.v., (petnu, (.v.) und
kiru, .v. (teschnitten hiess das Rohr gi-8u-gury, = $aru, zer-
schlagen: gi-gaz-za, gebunden und geflochten: gi-sa = kissu
(- aram. zgz »Gemiisebund») »Rohrgebundy, »metzartiges Rohr-
ceflechty, asphaltiert: gi-bar-zal = ganit kuninnatu »geschiiltes
und asphaltiertes Rohr»; H. VIII.

Y Zu husabu vgl. LANDSBERGER, MSL 1. 210, ef. 196.
2 Beachte die Form, s, 8. 152,
3 Zumu-an-na »this current years vide Lanepon, RA XXXII. 131 ff.
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Aus geschnittenem Rohr wurde quppu, q.v., gebaut; geflochten
und asphaltiert diente das Rohr als Matten, kid, q.v., als Treidel-
leine und -binder, ef,-ma,-gidy-da, q.v., may-da-1a,,
(.v., usw.; zerschnitten und zerschlagen wurde es in den Mastix
beigemischt, vide s.v. eser. »Rohrgarbe», guzullu $a gané (neubab.)
wurde beim Bau der Briickenflosse verwertet (Str. Nd. Nr. 753.
14 ff.; Lab. Nr. 1, 1; of. MuissNer, BAWD 1. 26). — Surpti VIIL 33
(BKBR 42) steht ganii neben abu »Schilfy und kistu »Waldy: die
ganze Stelle: Zz. 33—38, scheint sich auf die Schiffahrt u.d. zu
beziehen, cf. 8.vv. nébiru u. ami.

Neben dem gewdhnlichen Rohr spielt in den Sumerischen Wirtschafts-
texten von Ur III (z.B. AO 6049; Huk. IT Nr. 175—195) eine grosse Rolle
das gi-zi~ gi-iziz kisu, das in H.-G. zu H. VIIT als ga-an ma-ak-kan
(cf. K 63 Vs. Col. I. 7) erklirt wird und darum von Lanepon, JEA VII. 143
und Unenap, ZA XXXI 262 f. (danach auch Bezorp, Gl. 136%) falsch von
dem dgyptischen ga§ = kopt. xay »Schilfrohrs (belegt Med., Neuig.; 1.-G.
V. 156) abgeleitet worden ist.

¢. Binse. — "ninni, = aslu »Binser. — aflu etymologisch
= arab. J;ﬁ (: »iuncus, quo storeae plectuntury, Freyrac 1. 36%).
— (SL 318. 189; 375. 45 d).

Es kommt stindig in den Sumerischen Wirtschaftstexten von Ur
111 vor; fiir die Texte zum Schiffbaumaterial: AO 5680 (TCL V P1. 17);
AO 6037 (TCL V PL 22 ff.); I'TT III 63851. Daraus wurden her-
gestellt: Schiffsseile, e §, - m a,, q.v.; Treidelbdnder, m a, - d a -1 a,,
q.v., 1.

Nach Rm 2, 479 (CT XIV. 37 =V R 40 Nr. 2) “ninni
auch = wrbatu (vgl. folgendes); = elpetu (auch = " n um u ny), das
etymologisch mit dem arabischen la, ,il< (: Schilfgras, das beim
Bau des guffa verwendet wird; Rrrrer 189) zusammengehort; = ki-
lulw, kilili (auch = "1i-dur); = abukatu (auch = "1i-d ur);

Uz

= aflukatw (auch = " 1i-dur): alle »Binsen.
‘2numun = urbatu »Binser. — (SL 318, 139 ¢; 375. 45 ¢;
66 C. 20).

In den Sumerischen Schiffbautexten: AO 5673 (TCL V PL 7);
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AO 3736 (RTC Nr. 306). Daraus wurden verfertigt: Schiffsseile,
e 8 - m ay, (.v.; Treidelbinder, ma,-da-1a, q.v.

d. Hiute — kus —masku »Hautr. — (SL 7. 3).

Mesopotamien hat immer einen sehr hohen Viehbestand auf-
zuweisen gehabt.! Daher sind beim Mangel an Baumaterial seit
alters her seine Produkte: Hiute und Felle, auch beim Wasserfahr-
zeugbau verwertet worden, und zwar hauptsichlich zwei Arten:

" kug-udu»Schaffelly und k u § - s a1 sKuhhaut». Roh, unbearbei-
tet heisst das Fell *"*dug-§i-a = dusi (cf. SL 167. 1061.),
bearbeitet heisst es sallu (= aram. >x »Feinhaut»).?

Hiute benutzte man zum Decken der aus Rohr geflochtenen
Korbfahrzeuge ®: quppu, q.v.; als Schliuche dienten sie zum
Uberschwimmen der Fliisse: madkéru, .v.; mehrere Schliuche zu-
sammengebunden dienten als unterster Teil der Kelek: eleppu
$a du$é, (.v.; dudi diente als (Sonnen)dach des Schiffes: andullu,
kutwmmu, q.v. — Cf. noch STH II Nr. 52 Rs. 12ff.; 90 kus§-

1 Noch heute sind die Araber im Iragq, wie ihre babylonischen Vorfahren,
hauptsichlich ein Schafe und Kiihe ziichtendes Volk. Der Schaf- und Rinder-
bestand Mesopotamiens vom Jahre 1890 z.B. weist folgende Zahlen auf in
Tausenden (nach Unvine, Mes. 65):

Niedermesopotamien: 3350 Schafe, 290 Rinder
Mittelmesopotamien: 1250 Bl D
Obermesopotamien: 2300 %, 630 »

Jihrlich werden auch viele Hiute und Felle ausgefiihrt.

? In den neubabylonischen Dokumenten wird XU Sdus oft in Gegen-
satz zu K U Ssaily gesetzt; z.B. Everrs, Ngl. Nr. 55: sal-la-a-nu uy du-$e-¢ pas-
sim; Str. Cyr. Nr. 214, 3: KUSsg.alla u. XU Sdu-ge-e. — Aus dudi-Leder
wurden Schuhe verfertigt; z. 3. TD Nr. 62 Vs, 1 f,; EA Nr. 22 Col. 1. 23.
Fiir die Firbung des du$é ¢f NBC 1156 (BICN I Nr. 26; NbBU Nr. 226)
18 ff,; K 4395 -~ Sm. 56 (Il R. 31 Nr. 5) Col. V, 17. — Da dusd als Name
eines Steines: a1 d ug - § i - a, und zwar eines gelben oder gelbgriinen Steines
(: VAT 1200 Rs. 24; OLz 1905. 270) bekannt ist, wird eine Ubertragung des
dugt-Steines (primir) auf die gewohnliche gelbe Lederart auf Grund der glei-
chen Farbung annehmbar (LANDSBERGER).

3 Win mit Haut iiberzogener Korb heisst: €ipisan-ku§-sig;-ga
= $a, mad-ku wh-hu[-zu], SL 85. 305.

Studia Orientalia VIIIL, 4. 10
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udu ma,: "nin-giry-su; 533 ku$-udu may: ti-ra-
ady 36%; kud-udu may: "ha-u,: Schaffelle fiir Gotter-
schiffe.

e. Material zum A bd ichtenund Firnissen der Wasser-

fahrzeuge.

1.0, eser!/eser, = itta® yBitumeny. — (SL 579. 457; 487. 8)*.

Die wichtigsten Bitumenzonen der Welt liegen im Osten, in
Vorderasien®, und zwar sind es drei Zonen in Mesopotamien und .
Tran, die wirtschaftlich eine besonders grosse Bedeutung haben: die
Zone zwischen dem Tigris und dem Zagros, die Zone in Iran auf
beiden Seiten des Karuns und die Zone um Hit und Ramadi. Die
letztgenannte war im Altertum durchaus von grisster Bedeutung:
Hit ist das griechische “1¢ : das akkadische 1t °: das Sumerische i dg
»Elussy.

1 Dem Symbol fiir »Bitumen» ist das Zeichen [iir »Wassers vorgesetzt,
um zu betonen, dass Bitumen aus der »Siisswassertiefes, a b z u, empor-
steigh: »wie das Siisswasser quillt in Mesopotamien das Bitumen aus dem
apsit hervors (DEIMEL).

2 Zur Schreibung siehe MEISSNER, MAoG XI. 1. 10f.

3 Tine Monographie von Forprs, Bitumen and Petroleum in Antiquity;
vgl. dazu die vielen Aufsitze von demselben Autor in den Zeitschriften »Bitu-
men» 1934 {f, u. »Ambix» 1938.

4 Agypten ist ganz arm an Bitumenquellen und daher spielt das Bitumen
in Agypten keine Rolle. Vorlaufig muss man sogar, aus Mangel an Beweisen,
annehmen, dass Bitumen vor der ptolomiischen Zeit in Agypten ungebriuch-
lich war, Seit der ptolomiischen Zeit wurde Bitumen (tiir das Mumifizierungs-
verfahren) aus Syrien und Palistina importiert: bitumen Iudaicum (Strabo
XVI. 764 Diodor XIX. 98; Plin. NH XXXV. 178); es ist néimlich das Tote
Meer in Palistina, das besonders reichlich Bitumen liefert.

5 Von it soll nach Tuompson, hei ForBEs, Bit. & Petr. 25, der babylo-
nische Name des Bitumens abgeleitet sein: igg¢ = »product from It», vgl.
PavLy-Wissowa 1X, 2047 f. — Den Klassikern ist das hitische Bitumen gul
bekannt (Herodot I. 179; Strabo XVI. 743; Diodor II. 12; Vitruy VII. 3, 8;
Dioscorides 1. 83), Das Mittelalter kennt Bitumen nicht, erst im XVI. Jahr-
hundert héren wir wieder vom hitischen Bitumen, und zwar durch die in
Mesopotamien reisenden europiischen Touristen, Heute hat Hit eine grosse
Bedeutung fiir die ortliche Bitumenproduktion.
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Die Texte unterrichten uns nicht wie das Bitumen in Baby-
lonien aus den sogenannten Sickerstellen (: Stellen, wo die Bitu-
mina aus dem Boden an die Oberfliche quellen) gesammelt! wurde.
Jedenfalls wurde es in grossen Mengen geliefert, wie die Quittungen
ither 600 bis 1500 kg eser, (zB. ITT I 1451; I1.; 647; 755; 795)
zeigen. Heute betrigt die Erzengung jahrlich etwa 4000 t.

Bautechnisch hat der Asphalt die wichtige Eigenschaft, die zu
dichtenden Gegenstinde wasserdicht zu machen; dazu kommt seine
grosse Elastizitit, die noch durch Beimischung von O1 (: Baumal,
ig- g i§, q.v.) erhoht werden kann. Diese Eigenschaften des Asphal-
tes konnten den Babyloniern, die scharfe Naturbeobachter waren,
nicht entgehen, und schon sehr friith haben sie davon ausgedehnten
Gebrauch gemacht.?

Zu Schiffbauzwecken musste der aus den Sickerstellen gesam-
melte Rohasphalt raffiniert werden. Das Raffinieren geschah durch
Heizung (der Asphalt schmilzt bei 100°—130°) in dem Asphalt-
schmelzofen, kiru, q.v. Bei einer Temperatur von 40°—50° wird
der Asphalt weich und fliesst. Um ihm die nétige Versteifung zu
geben, hat der Babylonier verstanden, ihm Mineralien: Sand, Ton
w.ii., und vegetabilische Stoffe: Rohr, Stroh w.i., beizumischen?
Bemerkenswert ist es, dass die Preise der so gewonnenen Mastixe
immer viel hoher sind als die des Rohasphalts (s.u.), was sich gut
erkliren lisst, wenn wir an den beim Schmelzen des Asphalts beson-
ders empfindlichen Brennholzmangel in Babylonien denken, ganz
abgesehen, dass natiirlich rein durch den Arbeitsprozess des Raffi-
nierens das veredelte Material teurer werden musste.

1 Fiir das Sammeln des Bitumens im Toten Meere vgl. Strabo XVI. 764
und Tacitus, Hist. V. 6.

2 Babylonien ist, soweit wir jetzt wissen kinnen, das einzige Land, in
dem Bitumen in dltesten Zeiten in grossem Masstabe verwendel wurde,
Beweise fiir die Verwendung von Bitumen in Assyrien sind dagegen recht
spirlich, und in den hethitischen Texten kommt sogar kein Wort fiir Bitumen
vor. Fiir die neubabylonische Zeit ist Bitumen reichlich genannt, in der
Perserzeil wurde Bitumen aber nur zum Kalfatern von Schiffen verwendel.

3 Zum Mischen des Asphalts vgl. BM 38173 (CT XII. 20) Vs. Col. 1. 15.
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In den Werfturkunden und den Texten zum Schiffbaumaterial
werden folgende Bitumina genannt:

l.eser/eser,-had, (-a) »trockener Asphalt». — (SL 487.
3 u 7). )
esery-had, wird stindig in grossen Quantititen, nach dem
Gewichtsmass g u, gemessen, erwihnt; sein Preis betrigt rund 3—4
i, fiir die Tonne; z.B. AO 5673 (TCL V Pl 7); AO 5680 (TCL V
Pl 17); AO 6037 (TCL V Pl. 22 ff.); VAT 7035 (Or. XLVII—XLIX
Nr. 249); ITT I 1809 1451; 111 7565. — Fiir die neubabylonische Zeit
beachte UCBC 3873 (NbDE II Nr. 24) Vs. 20 ff., vide s.v. husabu.

— Vgl. Forpes, Bit. & Petr. maf. I. 8 u. 8. S. 23; Bitumen 1938
6/,. 14; Uncrr, Bab. 340 ff.

9. eser,-e,-a »Hausasphalt»: eine Art Mastix. — (SL. 487.
3 . 6).

e§er,-e,-a: Hausasphalt genannt, weil meistens beim Haus-
bau benutzt; stindig in den Sumerischen Wirtschaftstexten im
Zusammenhang des Schiffbaus, nach dem Hohlmass gur gemessen;
sein Preis betrigt durchschnittlich 18—21 & in, fiir die Tonne; z.B.
AO 5673 (TCL V Pl 7); AO 5680 (TCL V Pl 17); AO 6037 (TCL V
pl. 22 ff.); ITT IL1 795; VAT 7101 (Or. XLVII—XLIX Nr. 202);
UCBC 696 (STRU II Nr. 96). — Siehe Forpes, Bit. & Petr. Taf. L
13 u. 8. 50 ff., 67, 85 f.; Bitumen 1938 8/ 16 1L

3. eser,-apin:der bei Bewiisserungseinrichtungen (:apin
— nartabu) als Schutz- und Verkleidungsschicht verwendete Mastix.
— (Zu 8L 487 nachzutragen).

eser,-apin, nach dem Gewichtsmass g u, gemessen, wird in (‘
den Wirtschaftslisten nur in ganz kleinen Mengen (von 5 bis 300 kg) 2
erwihnt, jedoch ohne Preisangabe; AO 5673 (TGL V PL 7); VAT
7101 (Or. XLVII—XLIX Nr. 902). — Vgl. Forses, Bitumen 1934
1/,. 10%; 1938 °/;. 17; Bit. & Petr. Fig. 40; Ambix II, Sept. 1938. 83.

4. eser,-gul-gul bezeichnet wohl auch eine Art Mastix. —
(Zu 8L 487 nachzutragen).

L gser,-e,-a ist sicher Mastix wie FornEs, l.c., gegen Forrer, OLz
1937, 673 ff, (: »Pefroleum, das in Lampen zu Beleuchtungszwecken dienter),
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Es wird nach dem Gewichtsmass g u, gemessen: AO 5673 (TCL V
Pl. 7); VAT 7101 (Or. XLVII-—XLIX Nr. 202). — Vgl. ForsEs,
Ambix II., Sept. 1938. 83.

2:0 kunin - kupru: allgemeine Bezeichnung von' hérterem
Bitumen, »Harz».! — kupru von ¥ kpr sbestreichens, q.v.; - hebr. =z,
aram. X723, arab. )3, armen. kupr (ZIMMERN, AFw.2 60). — (SL
487. b).

Zu Schiffbauzwecken wurde es mit Rohasphalt, eser,, q.v.,
in dem Asphaltschmelzofen, kiru, q.v., gemischt; so ausdriicklich
nach Gilg. XI. 656 ff., vide 8.v. kiru. — Siehe noch KAR Nr. 69
Rs. 11! — Vgl. den Gebrauch des ==z beim Bau der Arche Noahs,
Gen. VI. 14, ferner Krauss, Talm. Arch. I1. 343; x=2 =22 »Pechleute»,

3:0. i, - ku, »Rischfett, -ob, »Tram. — (SL 231. 228).

AO 5673 (TCL V PL 7): ig- kug, nach dem Hohlmass g ur gemes-
sen, fiir m a,-120/60/30/10-g ur. Hs diente wohl zum Beschmieren
der Innenseite des Schiffes, nm das Holz weich und elastisch zu
machen, wie noch heute im Iraq der syll- und guré-Tran (RITTER
123; KINDERMANN 6 u. 19 f.); siche SO VIILg 121

4:0. iy -g1i§ »Baumily — (SL 231. 157).

(ilg. XI. 67 (vide s.v. esery) wird ig-gi§ zusammen it
feuprw und it in den Asphaltschmelzofen, kiru, .v. eingegossen.
Cf. VAT 7101 (Or. XLVII—XLIX Nr. 202: Text zum Schiffbau-
material aus Umma) Vs., wo iy - g 1§ nach den Namen der Bitumina:
eser,-apin, esery-gul-gulundeser,-e,-aerwihnt wird.
ig-2i¥ scheint danach zum Krweichen des Bitumens gedient zu
haben. Cf. Strabo VII. 816, wonach man sich dazu des Olivendls
bediente; siehe Forsus, Bit. & Petr. 36.

Daneben scheint iy - g i § auch einen anderen Gebrauch gehabt
zu haben: es folgt nidmlich in Gilg. XI. Z. 68: ig-gis Say i-ku-lu
ni-ig-qu; nigqu® wohl von Pngz vausgiesseny, hier vielleicht von

L Zur Verweckslung der Termini it u. kupru cf. Forpgs, Bitumen 1938
6/7. 18; Ambix L.z Sept. 1938. 84.

® niggu: crux interpretum, von Haupr, OLz 1915. 297; BA X, 12 u. 21,
als scaverna, xoijov, holes ~ aram, 8Pz erklirt. Scuorr, ZA N.F. VIII. 138
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dem Trinken des Stoffes, der zwischen die Plankenfugen zum Dich-
ten hineingetrieben wurde (cf s.v. tME24ar). Vgl dafiir heute
im Iraq den Gebrauch von $ireg »Sesamol, mit dem die Baumwolle,
die die Plankenfugen dichtet, getrinkt wird (RIr1ER 128); vgl. fer-
ner noch den heutigen Gebrauch von samn und Rizinusol beim Schiff-
bau im Iraq (KINDERMANN 19). :

5:0. P18 g a r hezeichnet eine Art Stoff, der zwischen die Planken-
fugen zum Dichten hineingetrieben wurde. — (Zu SL 152 nachzu-
tragen): AO 5673 (TCL V PL 7) beim Bau der ma,-12 0/60
[10-gur, nach dem Gewichtsmass g u, gemessen.

Tine andere Art Stoff, der ausdriicklich zum Dichten (d ug, q.\n)
verwendet wuarde, liefert uns IT'T I1.; 3488, cf. V 6876,: m a, - dug-
U8 yey-Ta smit x-Stoff gedichtetes Schiffy (cf. KP II Nr. 184)
— Mit tug,- KA-ma, UPBC 11567 (BE IIL, Nr. 78) Vs. 9,
ist vermutlich der zum Dichten des Buges, K A - m a,, q.V., bendtigte
Stoff gemeint.

D. Bautermini.'

du,:ma, = Vsps Ly : eleppa »das Wasserfahrzeug herstelleny.
- (8L 230. 6).

Altbab.: AO 5966 (TCL I Nr. 37; VAB VI Nr. 194) b f:
I8y tompum® 2% BM 12826 (LIH I PL 12 £; VAB VI Nr. 49) 31
mantduppivm; BM 27288 (LIH II PL 144 f.; VAB VI Nr. 51) b
W 16 f.: maniduppim® ** UPBC 13532 (DS Tf. 2) Rs. 10: Sintfhlt~
arche magurgurrum; cf. DELITZSCH, AL® 101 + IV R? Add. 9; KB
VI., 256. 18. — Assyr.: Bu 91—5—9, 107 (ABL Nr. 795) Rs. 11 f..
“Is.t eppu M §, cf. s.v. elep hatti. — Neubab.: NBC 1156 (BICN

liest $ay i-ku-lu-ni ig-qu und iibersetzt ydas die Tiiren verbrauchten», wobei
er igqu <= ig »Tiirs vorschligt; iggu »Tiir» ist aber sonst nicht belegt, und
+ dazu ist das Sumerische IG vielmehr gal, (cf. ga 1, »isffnens) zu lesen; unklar
bleibt dabei noch der Ventiv ikuliini. TH()MPSON, Gilg. 8. 87: »tackling.
1 Die folgende Liste enthélt nur die Termini der Herstellung von Wasser-
fahrzeugen; die auf Schiffahrt und Manovrierkunst Bezug nehmenden Termini
werde ich in meiner demniichst erscheinenden Abhandlung vorlegen.
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Nr. 26: NbBU Nr. 226) 23 ff.: ¢ Seleppu™ ™ u. " Seleppu™® hal-
la-a-ta.

I., id. Assyr.. Anp. Ann. (I R 17 ff.; KB L. 50 ff.). Col. I1I. 29.:
eleppu™ ™,

I11., »herstellen lassen». — Maqla TI1. 128 (Mr1ER 26): makurru;
BM 118819 (Sanh. Kuj. 8; Tf. 1I). 25: Inf. Supus Glgcleppu‘“l‘

IV., »hergestellt werden». — BM 27288 (LIH II Pl. 144 f,; VAB
VI Nr, 51) 9ff.

Vel. noch die Epitheta der Gottin Ninkarrak-Gula: “ma,-mu-
un-dug »Gottin, die das Schiff hergestellt haty und “nin-%"%ma,
d uy »Schiffbaver-Herriny (vgl. Tanuqvist, SO VII. 860 u. 406).

((§u-]dim, =) Vons 1., : eleppa »das Schiff bauem'. — Vgl.
das arabische QS\TA\ Aiy, Schiffbauy.

Gilg. XI. 24 u. 28 (KB VI, 230; Somorr 66): ¢ " “eleppu | e-le-
ep-pu (Frg. der Legende des Atra-Hasis, RA XXVIIL 93 Col. I.
12 {f.): Sintflutarche; of. UPBC 13532 (DS Tf. 2) Rs. 6: @' Seleppu

" rabitu ~ magurgurru. — Assyr.: BM 118821 (Sanh. Kuj. 2; Tf. I). 12
f., cf. s.vv. elep hatls u. elep qarab.

Vnds Ly, 5 bin eleppi »den Aussenbau des Schiffes entwerfen».

Gilg. XI. 56 (KB VI, 232; Scaorr 67), vide Scuworr, ZA N.F.
VIII. 137 f.

Vnds L, & Vasr L2 lan pant $a eleppirden Aufriss des Schiffes
entwerfen, dfmtelien» 2

yilg. XI. 59 (KB VI, 232; Scuorr 67), Vld(‘ Scmorr, ZA NI

VIIL 137 f.

Vprs Ly, o qerbet eleppi »das Innere des Schiffes einteilen.

Gilg. XI. 62 (KB VL, 232; Scuorr 67), vide ScmorT, 7ZA N.F.
VIIL. 137 1.

1 Der Agypter sagt dagegen nie »ein Schiff bauen», sondern rein Schiff
bindeny (JEA IV. 176): die alte Herstellung der Boote spiegelt sich in
dem Ausdruck wider.

2 Vgl schon Witzer, KS 1II. 33 I und 93 Anm. 3. — Jensen, KB
V1., 233; Haver, BA X., 4 If; Bezowp, Gl 1567,
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gaz — Vpps Ly hepit »Zerschlagen» des Rohres.! — (SL 192.5).

gi-gaz=hepi a cané, BM 38173 (CT XII. 20) Vs., vide s.v.
petna $a addupr.

Yok 1., »Giesseny des Asphalts in den Asphaltschmelzofen.

Gilg. XI. 65 f., vide s.v. kir malaht | addupi.

sub — Vipt »Bestreichen» der Holz- und Rohrbestandteile
mit Asphalt. — (SL 68. 10).

K 4386 (II R 48) Col. I.52:8u b Su-ub_pha|| YY (= la-pa-tuy)
Sa eser; vgl. esery-8ub-ba (Rohrmatte 0.i.) »mit Asphalt
bestricheny, passim in den Sumerischen Wirtschaftstexten von Ur I1L

(Sub =) Vrpr 1, id. — (Cf. SL 68. 8.).

Gilg. X. Col. III 42 u. 46: Bestreichen der parisu, t; v., mit As-
phalt.2 — Vgl. noch den Berufsnamen kapuru (Part. ):"sag-sur,
(.. :

Zu §ub = Vepr 1I. 5. Rm 1V. 90 (PSBA 1901. 205 ff.) Vs.
18 (SAT 841).

sa-bil, ak:ma, = V sar : eleppa »Beschmieren» des Schiffes.
— (Zu SL 297 nachzutragen).

VAT 8765 (unpubl) Col. IV. 17: ® Ymay-sa-bil-ak-
| YY (= se-e-ru) Sa gL eleppr.

du;:may;=VF phs I.,: pehdi, neubab. pahi : eleppa »das Schiff
dichten 3, kalfatern (; die letzte Arbeit beim Schiffbau) - »die Arbeit
abschliessen», 4 — (SL 167. 23).

BM 92691 (CT XIL 10 {.: a, - a - nagu) Rs. Col. 1116 7 dines
u || dug || peshu-u Sas % Iselfzfpfpi. Passim in den Sumerischen
Wirtschaftstexten, I'TT I1., 765 Rs.; 3488 Rs.; V 6871 Vs. — CH
§§ 234 u. 236. — Sarg. Leg.: K 3401 + 8 2118 (OT XIII. 42 = III
R 4 Nr. 7) 5, vide s.v. quppu. — Neubab.: UCBC 373 (NhDE II Nr.

! Fiir die Termini der Rohrbearbeitung ef. s.v, qanit.

2 Senorr Gilg, 8. 61 »fdllens; WiTzeL, KS II1. 48 Anm. 3 sbehaueny;
Trompson, Gilg. 8. 85 schon richtig: »to bitumeny.

3 ygl, Poeper, OICAS II. 29; ALLOTTE DE LA Fuye, RA XXV. 12{;
UxeNAD, Gl 118. — Fiir das Kalfatern der dgyptischen Schiffe vgl. KosTER,

Heewesen 15.
4 Cf. 5. v. elep ili.
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24) Vs. 21: a-na pa-he-e; VAT 5031 (VAS VI Nr. 65); tne muhht pa-
he-e; YBC 7462 (YOS III Nr. 45; NbBU Nr. 45) 32 {f.

Vmps 1., »Einschlagen» der wasserabdichtenden Riigeniigel: Gilg.
XI. 63, vide s.v. sikkal mé.

Vrgb 1L, : eleppa »das Schiff mit Verdecksbalken versehens,
Zu ruggubu, etymologisch mit dem syrischen o3 »hestangen,
téfelny zusammengehorend (?), als terminus technicus des Hausbaus:
Decken des Hauses (durch Dattelstimme, die, nebeneinander gereiht,
von einer Mauer zur anderen laufen), siche LanDSBERGER, MSL |
213 ff. .

Gilg. XI1. 60 (KB V1., 232; Scootr 67): ur-tag-gi-ib-$i a-na §68§1-§u
»sechs Verdecke zog ich ihr (: der Sintflutarche) ein.y

Vst 111 : eleppa vdas Schiff bedachems. — Cf, LaNpsSBERGER, MSL
1 214.

Gilg. XI. 81 (KB VI 230; Scrort 66): ki-ma ap-si-1/apsi Say-a-§
su~ul-lil-% »du gollst sie (: die Arche) wie das Apsa bedacheny; cf,
UPBC 138532 (DS Tf. 2) Rs. 9: Bedachen der magurgurru-Arche,
vide 8.v. sulilu.

Vskn »Setzen, Legeny der Kappen, tuld, q.v., an die parisu ; Gilg.
X Col. ITI. 42 u. 46.

V rks yZusammenbinden» von Schiffen beim Briickenbau, cf. s.v.

raksiiti.

1'gmr 1., »fertig seiny,

Gilg. XI. 76 (KB VI, 234; Scuorr 68): 1 B eleppu gam-rat »die
Arche war fertigy.

II.; u. ILy: eleppa »das Schiff vollenden». — K 8411 (ABL Nr.
330: assyr.) Vs.

Vann 11.;: eleppa »das Schiff festigen, reparierem, d.h. neue
Balken einfiigen. — Vgl. dunnunu als terminus technicus des Haus-
baus, LanpssEreEr, MSL 1. 216 f.

CH § 235, vide s.v. eleppu dannatu.

Su-lal,:ma, = Vipt I, : eleppa »das Schiff flickeny. — (Cf.
SL 354. 375 b).
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Cf. may-§u-1a; = eleppu lupputin.

dag:ma, = Vnqr: cleppa »das Schiff abwracken». — (8L 280.
20).

K 2055 (IL R 26 Nr. 1; RA XIII. 190): Vs. Col. 1. 16:dag-ga
IYY (= na-qa-ru) Sa, eleppi. — Altbab.: CH § 235: Abwracken
und Reparieren eines Schiffes, cf. s.v. eleppu dannatu; of. VAT 723
(VAS VITI Nr. 11; VABV Nr. 302) Vs. 8 f.: “'°
ag-ri th-li-ku-u, »Schiff, das durch Abwracken abhanden gekommen
isty. — Neubab.: VAT 4946 (VAS VI Nr. 100; ef. Unenap, GL 111)
Vs. 1: “Seleppu la[-ber-tu) fa ma-qa-ri valtes Schiff zum Ab-
wrackem. — Vgl noch d a g ~ nagiru K 2869 + a.m. (CT XVIL
95 — TV R2 22 Nr. 1), vide s.vv. eleppu labertu u. sél eleppr.

eleppum $a i-na na-

E. Schiffsabmessungen: minati eleppi.

minw, Pl. mindtw von 1Vmns »rechnem. Z.B. Gilg. XI. 281.
(KB VI, 230; Scuorr 66): Glsele'prpﬂ. $ay taban-nu-$1 at-ta lu-u,
ming-du-da mi-na-tu [ti-Sa, »das Schiff, welehes du erbauen sollst —
dessen Masse sollen abgemessen (: 7/ mdd) seiny.

Von den Abmessungen der babylonischen Schiffe konnen wir
nicht viel wissen, denn dafiir ist das uns zur Verfiigung stehende
Material leider noch allzu knapp. Immerhin aber sind wir in der
Lage auf Grund gewissen Indizien ein dem wirklichen Sachverhalt
wohl einigermassen entsprechen des Bild zu geben.

= »Liingey: muraku von Vark dang seiny; Gilg. X1I. 30; auch
durch g id,-da = $iddu, ¢.v.,: K 8664, und u § — siddu »lang-
seites, .v.,» BM 85196, ausgedrickt.

B — »Breiter: dagal — rupdu von Vrps sbreit seim; K 8664;
Gilg. XI. 30; auch durch sag = pitu yVorderseite, Breitseiter,
q.v., BM 85196, ausgedriickt.

T — »Ticfer: sukud — méld, malid von Vals »hmaufstelgem
BM 85196; K 8664.

Direkte Massangaben fiir Schiffe kommen nur ein paar Mal vor:
fiir m a, - Uy ~ rukubu, q.v., Grosse Tnschrift des Samag-reS-usur
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(WVDOG TV Taf. 2 ff.) Col. IL 84: *"*m Ay - U Sy 25 vne 1 ammati:
ein Kanalschiff von ~ 12.5 m Liinge; fiir m a, - 1-a 1 ~ malalli, q.v.,
BM 85196 (RA XXXII 2) Vs. Col. L. 24f.: ** ma,-1a1 1 gar
u§1/2 (gar) 2 kus, sag6 (kudg) sukud: LXB xT~6m
X 4m X 3m.

Wegen der geringen Anzahl direkter Angaben sind wir gezwun-
gen, uns mehr auf gelegentliche indirekte Bemerkungen zu be-
schrinken.

Zum theoretischen Berechnen der Schiffs 14 n ge anf Grund der
Seitenspantenangaben (c¢f. s.v. mey-rey,-za) in AO 5673 (TCL
V Pl 7) siehe schon meine Schrift SO VIIL, 17; danach:

ma,-120-gur: ~14m
ma,-60-gur: ~11m
ma,-30-gur: ~ 8m
ma,-10-gur: ~ 6m,

Fiir die anderen Hinweise ist zuerst das Verhiltnis der Schiffs-
breite zur Schiffslinge (B: L) zu bestimmen. Dafiir sind die
bei den Ausgrabungen gefundenen, aus Silber, Bitumen und Ton
verfertigten Schiffsmodelle, maturru, (.v., von grossem Wert. —
Ich gebe eine Analyse der wichtigsten Funde:

A. Silbermodelle:

1. U 10566: PG/789 (TIf. VIII—IX): 0.08: 0.65 m =~ 1 : 8,
2. Keb. 7071 (Tf. X, 1): 0.045:0.315 m =1:7,

B. Bitumenmodelle:

1. U 9956: PG/721 (Tf. XIV, 1): 0.45:2.45 m ~1: 5.5,
2. PG/1847 R: 0.35:1.55 m >~ 1 : 4.4,

3. PG/627 (Tf. XIV, 2): 0.30:0.88 m =1 : 3;

C. Tonmodelle:

1. Keb, 8984 (Tf. XIII, 6); 0.28:0.62 m=1:2.2,

2. U 9975: PG/785: 0,06:0115 m>~1:2,

3. F 1960 (Tf. XIII, 3): 010:0.20m =1 :2,

SF 12380\ TE-XITL 2):0.06::042 m =122,

-

1 Neben dem Silbermodelle lag »a precisely similar model in coppers,
leider nur sehr schlecht erhalten (WoorLney, UE I1. 71).
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5. OAM 1926: 478 (Tf. X, 4): 0.08: 045 m=~—1:2,

Mit B. 3 sind die Angaben in K 8664 (vide s.v. maturrw) zu vergleichen:
1%y ammatu Siddu G 1S yyay-tur-ri 2/3 ammatu mu-lu-u 2(3 ammatu rupsut;
L% TxB~0.8mx 033m x 0.33m.

Daraus ergibt sich wohl, dass: A: 1 .7 his 1:8 dem  ariklu-siqhu-
Typus (Ruderboote w.d.), B: 1:3 bis 1:6 dem gewdhnlichsten
Typus (: Segelschiffe, Lastschiffe), C: 1:2 dem kurzen und breiten
Typus: may-lugudy(-d a) —may-sal (: Lastschiffe) entspricht.!

Auf Grund des oben Angefiihrten ist die Linge des in ITT V
6464 behandelten, fiir den Grossvezier gebauten Schiffes zu schiitzen:
Ts handelt sich um einen 4.5 m langen Balken, der als hum, q.v.,
des betreffenden Schiffes dienen soll. Da die Linge des h um wohl
otwa der Breite des Schiffes entspricht, ist die Schiffslinge auf
~ 32 % 4.5 ~ 14 m zu schiitzen; vgl. dazu meine Resultate in SO
VIIL, 17 (siehe oben).

Die grosste Lénge eines babylonischen F1us s schiffes diirfte
nach dem Gesagten auf etwa 156 m geschitzt werden. Die (irenze
von 20 m wurde wohl kaum iiberschritten.® Zum Vergleich sei be-
merkt, dass die heutigen grissten Flusschiffe im Iraq nur eine Linge
von hichstens 18 m haben (RiTTER 122).

Wenn die Schiffslinge bekannt ist, kann umgekehrt die Schiffs-
breite ausgerechnet werden. Nach B: L~ 1: 3 wiire die Breite

1 {Ther das Verhiltnis der Linge zur Breite eines Schiffes in verschiedenen
Zeitaltern siehe Kister, Seewesen 156 Anm. 2. — Bei den antiken Handels-
schiffen ist B: L =1 :3 bis 1:5; z.B. die »lsisy, ein grosses, von Lukian
erwihntes Handelsschiff, mass 30 :120 Ellen, Die mittelalterlichen Schiffe
der nordischen Meere waren z.T. noch breiter. Nach dem berithmten nieder-
lindischen Schiffbauer Wirsen, 47 ., soll B = T = 1/3 Kiellinge, wobei der
Vordersteven ebensoviel itherhiingen soll, d.h. B: L =1 1 4. Bei breiten Schiffen
komm! man mit geringerem Tiefgang aus. Die Breite wurde im 19. Jahr-
hundert nach und nach vermindert; siehe Janow 289.

2 s kommt hier ndmlich B; L >~ 1 : 3 in Frage, da das betreffende Schiff
ein TFrachtschiff ist: vgl. das ma,-120(!)-gur des su kal-mah in
ITT IIT 6351 (7).

8 ByusLey, JSG XX. 231 f., schiitzt die Liinge der phénizisch-assyrischen
(See)schiffe bis auf 33 m und danach die Breite entsprechend auf 10 m,

\u..s_ e _adug o




Die Wasserfahrzeuge in Babylonien 157

des grossten Frachtschiffes, ma,-120-gur, theoretisch etwa
4—b5 m (vgl. oben ITT V 6464: h um), die des Normaltypus, m az-
60-gur, etwa 3—4 m usw.!

Was die Tiefe des Schiffes (mittelschiffs) anbelangt, so besteht
meistens das Verhiiltnis T = B; sieche oben K 8664: T: B = 0.33:
0.33; vgl. Anm. 1 S. 156.

Zum Bestimmen der Hohe (H) der Steven, garndti, ¢.v., von
der geraden Kiellinie gemessen, dienen wieder die oben angeftihrten
matwrru-Schiffsmodelle:

A, Silbermodelle:

1. U 10566: PG/789: 0.20: 0.65 m = 4 : 15,
2. Keb. 7071; 0.09: 0315 m = 2:7;

B. Bitumenmodelle:

PG/1847 R: 050 :1.55 m = 10 : 31,

. PG/627 : 0.40 : 0.88 m = 5 :11;

. Tonmodelle:

. Kob. 8984: 0.165: 0.62 m ~ 1 : 4,

. OAM 1926; 478:0.058 : 015 m =1 : 4.

3 b3 e

B e

Im allgemeinen gilt danach wohl H: I, = 1; 2.6 bis 1 : 4; bei dem
die uzqaru-Form genau nachahmenden makwrru, q.v., 1 :2.5 (siehe
das Mondbild S 15 und Tff. 1I1—V). Das bedeutet praktisch, dass die
Steven bei grosseren Schiffen bis 6 m hoch sein konnten. Heut-
zutage haben die grossten Flusschiffe im Iraq Steven von 6 bis
8m (Rirrer 135).

Die Tiefe des beladenen Schiffes in Wasserlinie, = Tiefgang,
ist nur schitzungsweise anzugeben, und zwar wegen des niedrigen
Wasserstands des Euphrats und des Tigris auf kaum mehr als 0.25
bis 1.50 m; siehe Einleitung S.2ff. Den Normaltypus des Frachtschif-
fes, ma,-60-gur, vergleicht AvLorre pE 1A Fuye, RA XXV.
19, mit den einmastigen Nilbarken, die bei einer Linge von 13 m
und einer Breite von 8 m einen Tiefgang von 1.60 m in beladenem
Zustand haben. Die antiken Lastschiffe gingen aber mehr in die

1 B: L bei der babylonischen Arche 1 :1; vgl. Gilg. XI. 30 (KB V1.1 230,
Scuort 66): lu-uy mit-hur ru-pu-us-sa w, mu-rak-$a,: sgleichgemessen seien
ihr Breite und Liénges.
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Breite und konnten daher bei gleicher Last mit geringerem Tief-
gang auskommen!!

Die Dimensionen der babylonischen Arche, Gilg. XI. 28 ff., geho-
ren zur Welt der Phantasie und brauchen nicht hier behandelt zu
werden; sieche Havpr, BA X.,.

F. Die Leistungsfihigkeit der babylonischen
Frachtschiffe.

Tm Wirtschaftsleben interessiert uns bei einem Frachtschiff in
erster Linie sein Nutzwert, d.h.: wie viel das Schiff zu verfrachten
vermag. Die Grosse des Frachtschiffes ist darum jederzeit in Zahlen,
in denen die Leistungsfihigkeit des Schiffes zum Ausdruck kommt,
bezeichnet worden. Um die Ladungsfihigkeit des Schiffes zu bezeich-
nen, kann als Masstab das Fassungsvermogen in Raummass oder die
Tragfihigkeit in Gewichtsmass verwendet werden. Bei den Griechen
und Rémern waren beide Grossenbezeichnungen gebriuchlich (siehe
Koster, Seewesen 1568 ff.). Bei den Babyloniern wurde dagegen
die Grosse, soweit ich sehe, nur durch Raummass ausgedriickt.

Als Masseinheit zum Vermessen des Rauminhaltes diente gur
— kurru? — hebr. =9z, aram. ==, SYI. Lo, arab. 35, gr. #dgog (Zim-
MERN, AFw? 21). — (SL 111. 2).

g ur war ein Hohlmass varii valoris. Zur Zeit der 8. Dynastie von
Ur, die fiir unsere Kenntnisse der babylonischen Schiffe die wich-
tigste ist, wurde die Grosse des gur -1u g al= kur Sarri:»gur royab
von Sulgi auf 800 sila festgesetzt, umgerechnet = 300 x 0.842 1 =
952.6 1 (TuureAU-DaNGIN, RA XVIII, 136).

1 Bustey, JSG XX, 231 ., nimmt fiir die (phonizische) Holz transportie-
renden Schiffe der Sanherib-Reliefs (siehe Tf. XIX, 1) einen Tiefgang von 2 m.
an. — Rine moderne einmastige Tjalk von 150 Tonnen Tragfihigkeit, deren
L, — 23 m und B = 5 m betrigt, hat im beladenen Zustand einen Tiefgang
von kaum 2 m.

2 Zur Lesung kurru siche MEISSNER, BAWD I. 491f.: VAT 8876 Col. IV,
39 u. VAT 10427 Col. I. 7. — Uncnap, Gl 74, will kurru von |/ krr ablei-
ten, danach: »Schlepplasty.
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Der in unseren Quellen angegeberie Nettorauminhalt,
d.h. der fiir die Ladung zur Verfileung stehende Nutzungsraum, der
babylonischen Frachtschiffe der dlteren Zeit wiire danach — um-
gerechnet und in Kubikmetern zu 2.832 Registertonnen' vermes-
sen — folgender: .

Mma,-n-gur 1 chm Registertonnen
ma,-120-gur s03120 - | 30.312 10.70
mas- 60-gur 151566 15.156 5.35
mas- 30-gur 7578 7.578 2.68
ma,- 10-gur 2626 2.526 0.89

Fiir die neubabylonische Zeit ist 1 kurru = 180s81ila zu rech-
nen, in unseren Massen umgerechnet = 151.56 1; danach ist der
Nettorauminhalt des grissten Frachtschiffes und des Normaltypus
in der neubabylonischen Zeit:

’ eleppu Sa n kurri 1 ‘ chm Registertonnen

|

eleppu $a 300 Teurri 45468 ’ 45.468 16.05
eloppu $a 150 kurri | 22734 | 22.734 | 8.028

Das Fasmlﬁgsvermﬁgcn der neubabylonischen Frachtschiffe ist also
bedeutend grosser als das der althabylonischen.

Diese Umrechnungen geben allerdings ein sehr bescheidenes Bild
von der Leistungsfihigkeit der babylonischen Frachtschiffe, von
denen der Normaltypus der {lteren Zeit nur etwa mit den kleinen,
meist ungedeckten Segelschiffen, Kaiks, die heute den Kleinverkehr
von Insel zu Ingel im ostlichen Mittelmeer vermitteln, oder mit
den, den letztgenannten fast dhnlichen Fahrzeugen, den Koggen der
Bewohner der ostfriesischen Inseln im 16. Jahrhundert, zu ver-
gleichen wire; vgl. noch die von Annorre pe na Fuve, RA XXV.
19, gesuchte Parallele, siche S. 157. Ferner hiitte das ma,-30-gur

! Registertonne = 100 engl. Kubikfuss mit internationaler Geltung.
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der dlteren Zeit nur etwa den Schiffen der romischen Senatoren
entsprochen, die nach einem Gesetz von 218 v. Chr. eine Grosse
von 300 Amphoren — 7.8788 chm = 2.78 Registertonnen nicht tiber-
steigen durften: »das sind allerdings nur Boote, die etwa 40 Sack
(Getreide laden konnten» (Ki‘is'l‘pin, Seewesen 161 ff.).

Zwar war es in Mesopotamien aus wirtschaftlichen Giriinden
nicht notig, Schiffe mit besonders hoher Leistungsfihigkeit zu bauen,
wie sie im Kreise des Mittelmeeres gebraucht wurden, »als der Han-
delsverkehr mit der Ausdehnung des romischen Weltreiches immer
grossere Dimensionen annahm» (KOSTER, l.c.). Es kommt hinzu,
dass die grossten Schiffe praktisch unbrauchbar sind, wenn sie die
gehorige Grenze in Bezug auf den wirtschaftlichen Nutzen tber-
schreiten. Wir miissen aber wohl denken, dass die grossten babyloni-
schen Frachtschiffe doch mehr leisten konnten, als auf Grund der
obigen Angaben berechnet worden ist, zumal Herodot I. 194 neu-
babylonische Flussfahrzeuge erwihnt, deren Tragfihigkeit 500 Ta-
lente = 130.28 Tonnen betrigt (vides.v. quppuw). Wenn auch die hero-
dotische Angabe weitaus iibertrieben ist, so enthilt sie wohliimmer—
hin in sich etwas Beachtenswertes fiir die Schiitzung der Grosse der
babylonischen Frachtschiffe. Schon aus der althabylonischen Zeit
kennen wir Schiffe von bedeutend grosserer Ladungsfihigkeit, als der
Typusname des grossten Frachtschiffes angibt. So werden z.B.
nach dem altbabylonischen Brief BM 23145 (LIH I Pl 63; VAB
VI Nr. 21) 300 §e gur auf ein mag-ni-dup re-qiy-tm, auf ein leeres
Lastschiff, geladen (: Vsan); d.h.: der Rauminhalt dafiiv betragt
75780 1 = 75.780 chm ~ 26.76 Registertonnen netto, und da 1 1
Getreide (§8u) = 0.75 kg, muss die Tragfihigkeit des betreffenden
Schiffes wenigstens 56.735 Tonnen betragen. Technisch waren die
Babylonier schon im dritten J ahrtansend v.Chr. durchaus imstande,
wenn es darauf ankam, Schiffe von sogar noch grosserer Leistungs-
fithigkeit zu bauen; siche Einleitung S. 6. Ks handelte sich nur um
die Beschaffung von Baumaterial, und festes Holz haben sie tat-
siichlich in dem importierten Fichtenholz (vide s.v. ug-k u) gefun-
den. Heute triigt das grosste Flussfahrzeug im Iraq (: 18 m lang)
bis zu 60 tydar ~ 120 Tonnen (Rrrrer 122).
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12:
18:
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|
B85 m a, e-lep[-pu]
B8 moa, - gurs ma-kur-ru
£ a-tur ma-tur-ru
815 m a, - g ru-ku-bu :
el i1lat YY di-la-ti
¢ ¥ ma,-lal,(1)-amy SU-u
818 m agogialsla SU-u
215 a-tilg-la | mu-bal-lit-tum
¥ ma,-gidy,-da ma-ak-ki-tum
SLETY a,-gidy-da ma-ak-ku[-twm) .
234 mag - & i d2 -da §ad—da-zum(l)
£13 ma,-gu-la ra-bi-lum i i
B2 a, [-x] -y qal-la-tum
818 Ima,-8u]-kug e-lep ba-i-r1 .
. " m a,-x]-ri l| maut-tab-ri-tum ;

S,: &i¥ma,-gur | YY (i.e. SU); Reihenfolge in S,: 3, 2.

S;: [E18Y Y -u, || ra-ka-bw; statt MA, in S, von dieser Zeile

an tberall YY.

: 8, 8187 Y-la-la, || YY (ie. SU); 813 YY-sal-la|

YY (ie. SU); Reihenfolge in S, u. S, (:erginzt
nach 8,):4,, 18, 14, 15, 16, 18, 19, 19,, 23, 88, 89, 8(1),
9(1), 5(1), 6(1), 91 usw.

S 8;: €157V -kud-da| YY (ie. SU)

C: oy =2 Q: )| W
Q: fast spurlos; S,: 815 YY -§u-kam-ma || YY ba-i-ri.
Q: [ || it S.: €YY -pe-ped||

maus-tab-re-tum.
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B C0Q8:83

=

=

[c

a-qut-tum
ma-1-ri-tum
aSs-Su-ri-tum
Ug=1i-tum
ak-ka-di-tum

YT
til-mu-ni-tum
ma-ak-ka-ni-twm
me-luh~hi-twm

teg-be-tum

ha-res-lum
Sah-hi-tum
es-Se-tum
la-ber-tum
Tel:
lu-wp-pu-ut-tum
SU-rum
e-lep-pi -l
Y Yda-nvm
T

Y Y%en-ll
VIETT

|| Zeyy s
B: rechts: SU; Q: rechts: %444 ; Ss: 81 °YY -riy k!

6 (P YY-xl-ga

16 |5 ¥ ma,-may-ri,

(¢ ¥ ma,-a-usar®

5 | E ¥ mag-uri*'

0 |5 ¥ may-uri®

10, € Y ~uri-akt Yistar
2 ¥ ma,-tilmun®'

2 [*¥ma-maz-kan-na*’
2 | *“ma,-me-luh-ha

3 |# ¥ ma,-sugz-a

2 8% ma,-dim-dug,-ga
% ¢ ¥ ma,-§ah,-ha

26 gigmag-gibih

27 ¥ ¥ ma,-sumun

@ ¥ ma,-libir-ra

o [ ¥ ma,-§u-1a;

90 | ¥ ma,-gur-gur

s [* ¥ ma,-dingir-ra

22 | %ma,-an-na

3 | ma,-gurg-kug-ga
a | ¥ ma,-ak-te

35 |¥ ¥ may-ure-nu-ub-zu
16: C: x= 7 ; B: al(?)[-z-yl; Q: [

S22 63 YY [al-ga || YY (i.e. SU).
16:
| YY(@.e. SU).
1B pi R

23:

2b;
26:
30:

caret; 18: S,: €8[YY]-Ynannal|YY (.e. SU):

19: Sy: [ YY) -uri-ak! || YY(.e. SU).
20-22: 8, u. 8,: caret.

B: f8ma,-sud-da || fe-bi-tum; Q: #'¥may-Su;-a|

te-bi[-tum]; Sy: €18 YY -8 || te,-bu [-tum].

B: Sah-hu-tuy; Q: Sah-hu-tum.
Bu.Q: ¢S ma,-gibil.
Q: SU-ru.
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38

39

40

| 43
| 14
45
46

|47

48

49

o c
-

o =1
-3

40:;

42:
45:
49;

jgigmaz-gurg-::-u p>-nu- |
| ub-zu ‘ Yo
Sl e n-lily-1la, T
P may-nin-lil,-1a, [ Y Yonin-lily-lay
““ma,-tum-ma-al ‘T’Y“YT
4% m ag -ka-zal-nun-na ‘ Y Y%u-zi-an-na
|gi§ma2-§.ag4-bul2-la VY TATLY
‘gi;gmaz-idz-da-nr_-.r-gu] [ERATY:
*“may-darag-ab +zu Y Yleya
Bl e edig -1112-1'11-;:112 'Y Yinare
L may-ku- !YYd?rLai'duk
gigmaz-ldz-tla-berdu? 'Y Ynabi
B ma,-gurg<-kar>s-nun-

ta-e, Y Yinin-urta
£ dg-ab-tzu-nu-kuss;us | YY%in-girye-su
S ma,-ab,-kug-ga | Y Yba-u,
¥ mag-pa,s-mussa LY YTy
55 gy - nuer | Y Yésin
“Smay-nu-ri-bang-da Y Y ‘nin-gal
¥ ma,-§ilam-gal | Y Ywin-tin-ugs-ga
¥ ma,-id,-da-til-1a [YYeYY
8 ma,-sa-bad T YT
“Pma,-ku-kug-ga Y Yipa-bil-sag
R d-ner-gal, l Y Y?da-mu
¥ ma,-"da-mu iYY“TT
N: &idmg,-ay. ],

40,2 €18ma,-§u-zif[-an-nal,

40p: €58ma,-1GIS . KAL[LTUK] = 93, q.v.,

40c,: &i5ma, -AGIS.TUK = 86 q.v.,
400.: ¢1¥ma, 9 787 GIS.TUK:
zur Fortsetzung siehe unten 61 ff,
A fehlerhaft: ¢1¥ma,-AN-da-he-du,.
N: [Ei5ma,]- ku Sa, ().
G: =% .




166 | ARMAS SALONEN

G
T [ ma-x%da : YT ]
N| 60 88 ma,-Ba;-kag-na-ke, I ]
oo |®¥ma,-u,-gal-gal AL TR |
Tlle|®*may-kar-mah Y Y4 ]
e ““ma,-bar-mul Y ]
o0 | ma,-kas-am IYY ]
o | “ may-ug-guy-de [YY ]
o6 |[*¥ma,-kar-nun-na Y ]
or |5 mag-§ag-huly-la IYY ]
68 giiimaﬁ-}vli-l:i-an[-na T 3 1
“|eo [®¥ma-gurg-nafx Tor. |
0 | ¥ ma,-ery[-x Yy |
n P ma,-kalam-mal[-x |
72 glgmaz-kus[-x |
s & A |
|7 |5 mag[- T |
w | [ may-x-y]-n (Y |
6 | [*'®mag-x]-si-sa, |YT"‘n£n[- ]
w ¥ ma,-x-kug-ga Tl I
s |8 ¥ ma,-§ilam-ma I YYlx[- |
c ||m|®*ma;-nisag ni-sa-an-ni
T 80 glémaz-ki-agﬂs-nibru“ ta-ram ma-pu-ri
o |*' ¥ ma,-ki-agag-uri*! Y Y ug-ri
o2 (88 ma,-ki-aga,-dugs + /
1 gar® ! Y Y ki-§i-k
o | #¥may-ki-agag-ked " ! Y Y ke-e-

62: N: €i5ma,-dki-mah.

63: G: « = b ; N: 8 ma,-9bar-mul
64: N: €13ma,-dkas-an-na.

65: N: €i8ma,-dgu,-de,.

66: N: €18ma, -4 7.

6 1i 1 =87

1 L x =% (= o?).

78: L oTIT : wohl ilam; == Z4 .
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w

)

w
lea

=]

=]

34
85
86

87

89
90

91

92,
93
98,
94
95
96
a7
98
99

100

101

102

108

84:
86:
86:
B
93:
94:
98:

el ma,-ki-agag-ke§"' ta-ram ke-$i

¥ ma,-GI8. KAL.TUK |elep gis-gey-ma¥

8 ma,-GI8. TUK G &

gigma.rab-ba YY a-be

““mag-ge-lum SU-lwm |

¥ mag-ge-zum SU-sumy

S -z id:-da | a-rik-tum

€8 ma,~gig-ga se-eq-tum

e ma,-dirig-ga ni-bi-ru

gilyy-dirig-ga ni-hi-ru

€8 ma,-dirig-ga-ba-til | mu-qal-pi-tum

813 yy-dirig-ga mas-ku la-bi-su

f B ma,-gab-ru-gu, ma-he-er-tum

f 8 ma,-gab-ri-a-ni LYY

¥ mag-addir e-lep ig-ri

¥ ma,-addir Y Yni-bi-ri

€8 ma,-1-§u-gur Y Y Su-us-Se

e ma,-50-gur Y Y ha-an-Say-a

¥ ma,-40-gur Y Yer-ba-a

% ma,-30-gur Y Y se-la-$ay-a

¥ ma,-20-gur Y Yes-ra-a

EBmaatbagur Y Y ha-mes-§e-rit
kewrs-ri

U: rechts: 4 ke-§ wohl: YY ke-$i.

C: e-lep Ygis-bil-sag-ga-me$ (vgl. auch 40p ).

vgl. oben 40,.

S,: 2187 Y-sig | ma-seg-eq qaly-la-tum,

S,: 8i8YY-dirig-ga-addir| YY; D: mug-gal-pe-tum.
D: ma-her-tum.

D: YY Su-us-$ug, J: YY $u-§1; Sy: o-li-ip Su-$u.

99f.: B: ¢18ma,-gurg())[-50] usw.;in 8, bis zum Schluss der

100:
103:

Kolumne rechts YY -Zeichen.
D: YY er-ba-'-1a.
D: YY ha-me$-Se-rit kwrg-rum.
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ABD 0 0Q8;
'- 04 |83 m a-10-gur YYe-Se-rit YY
;: ws ¥ ma,-5-gur Y Yha-mil-tiY Y
T loe (8" 0, - m a, hi-in e-lep-pi
w07 [ ad-ma, ud-diYY
K ws [ ad-ug-ma, $d-diY Y
[ wo |“Pgagar-ma, qaq-qarY Y
Tol ! o |* ¥ ur-ma, WS-diYY
T e [$* 3 gi-m ay qar-mY Y
Tz [*Pgi-si-ma, qar-na-a-tiYY
us |55 ¢ - m a, si-ilYY
Ll e (B ti-ti-ma, 1-ga-ra-a-teYY
w (£ guy-mur,-ma, e-se-en-se-riY Y
e [ kir-guy-mur,-ma, kis-kit-ti Y Y
nr [*ange-ma, i=me-riY Y
18 [ *dim-m ap mar-kas,Y Y
RPN PR m-ma, tim~-mu $a, Y'Y
T 120 [B1%¢ ger-may arykatsYY
: IRRETRES "giss - 1n a, sil-lumYY
|' 122 |5 kak-ma, stk-katy Y Y

106: O: Ushi-in eleppr; D: hi-in-nu e-lep-pe; S;: ¢€'%pisan +
kak-ma, dhnlich in P zwischen 122 u. 123:
15 pisan +kak-ma, || hi-i-nileleppi].

107-108: A: auf einer Zeile; 8,: ud-du YY; $id-du $a “1S[elep-
pil; O:8id-da-tum $ay eleppi; D: Sid-di e-lep-pr.

109-110: A: auf einer Zeile; D: +-$d YY.

111: D: gar-nu YY.

112: D: gar-na-a-te YY.

113: B u. Li: se-el YY; Pu. D: se-li YY.

114: B: t-ga-ra-te YY; P: se-la-ni [YY).

115: D: e-Se-en-ser YY.

116: P: kis-ki-i [YY].

117-118: A: auf einer Zeile; D: mar-kas; YY.

119-120: A: auf einer Zeile; Q: [tim]-mu YY; P: ar-katy [YYI.

121-122: A: auf einer Zeile: P: si- 9% : Q: [sil]-lu YY; E:

glégig(sic!) -1 g,
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[

123
124
125
126
127
128
129
180
131
132
183
134
135
136
187
138
139
140

141

147

148

*"kak-sag-ge-a-ma,

Ri8oie mias

&8 igi-ma,

818 o uru,-ma,
gﬁte-maz
“%qa-da-ma,

e dasTa-ma,
ESME.TE.KAB-ma,
¢ US.AB.KAK

e targul

gis ; :
ner-an-ta-targul

ffan-nun-targul

U mag-dug-u g
gigué-mag-dus
gerg-ma,-du,
gerg-ma-du,
us-ma,-du,
SEDIM.KAK
EUDIM-KAK. KAK
SDIM.KAK
SDIM.KAK.KAK
E¥DIM.KAK

SUIDIMER AR KAK
gi

gis
gis
gis

“zi-ange
i3 v
8 ger;-a-§ag,-ga

£ ger-zag-ge,-a

123: D u. E: mah-ra-a-1i YY.

|

: mah-ratY Y
bi-atYY
pa-anY'Y

| ka-re-eY'Y

te-huYY

[t-ta]l-:Y Y
[ IYY
[ 1YY
[ |

[ tar-kul-lu |
[ 2-y-2YY |
[ &-y-2YY |
[ |
[ ws-ma-du-u)
gers-mal-du-u|
SU-u
[SU-u]
pa-su-ub [-lum)|
' YY
E M"l‘

T

| mer-z

1T

| ku-bu-su

|
| Ugmma-Si

Tkt

124-125: A: auf einer Zeile; E: pa-niY Y.

138-139: A: auf einer Zeile.
141-142: A: auf einer Zeile.

142: x = Y .
143-144: A: auf einer Zeile.
144: x = =

145-146; A: auf ciner Zeile: H: €15 j-zi-anSe,
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=l

u |STPAMA-US ner-da-mu
wo |5 ¥dim-gal u-ha-mu
w |8 gi-mus SU-$u,
we B gi-mug Pa-ri-su
13 (B ¥ %ibir-gi-mu¥ ser-retY Y
15 |8 gigal gi-sal-lum
s |5 gigal-§u Y Y qa-ti
56 ¥ ¥ gigal-mud Y Y up-p?
157 giggisahanée nam-ha-su
ws %' 3gigal-limy-ma gis-ru. wp-pi
e [*¥mu-gisal Su-mu-u $ay
gi-sal-lt
60 ¥ dilig-gisal w-qur-tY Y
o |8 zi-gan sth-ka-nu
12 |58 kak-zi-gan stk-kats Y'Y
163 (8% dilig-zi-gan U-qur-YY
16 [ dubbin-zi-gan su-purYY
165 |5 ¥ kak sik-ka-tum
106 [E'%r er-ru
0 |$'¥er-k Us er-ku-u
18 €% er-dim 4
09 |5 er-dim mah-ra-$u,
1w 8% er-dim tem-ma
149: H: naer-da-mu.
150: H: wus-ha-mw.

151-152: A: auf einer Zeile,

154-155: A: auf einer Zeile; I: gi-sal-lu.

1566-157: A: auf einer Zeile,

158; B: gifgigal-limu

159: A: g¢ifkul-gisal; D: Su-mu-uy $ay gi-sal-li;
165-166: A: auf einer Zeile,

167-168: A: auf einer Zeile,

169: D: mah-ra-$u.

169-170: A: auf einer Zeile.
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ABD ' ‘
[ roa 10 [x] -y YY
m [ er-rab | Ug=ri-nt \
12 [EI3¥ibir L |
13 |8 5%ibir Si-bir-ru
1 S ¥ kak-gibir | sik-katy, Y Y ]

170.: Dy = w3l .

171: B u. D: ug-ri-in-nu
171-172: A: auf einer Zeile,
173: B: gi38i-bir§ibir
173-174; A: auf einer Zeile.

Verzeichnis der Texte.

K 4338 a (AL® 86 ff.) -483—1-—18, 455 (eigene Abschrift):
16—bb; T7—174.

K 2016 a 4 4421 + 8217 + 9977 -} 8238 + 51332 4 Kb5419Dh
+82—3—23, 160+K 129056: 14—35; 99—114; 152—
174.

K 8239 (MeissNEr, Suppl. 14) +187004-4323--a.m. (eigene
Abschrift): 1—17; 80—87.

K 4331 (II R 62. 2): 35—58; 88—127; 169—174.

K 8228-+48241-+14176 (CT XXV. 7; eigene Abschrift): 38—
47; 115—142.

K 8218 (eigene Abschrift): 49—58.

S 1644 (Mmrexg, RA XVII. 181; vgl. WripNer, AJSL
XXXVIII. 165): 59—70.

K 4391 (IT R 46. 4): 62—74; 143—155.

79—7—8, 203 (eigene Abschrift): 74—82.

S 1114 (eigene Abschrift): 89—101.

K 15153 (MEeEk,RA XVIL.174;vgl. WEiDNER, AJSL XXXVIII.
166): 109—114.

K 14097 (eigene Abschrift): 110—118.

VAT 10086 (Marous, LTBA I. 18): 27—34.

VAT 10219 (Marou§, LTBA 1. 10): 38—40,; 61—68.

VAT 11299 (Marou$, LTBA 1. 9): 101—109.

VAT 10083 (Marous, LTBA I. 8): 111—130.

OAM H.-Frg. Nr. 34 (eigene Abschrift): 12-—42: 103—121.

OAM H -Frg. Nr. 10 (eigene Abschrift): 120—126.
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Schiilertafeln:

Neubab. Dupl. (MessNer, AoTU 1., 173): 106—111.

R.8. 5 (THUREAU-DANGIN, Syria XII. 228 f.): 2—23; 88—104.
. R.8. 4 (THUREAU-DANGIN, Syria XII Pl. 48 bei S. 236): 5—23;
88—93.

[y

oo on R
1]

Zugehirigkeit unklar: VAT 12923 (Marous, LTBA I Nr. 7).

Sumerische Vorliufer: SLT Nrr. 146; 156; 160; 169; 176.

AO 5673 (TCL V P1. 7)

Vs .Col.I. 1 ma,-120-gur
esers-had,-bi 204 gu,
eser,-gul-gul-bi12gu,
esery-eg,-a-hi2()gur

5. g-kug-hil
Bl g ra-bi1a!l
tu-gul-bi
“%a-da-bis8
P ug-bi 46
10, gig]‘}um-biﬁ
“Bome-sig-bi 180
me-~Te-za-bil9b
me-dimy-bi 2
ma,-gu,-hi 8
5 5'"MA.MA,-a-bi8
el nig,-KA-bib
“Beme-sig-bi
“Bdubbin-bi40
B eme-gig-bi

0. ""AD . KUL.ST,.GA-bi?
Eilgi-mug-bi
& 8kak-bi 7200

il

gis
gis

gis




Die Wasserfahrzeuge in Babylonien

25.

80,

Col. II.

10,

20,

T gid

gers-bi 76
te€gar-bi12 gu,
ay-hi u, 1800

Su-du;-a mag-120-gur-1-kam
8ma,-60-gur
esers-hady,-bi 1048 gu,
esery-gul-gul-bi7o0gu,
eser,-apin-bi
eser,-e-a-bis8gur
I3-kug-bi 4
€l8a-ra-bi6e

88 tusgul-hi

8l a-da-bi 64
81l hi 908

¥ pum-bi 82
“Beme-sig-hi 1100

¢ ¥ mey-re,-za-bi 1200
me-dimg-bhi 16
may,-gu,-bhi 64
EISMA.MA,-bi 64

P nig,-KA-bi 24

¢ eme-sig-bi
“Sdubbin-bi 160

¢ eme-sig-bi

B AD.KUL.ST,.GA-bi
i -mug-bi

gis
2is

.8 kak-bi 28800

“Soer-bi 1200

‘““"Y,9ar-bi 48 gu,
az"bi U4 7200
fu-du;-a may,-60-gur-8-a-kam
"lugal-may-gurg-ri
Ma-bil-a-ni
m

da-a-ga



Gl e AnuszALonﬁN

T¥akang-ni
"lugal-kug-zu
% "ur-‘nun-gal
N e~k en
"ur-‘zu+en
ma,-lahy-e-ne tum-ma
lma,-30-gur
30, egerp-hady,-bi 90 gu,
eser,-gul-gul-bi
eser,-apin-bi 4 gu,
eser,-e,-a-bi 2/6 4 3/30
iy-kug-bi 1/30 + 5 sila
5. $%a-ra-bis
ei8a-da ()-bis
Col. IIL. ®**y,-bi 21
ESpum-bie
Ei% e me-sig-bi 100
meg-re<za-bi 0o
5 ¥ me-dim,-bi 2
8 ma,-guy-bi 8
Blpip e KA D14
€8 eme-gig-bi
€3 dubbin-bi 15
10, giﬁeme-sig-bi
S AD KUL.SI;.GA-bi 2
€8y dimg-Dbi 1
gi-mug-hi3g
e¥hu-dub-ba
15. g”ua-%uh-ba
®imay-da-la,-bi 30 sa
"pnumun, ef%-bi 20 sa
8% kak-bi 1500
88 gery,-bi 70
2. 8g-biuy, 450

gis

zi§
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fu-du;-a may-ad-da-lu,-urg-ra-ka
2ma,-10-gur

eser,-hads-bi 31 gu,
eser,-gul-gul-bi 6 gu,

2. €8er-apin-hi 7 gu,
eser-e-a-bi 1/6 4 4/30
ig-kug-bi 1/30
Ba-ra-bi 12

€18 a-.da-bis
30. gl“ﬁ’ljl.s.,_-bi 30
“Beme-sig-bi 90
“Smey-rey-za-bi 100
“Bme-dim,-bi 4
Rs.Col.IV. * ¥ ma,-gu,-bi 8
“Bhum-bi2
¥ dubbin()-bi 16
S eme-sig-hi
5, E¥gi-dim,-bi2
B3gi-mu¥-his
S1SM A;.SAL-bi10
“Bkak-bi 1200
e er,-bi 70
0. ""S5ar-bi 2 gu,
a,-bi u, 800
Su-du;-a mas-10-gur-2-a-kam
8+4/54+6sila zid,-§e g-ur
6 4+4/5+1/80 ka¥-du gur
15, 2/30+8sila efa
1/30+56sila zidy,-kal
2/30 +8 sila zuy-lum
lndulmag,
4 nigin(?)-na nig,-u-nu-a udu-uz
0. 7silaig-gig :
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gud da;-dag, ziskur-ziskur-ra mar-sa
108 gu; 24 ma-na x-y
im ma, gul-la
a(?)-da (?) lugal-e-ba-an-8a; ba-ge
Col. V. unbeschrieben
Col. VI. zi-()ga mar-sa
ki-lug-8ag-ni-zu(l)-ta
mu ur-bia—lum]ii ba-hul

VAT 7035 (Or. XLVII—XLIX Nr. 249)

V.sCol.1.105 gu, 30 ma-na esery-had,

gt%a-ra
gt %a-da
g7 818y,

5. 4 **hum
ma, mu-tum, lugal-ba-ta-e
lugal-sir, dumu ba-ba-a
93 gu, 40 ma-na eser,-had,
g ¢%a-ra

0. 8% %a-da
gig &it s,
4 ¥ ¥pum
ma, a-bil-a-ni
105 gu, esers-had,

1. 8% %a-ra
g ¢%a-da
R
35 % hum
ma, mu-tum, ni-da-mu

d

20, ma, ur-“nun-gal
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177

102 gu, esery-had,
g ¥8qg. 13
8 %%a-da
g6 &t

. [x £ hum
mag [x-y]-ka
[x-y]-z

Col. II. 80 gu, [eser,-hady]

8% %a-ra
8%%a-da
27844

5. 4 * P hum
ma, lugal-kug-zu

96 gu; 24 ma-na esery-had,
g8 g4
8 ¢¥a-da
10,98 %1y,
4 ¥ hum
ma, lugal-may-gurg-ri

93 gu, 20 ma-na eser,-had,
88 ra
i5, 8.5 %3-da

PR AL T

3% hum

ma, lu,-"zu+en

93 gu; 40 ma-na eser,-had,
0. 8 £%g-ra

8%%-da

27() 8%y,

5 ¥ hum

Studia Orientalia VIII. 4

12
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ma, hal-1li,

2. 165 gu, esery-had,

Rs.Col. 1118 *'*a-ra

g &¥a-da
49 Bliy,
65 hum

5. 'mag hu-8ag-nu,-a
105 guy, esery-hady
g8 %%a-ra
g5 %a-da
Ol

0. 4 *¥hum
ma, mu-tumy X[-y]-2z
mag zi-x-y
82 gu, eser,-had,
g 8%;.ra

5. 8 ¢%a-da
88, 80y,
3P pum
ma, ur-“zu-+en
ki-gal,-di

20 42(!) gu, esery-had,
g&%;.ra
gt%a.da
94 Eiby
1% hum

25. Ma, ba-§ag
ma, da-a-ga
13 gu, esery-had,
12 gigus ma,-6-gur
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0 i
Col. IV. ma, mu-tum, ur-“sul-pa-e,
dumu ni-da-mu
45 gu, eser,-had,
8 % asra
g8 S g ada
, g5
16 g
5] gis
2 hum
ma, kis-a

gerg-pads-da dam-garag

1. mMa, gul-la
ki-lugal-e-ba-an-8a;-ta
lug-8ag-ni-zu
Su-ba-ti

mu ur-bi-lum® ba-hul

K 63 (IV R? 25) 'Vs. Col. I.

Sl ]

[ I
gigba-ﬁ[ : |
A |
5. “Pma, x5 |
gi§ll]‘r12-'1(-3}1-ki-ke4kal‘-Za—gi]]a-nEl[ |
gi-bima,-kan® -ta x8[ ] -amg
“®su da,-dag, nagar| |
#°ma, gi-bhi ]-am,
10, idyqqeser-hbif ]-amg
®'kid-may-nigin-na-bif ]-am,

! Frither von Fossey, La Magie Assyrienne 338 ff. behandelt.

® x =, : Spuren fiir zi oder gi; ® x =47 die Spuren passen
aber keineswegs fiir etwa ma,; * X =,=0 ; ° x = 4% : entweder
te +x oder’kar 0.i,; *x =4.
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813 eme-gig-bi nag-%*[ | -amg
818 Imeg-reg-za-bi | -amy
[ ] -x®-amg
15, gmul;-bi gisus-ku-fl.mg,[ ]-x3-ri
B gi-mulg()-bi guikin [ Jdil-la()
“qmus

‘“gzi-gan‘-bian-ta me-luh[-ha-ta]-am,

€8yigal-bi imin a-ra, imin ur-mah-eden-
na §u-ba -x®-amg

¢ targul-bi Sag, gub-ba an-duru,-$e; la,-
la,-amg 4« lebbr zu-qup :

gigmag egar-bi gif-tir-bi-ta 818 0ren [-na] -
amy «%%eren [-nal

an-may-duly-bi *®mah()-sal tilmun® -am
an-dulg-bi

§ag,-8iy-8iz-ki heg-galy-la-keg

Yag,-bi huly-huly-la u-zal-la-amg

gg-bi i§-bi kur i-kuf; Sag,-ba

¥ ma,-%en-ki-ke, nam-tar-ra-am

‘dam-gal-nun-na mig-zi-dug,-ga-am,

%asari-lug-dug, mu-dugs-ga saz-amg

80,

g

Ex'

d BUg i

56 - &b mag-la]‘h-eridugk

nin-ildu nagar-gal-an-na-ke,

$u-kug-ga-ne-ne-a mip-zi mu-ni-in-dug,-ga

Yag-ga '

ma, igi-zu-ta he-gal, he;-tum,

E8maeger-zu-ta(l) ka-zal-la heg-tum,
$ag,-zu-ta $ag,-hul-la he-im-me-ak
ip-ma-1li

-zpa-key
d

gia

1 x — g Spuren fir za 0.4.; 2x = Z&: Spuren fir ga 0.4.;
== : a¥, (?) 0.4.; * ein neuer Wert fiir das Zeichen -fx (!);
= ¥ es kann nur ein Zeichen, von der Léinge etwa eines sU,

fehlen; ® 44\ : doppeltes BU! Vgl. ZA N.F. VIIL. 145.
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Sanh. Kuj. 2 u. 3: BM 118821 u. 118819 (Tf. Iu. IT)".

1:0. BM 118821;

Col. 1. 2, #-na 6. ger-ri-ia a-na

URU . .+ URU
na-gi-te

ME
w

na-gi-ti-di-"-bi-na
a® $a Sarvi 'e-lam-ti $a i-na
5. e-ber-lan D2 ar-ra-ti Sit-ku-na-at
Su-bat-sug-un nisu MBS Whit-"ia-king la-pa-an
ISk akku dassur dan-nu-ti 1$-hul-tu]-ma ez-ze-bu
da-ad-me-Su-nu D2 ar-ra-tum T=bi=1 U=y~ N0
k-Say-da a-he-en-na [x-y-2-v]-uy a-y ni-th-t
10, YafSur be-lig ug-tak-kal-an-ni-ma se-ru-us-Sug-un a-na
MBS ‘ha-at-ti hu-bu-ut

et SEE ey S GIS MES . :
qaste-ia 1-na ninuw  ug-Se-Sib-ma " eleppu T St-ra-a-te
MES

JI‘?Ltfl-{,'?:"t‘i a-la-ku agq-br "sabu
lGIfJ

e-pid-ti(!) mati-Su-un th-nu-uy nak-li§ "malahu

URU
Sur-ra-a-a

URU_SL'-du-un-ua-a-a Ha-am-na-a-a ki-$it-t thu”-iﬂ, Uy-Say-
hi-su-nu-t1
15, wr-tum ke-reb "P¥diglat id[-du)-gi-na-ti a-na qid-da-ti a-di
URUy piia
Ug-Se-qel-pu-uy a-y “u-o-w"" na-ba-li§ uy-Se-lu-si-na-ti-ma
se-er mgu-rz-gu-rf(l)-e [mar-si-187]  (5-du-du-3i-na[-ti-ma)
le-reb M *a-rah-ti
td-du-3i-na-ti a-na har-ri bit-dakg-ku-ri $a "kal-di Ug-Se-qel-

DU~y

20. Say la t-du-uy a-
Col. TI.  qar-du-ti $a la i-na ke-reb G‘I"{"elepfpu
ketb-Su-nu-ti-ma

.-‘Hhsuz_ sar-

. v i SE .- A .. .
st-di-tu ug-a-y-2 Se-im ug Lot a-na  mu-ur-na-is-ki

ug-Se-la-a

! Prither III R 12 f.; Georee Smit, History of Sennacherib
89 ff.; vgl. LuckeExsIiLL, The Annals of Sennacherib 73 ff.
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80,

35,

Col, I.

w-ti-Sug-un  qu-radu-ug-a  1-na msel@ppummi-qelﬂpu-ug

1D
pu-rat-lu a-no-ku

a-na 1-ti-§ug-un na-ba-lu sab-ta-ku-ma a-na "%Vbab-sa-li-
me-11 ug-Sar-da-a ur-hi

i-na ul-lu-uy re-§i-ia ul-tu a-hi "*pu-rat-vi a-di

-na a$yri Su-a-tum at-ta-di ka-ra-§1 e-du-uy ta-ma-te gap-
$is [1§]-8ag-am-ma ke-reb

CIS pgra-ti-ia e-ru-wum-ma ni-ti-i§ il-ma-a(!) kima x ka-ra-

$i~ia i-na [ﬂw5]MES dan-nu-1i

5 ugme uy mase ki-ma qus-up-pe-e Sur-bu-sa gi-mar ba-hu-

la-ti-ta @-y-z-v-10 ;

SO L) 1Dz . MES

a-na rag-ga-al pi-t nart th-$u-da a-Sar " pu-rat-tu mes -
Sty uy-Ses-se-ru

ker-bu-us tam-tim ga-lit-ti a-na-ku a-na mi-he-er-ti-Sug-un

i-na kisad "*mar-ra-ti
v 4 . LU+ 2ME
as-bat-ma  a-na 9egqa rim apsi  ug-Se-pi-Say Umqu. $

™S Gwele'ppu hurdasw nanw hurdsw

al-lut-tug hurdast a-na ke-reb tam-tim ad-di-ma Gf'qeleppu‘“m-
I URU

=i

2a(l) a-na el na-ge-i-1e

wr-ru-hi-i§  uy-Se-ber i-na kib-ri tam-tim gal-la-ti a-na
Si-tk-nu a-na e-le-e )

stsit™™S uy(1) Sit-kun Sopu’’ améli la na-tu dannd§ Sum-
ru-us-ma ba-hu-la-ti 'kal-di |

a-§ib YRna-gi-ti ""Vna-gi-ti-di-"-bi-na nisu™ hi-il-mu
"pil-la-tuy |

g hu-pa-pa-nu G"Seleppu“'fm qu-ra-di-ta  -MAU-rU-ma
§ﬁbu”£s quaé’te Gmgu-um-bi |

sist e fpaﬂi"’mg e-mug la ni-br ug-kap-pi-tuy(l)  tam(l)-

ha-ri&(!)

:0. BM 118819:

el-la-me-sug-un 1-na
D il
P ug-la-a na-a-ru Sa kib-ru-Sa,

tabw si-id-ru Sit-lu-nw
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10,

Col. II.

20,

SR Ay
me-le-e sabu-"*-ia sab-tu-ma

2 GIS MES A
Ug-Satg-"-lu " kakku -Sug-un

qu-ra-du-uy-a a-na ka-a-rv

ma-kal-le-e 1k-Su-du se-ru-us-Su-un

MES \ na kib-ri a-ri-bi§

URU

ul-tw ke-reb Gmelefppu
ip-par-Su-ma t§-ku-nw tah-ta-Sug-un na-gi-tu
URU - gi-tu-di="-bi-na ‘hi-il-mu 'pil-la-tu

s hu-pa-pa-ni alu™5a Sarri 'e-lam-t th-Su-du
dan-nu-su-un te-ne-§it Mkal-di iWM® gimeri 'bit-mia-king

; et .y MES el .
a-di makkiiri-Sug-nu ug nisu e-la-me-1 su-um(!)-be

LY | MEJ‘-g
[stsil |
SMES o MES v ] 1S MES
pari m-u.-ru(!)" id-lu-lu-ni ke-reb ““eleppu :
[-Suy-nu)
y URU} = - . :
ug-Se-lu-ma  a-ha-an-na-a  a-na bab-sa-li-me-t1  a-di

mah-ri[-1a]
- .y MES . ' ; .

ug-Se-bi-ru-ni alu" §ay-tu-nu ip-pu-lu 1q-qu-ru v-na gerrs
?:q-mu :

eli 'elamti™" rapas-tim it-bu-ku Sag-ah-ra-ar-tuy i-na Sal-
lat matu™® o

S TS Rl e GI o . T

30500 ““qastu 20200(1) " a-ri-tuy 1-na leby-bi-Sug-nu ak-
sur-ma ely kil-sir]

Sarru-ti-ia ugrad-di si-it-ti Sal-lat na-ki-ri ka-bit-ti a-na
gil-mar]

. . 7 =;*MES . v ME
kara$i-ta Mbel-péhdte " -ia ug misu s

ma-ha-za-ni-ia [z-y]
kima se-e[-nz

I uy-za-"-1z 1-na Ugmme -Sug=ma €kallu qabal ali 3o ninua™'
$a 360 ina 1 ammaty [Siddu]

95 1-na 1 ammati patu ‘ma-ra-ku Sil-ku-na-at-ma §u-wh-hu-
rat Su-bat-sa Sa sarri [MES]

a-li-lut  mah-rt abu™a a-na ri-mit be-lu-ti-Sug-un vy

Se-pi-Sug=-ma la uy-nak-ki[-lu]

e _ . MES NAg 1o . URU .
Si-pir-$ay Sedu Sa " 'pi-i-li pe-se-e i-na la-as-11-
a-te” th-tu|-qu) '
: —1 MES - ¢ ¢ GIS MES
a-na mu-kil babu'"-§in a-na Su-pu-u§ ““eleppu ke=

GISy ¢y, MES . MES MES ;
reb " kiStu T asu rabil Ug-ki[-s11]



184 ARMAS SALONEN

; : _MES : ITU . . :
i-na nap-har S$adé” "-Sug-un 1-na Yairu ugmu a-dan-ni
& s e MES
e-de-e pa-an’ Sat-1v 1-na " eleppu
si-ra-a-ti a-na a-ha-on-na-a ug-$eb-bi-ru-ni mar-gi-i§ i-na

ni-bwr ka-a-re

G §

mmag- gu-1a"" Ug-le-eb-bu-uy ba-hu-la-ti-Sug-un ug-Say-
ni-hu ug-lam-me-nu
[kal-ras-sin i-na da-na-ni ug Sup-Su-qr mar-si-is uo-bi-lu-
NEM-MO, Ug-§p-aS-bi-tu
80, [deuMEs]-ﬁ-én




Indices.

1. Sumerisch.

a-da-ma, 89
a-ra-ma, 89
a-tu+4gab41is 142
abzu 146!
ad-gi-gaz-za 137
ad-kid 135
AD.KUL.SI;.GA-ma, 128
ad-ma, 89
ad-us-gigir 802
ad-us-ma, 80
am-ra-ma, 93

ama 68
ama-kid-mah 122, 136
ama-muru 122, 136
AMA.US 129
an-dul;-ma, 97
an-nun-targul 113
an-ta-targul 114
anSe 113

anSe-ma, 113

apin 148

ba 132

bal 47

bal-ri 23
bar-da-gal, 95
bar-da-ma, 95
BAR.LU 48
bar-si-ma, 129
buru-ma, 120

da 79

da-la, 119
da-la,-ma, 129
da-ma, 79

dag 154

dagal 154

delln 120

dili, 109

dili;-eren, 128
dilig-gisal 130
diliy-zi-gan 109

dim 50, 126

dim-dug-a 127
dim-gal 109, 111, 127
dim-gul 111, 127
dim-gul-an-na 112
dim-gul-kalam-ma 112
DIM.KAK({ KAK) 129
dim-ma, 111, 114
dim-ra-ah 127

dirig 19

du, 50, 127, 150

dug 152

dug-s5i-a 145

dub 35 \

dubbin 87, 109
dubbin-ma, 87
dubbin-zi-gan 109

dug, 50

dul, 98

durgul 111

e 4
e,-dim-gal-abzu-ka 112
es-dim-gal-kalam-ma 112
e,-gal 9

€y-ma, 96

€y-May-gurg-ra 59
E;,.ZU;.RU 84

e; 59

egar-ma, 80

eger-ma, 76

eme 86

eme-sig-ma, 86

er 126

er-dim 126, 127
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er-kuy 126 gir-ad-kid 137
er-rab 127 gir,-may-lah, 137
eren 142 gisal 107
eren,-ma,-lal 128 gisal-anSe 114
eser, eser, 146 gisal-gi-mus 107
esery-apin 148 gisal-lim,-ma 130
eser,-e,-a 148 gisal-mud 130
eser,-gul-gul 148 gisal-§u 130
eser,-had,(-a) 148 gissu 97
eS-gal-ma,-gid, 117 J gissu-ma, 97
edy,-ma, 117 ' gi§-kin-ti 135
eS,-ma,-gid, 118 gid-nam-garaga, 87
gab 20 gu-za 124
gagar-ma, 8, 81 gu-za-may-lah, 124
gal, 149® gu-za-Sah,-ha 115
gal,-me,/ ma,-re,-za 85t gu, 83, 94

gaz 137, 152 i guy,- mur; 133"

ge, 100 gu,-mur,-ma, 9, 83
ger,-ad-kid 137 guy,-tar 8, 76% 133!
ger, 812 93, 101 gur 158
gery-a-Sag,-ga 129 gur-gur 51
gery-gub 93! gurg 12¢

gerg-ma, 101 gur, 124
ger,-ma,-duy 93 guru; 82
ger,-zag-ge,-a 129 guru, - ma, 82

gi 143 ha-la 124
gi-a-dib 68 hum-ma, 9
gi-a-dag/dag, 68 hud-x-ma, 130
gi-a-dirig-ga 68 i-zi-anse 114
gi-a-8uy,-a 68 ip-gis 149

gi-a-ta 68 . iy - k ug 149
gi-bar-zal 143 IB.kuy-ma, 130
gi-dimg-me-may-da-la, 119 id, 146

gi-gaz-za 143 ig 149

gi-gid, 143 igi-ma, 75

gi-izi 144 im 116

gi-kud-du 143 KA.BA-ma, 131
gi-may,-da-la, (-zil-lay) 119 KA-ma, 76
gi-may,-ef-da-la, 118 ka,-may 97
gi-mag-lal 119 kak-a 100

gi-muéd 104, 133! kak-ma, 99
gi-muS-kud-du 102 - kak-sag-ge;-a-ma, 100
gi-sa 143 kak-8ibir 128
gi-Su-gury 143 2 kak-zi-gan 109
gi-zi 144 kara, 119

gig-par 133 keri,-ma, 119
gibil, gibil, 46 kid-dagal-ma, 121
gid, 21, 29, 44, 115, 117, 118 kid-ma, 120

gidy,-da-ma, 79, 154 kid-ma, (-a)-5ag,-ga 122
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kid-ma,-8uy/5u,-a 123
kid-ma,-mah 122
kid-mah-may122

kid-nigin/niging-ma, 124

Kid-§u,-mag 123

kiri 84
kiri-guy-mur;-ma, 84
KU-ma, 131

kud 102

kunin 149

kus 145

la-ga-gir, 138

lah, 134

lal 36

li-dur 144

libir 46
lu,-ma,-gu-la 42
lu;-may-gurg-ra 4, 16
lugal-ma,-gurg-ra 4, 16
lugud, 44
ma-dimg-ma, 91
MA.MA,-ma, 131
ma-nu 142

ma; 9, 11, 12
mas,-a-usar 53
mas-ab-ba 66
ma,-aby,-kug-ga 59

mag-abzu-nu-kus,-u; 62

may-addir 24
mag-an-na 59
mag:ar-za-na 31
ma,-as-te 60
ma,-ba-u, 59
ma,-bal-la 47
mas-bal-ri 23
ma,-bar-mul 65
may:bulu, 31
may,-da-mu 60
ma,-dara;-abzu 60
ma,-dim-dug,-ga 50
may-dingir-ra 58
ma,-dirig-ga 23, 24, 68
ma,-dirig-ga-ba-til 19
ma,-du; 92
may,-du,-us 92
ma,-dug-5i-a 68
ma,-en-ki 60
mag-en-1lil,-1a, 60
ma,:eser/esery, 33

mag:ga 35
mag-gab-ri-a-ni 20
ma,-gab-ru-gu, 20
ma,-gal 41
may,-ge/ge,-lum 66
ma,-ge-zum 66
ma,:gi 32

ma,:gi-izi 32
ma,-gibil/gibily 5, 46
ma,-gids-da 5, 21, 44
ma,-ging 134

ma,:gis 32
ma,-GIS . KAL.TUK 61
ma,-GIS.TUK 61
ma,-gu-la 42
ma,-gu-la-an-na 42
ma,-guy-ma, 9%
ma,:gud 34
ma,-gur-gur 51
ma; - gur; 4 5, 9% 12
ma,-gurg-dingir-ra 58
ma,-gurg-ensiy-ka 57
ma,-gurg-gu-la 43

187

ma,-gurg-kar-nun-ta-e; 63

may,-gurg-kug-ga 59

may,-gurg-ury-nu-ub-zu 61

may,-he,-da-an-na 65
may:i;-gis 35

may:iy- kug 35
may-idy-da-hey-du; 61
ma,-idy-da-ner-galy, 65
may,-id,-da-til-la 63
may-idy-lug-ru-gu, 62
ma,-illat 41
ma,-inanna 61
mag:in-nu 32
ma,-ka-zal-nun-na 64
may,-kar-mah 65
ma,-kas-amg 65
ma,-ku-a 61
ma,-ku,-kug-ga 64
ma,: kug 34
ma,-kud-da 21
ma,-lah, 133

ma,-lal 36

may,-libir 46
mag:lugal 56
may,-lugud-da 44
ma,-ma,-kan-na 54
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mag-may-ri 53
ma-me-luh-ha 55
ma,-mu-un-du, 136
ma,:mulu 35
ma,-n-gur 24, 159
ma,-120-gur 24
ma,-100-gur 25
ma,-90-gur 25
ma,-75-gur 25
ma,-60-gur 25
ma,-50-gur 26
mag-40-gur 27
maz-30-gur 27
ma,-20-gur 27
ma,-15-gur 28
ma,-12-gur 28
ma,-10-gur 28
ma,-5-gur 28
ma,:na, 33
ma,-nanna 52
ma,-nange 62
may-ner-galy, 60
ma,-ni-dub 35
ma,:nig,-har-ra 30
maz-nin-gal-la 62
ma,-nin-girg-su-ka 62
ma,-nin-gun-a 62
may,-nin-lily,-la, 63
ma,-nin-tin-ug;-ga 63
ma,-nin-urta 63
ma,:ninda 30
ma,-nu-ri 64
ma,-nu-ri-ban,-da 62
ma,-pa-hil-sag 64
mas-pa;-mussa, 60
may-pes-ped 23
mag-sa-bad 63
mas-sag-ga, 75
maz-sal-la 45
mas:sar 31
ma,-sig-ga 45
mag-sigy-ga 48
mag-Su;-a 48
mag:sukal-mah 57
ma,-sumun 46
may-fag,-huly-la 65
may-Sah,-ha 20
mag-Sara, 64
ma,:§e 29

ma,:8e-gif-i, 35
mag-§ilam-gal 63
mag-Su-kug 37
mag-8u-1la; 47
ma,-Su-zi-an-na 64
mag:Sumy-sar 31
may-til,-1a 39
may-tilmun-na 53
ma,-tum-ma-al 63
mag-tur 43

mag:ug 31
mas-ug-gal-gal 65

M ay- Uy - gy -dey 65
may-u,-zal-la 57
mag-u; 22
maz-us-ku-a 61
ma,-u;-zi 23

may,:udu 34
mas-urs-nu-ub-zu 61
mag-uri 53
ma,-uri-a-idtar 53
ma,-urim-ma 52
may:x(sigy-ga/lal-a) 29
may,-zid,-da 30
mag:zu-lum 31
MA;.SAL-ma, 131
mar-gidy,-da 212
me-dim, 92
me-dimy-ma, 91

ME. TE.KAB-ma, 131
meg-re,-za-ma, 85
mes-ma,-kan-na 55, 143
mu-gisal 130

mur; 83

muru-ma, 120

nagar 134

ner 113
ner-an-ta-targul 113
nig,- KA-ma, 88
nigin, nigin, 124
nin-ma,-duy 136

nin-ma,-gurg-ra 4, 16, 136

nin-mag-lah, 136
ninni; 144

numun 144

pa-bil-sag 17

pes (-ped 23
PISAN.KAK-ma, 82
pisan-kus-sig,-ga 1458
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ru-gu, 20

sa-bil, ak 152
SA.SAL 129

sag 75, 100, 154
sag.ki.ra-ma, 131
sag-sur 135

sal 45

sar 150

si 5, 9,12, 77

sig 45, 86

sigy 29, 48

suy 49

sud 110

sug 49
suhur-mas,-kug 17
sukud 154

sumun 46
$ah,-ha 20, 115
Saray-gaz 17
farag-ur, 17
Se-hi 142

SES.x 50

Sibir 127, 128
§ibir-gi-mus 106
§idim 134

Sinig 80%
gu-dim, 140, 151
Su-dimg-may 139
Su-kug 37

Su-laly 47, 153
Su-ner-ma, 79, 124
SU.UD.NAP! 131
Suy, Su, 123

Sub 152

targul 111
te-ma, 132
ti-ma, 9, 81, 84
ti-mar 84
tu-gul-ma, 96
tug, 115

tug,- KA-ma, 150
tug,-may-gidy-da 115
u - KA-may,-ka 91
u; - ku 141

u; - may 90
Ug-ud-may 91

u, 18, 22, 24, 77, 78
u;-kung - ma, 125
uz - ma, 82

ud-sar 15

ur, 81

ur,-ma, 81

ur, 141
urudu-tilmun 53t
us§ 79, 92, 93, 154
US.AB.KAK 132
us§-mag 79
uf-mayg-duy 92
zi-an§e 114
zi-dimg-ma, 132
zi-gan-ma, 8, 107

Nachtriige zu SL.

a-ra-ma, 89

AD KUL.SIL,.GA-ma, 128
AMA . US (=nardamu, nerdamu) 129
an-nun-targul 113
bar-da-ma; 95

bar-si-ma, (= barsiSa eleppi) 129
da-ma, (= iti eleppt) 79
dubbin-ma, 87

durgul 111

egar-ma, (= igar eleppi) 80
esery-apin 148
eserg-gul-gul 148
ed,-gal-may-gidy 117
e, - ma, (= adli eleppi) 117
ef,-ma,-gid, 118

ger,-ma, 101
gi-dimy-me-may-da-1a,119
gi-may-e§,-da-la; 118
gid,-da-ma, (= iddi eleppi) 79
gissu-ma, (= silli eleppi) 97

g Uy - mur, - ma, (= esensér eleppt)83
hum-ma, (: gishummu $a eleppt) 94
hué-x-ma,[={xu§ﬁnu§ae£eppi}130
IB-ku,-ma, 130

KA-ma, 76

KA.BA-ma, 131

kak-8ibir (= sikkat ¥ibirri) 128
kid-dagal (= burit rapsu) 121
kid-ma,(-a)-Sag,-ga 122
KU-ma, 131

ma-dimg-mag 91
MA.MA,-ma, 131
ma,-aby,-kug-ga 59



190 : ARMAS SALONEN

ma,-abzu-nu-kusd-u, 62
ma,-af-te 60
ma,-ba-u, 59
may,-bal-ri 23
mag-bar-mul 65
may,-da-mu 60
ma,-dim-dug,-ga (= eleppu
harestu) 50
may,-dingir-ra (= elep ili) 58
ma,-dirig-ga (= masku labisu) 68
ma,-dug-us 92
ma,-dug-8i-a (= elep dusé) 68
may-en-ki 60
ma,-en-1lil,-la, 60
ma,-gidy,-da (= eleppu makkitu
[makkiitu/$addatu) 21
ma,-gurg-dingir-ra
feur ilt) 58
ma,-gurg-gu-la(=makurrura-
bitu) 43
ma,-gurg-kar-nun-ta-e; 63
ma,-gurg-kug-ga 59
ma -gurg-ur,-nu-ub-zu 61
may-idy-da-hey-du; 61
ma,-idy,-da-ner-galy 65
mag-id,-da-til-lTa 63
may-idy~-lug-ru-gu, 62
mag-illat (= elep tillati) 41
ma,-inanna 61
ma,-ka-zal-nun-na 64
ma,-kar-mah 65
ma,-kas-amg 65
ma,-kug-kug-ga 64
ma,-lugud,-da(:eleppu kuritu)ih
mag-ner-galy 60
ma,-nin-gal-la 62
ma,-nin-gir,-su-ka 62
ma,-nin-lily-la; 63
ma,-nin-tin-ug;-ga 63
may,-tum-ma-al 63
ma,-nin-urta 63
mag-nu-ri 64
ma,-nu-ri-bang-da 62
ma,-pa-bil-sag 64
Mmag-pa;-mussas 60
ma,-ped-pes (= eleppu musiab-
ritu/muttabritu) 23
ma,-sa-bad 63
ma,-sag-ga, (= mahrat eleppi) 75

(= ma-

ma,-Sara, 64
ma,-§ilam-gal 63
ma,-8u-kug (= elep ba'iri) 37
ma,-Su-zi-an-na 64
ma,-u,-gal-gal 65
ma,-lg-gu, -dey 65
ma,-u;-ku-a (= elep rukubu) 61
may-urg-nu-ub-zu 61
ma,-X-y (= eleppu qallatu) 45
MA;.SAL-ma, 131
me-dim,-ma, (: masar eleppt) 91
ME.TE.KAB-ma, 131
ner-an-ta-targul 113
nig,- KA-ma, 88
sa-bil, ak 152
sag.ki.ra-ma; 131
sag-ma, (= pit eleppi) 76
sar 150 :
§ibir-gi-musd (= serret gimussi)
106
§u-ner-ma, (; Surin eleppi) 124
te-ma,y (= tehi eleppi) 132
tu-gul-ma, 96
tug,-may-gidy-da 115
u, - ma, 90
US.AB.KAK 182
ud-ma, (= §iddi eleppt) 79
ud-ma,-dug (= udmadi) 92
zi-dim,-ma, 132

2. Akkadisch.

abnu 125
abukatu 144
addupu 135
addupiitu 136
agammu 5

akii 120

amit 68
andulli eleppi 97
appdru 143
apsii 1461
askuppatu 8
adal Sadadi 118
asli eleppt 117
aslu 144
aslukatu 144
asithu 141
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bab eleppi 97
bab-kalakki 67

bi'iru 37

barsi $a eleppi 129
bel eleppi 56

binati eleppi 75

bit eleppt 96
bit-kibtum 23

buginnu 15

biin eleppt 151

buré eleppi 120

buri rabia 122

burt. rapsu 121

dusi 145

ek 4

elep abi 66

elep ant 59

elep ba’iri 37

elep baw 59

elep damu 60

elep dusé 68

elep ea 60

elep enlil 60

elep gilgames 61

elep hatti 55

elep igri 24

elep ili 58

elep istar 61

elep maditi 38

elep marduk 61

elep masdahu 59

elep n kurri 24, 159
elep 300 kurrt 29

elep 150 kurri 29

elep 120 kurri 24

elep 100 kurri 25

elep 90 kurri 25

elep 75 kurri 25

elep 60 ($ussé) kurri 25
elep 50 (handd) kurri 26
elep 40 (erbd) kurri 27
elep 30 (Selasd) kurri 27
elep 20 (edrd) kurri 27

elep 15 (hame&Serit) kurri 28

elep 12 kurri 28

elep 10 (edferit) kurri 28
elep 4 (hamelti) kurri 28
elep nabii 61

elep nana 62

elep
elep
elep
elep
elep
elep
elep
elep
elep
elep
elep
elep
elep
elep
elep
elep

nari 62
na$pakiiti 35
nebire 24
ningal 62
ningirsu 62
ninlil 63
nintinugga 63
ninurta 63
pabilsag 64
qarabi 39
rukubu 61
sin 64

farri 56
Suztanna 64
tillati 41
urbatt 70

eleppu 8, 11

eleppu akkadiiu 53

eleppu arikiu 44

eleppu a$$uritu 53

eleppu dannatu 50

eleppu essetu 112, 46
eleppu hallatu 74

eleppu harestu 50

eleppu harubtu, herubtu 51
eleppu kuritu 4%

eleppu labertu 46

eleppu lupputiu 47

eleppu ma’iritu 53

eleppu mihertu 20

eleppu makkanitu 112, 54
eleppu makkitu, makkiitu 21
eleppu malitu 48

eleppu melubhitu 112, 55
eleppu muballittu 39
eleppu muqqelpétu 19

eleppu mustabritu, muttabritu 23

eleppu qallatu 45
eleppu qurqurru 51
eleppu rabitu 41, 42
eleppu rapatu 45!
eleppu réqu 47
eleppu séqtu 45
eleppu siru 46
eleppu $a x 29
eleppu Sa abni 33
eleppu $a agurrt 33
eleppu $a bél-péhati 57
eleppu $a dusé 68
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eleppu $a gizzi 38 gusiaru 141
eleppu $a isi 32 guzullu $a qané 144
eleppu $a karani 35 hallatu 74
eleppu $a kas(s)ia 31 halliminii 69
eleppu $a kisi 32 harestu 50°
eleppu $a kusitu 48 hasinnu 136
eleppu $a lebetti 33 hin eleppi 82
eleppu §a mihertt 20 hiigt eleppi 125
eleppu $a muggelpéti 19 hitqu 125
eleppu $a n kurri 24, 159 (s. elep n husabu 143
kurrt) hu$ianu $a eleppi 130
eleppu $a qané 32 igar eleppi 80
eleppu $a gémi 30 igardte eleppi 81
eleppu $a suluppt 31 imér eleppi 8, 113
eleppu $a $amas 65 iméru 114
eleppu $a Sammi 31 igqu 149
eleppu §a &'t 29 isu $a eleppi 141
eleppu $a Séri 34 iSdu 81
eleppu $a Sipdti 35 isid eleppi 81
eleppu $a imi 31 iti eleppt 79
eleppu $a tibni 32 i 79, 9%
eleppu Saddatu 21 itqurtt gisalli 130
eleppu Sahhitu, Sahhiitu 20 itqurti gisrinni 128
eleppu tilmunitu 112, 53 itqurti stkkani 109
eleppu tebitu, tebiitu 48 itqurtu 109
eleppu uritu 52 it 146
elpetu 144 kalakku 66-
erenu 142 kannu 9
erigqu 21% kannu $a eperi 9
erki 126 kannu $a mé 9
erru 126 kannu $a Sikari 9
éru 142 kapiru 135
esenséru 84 kappiti 131
esensér eleppi 8, 83 karé eleppi 82 !
gasisu 110 - kiru 24 }
gergubbi 93* karic 82 : :
germadi 93 kas(s)ia 311 )
gimufu 104, 1331 keritu $a eleppi 119
giparru, giparu 133! kilili, kilulu 144 *
gisalli gimussi 107 kir addupt 137 x
gisal qati 130 kir malahi 137 -
gisal uppt 130 kiru 137, 147
gishummu $a eleppt 9% kiskattu 8%
gifrinnu Sa eleppt 128 kiskitti, kiskiti eleppi 84
gi$ru @ kart 23 kisu 144 .
gisru uppi 130 kiSadu 9% ‘
gizzu 38 kiskatt 135 :
gumurry, gumiry 83%, 133! kidsu 143 E
gurgurru 128 kistu 144

b
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kubusu 114 mili 154
kupru 149 miraku 154
kurru 159 musukkannu 143
kiiru 137 naggaru 134
kusitu 48 namhastu 114%
kussi malaht 124 namhasu 114
kusst 124 namsaru 136
kutallu 8, 768, 133! napsamu 129
kutummu ana eleppi 98 napsaqu 80°
laga kiri 138 nardamu 129
lan pani $a eleppi 151 narkabtu 7, 22!
liganu 86 nartabu 148
magelu 66 nébiru 23, 24
magesu 66 néhiru 24
mahdaru 21 nerdamu 129
mahrasu 127 nigqu 149
mahrat eleppi 75 niru 95, 113
mahrati eleppi 100 pahi 152
makalliv 23* pin eleppt 75
makur ili 58 paridu 131
makur ($akki 57 parisu 102
makur titi 13, 43* pasuttu 129
makurre 8, 111, 12 patru sa addupi 137
makurru rabitu 43 petnu $a addupi 137
makiitu 8 pit eleppt 76
malahu 133 piitu. 154
malahiitu 136 gan makkan 144
malallic 8, 36, 363 qan malallé 119
maniduppi 8, 35 gan tillatt 119
markas eleppi 114, 120 qantt 143
mar wmmdini 135 qant kuninnatu 143
masallic 45 qappatu 71%
maseqqu 45 gagqar eleppt 8, 81
masar eleppi 91 qaqgaru 81
masarrw 92 qaran eleppt 8, 9, 77
maddahu 59 garnati eleppt 157
maskéru, maskiru 71 gerbet eleppi 151
masku 145 quppatu 71*
madku labisu 68 quppu $d Surt 9, 71
maturrn 43, 155, 157 rakabu, rakubu 7, 22
mehsw 5 raksiuti 70
méli 154 riksu 119
mer-x 129 rukubu 7, 22
milu 1 rupdu 154
mindti eleppi 154 sallu 35°
minu 154 salli 46!
muballittu 39 sapinatu 8, 19
muhhi eleppi 96 sellu 35*
muhhu 96 stkkant eleppi 8, 107
Studia Orientalia VIII. 4 13
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sikkat eleppi 99
stkkat mé 100
sthkat sikkani 109
stkkat Sibirri 128
stkkat Sumé 130°
supinnu 132
sussulli kirt 138
sussullu 15°

sabé nas sussulli kire 136
sab tillati 119

sallu 145

salili eleppi 97
sarbatu 142

sél eleppi 9, 84
sélu 84

serret gtmus§t 106
silli eleppi 77, 97
sillu 97

sippatu 143

suliili eleppi 97
supru 87, 109
supur sikkani 109
Sahhtr 115

gahii 84

Ya ma$ku whhuzu 145
$a nébiri 23*

Saplu 86

Sapuru 1221

Sag 207

Séru 123

Sibirru 128

Siddr eleppi 79, 80
Siddu 154

$igsu 129%

Sumt marri 130*
Sumit $a gisalli 130
Surin eleppi 124
iru 72, 143

fiar abné 125% 131
tarkullt matt 112
tarkullu 8, 111, 127
tillatw 119

timmu 126

timmu $a eleppi 111
timmu tillati 119
tula, tulic 104
tebitu 48*

tehi eleppi 132
uddi eleppi 89

ud-r 129
umisu 129
ummdnu 134
uniit eleppi 102
uniitu 8, 102
upnu 71°
uppu 130
urbatu 144
urinu 127
ushamu, ushamu 109
usmadic 92
uzgaru 14, 15, 157
uarkat eleppi 76
uarkatu 76
sardt eleppi 98
zittie 124
V/3br 23
’\/;d_§ 46
Vagr 109
A/3lz 69, 154
Valk 22
Valp 12
Viamd 92, 93, 108
Vamé 129
Vaps 150
Vara 1032
Vark h&, 110, 126°, 154
Varr 126

asr 151
Vat 79
Vbna 75, 140, 151
Vdnn 50
Vgmr 153
Vg#s 110
Vigaz 38
Vhpe 131, 137, 152
Vhrb 51
Virs 50, 127
Vkbs 114
Vkls 23
Vkpr 51, 103, 135, 152
‘\/}f:f;’ 44

krr 158°
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Vkse 311, 48, 842 A rdm 129

Vktm 98, 123 \/rgh 93, 153
Vibr 46 A/rkb 7, 18, 22, 77, 78
Vims 124 \/rks 70, 115, 153
Vipt 47, 152, 153 V/rp§ 23, 45, 154
\/mdd 154 Vsag 45

V'mhr 76 V/sar 152

A/ mhs 114, 153 V/san 160

Vmlz 29, 48 Vsll 97, 98, 153
A/mns 154 & V/Ebr 111

V/msr 136 Vsdd 21, 29, 79, 80, 117, 118
V/nda 151 VEkn 104, 153
\/ngr 1351 Vkr T

v/ ngz 149 \ipk 35

Vngr 508, 135!, 154 Vipr 1221

V/nda 78 V/Sup 132

\/pha 97, 152 Vibk 152

V/prs 102, 151 Viur 97

A/ psm 129 Vb 48, 49
A/pin 137 Vtha 182

Vaqll 45 Vipl 119

Vglps 19 Vurk 76

Vrb 48 Vuss 59

Vraq 47 Vudb 9
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111, 1.

A
111, 3:
111, 4:
1V, 1:

IV, 2:
V3

T4 o

VI, 2:

Verzeichnis der Tafeln.

BM 118821 nach Photographie, verdffentlicht mit Geneh-
migung des Keeper of the Egyptian and Assyrian Antiquities,
Mr. SIDNEY SMITH,

BM 118819 nach Photographie, veriffentlicht mit Geneh-
migung.

1—4 bis: Piktographische Schriftzeichen fiir das Wort
»Schiffy und das Wort »Steveny, nach Farkenstein, Uruk,
Zeichenliste Nrr. 216—219 u. Nr. 345.

Rollsiegel aus Warka, Geamdet-Nasr-Zeit (etwa 3200), nach
MVAeG XL., Tf. XXVIII, 2.

Rollsiegel aus Tell Billa, Gemdet-Nasr-Zeit (etwa 3200),
nach MVAeG XL.; Tf. XXVIII,3.

Rollsiegel, Gemdet-Nasr-Zeit (etwa 8200), nach DeLaponte,
Louvre A 31 Tf. LXIV, 1.

Rollsiegel, akkadisch (etwa 2650), nach DeLarorTE, Louvre
A 157, TI. LXXII, 11. ;

Rollsiegel, PM 8A, nach AOf XII. 1/,. 13. Fig. 11.
Rollsiegel, Kab. 8778, akkadisch (etwa 2600), nach Photo-
graphie, veriffentlicht mit Genehmigung der Museums-
direktion.

Rollsiegel, PM 6A, etwa Ur I-Zeit (um 2900), nach AOf
XII.1/2.13. Fig. 10.

Rollsiegel, in Besitz von 8. CuurcHiLL, akkadisch (etwa
2600), nach Sioney Smrru, BH'T Frontispiece.

Rollsiegel aus Tell Asmar, 32/600 6, akkadisch (etwa 2600),
nach Iraq I Tf. IIT, f.

Rollsiegel VA 7968, akkadisch (etwa 2500), nach Museums-
photographie.

Rollsiegel in der Newell-Sammlung, Ur I-Zeit (etwa 2900},
nach AOSNC TI. V, 36.

Fragment einer Vase aus Hafagi, Ur I-Zeit (etwa 2900),
nach OICC XVII 8. 68. Fig. 59.

Relief auf einem steinernen Geféss aus Warka(?),BM 118466,
vielleicht Gemdet-Nasr-Zeit (etwa 3200), nach BMQ II,;

LV

Archaisches Relief, HS 887, Mesilim-Zeit (um 3000}, nach
AOfVTE. XV, 1. :
Archaisches Relief aus Fara (F 406), VA 5194, Mesilim-Zeit
(um 3000), nach HeinricH, Fara Tf. XXI, a.
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Tafel
Tafel
Tafel
Tafel

Tafel

Tafel
Tafel
Tafel
Tafel
Tafel
Tafel
Tafel

Tafel

Tafel
Talel
Tafel
Tafel
Tafel
Tafel
Tafel
Tafel

Tafel
Tafel

Tafel

Vil 4

VII, 2:

VI1I, 3:

VII, &:

VIII:

X, 2!
X[
2T, 28
21,8z
XT, &:

XII,

XIII, 1:

XIH,

XIII, 4:
XIII, 5:
XIII, 6:
XIV, 1:
XIV, 2:
XV, 1:

XV, 2
XV, Az

XVI, 2:

Rollsiegel aus Hafagi, 111/922, Ur [-Zeit {etwa 2800), nach
Iraq I TI. 111, g. i
Rollsiegel, VA 3874, Ur I-Zeit (etwa 2800), nach Museums-
photographie.

Tonrelief aus der Nihe von Kis, Hammurabi-Zeit (1850),
nach Lanepon, EK I Tf. VI, 2.

Tonrelief, VA Bab. 6986, althabylonisch, nach Museums-
photographie.

Silberbootsmodell aus Ur, 17 10566, nach Pholographie,
verdffentlicht mit Genehmigung der Direktion des Iraq-
Museums zu Bagdad.

Dasselbe.

Silberbootsmodell aus Warka(?), Kob. 7071, nach Photo-
graphie, verdffentlicht mit Genéhmigung der Museums-
direktion. :

Dolorit-Basis mit Weihinschrift von Gudea, OM 5213, nach
PKOM I TI. 11.

Ténernes Bootsmodell aus Fara, nach UPMJ 1931 Tf. VII, 1.
Stevenbruchstiick eines tinernen Bootsmodelles aus Tello,
etwa Ur I-Zeit (um 2800), nach Genovinnac, FT I Tf.
LXVII, 5 a.

Ténernes Bootsmodell aus Tello, etwa Ur [-Zeit (um 2800),
nach Gevouvirrac, FT I TI. LXVII, 1.

Tinernes Bootsmodell aus Kis, OAM 1926, 478, nach
Museumsphotographie.

1—3: Stevenbruchstiicke von tinernen Bootsmodellen aus
Tello, etwa Ur I-Zeit (um 2800), nach Gexovirtac, FT I TT..
LXVIIL, 3,4 u.5b.

Bruchstiick eines Bootsmodelles aus Ob&d, nach UE I
Tf. XLVIII. :

2—3: Ténerne Bootsmodelle aus Abu-Hatab, I 1233 u, I¥
1960. nach Heinnicu, Fara Tf. LXXVI, hu.l
Zeichnung eines Teiles des Bootsmodelles PG/635, nach
UE IT Text S. 145, Fig. 27.

Zeichnung des Bootsmodelles U 9956. PG/721, nach UE I1
Text S. 154. Fig. 34.

Bootsmodell aus Bitumen, Keb. 8984, nach Photographie.
verdffentlicht mit Genehmigung der Museumsdirektion,
Bootsmodell aus Bitumen, aus Ur, U 9956 PG/721, nach
UE II Tf. XX, a.

Bootsmodell aus Bitumen, aus Ur, PG/627, nach UE I1
Ti. XIX, b.

Wandrelief aus dem Palaste Assurnasirpals in Kalach,
9. Jahrhundert, BM-Aufnahme von Mansell, Nr. 383.

wie XV, 1, BM-Aufnahme von Mansell, Nr. 387.
Bronzerelief an dem Balawat-Tor, Salmanassar [11. (9. Jahr-
hundert), nach Kina, Bronze Reliefs 'I'f, XXX,

wie XVI, 1, nach King, Bronze Reliefs Tf. LXIII.



198 ARMAS SALONEN

Tafel XVII, 1: wie XVI, 1, nach King, Bronze Reliefs Tf. XIII.

Tafel XVII, 2: wie XVI, 1, nach King, Bronze Reliefs Tf. LX.

Fafel XVIII, 1: Wandrelief aus dem Palaste Sanheribs in Ninive (Kujungik),
nach Patrerson Tf. X.

Tafel XVIII, 2: wie XVIII, 1, BM-Aufnahme von Mansell, Nr. 447.

Tafel XVIII, 3: Elfenbeinrelief aus Sparta, etwas jlinger als XVIII, 1 u. 2,
nach einer Photographie des OAM.

Tafel XIX, 1: wie XVIII, 1, nach Borra I Tf. XXXIII.

Tafel XIX, 2: wie XVIII, 1, nach PrAace III Tf. Tf. L, 3.

Tafel XX, 1: wie XVIII, 1, nach Parerson Tf. XCIII.

Tafel XX, 2: wie XVIII, 1, nach Paterson Tf. CI.

Tafel XX, 3: wie XVIII, 1, nach Meissxer, Bab. & Ass, 1 Tf.-Abb. 112,

Tafel XX, 4: wie XVIII, 1, nach Parerson Tf. XCII.

Tafel XXI,1: wie XVI, 1, nach Crercq II Tf. XXXII, 18.

Tafel XXI, 2: wie XVIII, 1, BM-Aufnahme von Mansell, Nr. 430.

Tafel XXII, 1: wie XV, 1, BM-Aufnahme von Mansell, Nr. 385.

Tafel XXII, 2: wie XVIII, 1, nach Parerson Tf. XLVII.

Tafel XXIII, 1: wie XV, 1, BM-Aufnahme von Mansell, Nr. 378.

Tafel XXIII, 2: wie XVIII, 1, nach Puace IIT Tf. XLIII, 1.

Tafel XXIV: Das Gebel el-Arak-Messer, nach einer Photographie des
Louvre-Museums.

Tafel XXV, 1: Vorgeschichtliche Felszeichnungen aus Agypten, nach ILN
26. xii. 1936 S. 1173.

Tafel XXV, 2—3: Schiffsmodelle aus Theben, um etwa 2000, nach
NYMM, School Notebook Sheets, 11, Egypt: B. Boats, Nrr.
6 u. 7.

Tafel XXV, 4: Vorgeschichtliche Felszeichnungen aus Agypten, nach 1LN
26, xii. 1936 S. 1178.

Tafel XXV, 5: Darstellung eines Seeschiffes aus der Flotte des Sahure
{um 2600), nach Koster, Seewesen Abb. 3.

Tafel XXVI, 1: Totenschiff aus der Pyramide Sesostris des Dritten bei
Dahsiir; Field Columbian Museum, Chicago; nach BREASTED,
Geschichte Agyptens TL.- Abb. 82.

Tafel XXVI, 2: Tierkreis von Dendera, um etwa 50 n. Chr.,, nach einer
Photographie des Louvre-Museums,

Tafel XXVII, 1: Darstellung eines dgyptischen Mehlbootes, nach einer
Photographie des Louvre-Museums.

Tafel XXVII,2: KErbauung eines fgyptischen Schiffes, Altes Reich, nach
Kioster, Seewesen Abb., 1.

Tafel XXVIII: Relief aus dem Grab des Ti bei Sakkara, nach einer Photo-
graphie des Agyptischen Museums der Universitit Leipzig.

Tafel XXIX, 1—2: Iraqarabisches muhele und sein Heck, aus der Nihe

von Bagdad, nach Rirrer Abb. 1 u. 5.
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Tafeln XXX—

XXXI: Teile des iragarabischen muhéle, nach Photographien von
Favkenstein, veroffentlicht mit Erlaubnis.

Tafeln XX XII—

XXXIII: Iragarabische gaijarije und ihre Teile, aus der Néhe von
Bagdad, nach Rirrer Abb. 16, 17, 11 u. 18.

Tafel XXXIV, 1: Blick auf den Tigris bei Bagdad, nach Prerers I Abb. bei
8. 190,

Tafel XXXIV, 2—3: Iragarabische Treidelboote, nach Photograpai‘en von
Farvkenstein, veroffentlicht mit Erlaubnis.

Tafeln XXXV—

XXXVI: Leichte iraqarabische Boote, nach Photographien von
- [ankensteiy, verdffentlicht mit Erlaubnis.

Tafel XXXVII: Leichtes iraqarabisches Boot, nach UPMJ Juni 1925 S. 108,

Tafel XXXVIII, 1: Schiffbau in der Niihe von Warka, nach einer Photo-
graphie von Favkenstrin, verdffentlicht mit Erlaubnis.

Tafel XXXVIII, 2—3: Schiffbau bei Bagdad, nach Rirrer Abb. 19 u. 20.

Tafel XXXIX, 1: Bootsbriicke bei Msul, nach Rirrer Abb. 31.

Tafel XXXIX, 2: Iraqarabisches Saltir auf dem Euphrat, nach RirTer
Abb. 34,

Tafel XXXIX, 3: Mesopotamische Fihre, nach einer Photographie von Sasni-
saLo, verdffentlicht mit Erlaubnis.

Tafel XL, 1: Bau von Guffa bei Bagdad, nach UPMJ Juni 1925 8. 85

Tafel XL, 2: Fahrt zu Guffa auf dem Tigris bei Bagdad, nach UPMJ
Juni 1925 S, 87.

Tafel XLI, 1—3: Coracles aus Ireland und Wales, nach Photographien,
verdffentlicht mit Genehmigung des Museums fiir Vilker-
kunde zu Hamburg.

Tafel XLII, 1—2: Zeichnungen von Keleks auf dem Tigris, nach Prace,
Tf. XLIII, 3—6. '

Tafel XLIII, 1: Bin iraqarabisches, primitives Floss (tdf), nach RitTer
Abb. 42,

Tafel XLIII, 2: Iraqarabischer Schwimmschlauch, nach Ritrer Abb. 43
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