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T ulipalo, j oka marraskuussa 1808 häv itti lähes ne lj änne ksen kaupung in rakennetusta 
alueesta, tuhos i kaikki Helsingin satamalaitteet sillo isesta pääsatamasta (nykyisestä 
Pohjo issatamasta) sekä muutamia ranta-aittoj a ja laiture ita Kaupung inlahde lta (ny­
kyi sestä Ete läsatamasta). Kaupung in uudelleenrakentam ine n me rkitsi näin o ll en myös 
sen satamaolojen uude ll eenj ärj estelyä, j oka ote ttiin huo mioon palo n j älke isessä ase­
makaavoituksessa. Kun j äll eenrake ntamine n muuttui - a luksi suunnite lmatasoll a j a 
keisarilli sen juli stuksen myötä huhtikuussa 18 12 viralli sestikin - suuriruhtinas kunn an 
pääkaupung in rakentamiseksi, satamankin rakentaminen lii tettiin kaupungin mere lli ­
sen julki sivun luomi seen. Tämän seurauksena Hels ingin rantav ii va koki täyde lli sen 
muodonmuutoksen. Luo nnonvarainen ranta-a ittoj en peittämä rantav ii va oikaistiin la i­
ture ide n raj aamiksi rantakaduiksi, joiden tie ltä aitat siirre ttiin s ivummalle tie ty ill e 
niitä varte n varatuille makas iin ialueille. 

Johan A lbrecht Ehrenströmin vuoden 181 2 asemakaavan mukaan yksityiset kaup­
pi aat saivat rakentaa satamamakas iinej aan vain Ull anlinnanvuo ren (nykyinen Tähti­
tornin vuo ri ) edustall e ns. M akas iinilaiturill e j a Kataj anokan länsiosaan. Ede llä mai­
nittu alue o li varattu puusta j a j ä lkimmäinen ki vestä rakennettaville makas iineill e. 
Vain M akas iinil aiturin a lue (ku va 1) toteutui Jähes alkuperäisen suunnitelman mukai­
sena. Sen rake ntuminen kesti ka ikkiaan yli ko lme vuos ikymmentä, 18 10-lu vun lopul ­
ta 1850-luvun alkuun . Kataj anokall e suunnite llut kivimakas iinit e ivät toteutuneet. 
Sen sij aan Kataj anokan Ete läsataman puo leise ll e rannall e rakennettiin 1820-30-luku­
j en vaihteessa kaksi pu ista makas iinia lähes samaa tyy ppipiirustusta käyttäen kuin 
M akasiinil aiturill a. Kataj ano ka lta makas iinit purettiin j o 1860-luvun alussa Rahapa­
j an ti eltä j a M akas iinila iturilta vähitell en 1890-luvun kuluessa sataman uude ll eenjär­
jeste lyn, mm. satamaradan rakentami sen, taki a. Siten ne liittyvät j o kado nneeseen 
va iheesee n He lsing in sataman j a merelli sen kaupunkima iseman - yhdeksi kansa lli s­
maisemistamme nimetyn - hi stori assa j a voidaan tavo ittaa enää vain ku vien j a kirj al­
li sten dokumenttie n vä litykse ll ä . 

Tämä artikke li perustuu kirjoittaj an vuonna 1996 valmi stuneeseen taidehi sto ri an 
pro gradu -tutki e lmaan »M akas iinit He lsing in Ete läsataman kaupunkiku vassa vuoden 
18 12 ase makaavasta 1850-lu vun alkuun ». Tutkielman tarko ituksena o li se lvittää to­
te utune iden makasiinialue iden visuaaliseen as uun va ikuttaneet te kij ät sekä niiden mer­
kitys Suo men kaupunki rakennustaiteen hi sto ri assa . Kyse is iä ma kas iini alue ita e i a i­
e mmin o le tutkittu . Aj an kaupunkitaiteessa va llinneiden pyrkim ysten j a Helsingin 
hi storia lli sen til anteen vuoksi lähtökohtana o li o le tu s, e ttä kaupunkiku valli set tavoit­
teet o li sivat olleet suunnitte lua ensisij a isesti o hj aav ina tekij öinä, joskaan syntynyt 
visuaa linen ko konaisuu s ei se litty isi ilman to iminna lli stenkin te kij ö iden tuntemista. 
Tämän vuoksi makasiinej a e i ensisijai sesti o le tarkas te ltu rakennustyyppinä, vaan 
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Kuva / . He ls inki nähtynä Valkosaaresta, 1837. Pehr Ado lf Kruskopfin li tografi a. Makasiinirivi kuvassa 
vasemmalla. Ku va: Wessman 1986, s. 44. 

keske isenä on pidetty niiden sijaintia ti etyssä asemakaavan määräämässä til assa osa­
na laajempaa maisemalli sta kokonaisuutta, Ete läsataman kaupunkiku vaa. Viitekehyk­
senä on käytetty rantaviivan kehitystä osana kaupungin to iminnallista j a vi suaali sta 
kokonaisuutta keski aj alta 1800-luvun a lkupuolelle. 

Artikke li ssa keskitytään erityisesti C.L. Engelin osuuteen makasiini en suunnitte li­
jana. Kadonneet tyyppipiirustukset on attribuoitu uudelleenrakennuskomitean arkki­
tehtina he lmikuusta 18 16 lähtien toimineelle E nge lill e. Helsingin palon jä lkeisen 
kaavoituksen tarkas telu j a makas iini alueiden rakennushi storian ku vaus ovat edell y­
tyksenä suunnitte lun lähtökohtien ymmärtämisell e. Siten myös uudelleenrakennus­
kaavan laatij an ja maali skuusta 18 12 alkaen komitean puheenjohtajana kaavan toteut­
tami sesta vastanneen J. A. Ehrenströmin merkitys nousee esille . 

Pääas ia lli sina lähteinä on käytetty säilyneitä ra kennuspiirustuksia ja palovakuutus­
asiakirjoja sekä Helsingin uudelleenrakentami seen liittyviä asiakirjoj a: uudell eenra­
kennu skomitean ja lainavarojen hoitokomiss ion arki stojen mate ri aa li on käyty syste­
maatti ses ti läpi sekä maistraatin arki stosta pöytäkirj at olemassa o levan hakemiston 
avull a. As iakirj alähteiden ohell a kuvallinen materi aali on keske isenä lähdeaine istona: 
kartat, grafiikka, piirrokset j a valoku vat. 1 

' Tässä e i o le mahdo ll ista noudattaa alkuperäist utkimuksen laaju ista lähdev iitte istöä. Täyde lli set lähde­
ti edot löytyvät He lsingin yliopiston ta ide hi stori an laitoksell a säi lytettäväs tä tutkielmastani . Samo in kuva­
materiaali a o n jouduttu karsi maan huomattavasti. 
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1. Helsingin rantaviiva ennen vuoden 1808 paloa 

Kaupung in paloa edeltänyt rakenne tunnetaan varsin tarkasti 1800-luvun alussa laadi­
tun kartan perusteella (kuva 2). 2 Hel s inki oli rakennettu luonnonvaraiseen rantavii­
vaan asti: tontit ulottuivat keskiaikaiseen tapaan veden rajaan saakka j a uloinna me­
relle kurottivat kauppiaiden ranta-aitat ja laiturit. Muissakin Suomen rannikkokau­
pungeissa, lähinnä Turkua lukuun ottamatta, rantaviiva oli luonnonvarainen ja aitto­
jen peittämä vielä 1700- ja 1800-lukujen vaihteessa. 3 

Kaupungin itä-länsisuuntainen pääkatu Suurkatu johti torilta satamaan, suoraan 
pitkälle laivasillalle, jonka molemmin puolin oli ranta-aittoja . Ne oli rake nnettu ran­
taviivaa myötäileviin j a säännönmukaisuutta tavoitteleviin riveihin , erilleen asuinton­
tei sta. Sekä laivasillan pohjoispuolella ns. Yarikonmäen (Tyghusbacken) alapuolella 
että vastakkaisella puolella lahtea Katajanokan kallioi sella pohjoisrannalla oli 1800-
luvun ensimmäisellä vuosikymmenellä toi stakymmentä a ittaa kaupung in vuokraton­
teilla.4 Yarikonmäen aittojen ja laivalaiturin välissä s ijaitsi meritullikamari (Stora 
Sjötulls Kammaren), missä ulkomailta saapuneet ja sinne lähtevät alukset suorittivat 
suuren meritullin. Sen alempi kerros oli pakka- ja vaakahuoneen käytössä. Myös 
meripuomin tullihuone (Tullhus vid Sjöbommen), mi ssä kaupunkiin kotimaasta me­
ritse tulleet suorittivat pikkutullin , sijaitsi aivan laivasill an lähellä Katajanokan kan­
naksell a .5 Ranta-a ittojen s ijoitus muusta kaupunkirakenteesta erotettuihin rive ihin tul­
lihuoneiden välittömään lähe isyy teen vastasi suurvalta-ajalta lähtien vallinneita pyr­
kimyksiä säännönmukaisempaan ja paloturvallisempaan kaupunkirakenteeseen sekä 
tullivalvonnan tehostamiseen . 

Sen sijaan Kaupunginlahdella ranta-aitat sijaitsivat haj anai semmin pääas iassa kaup­
pia iden asuintonttien edustalla sekä lahden pohjukassa suomaaksi ja kaatopaikaksi 
merkityn rakentamattoman alueen rannassa. Kaikkiaan aittoja oli kolmisenkymmentä 
ja niistä valtaosa - Jähes 20 aittaa lahden pohjoisrannalla - oli pystytetty kaupungilta 
vuokratuille ranta-aittatonteille. Loput kymmenisen aittaa sijaitsivat kaupungilta tar­
koitusta varten ostetuilla tonte illa lahden pohjois- ja länsirannoilla. Aittojen sijainti 
rantaviivalle asti ulottuvi en asuintontti en edustalla oli keski aikaisperä ine n piirre ja 
li enee tuolloin ollut tavattavi ssa Hel s ing in li säks i vain keskiaikaisen asemakaavansa 
sä ilyttäneessä Porvoossa sekä Tammisaaressa. 

Yleisimmin kullekin kauppiaalle kuului yhdestä kahtee n aittaa, mutta kaupun g in 
suurimman kauppiaan ja laivanvarustaj an, Johan Sederholmin kauppahuoneella oli 
toistakymme ntä aittaa eri puolilla satamaa. Suurin osa kauppiaista asui pääkadun 
varrella, varsinkin torin ympäristössä, kuten oli tapana muissakin Ruotsi-Suomen 
kaupunge issa. 6 Yuosisadan vaihteessa kauppiaita oli yhä enemmän hakeutunut as u-

2 Plan öfver Helsingfors stad i början af 1800-talet. Tek ijä tuntematon. Karlla 2 1, hist. yle iskartat, 
Kmo, HKA. 

3 Kaup unkiraken tamisen tavoilleista ja käytännöstä liittyen ranlaviivan rakentamiseen ks. tarkemm in 
Mattila 1996, s. 9- 17, 23- 36. 

4 Tiedot ranta-a illojen lukumääristä , sijainnisla ja koosta perustuvat seuraavassa lueteltuihin lähtei siin. 
Ranta-aittatonttien vuokraajaluette lol »Förteckning uppä nedannämde som komma alt erlägga Sjöbod af­
gift uti He lsingfors stad» vuos illa 1770 , 1780, 1790, 1800 ja 1808- 11 , Kaupunginkassan arki sto, Kaupun­
gin til il vastaavilla vuosilta, HKA ; Luettelo palane ista ai toi sta , Plan Ritning Öfver He lsingfors Stad 1810, 
He ls. 29/20 19/1 , KA ; LVHK :n pöytäkirjat 17.4. 18 16 §3 , 13.6. 18 16 §3, 16.10.1 8 17 §2, 5, 7, 13.11.1817 
§2 ja 5.2.1818 §5, LVHKA, Ca:4-6, HKA ; Taulukko 1. 

5 Plan Ritning Öfver Helsingfors Stad 18 10, He ls. 29/2D 19/1 , KA ; Hornborg 1950, s. 358, 594. 
0 Aström 1957b, s. 15-16, 25- 3 1. 
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Ku va 2. Helsi ngin kartta 1800- lu vun alusta. Tekij ä tuntemalon. Yksity iskohta. HKA. 

88 



rnaan rnyös Kaupunginl ahden rannoille, rni stä tontti saatettiin ostaa juuri ranta-aitan 
rakentarnista ajatellen. Tuonnin 7 kasvaessa varastotilan tarve satarnassa oli lisäänty­
nyt ja ranta-aittojen lukurnäärä vastaavasti kasvanut. Erityisesti niitä rakennettiin 
1800-luvun ensirnrnäisellä vuosikyrnrnenellä, jolloin tuonnin kasvu oli suurirnrnil­
laan . Uusia aittoja pystytettiin tuolloin pääasiassa Kaupunginlahden rannoille, eten­
kin lahden pohjukkaan ja länsirannalle, ja yhä usea rnrnin ne sijaitsivat kauppiaan 
asuintontin edustalta ostetulla ranta-aittatontilla. Näin Kaupunginlahden rnerkitys sa­
tarnana lisääntyi sen rnataluudesta huolirnatta. 

Ranta-aitta rakennettiin joko osittain tai kokonaan veden päälle, kivill ä täytety n 
hirsiarkun varaan, siten että se lähes poikkeuksetta sijaitsi pääty rnerell e päin. Aitat 
olivat hirsirunkoi sia ja yle isirnrnin laudoittarnattorni a. Niiden leveys oli rniltei stan­
dardi 4 sy ltä (7, 1 rn) pituuden ja korkeuden vaihdellessa (taulukko 1 ). Yarsinaisessa 
satarnassa oli pääasiassa yksikerroksisia aittoja. Sen s ijaan Kaupunginlahdelle raken ­
nettiin 1800-luvun ensirnrnäisellä vuosikyrnrnenellä yhä enernrnän suuri a kaksi-

Tau/ukko 1. 
He lsi nki ä uudelleenrake nnellaessa siirrellyjä ranta-ailloja ( 18 16-33) 

leveys pituus korkeus varastohuoneita omistaja s iirre ttii n 

syltä syltä hirsikertaa 
yht. 1+11 krs 

kauppias 
mistä minne 

8 Wikström Kot ? 

4 8 29 5 2+3 Castegren/URK Kot M 
23 4 2+2 Castegren Kot M? 

4 5 21 3 2+1 Lindeberg K Ol ? 
4 5 18 Kot ? 
4 9 26 4 2+2 )) K VI ? 
4 10 24 6 3+3 Weurlander K VI M 
5 4 4 Etho le n K vt M 
4 4 19 )) K vt M 
4 5 23 Heide nstrauch K vt Kn 

3 3½ 25 )) K VI Kn 

41/3 9½ 25 )) K vt Kn 

4 9½ 25 )) K VI Kn 

4 9 26 6 Sundman K V[ M 
4 9 31 5 3+2 )) L ol M 
4 10 24 6 3+3 Wendelius/Kählman L Ol M? 
4 5 24 3 2+1 Wendelius/Sundman L ol M? 
4 6 13 Kuhlberg/Wasenius L ol M 
5 5 24 )) L ol M 

5 3+2 Lindholm L Vl M? 
6 3+3 )) L vt M? 

4 (no in ) 14 (noin) 38 8 4+4 Stenström/Wathen p VI M 
4 14 30 8 4+4 Sederholm p VI ? 

Lähteet: URK :n kirjekonseptit 18 16- 18, 1825, toimintakertomus 1817, saapuneet kirjeet 18 18, 
saapuneetja menneet kirj eel 1827, KA ; LVHK:n ptk:t 1816-19, 1825 , 1827- 28, 1832, tilit 
181 8, 1820, 1825, 1828- 30, 1833, HKA ; Huutokau ppakamarin plk 18 16, HKA ; Maistraatin 
ptk 1828, HKA . 

Lyhe nteet: K = Kauppatorilta , L = Eteläsataman länsirannalta, P = Pohjoissatamasta, ot = omalta ranta-
ai ttatontilta, vt = kaupung ilta vuokratulta ranla-a illatont ilt a , M = Makasiinil a iturille, Kn = 
Kataja nokalle. 
1 sy li = 1,78 m 
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ke rroksis ia aittoj a, j o issa saatto i o ll a ko line ta i j opa ne ljä varastohuonetta kerrosta 
kohden. 

Etenkin Kaupung inlahden ranno ill a o li kauppia ide n ranta- aittoj en li säksi lukuisia 
rnuitakin puis ia hyötyrakennuksia. Länsira nna ll a o li kruunun vilj a rnakas iineja, tykis­
tökasarrnit j a e te läisirn pänä Ullanlinnanvuo ren j älkeen laivate lakka. Lahden pohj ois­
rannalla oli teuras tarno la itureineen j a laituri Vi aporin liikentee ll e. Kataj ano kan e te lä­
rannall a venevajat ja rnuut pie net ta lo usrakennukset reunusti vat rantaviivaa, kute n 
rnuuall akin , rni ssä vain as uintontit ul ottui vat veteen as ti . Laukkasaarell a Kataj anokan 
edu stall a oli tyki stö n ruutirnakas iinej a. Kataj anokan pohjoi srannall a, ranta-a ito ista 
itäänpäin o li kauppia iden lautatarhoja la iture ineen j a aittoineen sekä kruunun vilj a­
rnakas iini . Kataj ano kan itäpäässä puolestaan o li arrne ij an laiture ita.8 Hyötyrakennus­
ten li säksi rnyös lahden rannoill e pystyte tyt asuinrakennukset o li vat vo lyy rne iltaan, 
ka ttornu odoiltaan j a julki sivurnateriaaleiltaan hyvinkin vaihte lev ia. 

He lsing in kaupunkiku va rnere ltä päin katsottuna o li sii s va rs in haj anainen j a rn o­
ni sta e lernente istä koostunut, rnikä välittyy rnyös varh aisirnrnasta He ls in kiä ku vaa­
vasta näkyrnästä, ranskalaisen Lo ui s Belangerin etsauksesta vuode lta 1789 .9 Kaupun­
ki o li sulj e ttu rne rell e, »s isäänpäinkääntynyt». Rantaviivalla o li pääas iassa va in tal o u­
de lli sta rnerkitys tä kaupungin satarn ana. Sen suhde kaupunkiko konaisuuteen o li to i­
rninnallinen j a vaill a arkkitehtoni sia pyrkirnyksiä. 

2. Helsingin asemakaavoitus 1810-17 

Kaupung in palon jälke isessä kaavoituksessa o li sata rn an osalta alusta alkaen tavo it­
teena uudell eenj ärjeste ly. Kaupunki suunnitte lussa 1700-luvun lopulta alkaen yleisty­
neet pyrkirnykset paloturvalli se rnrnan kaupunki rake nteen luo rni seen avo irnen ranta­
viivan avulla, ts. siirtärnäll ä ranta-a itat po is kaupung in edustalta, j a satarnaoloj en 
tehokkaarnpaan j ärj estärni seen eri yttä rnä ll ä las tausto irnet j a varas tointi ornill e alue il ­
leen s isältyvätjo ns. Kocken kaavo ihin vuos ilta 18 10- 12 . 

Ensirnrnäisessä Hel sing in uude ll eenrakennuskorni tean johdo ll a laaditussa aserna­
kaavas uunnite lrnassa, j o ka o n Anders Kocken piirtä rn ä ja kantaa hänen nirneään -
Kocken vuoden 18 ] 0 asern akaava - o n nykyisen Linnanlaiturin kohda ll e rnuodoste ttu 
uusi T:n rnuotoinen lai vas ilta, j onka rno le rnrnin puo lin rantav ii va on suo ri ste ttu ran­
nansuuntaiseksi la ituriks i. Kaavase lityksen rnukaan varastorakennukset o li rnäärä s i­
j o ittaa Kataj anokan ete lärannall e. Näin satarnan painopi ste siirrettiin Ete läsatarn an 
puo le ll e. Kataj anokall e suunnite llun varastoalueen tarkernpi luo nne e i se lviä sä il y­
ne istä lähte istä. S itä e i o le rnerkitty 20. 12. 18 10 pä ivättyy n suunni telrnaan.1° Kun 
rantav iivaa koskevat uudi stukset rajoittuivat kyse isessä ehdotuksessa pa laneen kau­
pung inosan sisäpuo le ll e, o li ne tarnrnikuussa 18 12 va lrni stuneessa uudessa versiossa, 
j oka oli j o pääkaupunki kaava, ulo te ttu koskern aan laaj e rn paa ka upung inaluetta. Nyt 

7 Hornborg 1950, s. 428-430; Niku la 1981 , s. 160- 161. 
' Horn borg 1950, s. 601. 
9 Jul ka istu mm .: Wessman 1986, s. 37 (kuva 49). 
'" Plan Ritn ing Öfver He lsin fors Stad 18 10 , He ls. 29/2D 19/1, KA; Kaavaselitys »Explicat ion öfwer 

Projectet till He lsingfors Stads nya Plan Charta uprätt acl 18 1 0», VSV akti 56 v. 18 11, Fa 18, KA. Myös 
KKK aktissa 155 v. 18 10, Fa 29, KA. - O ie n tutk ie lmassan i es ittäny t, että kyseinen suun nite lma lienee 
he lmikuussa 18 1 1 vahvistetu n asemakaavan luonnos - ei va hvistett u ase makaava, kute n aiempi tu tk imus 
on katsonut. M attil a 1996, s. 46-47. 
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Eteläsataman pohjoi srannan rantaviiva oli kokonaisuudessaan suori stettu laituriks i. 
Suunnite lma tunnetaan va in kirj alli sten lähte ide n perustee ll a. 11 

Satamauudi stuksen taustall a vaikutti kaupungin tavo itte lema erikoisasema: vapaa 
varastoonpano -oikeus. He lsing in porvari sto oli anonut vapaavarasto-oikeutta jo Por­
voon va ltiopäivi ltä (1809) alkaen, aluksi laajempana vapaasatamaoikeutena. 12 Se edel­
lytti huomattavaa varasto- j a lastaustilojen li säämi stä sekä lii ken neyhteyksien kehittä­
mistä e nti seen verrattuna, mikä olikin selvästi uudelleenjärjestelyn tavoitteena. Toi­
saalta vapaavarasto-oikeuden myötä kaupung ille kerty vill ä varoilla o li komitean mu­
kaan tarko itus rahoittaa kaavan toteuttamisen edell yttämiä yleisiä töitä - sii s juuri 
la iture iden j a katujen rakentamista . Koska vapaavarasto-oikeus näin edistäisi uude n 
asemakaavan toteuttami sta, ehdotti komitea jo ens immäiseen kaavaehdotukseensa liit­
ty neessä mietinnössään, että anottu oikeus myönnettäis iin He lsingil le . 13 

J. A. Ehrenström jatko i vuoden 1812 asemakaavassaan (kuva 3) sataman uudel­
leenjärj es te lyn kehitte lyä edellee n, joskaan e i tiede tä, miten lähellä kaavaratkaisut 
lopu lta o li vat toi s iaan: tammikuussa 18 12 va lmistunut komitean lopu llinen ehdotus 
tunnetaan pääasiassa vain Ehrenströmin siitä es ittämän kritiikin peru steell a, josta e i 
kaikin kohdin yksiselitte isesti käy ilmi, mikä on hänen omaa ehdotustaan ja mikä jo 
komitean suunnitelmaan s isältynyttä. 14 Nyt ranta-aitoista j a niihin lii ttyneistä la itu­
reista sekä laivasilloi sta on luov uttu kokonaan. Rantavii va U llanlinnalta aina Li isan­
kadun taso ll e saakka sekä Kataj anokan ete lä- j a pohjoi srannoill a on suori stettu ran­
nansuuntai siks i laitureiksi . Satamato iminnot on Kataj anokan pohjoi srantaa lukuun 
ottamatta keskitetty Ete läsatamaan: lastaustoimet laiture ill e ja varastointi erilli s ill e, 
säännönmukaisille alue ill een Ullanlinnanvuoren juurelle j a Katajanokan länsipäähän .15 

Makasiinia lueet oli määrä eriyttää kauppatavaroide n laadun mukaan s iten , e ttä 
kuivat tavarat varastoita isiin Katajanokall e, suo laiset j a märät U ll anlinnan edusta ll e, 
jotta ne e ivät pil aisi toi siaan. 16 Koska vi lj a j a suo la oli vat ennen kaikkea tuontisata­
mana to imineen Helsingin määrälli sesti tärkeimmät tuontitavarat,17 tarkoituksena li e­
nee ollut niiden erottaminen omi ll e alue illeen: vi lj amakas iinit Katajanokalle ja suo la-

11 Kustannusarvio »Provisjo nc lt Kostnads Förs lag öfwer de Arbeten som til l He lsingforss Stads Regle­
rande anses nödige böra verc kställ as» 6. 11.1 8 11 , VSV akti 7 14, Fb 26, KA. M yös KKK akt issa 155 
v. 18 10, Fa 29, KA. - Samoin o len es ittänyt, e ttä helm ikuussa 18 11 vahvistetun ehdotuksen jä lkeen lie nee 
va lmi stunut va in yks i vars inainen, itsenäinen asemakaavasuunn ite lma, tammikuussa 18 12, enne n J.A . 
Ehrenströmin tammikuussa 181 2 laatimaa e hdotusta. Nä in o ll en ns . Kocken ase makaavoja ol is i va in kaks i, 
kun aiempi tutkimus on es ittänyt kaavoja o ll een kaikk iaa n kolme, mahdo lli ses ti jopa neljä eri versiota. 
Mattila 1996, s. 37-4 1, 47-48, 50- 5 1. 

12 Hirn 193 1, s. 465 , 468. 
11 Mietintö »Underdanigste Note», VSV ak ti 56 v. 18 11 , Fa l 8, KA. Julkaistu: Hartman 19 12, s. 26. 
14 Nouvea u Plan pour la reconstruction de la Vill e de He lsi ngfors, SM He lsink i 77 , 56 M 9/2 1, KA ; 

Ehrenströmin muistio »S trödda Anmärkninga r vid Plan ritn ingen ti ll den projecterade Nybyggnaden af 
He lsi ngfors Stad», VSV akti 7 14, Fb 26, KA. Muistioju lkaistu: Äström 1957a, s. 18-25. 

" Ranta-a luc ista on kaavoi ssa nimetty va in »den stora Quaien» (nyky inen Kauppatori). Sen rinnall a 
esi intyy as iakirjalähtei ssä »Södra Quai n» sekä nykyistä Etelärantaa tarko ittaen »Östra Qua ie n» ja » Västra 
Quaien». Vuodesta 1816 a lkaen käy tetää n Ullan linnan edustall e suunnitellusta laiturista nimeä »Magaz in s 
Quai n», myö hemmin ruotsinkie li sessä muodossa »Magaz ins kaj en». Vuonna 1820 va hvistettiin nimet 
»Magazins, Östra, Södra ja Norra Quain », mutta niiden käyttö e i senkään jälkeen ollut täys in vakiintunutt a. 
Artikkelissa käytetään se lkeyden vuoks i pääasiassa nyky istä nimi stöä: Makas iinil aituri , Ete läranta (tai 
Ete läsataman läns iranta) , Kauppatori ja Pohjoisranta sekä Katajanokan pohjois- ja ete läranta. 

16 Kaavaselitys, Ehrenströmin mu isti on »En soum ittant treshumblement a Sa Majeste Imperial e, un 
Plan pour Ja reconstruction de la Vi ll e de Hel singfo rs» liitteenä, URKA kirjekonseptit I 8 1 1- I 4 , Da l , KA. 
Ju lkaistu ruots iksi kään nettynä: Äström 1957b, s. 344- 345 

17 Hornborg 1950, s. 42 8-430; Nikul a 198 1, s . 160- 16 1. 
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Kuva 3. He ls ingin ase makaava vuodel ta 18 12. J .A . Eh renström / A. Kocke. Yksityiskohta. KA . 

makas iinit Makasiinilaiturille. Molempiin alueisiin liittyisi pakkahuone. Sen sij aan 
makas iinien rakennusmateriaal ia ei maali skuu ssa 1812 vahvi stetu ssa kaavassa maini­
ta. Uudenmaan es ikaupunkikaavasta ( 1814) ilmenee, että Ull anlinnan edusta oli va­
rattu uudelleenrakentamisen tieltä siinettäville ranta-aitoille. 18 Esikaupunkikaavan kans­
sa samanaikaisesti maaliskuu ssa J 8 16 vahvistettujen kaavamuutosten yhteydessä käy 
ilmi , että Katajanokalle puol estaan oli tarkoitus pystyttää kivimakasiineja .19 

Lisäksi Katajanokan edustalla sijainnut Laukkasaari oli vuoden 18 12 kaavassa 
va rattu kaupungi n makasiineille, joita tarvittaisiin , mikäli anottu vapaavarasto-oikeus 
myönnettäi siin . Sen myötä kaupunkiin väliaikaisesti varasto itavaksi tuotava tavara ol i 
sij oitettava erityis iin , tullin va lvomiin varastoihin, erill een kauppiaiden omi sta varas­
toti loista . Jo vuonna 1813 kuitenkin selvisi, ettei Helsinki sa isi vapaavarasto-o ikeutta 
muiden tapulikaupunkien vastustuksen takia. 20 Vuonna 181 7 lopulli sesti vahvistetus­
sa asemakaavassa Laukkasaarikin osoi tettiin yksityi sille kauppi ai ll e .2 1 

Ehrenströmin suunnitelman ennennäkemättömät mittasuhteet erityisesti Katajano­
kalla , jonne oli määrä rakentaa länsipään kalliota kiertävä kivinen makasi inikehä, 
se littynevät paljolti juuri vapaa varastoonpano-oikeuden, kuin myös pääkaupunkiase­
man, myötä kaupungin kaupan ja merenkulun kehitykselle asetetui sta suuri sta toi-

18 Kaavase litys »Ex plicat ion du Plan pour le Fauxbourg de Ny lande a He ls ingfors», 5. 8.(24.7.) 18 14, 
Hel sinki 36/2D 19/ I, KA. 

19 Nouveau Pl an de la Yille de He lsingfors, 18 15- 16, X IV: I 9, HKM . 
20 Hirn 193 1, s . 473-477. 
21 Pääte llen s iit ä, e ttä saare ll e kaava illut varti otuvat on jätetty poi s suunnite lmasta . P lan de la Yi ll e de 

Helsingfors- - 18 17, He ls. 28/2 D 19/ 1, KA . 
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veista. Helsingistä oli tu leva yksi Itämeren suurimmi sta kauppakaupungeistaj a Venä­
jän kaupan vä littäjä. 

Ehrenströmin on todettu saaneen neuvoja satamasuunni te lmien laatimi sessa ruotsa­
laise lta insinööriltä Johan Erik Norbergiltä, joka toimi Tallinnan sotasataman raken­
nu stöiden johdossa. 22 Satamajä1jestelyj ä kuvatessaan Ehrenström itse viittasi Tukhol­
maan. Hän totes i, että tarvittaessa makas iineille voitaisiin tehdä tilaa kallioita räjäyt­
tämäll ä, kuten oli tehty Tukholman eteläisessä satamassa .23 Tukholma on saattanut 
toimia es ikuvana makasiinien sijoitukse lle kallion juurelle kaupungin laidoille, mutta 
samoin kuin Tukholmassa niin myös Helsingissä kaupungin topografia itsessään oli 
tärkeä sij ainti a määräävä tekijä: kapea kaistale maata veden rajassa kallion juurell a 
sopi huonosti muuhun rakentami seen. Makas iinien kannalta alueiden sij ainti oli edul ­
linen eli riittävän lähellä kaupunki a, mutta kuitenkin siitä erill ään paloturvalli suuden 
edell yttämän välimatkan päässä . 

Käy tännölli sen luonteensa ohella rantav ii va lla on kaavassa korostetun esteettinen 
merkitys. Rannansuuntaiset laiturit rajaavat leveitä rantakatuj a, joita ki vitalojen oli 
määrä reunustaa. Kaupungin enti sessä satamassa ranta on varattu keisarilli sen palat­
sin ranta-aukioksi. Ku vaavaa on, että komitean ehdotu sta kriti so ineessa mui stiossaan 
Ehrenström es itti satamauudi stuksen ensisij aises ti kaupunkikuvallisena ratkai suna: 
suori en rantalaitureiden ja va in määrätyille alueille rakennettav ien makas iinien an­
siosta lukui sat kaupungin rantoja rumentavat ulkonevat puiset laiturit ja ranta-aitat 
saataisiin poistettua. 

Kaava erosi aiemmi sta, komitean suunnitelmi sta ennen kaikkea Eteläsataman kau­
punkikuvalli sen merkityksen huomioimi sessa. Ehrenströmin tavoitteena oli luoda kau­
punkiin avautu vasta näkymäs tä erityisen edustava ja yhtenäinen kokonaisuus klass is­
min tavo itteiden mukaisesti - olihan kyseessä suuriruhtinaskunnan pääkaupungin jul ­
kisivu. Vaikka uudet makas iini alueet o li sij oitettu silloisen kaupungin laidoille, oli 
niiden kaupunkikuvallinen sij ainti kuitenkin merkittävä osana kaupunkiin mereltä 
avautuvaa näkymää. Epäil emättä juuri tästä syystä Ehrenström näki tarpeelli seksi jo 
vuoden 18 12 kaavaan liittyneessä selityksessään määrätä makasiinit rakennettav iksi 
tyyppipiirustusten mukaan. Maiseman reunoi ll e sijoitettujen makas iinialueiden o li 
määrä muodostua laiturinsuuntaisiin riveihin 1setetui sta yhdenmukaisista makas ii ­
ne ista. Näin makas iinialueet liitettiin osaksi kokonaisuutta, Eteläsataman kaupunki ­
kuvaa, ja satamankin rakentaminen palvelemaan kaupungin merellisen julkisivun luo­
mista. Koskaan aiemmin Suomen asemakavoituksessa ei tiettävästi ollut säädetty 
makas iin ien sij ainnin li säks i myös niiden ulkonäöstä. 

Kaikki oleelliset rantav ii van rakentami sta koskeneet kaavo itusaiheet ja suunnitte­
luperi aatteet, lukuun ottamatta makas iinialueiden jakoa rakennusmateri aa lin mukaan, 
sisä ltyivät jo vuoden 18 12 kaavaan. Sen jälkeisillä kaavamuutoksilla ( 18 14- 17) pyrit­
tiin lähinnä makas iinialueiden säännönmukaisuuden ja toimi vuuden li säämiseen. 

3. Makasiinialueiden rakentaminen 

Ensimmäisiä töi tä, joihin Helsingin uudelleenrakennuskomitea ryhtyi uuden asema­
kaavan toteuttamiseks i, oli laitureiden rakentaminen Ete läsatamaan. Nykyisen Kaup-

22 B lomstedt 1963a, s . 300, 34 3. - Kyse lienee kuitenkin ollu t rakennustekn isistä neu vo ista sataman 
rakennustö iden alettua. Blomstedt viittaa Ehrenström in kirjeeseen Norberg ille vuodelta 18 14. 

23 Eh rcnström in muisti o »Strödda Anmärkninga r - - », VSV akti 7 14 , Fb 26, KA. 
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patorin alueen muotoutuminen a lkoi jo kevättalvella 18 13, ja sen seurauksena alkoi 
Makasiinilaiturin rakentaminen talvella 1816- 17. Kesällä 1817 komitea rakennutti 
laiturill e makas iinin , jonka mallin mukaan kauppiaiden tuli pystyttää omat makasii­
ninsa. Mallimakasiini rakennettiin komitean hyväksy män, jo asemakaavassa edell yte­
tyn , piirustuksen mukaa n. Samaa piirustusta, ts. tyyppipiirustusta, oli muidenkin ra­
kentajien mää rä tarkast i noudattaa makas iiniensa julkisivuissa. Lisäksi komitean ma­
kas iinin oli tarkoitu s toimia väliaikaisena varastona, j onne ranta-aitoissa o lleet kaup­
patavarat voitais iin s ij o ittaa, kunnes aitat olisi s iirretty uusille tonteilleen. 24 

Syyskuun lopull a 18 17 komitea ilmo itti la iturinkin rakentamisen o ll een j o niin 
pitkäll ä, että ranta-aittojen siirtäminen voisi a lkaa. Komitean alaisena toiminut laina­
varain hoitokomi ss io sai tehtäväkseen se lvittää, sij a its ivatko s iirrettäv ik si määrätyt 
aitat omalla vai kaupungilta tarkoitusta varten vuokratulla ranta-aittatontilla sekä 
arvioida niiden siirtokustannukset. Jälkimmäisille e i o llut tarkoitus myöntää s iirto­
kustannuskorvausta: olivathan rakentajat tontin saadessaan s itoutuneet tarvittaessa 
s iirtämää n ai ttansa korvauksetta. Komitea päätti kuitenkin korvata kaikkien ennen 
vuoden 18 12 ase makaavan vahvistamista rakennettujen ranta-aittojen siirtokustan­
nukset kauppiaiden valitettua kielteisistä päätöksistä. Erityisesti oli vedottu s iihen, 
että siirtämi sestä aiheutuvien kuluj en li säks i niitä kertyisi aittojen julkis ivuihin tehtä­
väksi määräty istä muutoksista.25 

Muutkin ranta-aittoj en si irtämi stä koskeneet periaatteet muotoutuivat tässä va i­
heessa. Tarvittaessa aittoja voitiin lunastaa kaupungin lainarahaston varoilla. 26 Mikäli 
omistaja ei itse suostunut tai kyennyt s iirtämään aittaa, komissio lunasti sen ja aitta 
huutokaupattiin. Pakko lunastuksiin turvauduttiin kuitenkin vain muutamassa tapauk­
sessa toiminnan alkuvaiheessa. Sen sijaan useampikin aitta vaihtoi omistajaa vapaa­
ehto isella kaupalla. 27 Ko mitea osoitti uude n tontin Makasiinilaiturilta. Se o li lunas tet­
tava omaks i, paitsi nii ssä tapauksissa, joi ssa ranta-aittatontti o li ollut oma, jollo in 
uuden tontin sai vastineeksi van hasta . Korvauksena hirsiarkusta, jonka varaan ai tta 
aikanaan oli rakennettu j a joka j äi uuden laiturin täytteeksi, sa i a itan M akasiinila itu­
rill a pystyttää komitean rakennuttaman perustuksen päälle.28 

Alueen rakentuminen kesti y li ko lme vuos ikymmentä eli lähes koko uudelleenra­
kennuskauden (taulukko 2).29 Siinä voidaan erottaa use ita eri vaiheita . Ensi n syntyi 
merenpuolei nen makasiin irivi pääos in kolmessa jaksossa. Niistä ensimmäinen o li ko­
mitean aikana 18 10-luvun lopull a, j o ll oin rivin alkupää e li Kauppatorin puoleinen pää 
va lmistui kevättalvella 18 17 lasketun laituri arkun ja rannan väliselle täyttömaalle. 
Tällöin muotoutune ita ra ke ntami sen periaatte ita oli määrä no udattaa aina alueen val­
mistumiseen saakka. Toiminnan käynnistyminen oli tehokkaan uude ll eenrakennuso r­
gani saati o n ja eri ty isesti sen luojan, komitean puheenjohtajan J. A. Ehrenströmin 
ans iota. 

Yle iseen ra kentamiseen käytettävissä o ll eiden määrärahojen puute kuitenkin py­
säytti rakentam isen 1820-luvulle tultaessa: la ituria ei o llut mahdollista saattaa va l-

24 URK:n toimin1akertomukse1 181 1- 17 , URKA , Db I ; URK maistraati ll e 9.8. 18 17 ja LVHK :lle 
22 .9.18 17, URKA, Kirjekonseptit 1815- 17, Da 2, KA. 

25 URK LVHK :lle 22.9.1817 , ! 3.2. 18 18ja 26.2.1818, URKA, Kirj ekonsep1i1 1815-17 ja 18 18-20, Da 
2- 3, KA; LVHK:n pöytäkirjat 16.10.18 17 §2,6,7 ja 5.2.1818 §5, LVHKA, Ca:5- 6, HKA. 

26 UR K:n ohjesää ntö 2. 11 . 18 12, Art II § 17. Julka istu: Hartman 1912, s. 86- 88. 
27 Lunastuks ista ks. LV HK :n pöytäkirj a 25.4. 18 16 §2 ja 13.6.1816 §3, LVHKA , Ca :4 ; Vrt. LVHK:n 

ti li t 18 16-55, LVHKA , Gbl: 1- 20, HKA. 
" URK LVHK: ll e 22.9.18 17, URKA , Kirjekonseplit 18 15- 17, Da 2, KA. 
29 Makasiinialue iden rakennushi storiasta tarkemmin ks. Mattil a 1996, s. 63- 95. 
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Kuva 4. Panoraama Helsing istä nähtynä Kalliolinnasta, 1842 . Tuss il avee raus Magnus von Wri ght. Yksi­
tyiskohta. Ku va : MV KK A. 

miiksi, joten ranta-aittojen s iirtäminenkin lakkas i. Vuoden 1825 epäonnistunut yritys 
j atkaa la ituri a vahvi sti laaj a ll e lev inneitä epäilyksiä laiturin yleisestä tarpee lli suudes­
ta, ja sen toteuttami sesta pääte ttiin luopua toistaiseks i. 

Sen sijaan pidettiin välttämättömänä, että loputkin uude lleenrakentami sen tiellä 
olleista ranta-aitoista siirrettä is iin Eteläsatamasta. Laiturinpuoleisen makasiinirivin 
toinen rakennusjakso ajoittui 1820-luvun lopulle, kun maistraatti , jolle vastuu Helsin­
g in uudelleenrakentami sesta o li komitean lakkauttami sen jälkeen vuonna 1825 siirty­
nyt, ryhtyi ylempien hallintoviranomaisten painostamana vihdoin jatkamaan komi ­
tean aloittamaa työtä. Pääosi n tuolloin rakennettiin rivin loppupää eli laivate lakan 
puo leinen pää sekä joitakin yks ittäi siä tontteja rivin alussa . Lähes samaan a ikaan , j a 
samasta syystä, pystytettiin lahden vastakkaiselle rannalle Katajanoka ll e kaksi pui sta 
makas iinia (kuva 4) alkuperäisen suunnitelman kivisen makasiinikehän s ijaan. Ne 
vastasivat Makasiinilaiturille rakennettuja ulkoasunsa li säks i myös siinä suhteessa, 
e ttä ne pysty te ttiin ranta-aittojen tapaan hirs iarkkujen varaan, sillä kummallakaan 
alueell a ei rahanpuutteen takia vo itu rakentaa laituria makasiinien edusta ll e. Viimei­
senä vaiheena syntyi makas iiniri vin keskiosa vuonna 1825 romahtaneen laiturin koh­
dalle 1830- luvun toisella puoliskolla. 

Näin merenpuole ine n makas iinirivi oli valmis 1840-luvulle tultaessa, lukuun otta­
matta muutamaa yksittäistä tonttia rivin loppupäässä. Toinen, kapeampi makasiiniriv i 
e nsimmäisen takana o li 1820- lu vulla tehty li säys alkuperä iseen suunnitelmaan. Se 
rakennetti in pääasiassa 1830- lu vun kuluessa . Täysin oman vaiheensa alun perin pui­
sille makas iinei ll e tarkoitetun Makasiinilaiturin alueen rakentumisessa muodosti kol­
men kivimakasiinin valmi stuminen 1840-luvun alkupuolella . Ne e ivät enää liittyneet 
uude lleen rakentam iseen vaan edustivat jo uutta aikaa: puisten makasiinien korvaa­
mi sta kivisillä. 

Makasiinilaiturin alueen voidaan katsoa lopulli sesti va lmistuneen 1850- luvun al­
kuun mennessä, kun laituri kokonaisuudessaan oli rakennettu samoin kuin , oletetta­
vast i, viimeisinkin tontti. Va ikka suunnite lma tarkentui ja jonkin verran muuttuikin 
raken tamisen edetessä, lopputulos vastasi kaavassa es itettyä kaupunkikuvallista pyr­
kim ystä: yhtenäinen makas iinirivi laiturin reunalla. Tavo ite llun lopputul oksen saa-
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Taulukko 2. 
Makas iinitonttie n rake ntam inen 

no 

2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 

11 & 12 

13& 14 

15&[6 

17 

18 

19 
20 
2&3 
4 
5&6 

19 
20 

rakennus-
vuos i 

1828 

18 19? 
18 18? 
18 19 
1817 
18 18 
1826 
18 18 
1825 
1835--40 

1835--40 
1845 
1828 
1852--62 
1830 
1834? 
1828? 

1838 
1849 

1843 
1843 
1828--33 
1836--39 
1838--39 

1828-3 1 
1832 

rake nn uttaja ja 
tontin omistaja 

Makasiinilaituri: itäinen eli 
merenpuoleinen rivi 

kaupp ias G.O. Wasenius 

» F.G. Kahlman 
» G.W. Sund man 
» J.P . Chrogelius 

URK 
kauppi as A . We urlander 
» G. Uschakoff 
» C. Ethole n 
» G.W. S undman 
» C.M. Lindholmi n 

perikunta? 
» M.W . Bre nner 
» G.O. Wase nius 

G.W. Sundman 
» C.W.I. Sundman 
» S.A. W athen 
» » 

)) F.G. Kahl man 

» M .W . Bre nner 
» )) 

Makasiinilaituri: läntinen rivi 

luutnantti E. Rotkirch 
kitj anpainaja J.C. Frenckell 
laamanni J.J. Sauren 
kau ppias G.O. Wasenius 
» J. Etholen 

Katajanokka 

kauppias J.H. He idenstrauch 
laivuri G . Matthe iszen 

s iirrett iinkö tontill e 
ra nta-a itta: mi stä? 

kyll ä 2kpl Eteläsataman 
läns irannalta ot 

k? läns irannalt a t '1 

k Ka uppatoril ta vt 
k? 
k Kauppatorilt a t 
k Kauppatorilta vt 
k? 
k 2 kp! Kauppatorilta vt 
k? länsiran nal ta t? 

k? länsirann alta vt? 
? 
? ki vimakas iin i 
k läns irannalta ot 
? 
k Pohjoissatamas ta vt 
? 
k Kataj anokalta 

? 

ki vimakasiini 
kivimakasii ni 

? 
? 
? 

k 4kpl Kauppatorilt a vt 
? 

Lähteet: URK:n ki1j ekonsepti1 18 17- 18, 1825, to imi ntakertomu s 1817, saap uneet kirjeet 18 17, saapu­
neet ja me nneet kirjeet 1827, KA; SP no 206 Hki 1822 ja PVK no 98, 461 , 670, 1066, 1068, 
1255 , 1256 , 1367, 2028, 2054, 2434, 4466, Hk i, TA , KA ; LVHK :n plk :t 18 16- 19, 1825 , 
1827-29, 1835, tilit 18 18, 1820 , 1828-30, 1838, HKA; Huutokauppakamarin ptk :t 18 16- 18, 
1820,HKA ; Maistraatin ptk:t 1828, 1835- 36, 1840, to nttikirjat 1837 , rake nnuspiiru stu kset 
varastotonte ill e 4 , 19, 20, HKA. 

Rakennus- 1828-3 1 = rakennettu ko. aikana 
vuosi : 1828--31 = rakennettu ko. a ikaväl ill ä 
Lyhenteet: ol = ranta-a itta siirrettiin ra ke nnutt aj an omalta ranta-aittatontilta, vt = rake nnuttajan kaupu n­

g ilta vuokraamalta ran ta-a ittatontilta, t = ailla os lettu huutokaupasta 

vuttaminen varmistettiin malliks i pystytetyn makasiinin j a tyyppipiirustuksen sekä 
ilme isen tiukan rakennusvalvonnan avulla . 

Makasiinilaiturin alue vastasi Katajanokalle suunniteltua paremmin 1810- ja 1820-
lukujen tode lli sta kehity stä j a tarpeita . Se palveli tiettyä senhetkistä konkreetti sta 
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tarvetta - ranta-aitat oli siirrettävä uudelleenrakentami sen tieltä - ei optimistisesti 
nähtyä tul evaisuutta. Jo vuonna l 8 13 oli se lvinnyt, ettei Helsingille myönnetä vapaa­
varasto-oikeutta, jonka varaan kaava ilut kaupungin huomattavasta taloudelli sesta nou­
susta olivat paljolti nojautuneet ja jonka av ull a oli määrä rahoittaa satamankin raken­
tami sta. Pääkaupunki asema yksinään ei tuonut mukanaan odotettua kehitystä. Tuonti , 
erityisesti viljan tuonti , toki kasvoi Yenäjän kanssa käydyn kaupan ansiosta, mutta 
Helsinki ei suinkaan kohonnut ltämeren suurimpien kauppakaupunki en joukkoon. 30 

Näin oll en ei ollut tarvetta laajamittaise lle uudelle varastorakentamiselle, etenkään 
kivi se ll e, vaan Makasiinilaiturille j a Katajanokalle siirrettyj en aittojen sekä Pohjois­
satamaan palon jälkeen uudelleenrakennettujen ranta-a ittojen til at riittivät. Li säksi 
kauppiaiden uusissa ki vitaloi ssa , joi sta monet sijaitsivat sataman ääre ll ä, oli varasto­
tiloja. 31 

Yasta 1830- lu vun jälkipuoli skolta lähtien alkoi tuonnin kasv un myötä ja Makas ii­
nil aiturin tontti en tultua lähes kokonaan varatuiksi makasiini to nteista olla pulaa. Ka­
taj anokalle ei tonttipulasta huolimatta pystytetty enempää puisia mak as iineja eikä 
alkuperäisen suunnitelman kivimakas iineja vo itu alkaa toteuttaa keskeneräisen kaa­
voitustilanteen ja siihen liittyneen oletettavasti myös makasiinej a koskeneen raken­
nuski ellon takia. 32 Katajanokalle es itetyi stä toteutui kahden makasi inin lisäksi vain 
kanava 1840-luvull a. Suunnitelmaan sisältyneitä pakkahuoneita ei rakennettu kum­
mallekaan alueelle, vaan vanha Pohjoissatamassa sijainnut pakkahuone sai palvella 
edelleen. 

4. Makasiinialueiden arkkitehtuuri 

Yaikka alkuperäiset, Makasiinil aiturin merenpuoleista riviä varten 1810-luvulla laa­
ditut tyyppipiirustukset eivät ole säilyneet, on rakennukset mahdolli sta kuvata ja 
tulkita muiden lähteiden av ulla . Merenpuolei sen rivin puisten makas iinien suunnitel­
mi sta on sä ilynyt yksi: vuonna 1852 hyväksy tty piirustu s viimeiseksi rakennettua 
makas iinia varten. 33 Se on kuitenkin sekä pohjakaavan että julki sivun suhteen puut­
tee llinen lähde, sillä makas iini poikkesi jonkin verran aiemmin pysty tetyi stä. Li säks i 
suunnite lmat Katajanokan puisia makasiineja varten (v uos ilta 1828 j a 1830) ovat 
sä il yneet. 34 Muut kaikkiaan se itsemäs tä maistraatin arkistossa säilytettävästä makasii­
nipiirustuksesta on laadittu Makas iinil aiturin toista ri viä (yks i vuodelta 1836) ja Ma­
kas iinil aiturille rakennettuja kivimakasiineja (kolme vuosilta 1843 ja 1844) varten.35 

3° Ko vcro 1950, s . 369-370, 387-409. 
-" Kaupp iasta lojen po hjakaavoja oval julkai sseet mm. Aström 1957b, s. 86; Lilius 1984, s. 89, 91-92. 
32 Katajanokan kaavoituk sesta 1820-30 - lu vu ill a tarkemm in ks . Manila 1996, s. 86-89. 
-13 Rake nnu spiirustus varastotontill e 13, Makasiin ira nta , kaup . osa VII , Ltk 75, MA , HK A. 
34 Rakennusp iiru stu s varastotont ill e 20, Makasiiniranta , kaup. osa VII. Ltk 75; Sekala ise t pi irustukse t, 

Läns i Rantakatu , kaup. osa II , Ltk 109. MA. HKA. - Maini tt akoon , e ttä Kataj a nokan piirustukset o n 
kaupun g inarki stossa in ventoitu kaupung inos iin III ja VII (Läntise ll e Rantakadull e e li nykyi se lle Eteläran­
nalle ja M akas iinilaiturille). Epä il emättä »W ästra Quain » -nimityksen vakiintumato n käyttö o n aiheuttanut 
sekaannusta. Sitä saatettiin 1800- luvun alkupuo li skoll a käytt ää useammassa me rkityksessä: Ete läsata man 
länsirannasta nykyisen Ete lärannan a lue tta tarkoittaen ta i kokonai suudessaan , jolloin Makas iinilaiturikin 
luettiin mukaa n kuten e rä issä makasiinipiiru stuks issa o n teht y, rnutta rnyös ta rk oi ttae n Katajanokan län si­
rantaa kuten ko. makasi inipiirustuksissa. Asiakirjalähtei tä käyttäe n o le n se lvi ttän yt, että kyse iset p iiru st uk­
set o n laad ittu Katajano kan makas iin ito nte ill e 19 j a 20. Maaherra rnaistraatill e 14.4. 1830, UR KA. Kirj e­
ko nseptit 1829- 30, Da 8; Maaherra mai straatille 3. 12.1831 , U HLKaA , Daa 1, K A. 

35 Rakennuspiirustukse t varastoton1e ill e 4, 11 - 12 , 19,20, Makas iini ra nt a, kaup . osa Vll , Ltk 75. MA , 

HK A. 
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Piiru stukset käs ittävät samall a a rkill a fasad iku van ja jo ko pe lkän pohjapiirroksen ta i 
asemapiirroksen, johon o n rakennuksen ääri vii van li säksi merkitty myös kattomuoto 
tai pohj akaava . O sa fasad ipiiru stuksista on laveerattuj a , osa mu stava lko is ia. Kaikk i 
piirustukset ovat nimettö miä , vain intenden tinko nttorin hyvä ksymi smerkinnöillä va­
ru stettuja. Katajanokall e a io tun ki visen makas iinikehän suunnite lmia e i sen sijaan o le 
säil ynyt - mikäli niitä edes laadittiin. 36 

Suunnittelun käytännö lli senä lähtökohtana o li va nh at ranta-aitat, jotka o li määrä 
siirtää uudell eenrakentami sen tieltä Makasiinil a iturill e. Siten rakennuspiiru stu sten rin ­
nall a kes kei s inä lähteinä ovat s iirtova lmi stelui den yhteydessä sy ntyneet as iakirjat, 
e rityi sesti la inavarojen ho ito komi ssio n laatimat kuvaukset ra nta-a itoista, sekä pää­
as iassa 1830- lu vull a pa lovakuutuksia varten makas iine ista laad itut ku vaukset j a ase­
mapiirrokset. Lisäksi o len käyttänyt lähdea ineistona ranta-aittoja ja makas iinia lue ita 
sekä laaje mmin Ete läsa ta maa ku vaav ia piirustuks ia, maa lauks ia, grafiikkaa j a valoku­
via. Ede ll ä mainittujen pohjalta pyrin seuraavassa reko nstru oimaan a lkuperäi sen tont­
ti e n rake nteen j a makas iinie n tilajäse ntelyn. 

Makasiinien sijoitus tontille, pohjakaavar ja volyymir 

A nde rs Kacken laatima uude lleenrakenta misen edi stymi stä do kum ento iva kartta vuo­
de lta 1820 (kuv a 5) s isä ltää ti e ttävästi varh a is imman sä il yneen es ityksen M akas iini­
la iturin me re npu ole iste n tonttie n j äsentel ys tä. 37 Makas iiniri v i mu odostui vie ri v ie reen 
pystytetyistä vinkke li rakennuks ista , jotka ulottui vat lähes ne liön muotoi sten to ntt ie n 
(27 x 30 kyy närää e li n. 16 x 17 ,8 m) päästä päähän. Makasiini t käs itti vät kapeam­
man , laiturinsuunta isen s iive n j a leveämmän, satul akatto isen siiven ton tin s isäosassa . 
S iipirakennusten j a vie re isen makasiinin vä liin , tontin sisä ll e rajautui piha . Ensim­
mäise n ke rran Makasiinil a iturin a lue li e nee kuv attu ke isari A leksante ri I:n hov imaa­
larin Carl von Kü ge lge nin seepia laveerauksessa , j oka es ittää näky mää U ll anlinnan­
vuo re lta kohti Ete läsatamaa kesällä 1818.38 

Makasiinit rake ntui vat itse as iassa kahdesta e rilli ses tä osasta, jotka yhdi stettiin 
saman katon a lle ja j o ill a o li yhte inen julki sivuvuoraus. Rake nnuskokonaisuutta o n 
pyritty ha vainnolli sta maan seuraavan reko nstru ktiop iirustuksen avu ll a (ku va 6) . Se 
on tarko itettu yle istäväks i kuvaukseks i tontin rakenteeseen j a til ojen j äsenty mi seen 
lii ttyne istä ratkais ui sta . Käy te ttävissä oleva lta lähde pohj a lta e i o le mahdo lli sta laatia 
a lkuperä istä suunnite lmaa ta i toteutun eita makas iinej a aukottomasti vastaavaa es itys­
tä . Ai noan säil yneen makas ii nip iirustuksen ase mapiirroksessa on kylläkin es ile lty 
myös rakennuksen po hj akaava, mutta se käsitti vain satul akatto isen osan. M a llimaka­
s iinin suunnite lma e i o le sä il ynyt e ikä valmii sta raken nukses ta puolestaan o le löyty­
nyt muuta kirjalli sta kuvausta kuin sen myynnin yhteydessä vuonna 1820 huutokaup­
pakamarin pöytäki1j aan liite tty lyhyt luonnehdinta. Myöskään muista tote utune ista 
makas iinei sta e i o le o lemassa kattavia kuvauk sia , j o te n koko nai skuva on raken netta­
va eri lähteitä yhdi ste ll en. Rekonstruktio peru stuukin a inoan sä il yneen rakennuspii -

36 Rakennusjä rjes tyksessä käytett y san amuoto v iitta is i s iihe n, ette i suunnite lmi a vuoteen 1825 me nn es­
sä ollu laad ittu . Kataja no ka ll a makasiin it tuli rakentaa »efter godkänd ritn ing», kun Makasiinil a iturin 
me re npuoleisen rivin vie lä vapai ll e tonte ill e makasiinit ol i pystytettävä »e fte r de n fö r desamma fasts täl lde 
ritning». Hel s ing in RJ 1825 , Art. IV §6. 

·
17 Plan Karta öfver He ls ing fo rs Stad Ar 1820, Hels. 158, 56 M 9/päällü , KA. 
" Teoksessa o ikea ll a näkyy ko mitean rakennuttama malli makas ii ni ja sen vie re ll e pystytetty toine n 

samanl a inen, pys ty laud o ite ltu makasiini . Julka istu: Hirn 1965. s. 24 (kuva 15). 
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Kuva 5. He ls ing in ka rtta vuode lt a 1820. A. Kocke . Yks it y isko hl a . KA. 
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Kuva 6. Mak as iinilaituri: mere npuol e ise n makas ii niri vin tonlli en j äsentel y ja makasiini en pohjakaavat. 
Alempi ke rros, y le mpi ke rros. Minakaava 1: 100. Rekonst ru ktio Helena Mani la. 
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ru stuksen , ts. suunnite lmataso n lähteen , ohe lla lukui s iin lopputul osta dokumento iviin 
kirj a lli siin j a ku va lli s iin lähte isiin. Se kä ranta-a itta- että varsinkin makas iinikuvauk­
set Oll laadittu saman kaavall mukaan, mutta niide ll yks ity iskohta isuudessa on eroj a. 
Ka ikkiaan yhdestäto ista makas iini sta on säil ynyt pa lovakuutukseen liitetty ku va us. 39 

Kaksikerrok sisen makas iinin leveämpi , hirsirullko inen rakennusosa muodoste ttiin 
to lltille siirre tys tä ra llta-a itas ta . L aiturill suuntaises ti a itan vi e reen, j a olete ttavasti s ii­
he n tuke utuen, pys tyte ttiin kevy trake nte illen - ri stikko rullko ille n - po rtti ra ke nllus 
(po rtlidre t, lidre t), j onka a lemmall kerroksen läpi j o htava n aj oportin kautta j ä1jes te t­
tiin sisäänkäynti tontille. Tolltti sulj ettiin vastakkaise lta, kadun puo leiselta s ivultaall 8 
kyy närän (4 ,8 m) korkui se ll a lauta-aidalla. Vie rekkäiset makas iinit rakennettiill k iin­
ni to isiinsa. 

Suuri , kaks ikerroks inen ranta-a ittatyyppi , j o ta huo mattava osa siirre tyistä a ito ista 
edu sti , on ohj anllut makas iilli e n suunnitte lua. Pohjo issatamaall pa lo ll j ä lkeell ra kell­
ne tut ranta-a itat, j o ita C.L. Enge l on akvarell issaan40 18 10-luvull a epäil emättä hyv in 
to tuude nmukaises ti ku vanllut j a joista muutama s iirre ttiin M akas iinil a iturill e , o le te t­
ta vasti vastas iva t Kaupun g inl ahde n rann oill a sij a inne ita - a inoastaan aittoj e n ko ko 
näyttää ellti sestään kasvall eell (taulukko 1 ). Siirre ttyj e ll a ittoj en leveys o li muuta maa 
po ikkeusta lukuun ottamatta vakio : 12 kyynärää e li 4 sy ltä (7 , 1 m) - hirre n pituude n 
mukaall. Aittoj e n pituus vaihte li suurimpie ll keskipituude ll oll essa 27 kyy närää e li 
9 sy ltä ( 16 m) j a pie llimpien puo le t siitä. Yastaavasti makas iillill a ittaosall leveys oli 
12 ja pituus 30 kyy närää. Se muodoste ttiill j oko yhdestä suuremmasta a itas ta ta i 
y hdi stämäll ä ka ksi lyhe mpää. Tarvittaessa a ittaa j a tke ttiin vie lä lautarakente is ill a ko­
meroilla, toi sessa ta i mole mmi ssa päissä, niin e ttä rakennus katto i tontin koko pituu­
de n. Näin ranta-a itan mittas uhteet - e li v iime kädessä hirren pituu s - mää räs ivät 
makasiinien mittasuhte ista. Makas iinin korkeus ilman ki vij a lkaa o li noin 16 kyy närää 
(9 ,5 m) , jotell a ittoj a Oll j ouduttu korottamaa ll . Kokoll a isuudessaan rakennus oli no in 
18 kyynäräll korkuille ll . 

Ranta-aittoj en tilaj akoa e i ti ettäväs ti muutettu a ittoj a s iirrettäessä . Verra ttaessa suu­
rim pien a ittojen sisältämie n varastohuone iden lukumäärää e lllle n siirtämi stä j a sell 
j ä lkeen - niiden a ittoj en osa lta, j o ista tiede tää n va rmuude ll a, minne ne pys tyte ttiin 
uudelleen - vo idaall hava ita, e ttä lukumäärä pysy i samana. Yleisimmin varastohuo­
ne iden määrä oli ko lme kerrosta kohden. Ne o li vat rakennu srungon levy is iä, j a myös 
vä li seinät o li vat hirttä. Kuhull kin o li oma sisäänkäy lltinsä pihan puo le lta ai tan pitkä ll ä 
s ivulla o lle ilta käy täv iltä. Rake llnusrullgos ta ulkonevat käytävät o li vat koko sivusei­
nän pitui sia j a j ä ivät ka ton lappeen a ll e . N iide ll leveys va ihte li noill kahdesta ko lmeen 
kyy närään ( 1,2- 1,8 m). Ale mpaan käytävään e li las tauss ill a ll e noustiin piha lta ul ko­
puoli sia rappuj a j a y läkäy tävää ll e li solaan, j ota a ita ll latti avasat kannatt ivat, sen 
la tti a ll läpi johtav ia porta ita. Käytävät olivat j oko avo imi a, vain kevye ll ä kaitee ll a 
varuste ttuj a tai e tuse ill än taakse ene mmän ta i vähe mmä ll umpillai seksi j ääviä .4 1 

39 LV HK :ll pöytäkirja t 13.6. 18 16 §2, 14. 10. 18 17 § 1, 16. 10.1 8 17 §4 , 5 .2. 18 18 §5 ja 11. 8. 18 18 §7, 
LV HKA , Ca:4- 6 , HKA ; Huutokauppakarnar in pöytäkirj a 1. 6. 1820. HA , HK A ; S P nro 206 Hki 1822, TA , 
KA ; PY K nro 461 , 670. 1068, 1255 , 1256, 1367, 2028, 2434 ja 4466, Hk i, T A, KA. - Myös seuraa va 
kuvaus pe rustuu ede ll ä luete lt uihin lähte is iin. 

'
0 J ulkai stu m m .: Rö nk kö 1986, s. 14 (ku va 9); Pakarinen 1990, s.65 (ku va 14.5. ). 

" Rake nne on e ri ty isen hyv in nähtä v issä e räässä pure ttavaa makas iini a ku vaa vassa va lokuvassa (Neg. no. 
5626, HKM KA) , rn utt a ll äkyy ositta in myös muuta rni ssa rnak as iin iri vin takaa Ull anl innanvuore lt a ote tui s­
sa va lo ku vissa. Rake nll e Oll es ite tty tarke mrn in va in rn uut amassa rna kasiiniku va uksessa. To ntill e 4 vuo nn a 
18 19 va lmi stunee ll rnakas iinill ku va us vuodelta 182 1 (S P ll rü 206) Oll ka ike ll ka ikki aan yks ity iskohta is in 
j a sa rn a ll a va nhin sä il ynyt ku va us. 
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Vastaavanl aisia luhtiaittatyyppisiä ranta-a ittoja on mahdolli sesti ollut käy tössä Hel ­
singissä kaupungin koko olemassaolon ajan pienempien aittojen rinnall a, sill ä luhti ­
aittoja on tiettäväs ti ollu t maassamme jo kesk iajalta lähtien. Niitä oli 1600- lu vulla 
ranta-aittoina mm. Oulussa. Aittatyyppi omaksuttiin meille ltämeren eteläpuolen ran­
nikkokaupullge ista .42 Hel singill eri rallta-aittatyyppiell yleisyydestä Oll lähdetietoja 
vasta aivan 1700- lu vull lopu lta alkaen. Tiedot koskevat kerroslukua ja vain kaupun­
gill vuokratollteilla sijainneita ai ttoja, joita kuitenkin valtaosa aitoista oli . Niistä llel­
jännes edusti kaksikerroksi sia aittoja.43 Kaks ikerroksi set ranta-ai tat yleistyivät Hel­
sillgissä 1800-luvull ellsimmäisell ä vuosikymmellellä varastoti lall tarpeen kasvaessa 
huomattavasti. Samalla aittojell kokokin liellee kasvanut. Suurill osa siirretyi stä ai­
toi sta o li rakennettu 1800-luvull puolella. Vaikka vain muutamassa 1810-lu vulla laa­
ditussa aittakuvauksessa käytävärakenne mainitaan erikseen, mm. komiteall mallima­
kas iinill rakelltamiseen käytetyll aitall yhteydessä, se liellee kuitenkin ollut varsill 
yleillen ratkaisu tuolloill. Uusien aittojell pystyttämillen jatkui aina vuoden 181 2 
asemakaavan vahvistami seen saakka.44 

Rakennuskompleksill toi sell osall, porttirakenlluksen pituus oli 15 ja leveys 7½ 
kyynärää (8,9 ja 4 ,5 m) . Sen alempi kerros lienee ollut, läpi ajettavan porttikäytäväll 
li säksi, pääas iassa avointa tilaa, jossa saatettiin sä ilyttää ajoka lustoa. Ylemmässä ker­
roksessa oli tavallisimmin yks i varastohuone, johon liellee päästy aittaosan sivuse i­
nällä olleelta käytävältä, sill ä rakellnuksessa ei mainita olleell portaita. Ajoportti 
asettui suhteelli sen keskelle porttirakennusta - kuitenkin eri makasiineissa hieman eri 
kohtaan riippuell makasiilli ll paikasta rivi ssä. Näin oli melleteltävä, jotta korttelill 
julkisivusta saatiin symmetrinen. Tämä koski luollnolli sesti muutakill julkisivuauko­
tu sta, mi stä lähemmin seuraavassa luvu ssa. Makasiiniin toimitettiin tavaraa ajoportill 
li säksi myös aittaosan toisen kerroksell laiturillpuoleisessa päädyssä olleen luu kull 
kautta nostamall a. 

Tontin edellä kuvatulllai sen jäselltelyn ansiosta tontille siirrettyä aittaa voitiill käyttää 
edelleen lähes se llaisellaall . Toim ivaksi hava ittuull rakennustyyppiin sillänsä ei ol lut 
syytä tehdä suuri a ja kalliita muutoksia. Sen sijaall aitan yhteyteen li sättiill porttira­
kennus , jolloill tonti ll e saatiin suojaisa piha ja suora ajoyhteys laiturilta. Tontin jäsen­
telyn kaupunkiku va llisena tavoitteella Oll ollut luoda suljettu katu seinämä laiturill 
reullalle - asemakaavan mukai sesti. RakellllU SOS ia yhdi stävän julkisivuvuorauksell ja 
yhteisen katon all siosta syntyllyt va ikute lma vastasi tavoitetta. Porttirakennuksell 

" Virkkunen 19 19, s. 147; Vuore la 1975, s. 362-363; Korhonen 1989, s. 36-3 7. - Kaupunkie n ranta­
aitoista e i tie ttävästi o le laad ittu rakennu shi storia lli s ia se lvityksiä. Kan sati e teessä on kes kitytty maaseudun 
a ittatyyppe ihin j a niiden lev inne isyyden sel vittämi seen. Kaupunkihi stori o ista puolestaan löy tyy a inoastaan 
hajanais ia ma inintoja rant a-a ito ista. 

43 Ranta-a ittatontti e n vuokraaj aluette lo issa ait at jaotelt iin vuodesta 1787 a lkae n yks i- j a kaks ikerroks i­
s iin : Enkl a - Dubbla Bodar. Ks. luettelot vuos ilta l 787 , 1790 , 1800, Kaupung in kassan arkisto , Kaupun gin 
tili t 1787 , 1790, 1800, HKA. - Hels ingin ka upun g in hi storiasta ajanjakso lta 172 1-1 809 kirjoittaneen Eirik 
Hornborgin mukaa n kauppiaiden ranta-a ittoja o li 1700- 1800-lukuje n va ihteen Hels ingissä ka hta tyy ppiä: 
kaksinkertais ia e li kakso isaittoj a - pituu ssuuntaan ku lkeva ll a vä li se inäll ä kaht ia j aettuj a - j a yksinkertai sia. 
Hän mainit see lähteekseen kaupun gin tilit vuodelta 1807. (Hornborg 1950, s. 438-439.) Ni ih in sisä ltyvässä 
ra nta-a ittatontt ien vuokraaja lue tte lossa ai tat jaote ll aan ede ll ä mainitse maani tapaan. Tois in kuin Hornborg 
on o lettanut , kyse ei ol lut a ittoje n leveydestä vaan korkeudesta e li yks i- ja kaksikerroksisista aito ista. 
Ni mit yksiä käytetää n yle isesti tässä merkityksessä niin He lsingin aittoja (es im. Katse lmusraportit pa lova­
kuutu ks ia va rten 1804-05 , MA , Dg: 10- 11 ; LVHK :n pöytäk irj a 14 .1 0 .1 8 17 § 1, LVHKA , Ca:5 , HK A) kuin 
myös ympäröivä n maase udun a ittoj a ku vattaessa (Nikander 1975 , s. 77-78). 

44 LVHK :n pöytäkirj at 17.4. 18 16 §3 , 13.6. 18 16 §2, 3, 16. 10.1 8 17 §2, 4, 5, 7 , 13. 11.1 8 17 §2, 5.2. 18 18 
§5, 11.8. 18 18 §7, 6 .4. 1829 §5 j a 10.8. 1832 §5 , L VHK A, Ca :4- 6, 15, 18, HKA; Taulukko 1. 
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Ku va 7. Makas iini t Täh titorninmäe ltä nähtyi nä. Axe l Lindahlin valok uva 1880- lu vun alusta. MV KK A. 

pulpettikatto katto i rnyös aittaosan laiturinpuo le isen päädyn muodostaen makasiiniri­
vill e yhtenä isen kattolinjan. Kulmatonte ill a s iipien vä linen katto o li aumattu ja julki­
s ivuvuoraus - vaalea empiren vaakalaudo itus - peitti myös s ivufasadin . Muilta osin 
makasiinit oli pystylaudoitettu ja punamullattu. Näin makas iinirivi jäsentyi se lkeära­
j a isiksi , suljetuiks i kortte leiksi, joilla oli ed ustava julki s ivu j a vaatimattomampi pihan 
puoli (kuvat I j a 7). 

Tontin j äse nte lyll e ei li ene oso itettav issa mitään suoranaista es iku vaa vaa n ratkai­
sut on otettu as untoarkkitehtuuri sta: rakennuksen sijoitus kadunsuuntai ses ti , y le is­
muotona vinkkelivolyymi ja sisäänkäynti pihan puolelta. Vinkkelirakennuksia o li maas­
samme jo 1700-luvun lopulla, mutta ne yleistyivät vasta empirea ikana.45 Pa lo turvalli­
suu ssy istä He lsing issäkin pyrittiin tonttien väljempään rakentamiseen: kaksikerroksi­
s ia puisia siipirakennuksia, mikä li nii ssä o li tuli sijoja, e i saanut rakentaa tontin sisä­
os iin e ikä pui s ia porttirakennuks ia, ts. puuta loj en raken tami sta porttikäytävän päälle, 
m yös kään sa llittu.46 Makas iinit o li vat kylmätilaa j a sij a innill aan erotettu va rs ina isesta 
kaupungi sta, joten tonttien tii viimpi rakentaminen o li mahdo lli sta. Laituritilan raj a lli ­
suu s epäilemättä suorastaan edellytti tiivi stä rakennetta. 

Rekonstrukti opiirustuksessa es itetty rakennuskokonaisuus kuvaa parhaiten lähinnä 
rivin alkupäähän (tonteille 1- 8) pystytettyjä makasiineja . Myöhemmin rakennetuilla 
to nte illa rivin loppupäässä a lkuperäis tä suunnite lmaa tote ute ttiin vapaa mmin j a a lku­
peräisestä raken teesta poikettiin paikoin ko ko a lueella 1820- lu vun puoliväli stä a lkaen 
pyrittäessä enti stäkin tiiviimpään rakentamisee n. Ulospäin makas iiniri vi o li kuitenkin 
- tontteja 11 - 14 lukuun ottamatta - yhtenäinen. Katajanoka ll a sovelle ttiin Makas iini­
la ituri a varten luotuj a tontin jäsentel yperiaatte ita. Yhdi stävän julki s ivun takana e i 
o llut vinkkelirake nnuksia vaan a inoastaan rinnakkain asete ttuj a suorakaiteen muoto i-

"' Lilius 1989 , s. 224- 225. 
"' Lindberg-Re in 1950, s. 136- 140; He lsingin RJ 1825 , Art . IV §3 , 8. 
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s ia, sa tulakattoi s ia aittoja. Hirsiarkui sta , joiden varaa n makasi init o li pystyte tty, sy n­
tyi rake nnusten e teen no in kahden kyynärän le vy inen la ituri , j o lta o li sisäänkäynti 
j o ko suoraan aittoihin ta i käytäv ill e niiden edu stall a. 47 

Julkisi vut 

M akas iinit oli määrä rakentaa julki sivuiltaa n yhdenmukai s iks i komitean hyväksymän 
piirustuksen mukaan. Se lostaessaan komi ss io ll e makas iini en rakennustapaa Ehren­
ström korosti piirustusten käy ttämi stä: samaa piiru stu sta, j o nka mukaan mallimaka­
siini o li rakennettu , tuli muidenkin rakentajien tarkasti noudattaa makasiinie nsa julki ­
sivui ssa. Näin saavutettavan yhde nmukaisuuden ansiosta makas iinit o li sivat kaupun­
g ill e j a sen Ete läsatama ll e »kauni stukseks i» .48 Kyse oli sii s enne n kaikkea julki s ivu­
piirustuksista. Ainoassa sä il yneessä suunnite lmassa makas iini sta on es itetty va in a it­
taosa n pääty . Intendentinkontto ri ssa vuonna 1852 Hampus D ahl strömin a ll e kirjoituk ­
se ll a hyväksy tty piiru stu s oso ittaa kuitenkin, että alkuperä istä julki s ivusuunnite lmaa 
noudate ttiin a ina viimeiseks i rakenn e ttavaa tonttia myöten - s iltä os in kuin tontti 
rakennettiin. 

Makas iinirivin julki sivu tunne taan 1830-luvun lopu lta a lkaen yle istyne ide n Ete lä­
satamaa kuvaav ie n graa fi sten teosten (kuva 1) ja m yöhe mpi e n va lokuvien välitykse l­
lä. Yks ity iskohtai sta tarkas te lua vaikeuttaa se, e ttä ku va t käs ittävät laajemman näky­
män. Tie ttäväs ti ainoan poikkeuksen tekee A.E. Rosenbrö ij e rin va lokuva 1890-luvul ­
ta (kuva 8), joka tosin puolestaan on s ivusuunnasta otettu. Kuv alli sta lähdemateriaalia 
täyde ntävät e rä in osin pa lovakuutusten makas iiniku vaukset, joista vanhin ja tässäkin 
suhteessa yksityiskohtaisin on pe rä isin vuode lta 182 1, e li kyse inen makas iini on siinä 
es ite lty vain kaksi vuotta va lmi stumi sensa j ä lkeen. 49 Koska Kataj anoka ll a noudatet­
tiin samaa makasiinityyppiä, Kataj ano kan makas iinipiirustukset valaisevat myös alun 
pe rin Makasiinilaiturin aluetta varten tehtyjä tyy ppipiirustuksia. Kataj anokan suunni­
te lmat, jotka ovat vanhimmat sä il yneet alkupe räi spiirustukset He lsingin uusia sata­
mamakas iineja varten , on hyväksy tty Carl Ludvi g Engel in j a Anton Wilhe lm Arppen 
a ll ekirj o ituksin intende ntinkontto ri ssa vuosina 1829 ja 1830 (ku va 9) . 

Julki sivuarkkitehtuurin ta rk o ituksena o li luoda vaikute lma rappauspintaisesta tiili­
rakennuksesta - empire tyy lill e o mina iseen tapaa n. Yaakalista j ako i julki sivun kah­
teen hori so ntaali seen vyöhykkeeseen: a lempi kerros o li vuorattu uurre tull a vaaka lau­
da ll a , j onka tarkoitu s o li es ittää kivitalon nauharustikaa , ja ylempi kerros puoles taan 
o li tasa laudoitettu sil eäks i piil oponttil audalla kivitalon tasaista rappauspi ntaa jäljite l­
len . Muu profiloitu vaakalistoitus se inäpinnan yläosassa ja räystäs linjassa sekä mata­
la aumakatto korostivat edelleen voimakkaan horisontaalista vaikute lmaa. Julki sivun 
mittasuhteet o li vat seuraavat: kivij alan korkeus 2 kyynärää, vuorattu se inäpinta ki vi­
j a lasta katto li staan 11 kyy närää j a katon korkeus kattoli stasta ha ,ja ll e 5 kyynärää. 

47 PVK nro 98, 1066, Hki , TA, KA. 
" »I ö fri g t ä ligge r del de fl yltande alt a anseende till Gafvel facadernc c rnol quaien , af de Magasiner 

sorn utfl yltas, noggrant följ a de n af ybyggnads Comiten gi ll ade ritnin g, e nligl hvi lke n, del af Corniten 
byggda Magas inet är upfört , och tviflar Corn ite n ingalunda derorn , alt all a i fraga va rande Magas ins Ägare 
gärna orn falla delta tillfäll e att i sin man bidraga till de n, genorn e n sädan likhel i Magasinernes yttre form , 
upkorn rna nde synnerli ga pryd nad fö r stade n och dess Södra Harnn. » URK LVHK:lle 22.9. 18 I 7, URKA, 
Kirj ekonseplit 18 15- 17, Da 2, KA . 

' 9 S P nro 206 Hki I 822, TA, KA. 
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Kuva 8. Makasiinil aitur i: merenpuole inen makasiiniri vi ja sen takana to inen ri vi, jota parhaill aan puretaan. 
A. E. Rosenbröij erin va lokuva 1890- lu vun alusta. HKM KA. 
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Ku va 9. Suunnitelma Katajanoka l­
le, laivur i G . Matthe iszenin tontil ­
le 20 rakennettavaa makasi inia var­
ten , 1830. HKA. 



Fasadi a rytmittivät portin ja sen yläpuolelle, kaaren kehystämäksi, sijoitetun termi­
ikkunan muodostamat akselit. Termi -ikkunall keskiosassa oli luukku ja reullaosissa 
puusäleikköä kuvaava laudoitus. Kaa ri ell muotoilussa j äljiteltiill harkotusta, rustika­
kaari a. Portti rakentui leveistä parilli sista peiliovista, joita kattoi suoraa holvia ylös­
päin työ lltyvine kiilakivilleell kuvaava kori ste lu. Li säksi Katajanokan makasiilleissa, 
joi ssa ovet oli sijoitettu kauemmas toi sistaan, ovi-ikkulla-akselien väliill oli lisätty 
ikkulla-akse l it, suorakaiteiset syvennykset. 

Makas iinil aiturilla tiettävästi vaill joka toillell portti (porttirakellllUksell ajoportti) 
ja joka toinen luukku (aittaosan päädyssä) olivat avattavia. Muut olivat julkisivull 
yhtenäisyy ttä palvelevia va leaukkoj a. Kataj allokalla kaikki ovet ja luukut lienevät 
olleet avattav ia. Sen sijaan siellä niidell väliin sijoitetut suora kaite iset syvellnykset 
olivat fasadin jäsentelyä rytmittäv iä valeaukkoja. Makasiinilaiturilla aittaosan koh­
dall a oll eeseen avattavaan luukkuun liittyi nostolaite , johon luukun yläpuolell a näky­
vä julki sivusta voimakkaasti ulkoneva palkki kuului (kuva 8). Yastaavat palkit Oll 
kuvattu myös Katajanokall makas iinipiirustuksissajokaisen luukun yläpuolelle, ylem­
män vaakalistan ja kattoli stall väliseen vyöhykkeeseell, frii siin . 

Julki sivun aukotu s asettui säännölli sten välimatkojen päähän toisistaall - ei kuitell ­
kaan symmetri sesti yksittäisen makas iinin vaan korttelifasadill keskiakseliin nähden, 
mikä ilmenee sä il yneiden piiru stustell valossa selvimmin Kataj anokalla . Tontill e 20 
rakennettavaksi aiottua makas iinia varten suunniteltu julki sivu on vain pätkä suurem­
masta kokonai suudesta , jota sell aukotuksen epäsymmetrinen sijoitte lu pal velee. Kos­
ka aukotuksen paikka sii s va ihteli makas iineittain, olivat tarkat julki sivupiirustukset 
rakelltajille tarpeen. 

Makasiinit laudoitettiin j a maalatt iin , julki sivut öljymaalilla, yleensä vuoden kah­
den kuluttua pystyttämi sestä - mallimakas iini ilmeisesti jo samalla vuonna, minkä 
käytetty vuoraustyyppi mahdolli sti . Makas iinilaiturill a rakelllluksen alempi kerros oli 
keltainen , ylempi harmaa. Li stat ja kehykset oli vat valkoiset. Li säksi kokonaisuuteen 
kuului harmaa kivijalka ja musta lautakatto. 50 Tämä lienee ollut alkuperäinen väritys , 
vaikkakin varhaisimmat lähdeti edot ovat peräisin vasta 1830- luvun puolivälistä. Ka­
tajanokalla väritys poikkesi edellisestä. Tontille 20 rakennettavaksi suunnitellun ma­
kasiinin piirustuksessa molemmat kerrokset on laveerattu keltaisella. Mu stavalkoises­
ta kuvamateriaali sta päätellell toteutu s lienee vastannut suullnite lmaa: julki sivu Oll 
ku vattu yhtäläi sell vaa leaksi, toi sill kuin Makasiillilaiturilla, jossa tummempi ylempi 
kerros erottuu se lvästi. 

Makas iinie ll julkisivuarkkitehtuuri ssa Oll tavoiteltu kl ass ismille omillaisesti harmo­
ni sta kokonai suutta. Jäsellte ly perustuu vain muutamiin elementteihill ja tarkkaall 
harkittuihill suhtei siin lliide ll vä lillä. Lopputulos on tasapailloillell ja hallittu. Yuodes­
ta 1817 alkaell rakennetut makas iinit ovat olleet varhaisimpi a velläl äistä puuempireä 
edustalleita rakellllUksia Helsillgissä. 51 Julkisivun suljettu luolllle ja yksillkertaillell 
muotokieli ilmelltävät rakellllUksen varastofullktiota. Hyötyrakellnukset, kute ll varas­
tot j a tallit, olivat klass ismill arkkitehtuurihierarkian alemmilla taso ill a, joten lliidell 
ulkoasull tuli olla vaatimattomampi e ikä llii ssä yleensä käytetty pylväitä tai muuta­
kaan erityistä kori stelua. Sen sij aa ll juuri kaaret olivat yleisiä varasto- j a ulkoraken­
llUksissa.52 

50 S P nro 206 Hki 1822; PVK nro 46 1, 670, 1066, 1068 , 1256 ja 1367, Hki, TA; URK LVHK:lle 
22.9. 18 17, URKA, Kirj ekonseptit 18 15- 17, Da 2, KA. 

·" Vn . Lilius 1984, s. 16. 
' 2 Ks. es irn. Lilius 1986, s. 25- 28; Pöykkö 1984, s. 138; Wickberg 197 8, s . 57. 
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Attribuoinli 

Ets ittäessä makas iinien suunnittelij aa 011 lähdettävä lii kkelle vanhimmista säilyne istä 
piirustuksista, ts. Katajanokan suun11itelmi sta . Ne, kute11 myöhemmätkää11 piirustuk­
set, eivät sisällä suunnitte lijan signeerausta , vaa11 a i11oastaan i11te11de11ti11konttorin vir­
kamiesten alleki1jo itukset piiru stuste11 hyväksymi sen ja maaherra11 allekirjoituksen 
11iiden lopulli sen vahvistami sen merkkinä. Enge lin nime11 es iintyminen suunnitelmis­
sa ei sii s itsessään ilmaise muuta kuin , että hän konttorin es imiehen ominaisuudes­
saa11 on ne hyväksy 11yt. Mutta koska Katajanokan suunnitelmissa esitety t makasiinit 
vastaavat julki sivuiltaan Jähes täydellisesti 18 10-luvun lopulta alkaen Makasiinilaitu­
rill e pystytettyjä, seuraa kysymys , laatiko Engel uudell eenrakennu skomitea11 arkki ­
tehtina to imiessaan alkuperä iset, kadonneet tyyppipiiru stu kset Makasiini la ituri11 aluetta 
varten - joita sitten pienin muutoksin käytti myös Katajanokalla. 

Ranta-aittoje11 si irtäm ine11 uude lleenrakentami sen tieltä Makasiinilaiturille o li ko­
mi tean e11 simmäis iä, kiireellisimpiä tehtäviä. Rahoituksen jäJj estämi se11 ja muiden 
käytä11nö11 järjestelyiden j älkeen laiturin rakentaminen vo itiin vihdoin talve ll a 18 16-
17 aloittaa. Mallimakasii11i va lmi stui seuraavana kesä11ä. Yaikka tehtävä oli kiiree lli ­
nen , vo inee olettaa, ette i komitealla ollu t suu1111itelmi a makasiineja va rte11 en 11 en 
Engelin nimittämi stä helmikuu ssa 1816. Riittävän korkeatasoise11 arkkitehdi11 löytä­
minen vas taamaan uudelleenrakentami sen taiteelli sesta va lvonnasta ja raken11u ssuun­
nittelusta oli Ehrenströmill e tärkeä kysymys. Kaupungissa oli Kocken li säks i kaksi 
muuta arkkitehtina toi mi vaa henkilöä, mutta heiltä kaikilta puuttui muodollinen ark­
kitehtikoulutus. Korkealle asetetui sta laadulli sista vaatimuksista Helsingi n rakenta­
mi sen suhteen kertoo se, että muutamien yks ityista loje11 piiru stukset lähetettiin Pieta­
riin arvostetun Giacomo Quarenghi11 tarkastettaviksi ja hä11tä li e11ee kaavai ltu käytet­
tävän myös julkisten rake11nuste11 suun11itelmi en tarkastajana. Engelin tapaaminen 
lokakuussa 1814 kuitenkin vakuutti Ehrenströmin sii tä, että hän oli löytänyt ets imä11-
sä: ei vain julki sten monume11ttien luojaa, vaan henk il ön, jolle voisi j ättää vastuun 
kaupunkikokonaisuudesta. 53 Se paino, minkä Ehrenström itse asemakaavassaan antoi 
makasiinien merkitykse lle Ete läsataman kaupunkikuvassa, erityisesti edell yttäessään 
ne rake1111ettaviksi vahvistctu11 piirustuksen mukaan , viittaisi sii hen , että hä11 katsoi 
makasi inien suu11nittelun olevan juuri komitea11 tulevalle arkkitehdille kuuluvia teh­
täviä. 

Se että Engel todella oli tyyppipiirustusten laatij a, saa vahvistusta hänen muusta 
varhai sesta su unnitte lutoimin11astaan komitean arkkitehtina. Keskeisimpi ä kohteita 
oli senaatintal on suunnillelu , jonka Engel aloitti vuoden 1816 aikana. Lopulliset suun­
nitelmat va lmi stuivat vuoden 1818 alussa.54 Niihi11 kuuluvassa itäs iive11 fasad ia es ittä­
vässä piirustuksessa ku lmatornien väliin jäävä mata lampi , kaks ikerroksine11 rake n­
nusosa, jonne oli mää rä sijoittaa vaunuvajoja, vastaa julki sivuarkk itehtuuriltaa11 Ma­
kasiinilaituri ll e ja erityises ti Katajanokalle pystytettyjä makas iineja 11iin hyv i11 , että 
kyse 011 samaa11 fasad ityyppiin perustuvasta muunnel masta - eri materi aa liin toteutet­
tu11a (kuva 10). Seinäpinnasta sisäänvedetyn aukotuksen ansiosta senaati ntalon itäsii­
ve11 julkisivu on plastisempi ja tektonisempi. 

Senaati ntalon itäsiipi oli suunnitelmassa jaettu erilli siin , vierekkäisii11 varastohuo­
ne isiin , joihin oli kuhu11kin oma sisää11käy ntinsä. Siten raken11u s mui stutti til aj äsente­
ly ltään makas iineja. Lisäksi se vastas i niitä kerroskorkeudeltaan. Käytetty fasadityyp-

53 Blorns tedt 1963a, s. 298- 306. 
54 Lilius 1990b, s. 82, 85. 
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Kuva 10. Suunnitelma senaat intal o n itäs ii ven fasadia varte n, C. L. Engel 18 18. Kuva: Lilius 1990b, s. 90. 

pi soveltui hyvin molempiin tarkoituksiin. Arkkitehtuurin sisällöllisellä tasolla itäs ii­
ven fa sadi seurasi kaariaukkoineen senaatintalon antiikkis-roomalaista luonnetta. Li­
säksi Engelin tarkoituksena oli käytetyn julki sivutyypin avulla viitata itäsiiven hyö­
tyrakennusfunktioon. Senaatintalon julkisivujen on todettu olleen hierarkkisesti sel­
västi kaksij akoiset: pää- ja eteläsiivet, joissa rakennuksen päätilat sijaitsivat, on käsi­
telty arvokkaammalla tematiikalla kuin toiminnallisesti vähempiarvoiset pohjois- ja 
itäsii vet. 55 

Itäfasadin vuonna 1818 vahvistettua suunnitelmaa ede ltäneitä luonnospiirustuksia 
e i ole säilynyt. Engel on maininnut laa tineensa kaikkiaan kolme luonnossa rj aa senaa­
tintaloa varten. Häne n tiedetään lokakuussa 1817 työstäneen kolmatta versiota, jonka 
hän kuitenkin hylkäsi , koska ei ollut tyytyväinen rakennuksen sivufasadeihin. Lopul­
liseen suunnitelmaan tehdyt muutokset koskivatkin ainakin etelä- ja pohjoi sfasadeja. 
Sen sijaan ei tiedetä , oliko itäfasadin suunnitelma pääfasadin tavoin valmis jo ennen 
vuotta 1818.56 Sitä voi kuitenkin pitää mahdollisena sillä perusteella, että Engel oli jo 
saanut valmiiksi tyyppipiirustukset Makasiinilaiturille: olihan komitean mallimaka­
siini rakennettu kesällä 1817. Kysymy s, sove lsiko Engel senaatintalon itäsiipeä var­
ten laatimaansa fasadisuunnitelmaa puisiin satamavarastoihin vai päinvastoin , jää 
vastaamatta. Suunnitelmie n keskinäisestä kronologiasta ei olemassa olevalta lähde­
pohjalta voi todeta kuin , että ne olivat samanaikai sia suunnittelutehtäviä. Koska se-

55 Li liu s 1990b, s. 85, 86 (ku va 19.9.), 91. - Kun itäs ii ven tilaohjelmaa päätettiin vuonna 1825 e nn en 
rakennustyön a loi tt amista muuttaa ja s ijoittaa sinne senaat in kirjasto, Engel laati uutta käyttötarkoitu sta 
vastaavan julki s ivuehdotuksen, jossa hän jatkoi ete läsi ive n peru ste matiikkaa it äs ii ve n julkisivuun koros­
taen s ite n sen v irasto luonnetta . lbid. 

56 Lilius 1990b, s. 82-84. 
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naatintalon suunnittelu kuitenkin oli ensisijaisempi tehtävä, o n luonnollisesti toden­
näköi sempää, e ttä senaatintalon itäfasadi o li s i toiminut makas iine ill e esikuvana. Toi­
saa lta, koska kyse is issä samanaikaisissa, j a monilta osin samankaltai sissakin , suun­
nittelukohteissa käytettiin samaa fasadityyppiä, on syytä e ts iä mahdolli sia yhteisiä 
lähtökohtiakin. 

Es ikuvat 

Jo toimiessaan Tallinnan kaupunginarkkitehtina vuosina 1809- 14 Enge l o li saanut 
kosketuksen venäläiseen empireen ja puurakentamiseen. Oleskellessaan Pie tari ssa vuo­
sina 1813- 16 hän saattoi paikan päällä perehtyä tuolloin vielä uuteen empirearkkiteh­
tuuriin, joka si tte mmin tuli le imaa maan hänen tuotantoaan.57 Jo Tallinnan vuosinaan 
Engel tutustui myös venäläisiin mallikirjoihin , joihin hänen eräiden suunnitelmiensa 
on todettu pohjautuneen. 58 

Myös makasiineissa käytetty fasadityyppi löytyy venäläisestä malliki1j as ta. Sobra­
nie fasadov -teoksen vuonna 1812 julkaistuun kolmanteen osaan sisältyvä julki sivu­
malli (kuva 11) on osoitettu lafkoja, kauppapuoteja, varten. M akas iinien julkisivun 
perusjäsen tely vastaa mallia : j ako kahteen horisontaaliseen vyöhykkeeseen sekä ve r­
tikaa linen rytmittäminen oviaukon ja termi-ikkunan muodostamien akseleiden j a nii ­
den välisten ikkuna-aksele ide n avulla. M akas iinei ssa ovi-termi-ikkuna -akseleita on 
korostettu ikkuna-akselien jäädessä kapeammiksi ja Jähes va ill e koristelua tai koko­
naan poi s. Julki sivu on saanut rakennukse n funktioon paremmin soveltuvan j a s itä 
ilmentä vän suljetumman luonteen, ja plast isemman muodon. 

Ennen kaikkea fasadimallin ja makasiinien julkisivujen ilmeinen samankaltaisuus 
tukee oletusta, e ttä kyse inen mallipiirustu s olisi toiminut es ikuvana makasiinie n tyyp­
pipiirustuksille. Tallinnan kaupunginarkkitehtina Engel li enee tullut tuntemaan myös 
Sobranie fasadov -mallikirjan, vaikka tätä ei tiettävästi ole pystytty osoittamaan.59 

Kyseistä mallikirj aa on käytetty Tallinnassa ja mm . Tartossa 1800-luvun alu ssa.60 

Engelin yksityinen kirjakokoelma lienee myyty ulkomaill e tämän kuol e man j älkeen 
eikä sen sisältöä tunneta .61 

Julki sivumallia ja makasiinien julkisivua oleellisimmin luonnehtiva j a yhdistävä 
tekijä on jäsentelyn perustuminen ov i-termi-ikkuna -akselin toistamiseen. Oviaukon 
ja sen yläpuolelle sijoitetun ikkunan muodostama kokonaisuus on ainoa käytetty 
arkkitehtuuri aihe. Tämä kl ass ismin arkkitehtuurissa aina renessanssista lähtien ylei­
nen aihe - suorakaiteisen ja kaariaukon yhdi stelmä - es iintyy Engelillä jo pörssitalo­
suunnitelmassa ( 1814) , jonka yhteydessä sitä on nimitetty taberna-aiheeksi, viittaa­
han muoto antiikin roomalaisiin tabernoihin eli puoteihin. Toteuttamatta jäänyt pörs-

57 Wickberg 1945 , s. 4 1-50; Pöykkö 1989, s. 21. 
58 Mai ste 1990, s. 17-19; Pöykkö 1979, s . 472-473. - Maisten rnukaan julki sivukokoe lrnien käyttärni ­

ne n yks ityistaloj e n suunnittelun perus tana oli Venäjän irn per iurni ssa pakollista. Niitä kuite nkin sove ll elliin 
va rs in vapaasti, kuten Engel on te hn yt suunnite ll essaan asui nrakennusta Tallinnaan (Vene 15/Püha va irnu 
8). Pöykkö puolestaan o le ttaa Enge lin Viaporin kirkkosuunnite lrnan vuode lta 1820 perustuneen 1800-
lu vun alun ve näläisessä rnallikirjassa julkaistuun piirustuk seen. 

59 Tosin Maisten artikke li sta vo i saada sen käsitykse n, e ttä juuri Sobrani e fasadov -rnallikirj aa o li si 
rake ntarni srnääräysten vuoksi o llut pakko käyttää yks ity istaloja suunnite l1 aessa - ja että Engel käylli juuri 
kyse istä rnallikirjaa ede ll ä mainitu ssa suunnite lrnassaa n Tallinnaan. Kirj o ittaj a e i tässä kohtaa ilrna ise 
itseään ko vin se lkeästi. Mai ste 1990, s. 18, 25 (v iite 28). 

60 Wickberg 1945, s. 6 1; Eesti arhitektuuri aja lugu 1965, s. 347-349. 
61 Sinisalo, suullinen ti edonanto 8.4. 1992. 
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l..u..i.1..1 ___. _ _,_t7_a-_. --'--1-" _ __ _,_l.1 ___ _,_j.f __ ..........,( Cn . ..-m, . 

Ku va 11 . Julki sivumall i kauppapuoteja varten. Sobranie fa sadov 18 12, osa III , mal li nro 7. 

sitalo , jonka suunnitelman Enge l li e nee laatinut näyttönä arkkitehtoni s ista kyvyistään 
tavoite ll essaan komitean arkkitehdin virkaa, o li tarko itus sijoittaa nykyi sen Kauppa­
torin äärelle . Se oli ensimmäinen He lsinkiin suunnite ltu puhdas empirerake nnus . Ta­
berna-aihetta on siinä käytetty pääjulki sivun keskir isa liitin sivuportaaleissa. 62 

Makas iinien julkisivuja vas taava ll a tavall a - ts. julkisivujäsentelyn pe rustana -
taberna-aihe tta on käytetty jo renessanss in arkkitehtuurissa. Roomalai sten re nessans­
s ipalats ien pohjakerroksen jäsente lyn teemana tabern a-a ihe on yle inen. 61 Kyse e i ollut 
vain arkkitehtuuriaiheesta, muodon jäljitte lystä , vaan pohjakerroksissa o li kauppa­
puotej a. Ne edustivat pystysuoraa antiikin perinnettä, s illä yhtey s Rooman ke isari a i­
kaisten kerrosta lojen pohjakerrosten tabern ariveihin o li katkeamaton: läpi kesk iajan 
puotej a oli ollut kaupunkitalojen pohj akerroksissa. Antiikin tabe rnojen tavo in puodit 
avautuivat leve ine suu aukkoineen suoraan kadulle ja niide n yläpuolella oli kauppi aa n 
asunnoksi tarkoitettu huone, johon kaa re n sisä lle sijoite ttu ikkuna toi valoa. llmiö e i 
raj o ittunut vain roomalaisiin kaupunkitaloihin .64 Serlio es itte lee opp ikirj assaan palat­
seja, j o iden pohj akerros on varattu puode ill e ja niiden yläpuoli s ill e as uinhuo neill e.65 

Samoin Palladio sijoitti Palazzo Thienen torinpuoleisen s iiven pohjakerrokseen puo­
teja as untoineen. 66 Enge lin on todettu käy ttäneen Pa ll ad ion arkkitehtuuriteosta »1 
Quattro Libri dell ' Architetturaa» useassa yhteydessä, mm. juuri pörssitalosuunnitel-

62 Lilius 1990a, s . 38-40 (ku va 8. 1.) ; 1984, s. 14- 15, 17. 
63 Ks. es im. Fromrnel 1973b. 
64 Fromme) 1973a, s. 90- 9 1; Lilius 198 1, s. 241 -242. 
65 Se rl io 16 19, VII, s . 62- 63 , 194- 195. 
66 Fyra böcker o n arkitekturen 1928, s . 8 1. 
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massaan. Teokseen sisä ltyvässä siltasuun11itelmassa ns. tabernafasad i es iintyy perus­
rakenteessaan. 67 

Pietari11 pall adiolai sessa empirearkkitehtuuri ssa taberna-aiheen käyttö - sekä mui ­
hi11 a iheisiin yhd istettynä, että julki sivujäsentely11 perustana - 011 hyv i11 yleistä.68 

Es imerkkei nä tabernafasadeista , joita Engel tuski11 011 vo i11ut välttyä näkemäs tä oles­
kellessaan kaupungissa , mainittakoo n Giacomo Quare11ghin Yaltionpankki ( 1783-90) 
- erityisesti päärake11nusta hevosenkengän muotoisena kaarena kiertävä varasto raken­
nu s69 - ja Ratsukaa rti11 rykmentin manees i ( 1804-07)70 sekä A. D. Zaharovi11 Am irali­
teettiin liittyvät Nevan puoleiset rakennukset (l 808)71. Tabernafasadeihin lukeutuu 
myös V. P. Stasov i11 suu11nitelma hovin tallien Moikan puolei sen siiven julki sivua 
varten , joskin li enee epätodennäköisempää, että Enge l oli si nähnyt suunnitelman. 72 

Myös Sobrani e fasadov issa julki sivutyyppi esiintyy use ina muu11nelmina, joi sta eräät 
ovat arkade ineen lähempänä senaat in itäsiiven julki sivusuunnitelmaa kuin ede ll ä es i­
telty puhtaasti tabernafasadia edustava julkisivumalli . 

Riippumatta siitä, toimiko Sobranie fasadovi ssa julkaistu julki sivumalli es ikuvana 
makasiinien tyyppipiirustuksill c vai oliko tabernafasadin käyttö yle isemmin pietari­
laisen, pall adiolaisen empiren heijasturnaa vai kenties välittömämpää va ikutusta Pal­
lad ion arkkitehtuurista - luultavasti tärnä kaikki 011 va ikutta11ut suunnitte lu11 taustalla 
- voidaan pohtia, miksi Enge l käytti taberna-a iheesee11 perustuvaa julki sivujäsentelyä 
rnakasiineissa. Edellä todettiin aiheen , erity ises ti perusrnuodossaan käytettynä , viit­
taavan kauppapuoteihin , joihin varastot puolestaan ole1111 aisesti liittyvät. Koko julki ­
sivujäsentely11 perustaminen kaupa11käyntiin viittaavaan aiheeseen yhdi stettynä muu­
ten sulj ettuun julkisivuun ilmensi rakennusten funktiota nimenomaan kauppiaiden 
varasto ina - rni11kä puolesta ti etysti puhui myös raken11uste11 sij ai11ti satamassa, laitu­
rin ääre ll ä. 

Se että Engel on päätynyt käyttämää11 taberna-aiheesee11 peru stuvaa julki sivuty yp­
piä myös se11aati11talo11 itäfasadissa , se littynee siten, että hän katsoi sen sopivan va­
rastorakennuksille ylipäätää11 ja yleisemmi11ki11 viittaamaan hyötyrakennukseen - ovat­
ha11 Pietarissa toimineet arkkitehdit, erityi ses ti Quare11ghi , jonka on mainittu 73 e11iten 
va ikuttanee11 Enge li11 tuota11toon , käyttäneet fasadityypp iä juuri siten. Nimenomaan 
Quarenghi11 hyöty raken11usarkk itehtuurille on todettu olevan omi nai sta fasad in jäse11-
tel y rustikoituu11 pohjakerrokseen ja suurill a terrni -ikkunoilla varustettu u11 ylempää11 
kerrokseen.74 Sobranie fasadovin julki sivumallien ohe ll a erity isesti Quare11ghin arkki­
tehtuurin voi nähdä myös Engelin varastosuunnitelmien taustalla. 

Kokonaisuus 

Makasii11i alueet suun11ite ltii11 pienimpiä yksiköitä , yksi ttäi siä makasiineja, myöte11 
osaks i suurempaa kokonai suutta, Eteläsataman kaupunkikuvaa. Jokaine11 makasii11i 

" 7 Li lius 1984, s . 15 . - Leveän s illan o li mää rä käs itt ää kuusi vie rekkä istä kauppapuotiriviä ka tujcn 
varre ll a. Tabernafasadi oli ta rko ite ttu kadunpuo le iseks i ju lk isi vuksi, kun joen puo le ll e avaut ui py lväs ri v i. 
Fyra böc ke r on arkitek ture n 1928 , s. 17 1- 173. 

6
' Ks. es im . Pilj avsk ij 1962 , 198 1; Lo Gatto 1943. 

6
" Rakennuksessa s ijait s ivat pankkiholvit. Brumfie ld 1993, s. 292 , 295 (ku va 377) . Arc hi tetto a Pie tro-

burgo 1988, ku va 47. 
70 Arc hite tto a Pietroburgo 1988, kuva 98. 
71 G rimm 1940, ku va 40. 
72 Ta ll ikomple ks i rakennettiin vuos ina 18 17-23. Pilj avs kij 1962, s. 126, 130. 
7-' Wickberg 1973, s ivunumerot puuttu vat: Pöykkö 1989, s. 47. 
74 Brumfie ld 1993, s. 295. 
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oli ali stettu korttelisivulle ja ede lleen koko makasiiniri vin muodos tamalle katuseinä­
mäl le, joka puolestaan o l i al istettu satamaan ava utu va l le näkymä l le. Makasi ini alueet 
jatkoivat laitureita reunu stavia suori a rakennusri vistöj ä aina kaupungin reunoill e asti. 
Toi saalta alueet muodostivat yhtenäiset seinämät kaupunkiin avautuvaa näkymää reu­
nustamaan, ts. rajas ivat kaupunkitilaa. Yaatimattomuudellaanja yhdenmukaisuudell aan 
makas iiniri vit toimi vat ikään kuin jalustana kirkkoa kohti kohoavalle mai semalle. 

Enge lin voi katsoa paljolti seuran neen jo Ehrenström in vuoden 18 12 kaavassaan 
esittämiä , klassi smin kaupunki-ihanteesta peri ytyv iä suuntavii voja. Tulihan makas ii­
nit rakentaa - symmetrisesti Eteläsatamaan av utuvan näkymän laido ille sijoitetuill a 
alueillaan - yhtä korkeiksi , yhtenäisiin riveihin ja saman piirustuksen mukaan. Ehren­
ström ill ä on ylipäätään todettu olleen varsin se lvä näkemys tulevasta pääkaupungista 
kokonaisuudessaan , myös rakenn uskannaltaan.75 Engelin omin panos on sii nä, että 
hän antoi makasiinialue ill e se lkeän arkkitehton isen identiteetin julkisivuarkkitehtuu­
rin välityksellä. Julki sivuarkk itehtuurin li säksi myös makasiinien tilaohjelman ja ton­
tin jäsentelyn vo inee olettaa oll een Engelin käsialaa, va ikka sitä ei vo ida olemassa 
olevalta lähdepohj alta varmentaakaan - j a va ikka itsc ajatus makasiinien rakentumi­
sesta alueelle siirrettävien ranta-aittojen varaan ei o llutkaan hänen vaan ilmeisesti 
niin ikään Ehrenströmin. 

Engel oli osoittanut kykyä kaupunkitaiteellisten kokonaisuuksien luomi seen jo pörs­
sitalosuunnitelmassaan.76 Hän oli jo ennen nimittämi stään komitean arkkitehdiksi varsin 
ti etoi nen tehtävän laajuudesta ja merkityksestä sekä omista kyvyistään suoriutua siitä. 
Ki1j eessään ystävälleen Carl Herrli chille vuoden 1815 alussa Engel totes i, että mah­
dolli suu s saada luodakseen aivan uu si kaupunki on voimissaan olevalle lahj akkaall e 
miehelle aivan liian ki ehtova ajatus, jotta sen vo isi heittää menemään. 77 Myös maka­
si inien suunnittelu on epäil emättä ollut Enge lille tehtävä, johon paneutuessaan hän on 
vo inut kokea rakentavansa uutta kaupunkia. Vaikka tehtävä oli sinänsä vaatimaton -
pelki stäen ilmaistuna antaa hirsirunkoisille aito ille uusi julki sivu - oli ratkaisun laa­
jempi va ikutus oleva ilme inen makasiinien kaupunkikuvallisesti merkittävän sij ain­
nin vuoks i. 

Makasiinit oli sivat rakennuksia, joita katsottaisiin kaukaa , ei niinkään niiden itsen­
sä vuoksi vaan juuri osana kaupunkimaisemaa. Kun makasiinirivi oli sijaintinsa - ja 
ennen kaikkea ti etysti funktionsa - vuoks i jäävä kaupunkikuvassa taustall e, o li julki­
siv uarkkitehtuurin oltava vastaavasti vaatimattomampaa ja yks inkertai sempaa: se lke­
ästi hahmotettav issa. Tabernafasadin perusrakenne erottui se lvästi kauempaakin kat­
sottaessa. Kommentoidessaan keväällä 1818 ystävänsä Herrlichin talosuunnitelmi a 
Enge l sivusi samaa problematiikkaa kuin makas iiniri viä suunnite ll essaan: rakennuk­
sen luonteen ilmaisemista ja sen sopeuttamis ta ympäristöönsä. Rakennuksen luonteen 
tulisi oll a tietyssä sopusoinnussa ympäristön kanssa, Engel toteaa ja tarkentaa, että 
koska kyseisen rakennuksen julkisivun voisi nähdä va in kaukaa , e i siinä oli si tarkoi­
tuksenmukaista käyttää runsasta koristelua.78 

75 Pöykkö 1989, s. 20. 
76 Lil ius l990a, s. 140. 
77 C.L. Engel C. Herrli chill e 1. 1.18 15. Julkai stu: Ki,jeet 1989, s. 37. 
" »Muistan vie lä hyvin se lväs ti seudu n, johon päin julkisivusi on, ja ympäristökin on yhä jokseenkin 

elävänä mui sti ssani . Sen vuoksi minusta tuntuu. että tämä fasadi täytyy sä il yttää doori laisessa tyy li ssä ja 
sitä tulee käsitellä siinä , koska rakennuksen va ikutusta kohottaa ja lisfüi suunnattomast i. jos sen luonne on 
tietyssä sopusoinnu ssa ympäristön kanssa eikä ylitä kokona isluon netta , missä se kuitenkin vo i kunnos­
tautua ed ukseen. - - Nämä vähät koristukse t jylhän vo imakkaasti käsiteltyinä teki sivät va iku tuksen, jonka 
arvioin paikkaan mitoitetuksi. Kaikki muut kori stelut oli s ivat tarkoituksettomia. sil lä niill ä e i oli si mitään 
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O soituksena s iitä, että Engel näki Makas iinilaiturin a lueen kuuluvan laajempaan 
kaupunkitaiteell iseen yhteyteen, on sek in , e ttä hän muutamaa vuotta myöhemmin 
( 18 19) ikää n kuin jatkoi makasiiniriviä provianttimakas iinill a käyttämällä siinä sa­
maa fasadityyppiä - kuitenkin niin , e ttä tämä Ete läsataman länsiranna ll e sijoite ttu 
ki vine n arme ij an muonamakasiini se lvästi erottuu julki sivuarkkitehtuuriltaan myös 
omaks i itsenä iseksi kokona isuudekseen (kuva 7). 79 Saman fasadityypin käy ttäm inen 
myöhemmin Katajanoka ll a ilme ntää nimenomaan kaupunkitaiteelli sta ajattel ua . Käy­
te tyll ä fasadityypi ll ä o n luotu toi saalta yhtenäistä, to isaa lta hi erarkki sta kaupunkiku­
vaa . Se yhdisti makas iinit säännö lli s iksi rivi stöik s i a lueidensa sisä ll ä j a laaje mmin 
kaupunkiku vassa samaa tehtävää palveleviks i rakennuksiksi , mutta samalla erotti ne 
mui sta. 

T yy ppipiirustu sten ja julki s ivumallien käyttäminen tavoite ltaessa yhtenäistä kau­
punkikuvaa o li ominaista e rityi sesti venäläi selle kaupunkirakentamise ll e. 8° Kiinnosta­
vaa on, e ttä ajatu s tyyppipiirustuks ista o li alun pe rin Ehrenströmin. Mi stä hän o li 
ajatuksen saanut, jää se lvittämättä. Joka tapauksessa makas iinia lue iden rakentamine n 
tyyp pipiiru stu sten mukaan omalta osaltaan takas i suuriruhtinaskunnan pääkaupun g in 
julki s ivun edustavuude n. Uudelleenrakentamisen myötä omaksuttu uu s i rakennustyy­
li , j oka julki sivuvuorauksen y le istyessä tu li va ikuttamaan kaupunkikuvaan vo imak­
kaammin kuin mitkään aiemmat tyy livaihtelut, puolestaan anto i kaupun gille j a sen 
julki s ivulle kei sarikunnan pääkaupunkiin viittaavan ilmeen. Tyylivalinnan on tode ttu 
olleen myös ti e toisen poliittinen: kaupunki rakenne ttiin Pieta rin empire tyy liin pie­
noi s- Pietariksi.81 Makas iinialue iden arkk itehtuurikin palveli osa ltaan kaupun g in sy m­
bo limerkitykse n luomi sta : keisarikunnan näy te ikkunan rakentami sta . 

Enge/in va ikutus 

Engelin 1810- lu vun makas iini suunnite lmat - tyyppipiirustus Ma kas iinil a iturill e , se­
naat intalo n itäs iipi ja provianttimakas iini - vaikutti vat lähtökohtana makasiinien jul ­
ki s ivuarkkite htuurill e a ina 1850-luvulle asti . Samaan fasadityyppin pe ru stu via muun­
ne lmia käyte ttiin Makasiinilaiturille laaditui ssa myöhe mmissä suunnite lmi ssa j a Poh­
j o issatamassa sekä myös muuall a kaupungin alueell a. 82 Näin fasadityypp i sai nimen­
o maan varas torakennukseen viittaavan arkkitehtonisen identiteetin Hel s ing in kaupun­
kikuvassa. 

Säilyneet suunnitelmat ovat, yhtä lukuun o ttamatta , signeeraamattomi a, mikä näyt­
täisi o levan pikemminkin sääntö kuin poikkeus 1800- lu vun a lkupuo len yks ity israken­
nusten piiru stu sten o ll essa kyseessä. 83 Makasiinisuunnitelmi sta 1830- lu vun puoli vä­
li ssä laaditut li enevät intendentinkonttorissa Enge lin oppi laana 1820- luvun lopulla 
aloittaneen j a 3 . konduktöörin virassa vuodes ta 1835 alkaen toimineen Jean Wikin 
käsia laa. Missä määrin suunnite lmat lopu lta pohj autuvat Enge lin antam iin ohje is iin 
tai suoranais iin määräyks iin , j ää se lvittämättä. Engelin aikana e i ollut tapana, e ttä 

vaik utu sta, koska julkis ivu n voi nähdä va in kaukaa , rni stä syystä se vä hä, j oka siihe n vo idaa n sij o ittaa , 
täy tyy käsit e ll ä arvosteluk ykyises ti j a sill e rnerkitystä an taen.» C.L. Engel C. Herrli chill e toukokuu ssa 
18 18. Julkai stu : Kirj eet 1989, s . 85- 87. 

79 RakH II , li b 18:l , KA. 
xo Bun in 1961. s. 11 9- 120 , 123- 125 , 128- 129. 
" Ks. es irn . Äströrn 1957b, s. 42-43 ; Wickberg 1945. s. 25. 
" Ks . tarkemrn in Matti la 1996, s. 11 8- 124. 
' ·' Ks. es im . Wic kberg 1978. s. 67-68 . 
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apul a iset merkitsivät nime nsä piirustu ks iinsa. Nimettömie n piirustu sten attribuointi 
oso itta utuu use in mahdottomaks i tehtävä ksi: kun piirustuksen laa ti Enge lin koulutta­
ma a rkkitehti , usein va in hänen mää räy ksiää n noud attae n, e i yks il ö lli syydelle välttä­
mättä j ää nyt kovinkaan pa ljon tilaa. 84 Wik on kuitenkin signeerannut y hden, Pohjoi s­
satamaa n konsuli Borgströ min kivima kas iinia varten laati mansa suunnite lman vuo­
de lta 1836. 85 Julkisivun teema na on kivij alalta no useva kolmikaarine n arkadi, jonka 
sisään avautuu taberna-aihe. Suunnitelma viere ise ll e to ntill e raken ne ttavaa Borgströ­
min pui s ta makas iinia varten seuraava lta vuodelta se uraa kivimakasii nin julkisivua 
siinä määrin , e ttä o le tettavas ti sekin o li Wikin laatima.86 M yös Makas iinilaiturin toi­
sen ri v in pui s ia makasiineja varte n laad ittu suunnite lma ( 1836) liittyy ede lli s iin .87 

Makas iinil a iturin merenpuolci seen riviin rakennetun kivimakas iinin piirustukset 
on inte nde ntinko ntto ri ssa vuonna 1844 hyväksynyt j a mahdo lli sesti myös laatinut 
Jean Wik. Rakennuksen Makasiinikadun puoleisen pääjulki s ivun lähtökohtana on 
se lväst i jälleen käytetty aiempi a makas iini suunnite lmi a: julki sivun yleisjäsentelynä 
on Borgströmin makas iinien j a Makas iinil a iturin toi sen rivin pui ste n makas iinien 
tavo in kolmen kaaren muodostama a rk ad i. 88 Myös muut 1840- luvull a laad itut suunni­
te lm at li enevät suure lta os in intenden tink on ttorin arkkitehtien tuotantoa . Vuode lta 
1840 on sä il ynyt piiru stu s niin ikään konsuli Borgströmin Pohjoi ssatamaan rakennet­
tavaa pui sta makasiinia varten. 89 Se seuraa kömpelösti Makas iinil a iturin merenpuole i­
sen rivin fasadijäsentelyä , samo in kuin Makasiinilaiturin toisen rivin kivimakasiinit­
kin (k uv a 8) , joiden piiru stukset ovat vuode lta 1843. 90 

Julki s ivutyyppiä käyte ttiin sata ma-a lueen li säksi Jähes se ll a isenaan myös varsina i­
sessa kaupungissa, kuten Berndt A minoffin piirtämänä kopi ona sä il ynyt, inte ndentin­
kontto ri ssa vuonna 1837 hyväksytty suunnite lma Heikinkadun (nyky ine n Mannerhei­
minti e) suuntai sesti sijoittuvaa kauppias Gebauerin puista varastorakennusta varten 
oso ittaa. 9 1 

Lisäksi mainittakoon, e ttä ilme isesti myös Porvoossa noudatett iin Enge lin alun 
perin Makas iinilaiturin aluetta varten laatimaa tyyppipiirustu sta. 92 Porvoon vuoden 
1832 ase makaavassaan Engel o li oso ittanut makas iine ill e Hel sing in uude lleenraken­
nuskaava n tapaan erilliset korttelit rantav ii valta. Samoin makas iinit o li kaavassa mää­
rätty rakenne ttav iksi vahviste tun julki s ivupiiru stuksen mukaan .93 

" Järven ta us 1967 , s. 275- 277; Wickbe rg 1978 , s. 67-79. 
85 Rake nnuspiirustus lontille Mari ankatu 5- 6 , kortteli 7, kaup.osa 1, Ltk 3, MA , HK A. Julka istu : Wick-

berg 1978, s. 54 (ku va 33). 

"' Ibid . 
" Rake nnuspiiruslus varas totontill e 4, Makas iiniranta , kaup.osa VII , Ltk 75 , MA , HKA. 
" Rak e nnu spiirustus varas lotontill e 11 - 12, Ma kas iiniranta, kaup.osa VII, Ltk 75 , MA , HKA. 
''' Rake nnuspiirustus tontill e Mer itullinkatu 1, kortte li 8, kaup.osa 1, Ltk 3, M A, HKA . 
''

0 Rake nnu spiirustukse t va rastolonte ill e 19, 20 , Makas iiniranta , kaup.osa VII , Ltk 75 , MA , HK A. 
91 Am inoff, l b: 1, HKA. - llme isesti juuri kyse inen rak ennus näkyy Hoffe rs in vuo nna 1866 N iko lainkir­

kon torn ista ollaman He lsinki -panoraaman länteenpäin suuntautu vassa näkymässä, Aleksanterin kad un lop­
pupään kohda ll a. Kuva julkaistu mm.: Aström 1957b, s . 162. 

92 S uunnite lma kauppias A. S il fviuk sen makasiinia varte n, Porvoo, makas iinikortte li 64. En nen vuolla 
1850 . STO 430/227 .AD .1851 , KA. 

9.1 Porvoon asemakaa vasta ks. Liliu s 1990c, s . 274- 275. - Timo Ke inänen to teaa Porvoon uude lleenra­
ke ntami sla käsitte levässä tutki elmassaan Porvoon maistraatin ark istosla löy tyneen kahdet P.C. Liebertin 
laatimal makasiinipiirustuksel. Mahdo lli ses ti ede ll ä ma inillu suunnite lma, j oka on kopiona liitelly senaati n 
talousosasto ll e oso itelluun makasiinito nuia koskeneeseen va litukseen, on lo inen nii süi. Liebertin Porvoo n 
pakkahuoneen suunnite lma vuodelta 1849 (kyse isen makas iinin viere iseen ran takorll e liin 63) vastannee, 
Ke inäse n ku va uk sen perustee lla, joe n puo le ise lta julkis ivult aa n kyse istä makasiini suunnite lmaa . Keinänen 
1975 , s. 133- 134. 
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5. Yhteenveto 

Helsingin uudelleenrakentam isen yhteydessä kaupungin rantaviiva koki täydelli sen 
muodonmuutoksen. Luonnonvarainen , ranta-aittojen peittämä rantaviiva oika istiin lai­
tureiden rajaamiksi rantakaduiksi, joiden ti eltä aitat siirrettii n sivummalle niitä varten 
varatuille makas iini aluei ll e. Kaupunki suunnittelu ssa 1700-luvun lopulta alkaen yleis­
tyneet pyrkimykset paloturvallisemman kaupunkirakenteen luomi seen avo imen ranta­
vi i van av ull a j a sataman uudelleenj ärj este lyyn eriyttämäll ä lastaustoimet ja varasto in­
ti omille alueill een sisä ltyivät jo ns. Kocken kaavoihin 18 10- 12. J .A . Ehrenströmin 
kaavat 18 12- 17 eros ivat aiemmi sta ennen kaikkea Eteläsataman kaupunkikuvalli sen 
merkityksen huom ioimi sessa: satamankin rakentaminen liitettiin suuriruh tinaskunnan 
pääkaupungin merelli sen julkisivun luomiseen. Makasiinit edellytettiin rakennetta­
viksi yhtenäisiin , laiturinsuuntaisiin riveihin tyypp ipiirustusten mukaan. 

Ehrenströmin vuoden 18 12 asemakaavan mukaan yks ityiset kauppi aat saivat ra­
kentaa satamamakasiinejaan vain Ullanlinnanvuoren edustalle ns. Makasiinilaiturille 
j a Kataj anokan länsiosaan. Ede llä mainittu alue oli varattu siirrettäville ranta-aitoille 
ja jälkimmäinen ki vestä rakennettaville makas iineille. Vain Makasiinilaiturin alue 
toteutui lähes alkuperäisen suunnitelman mukaisena. Sen rakentuminen kesti kaik­
kiaan yli kolme vuosikymmentä, 1810-luvun lopulta 1850-luvun alkuun, eli lähes 
koko uudelleenrakennuskauden. Lisäksi Katajanokan Eteläsataman puoleiselle ran­
nalle pys tytettiin 1820-30- lukujen vaihteessa kaksi puista makas iini a lähes samaa 
tyyppipiirustusta käy ttäen kuin Makasiinilaiturilla. 

Kadonneet julkisivujen tyyppipiirustukset on attribuoitu uudelleenrakennu skomi ­
tean arkkitehtina toimineelle C.L. Engelille hänen samanaikaisen suunnittelutehtä­
vänsä, senaatintalon, av ull a. Sekä makasiinien julkisivuissa että senaatintalon itäs ii ­
ven varastorakennuksen julkisivussa ( 181 8) on käytetty samaa fasadityyppiä. Engel 
li enee vastannut myös makasiinien tilaohjelmasta ja tontin jäsentelystä Ehrenströmin 
jo kaavassaan es ittämi ä, kl ass ismin kaupunki-ihantees ta periytyviä suuntavi i voja to­
teuttaen. Yleisempien kaupunkitaiteelli sten ja toiminnalli sten tavoitteiden ohell a ole­
massa ollut rakennuskanta, siirrettävät aitat, on ohj annut suunnittelua. Aitan yhtey­
teen liitetyn laiturinsuuntaisen porttirakennuksen sekä rakennusosia yhdi stävän katon 
ja empiretyy li sen julkisivuvuorauksen avulla makas iiniri vi jäsentyi asuntoarkkiteh­
tuurin tapaan se lkeärajaisiksi kortteleiksi. Aittaa vo itiin käyttää edelleen lähes se ll ai­
senaan. 

Julkisivuarkkitehtuurin lähtökohtana on toiminut venäläiseen Sobranie fasadov 
-mallikirjaan ( 181 2) sisältyvä julkisivumalli kauppapuoteja varten. Kyseessä oli ns. 
tabernafasadi eli taberna-a iheeseen sen perusrakenteessaan perustuva julkisivutyyppi , 
joka oli yleinen Pietarin pall ad iolaisessa empirearkkitehtuurissa: erityisesti hyötyra­
kennuksissa ja etenkin G. Quarenghilla. Engel on ilmentänyt rakennusten käy ttötar­
koitusta kauppiaiden varastoina tabernafasadin avulla ottaen samall a huomioon ma­
kas iinien kaupunkikuvalli sen aseman ja merkityksen. Vaatimattomuudellaan ja yh­
denmukaisuudellaan makasiinirivit toimi vat ikään kuin jalustana kirkkoa kohti ko­
hoava lle maisemalle. Ennen Helsingin uudelleenraken tam ista ei maassamme ollut 
es iintynyt pyrkimystä liittää satamavarastoja ympäristöönsä kaavoituksen li säksi ra­
kennussuunnittelunkin keinoin . 

Samaan fasadityyppin perustuvia muunnelmia käy tettiin varsinaisten makas iini ­
alueiden li säksi varastorakennuksissa muuallakin kaupungin alueella 1800-luvun al­
kupuolella: ensin Engelin itsensä (provianttimakasiini 181 9) ja myöhemmin 1830-
40-luvuilla intendentinkonttorin arkkitehtien, erityisesti Jean Wikin, toimesta. Näin 
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fasadityyppi sai nirnenornaan varastorakennukseen viittaavan arkkitehtonisen identi­
teetin He lsingin kaupunkikuvassa. 

Painamattomat lähteet 

Kansallisarkisto ( KA) 

LÄHTEET 

He lsingin uudelleenrakennuskomitean arkisto (U RKA) 
Ki1jekon septit 
Toimintakertomukset 
Saapuneet kirjeet 
Saapuneet ja menneet kirjee t 

Karttakokoelma 
Kenraaliku vernöörin kanslian arkisto (KKK) 

Aktit 
Rakennushallituksen arkisto (RakH ) 

Piirustusarki sto II 
Senaatin arkisto 

Aktit 
Uudenmaan ja Hämeen lääninhallituksen arki sto 

Lääninkansli an (UHLKaA) ki1jekon septit 
Vakuutu sy htiö Tarmon arki sto (TA) 

Suomen Palovakuutuskonttorin palovakuutusasiakirjat (S P) 
Lakkautetut ainaispalovakuutukset (PVK) 

Valtiosihteerinviraston arkisto (VSV) 
Aktit 

Helsingin kaupunginarkisto (HKA, Helsingin kaupungin tietokeskus ) 
Berndt Aminoffin kokoelma 

Jäljennökset rakennuspiirustuksi sta (lb: 1) 
Helsingin lainavarain hoitokomission arkisto (LV HKA) 

Pöytäkirj at 
Tilitykset tositteineen 

Huutokauppakamarin ark isto (HA ) 
Pöytäkirj at 

Kaupunginkassan arkisto 
Kaupungin tili t 

Kiintei stöviraston kaupunkimittausosaston arkisto (Kmo) 
Kartat 

Mai straatin arkisto (MA) 
Tonttikirj at 
Pöytäki1jat 
Katselmusraportit pal ovakuutuk sia varten 
Rakennuspi iru stukset 

Helsingin kaupunginmuseo (HKM) 
Kuva-arki sto (HKM KA) 
Kartat 

Museovirasto (MV) 
Kulttuurihi storian kuva-arkisto (MV KKA) 
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SUMMARY 

Carl Ludvig Engel as the Designer of the Warehouses of South Harbour in Helsinki 

Whe n He ls inki was rebuilt after the fire of 1808, the shoreline underwent a complete transformation . The 
natural shoreline with its wooden sheds and storehouses was straightened into promenades adjoining 
quays . The sheds and storehou ses were moved aside to specia ll y reserved warehouse areas. In accordance 
with trends that had spread since the late 18th ce ntury the so-called Kocke plans of 1810- 12 for Hel sinki 
already sought to create an urban fabri c entailing fire safety by establishing an open shoreline and reorgan ­
izing the harbour by placing loading and warehouse fac iliti es in separate areas. J. A. Ehrenström 's tow n 
pl ans of 18 12- 17 differed from thei r predecessors primarily in the ir regard fo r the townscape o f He lsink i's 
South Harbour. The port and harbou r fac ili ties were to be buil t as part of the seaward fa i;:ade of the new 
capi tal of the Grand Duchy of Finland . lt was laid down that the warehouses were to be bui lt accordi ng to 
standard, or ty pe, plan s and laid ou t in un iform rows runnin g parallel to the quays. In Eh re nström' s 18 12 
plan private merchan ts were permitted to build quayside warehouses only at Makasiinilaituri (i. e. Ware­
house quay) at the foot of U llanlinnanvuori hill and at the west end of the Katajanokka headl and . The 
former area was reserved fo r old sheds and storehouses which were to be removed there and used as 
build ing material for wooden warehouses, and the latter fo r stone-built warehouses. Onl y Makas iinila ituri 
quay was built almost accord ing to original plan over a period of more than thirty years from the late 18 1 Os 
to the early 1850s, i.e. almost throughout the reconstructi on period. At the turn of the 1820s and ' 30s two 
woode n wareho uses, followin g almost ide nti cal pl ans as at Makasiinilaituri , we re erec ted on the shore area 
of Katajanokka fac ing South Harbour. 

The standard fai;:ade designs , which have subsequentl y di sappeared , ha ve been attributed to C. L. Engel , 
who was the architec t of the reconstruct ion committee, with re ference to hi s contemporary des ign o f the 
Senate building. The same type of fa <; ade des ign appears in the quayside warehou ses and in a storage 
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structure in the east wing of the Senate building ( 18 18). Enge l may also have drawn up the configuration o r 
roo ms and space in the warehou ses a nd the layout of the lots in accordance wi th the c lass ica ll y der ived 
urban idea ls of Ehrenström's. Alongside genera l objec ti ves of urban architecture and functi o n, the ex istin g 
buildings, i.e. the old sheds and storehou ses, steered the planning process . Em ploy ing adjoi ning gate 
structures paralle l to the quay , roofs linking the variou s components and Empire style fa~ade e le me nts the 
row of warehouses formed di stinct blocks almost like dwe llings. Thus the old sheds and storehouses coul d 
be used almost as such. 

The starting point of the fa~ade des ign was a mode l fo r shops contained in the Russ ian manual Sobranie 
fasadov ( 18 12). The type in question was based on the tave rn the me in its bas ic structure and was common 
in the Pa ll adian Empire-style architecture of St. Petersburg , particularly in utilit y bu ildings and in the 
works of G. Quarenghi. Enge l employed the tavern theme to ex press the funct ion of the buildings was 
merchants' wa rehou ses, whil e al so taking into cons ideration the position and signifi cance of the structures 
in the townscape. In their simplic ity and uniformit y, the rows of ware houses are like a pedestal for the 
townscape ri sing towards the cathedra l. The rebuilding of Hel sinki was the first occasion in Finl and when 
quays ide warehou ses were linked with thei r surroundings with the means of town planning and architec tur­
al des ign. Yari ants of the same fa ~ade type were e mployed not only on the quays but also in warehouses 
e lsewhere in He ls inki in the earl y 19th century: first by Enge l himse lf (s uppl y wa reho use, 18 19) and later 
in the 1830s-40s by architec ts of the state bu ilding authorities (the Supe rintende nt 's Bureau), espec ially by 
Jean Wik. Th is fa~ade type thus acquired a ware house-re lated identity in the townscape of He lsinki . 
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