Timin hetken atakkilentokoneet

Kirjoittanut yleisesikuntaeverstiluutnantti Olavi Seeve

Maataistelulentokoneet tunnettiin jo ensimmiisen maailman-
sodan taistelukentilli. Ne hyokkisiviat konekivididrein, pienin sir-
palepommein ja terdsnuolin ennen kaikkea taistelevia joukkoja,
mutta myoskin selustan liikennettd vastaan, saavuttaen varsin .
hyvidkin tuloksia. Niitd pelkisi ja vihasi aina se taisteleva puoli,
jonka omat ilmavoimat silld hetkelld sattuivat olemaan alakynnessi.

Toiseh maailmansodan alkaessa ei maataistelulentoa entisessid -
muodossaan esiintynyt, silli kehitystyossdi pommitus oli paissyt
etualalle ja sen erikoislajia, sy6ksypommitusta, kiytettiin ldhinni
yhteistoiminnassa maavoimien kanssa taistelukentilli. Myohem-
min toivat venildiset niyttameélle tdysin erikoistetun, panssa-
roidun maataistelulentokoneen, ja saksalaiset alkoivat kayttdid
samoissa tehtivissi hivittijipommittajia sekd panssarintorjunta-
lentokoneita. Saavutettuaan ilmaylivoiman jollakin rintamanosalla
ryhtyivit linsiliittoutuneetkin kidyttimain stycttomiksi» jadneitd
hévittdjavoimiaan hyékkayksellisiin tehtdviin maarintamilla, vie-
lipd hyvinkin suuressa miirin. Mutta timi hyokkiystoiminta ei
rajoittunut yksinomaan maarintamille, vaan se kohdistui myéskin
merimaaleihin, o

Kysymyksessd ei endd ollutkaan pelkistdin maataistelu- vaan
myo6skin meritaistelulento.. Nimitys maataistelulento ei siis ole-
kaan nykyisin endi aivan oikea eikd edes vastaa tdysin toimin-
nasta saatua mielikuvaa. Onkin siksi ymmirrettdvid, ettdi on
ollut pakko lihted luomaan uusia suomalaisia nimityksid kisitteille
ja asioille, jotka vastaisivat paremmin sanontaa »maataistelu» sen
liittyessd lentotoimintaan. '
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I. Kisite

Nimitys maataistelulento lienee tullut aikanaan ensimmdisen
maailmansodan jilkeen suomen kielen kiidnnékseni saksan kie-
lesti. Toisen maailmansodan aikana terminologia muuttui hyvin
paljon, ja niinpid tdllikin alalla esiintyy aivan uusia nimityksid.
Saksalaisilla yhdistyivit sodan loppuvaiheissa kaikki syoksypom-
mitus-, hévittijipommitus- ja panssarintorjuntalennot yhdeksi
kisitteeksi Schlacht = taistelu, tappelu. Englannin kielessi on
puolestaan kiytdnndssd »Attacks = atakki, hyokkiys, jota kayt-
tdvit my6s amerikkalaiset ja ruotsalaiset. Venildiset, joilla jo
ennen toista maailmansotaa oli erityinen timin toimintalajin ohje-
sdantokin, kdyttdvat kisitteestd nimitystd »Shturm» = raju hyok-
kiys. _

Ilmeisesti kisitteen selventdmiseksi ja yksinkertaistamiseksi on
. meiddnkin uusimmissa ohjesdintoluonnoksissamme jo esiintynyt
sanonta lentorynnikks. '

Jos pidetddn kiinni rynnikkokisitteen yleisestd méadritelméstd,?
niin tulisi lentorynnikkokin ilmeisesti sidotuksi rintamalinjalla
tapahtuvaan taistelutoimintaan, joten vastaava kisite rynnikko-
lento ei olennaisesti muuttuisi aikaisemmasta maataistelulento-
kisitteestd.?

Niin rajoitettu toiminta ei kuitenkaan vastaa niiti mahdolli-
suuksia, jotka lentojoukkojen maataistelutoiminnalla on. Kiytdn-
nossikddn ei toiminta suinkaan ole rajoittunut ndin suppealle
alalle, vaan ulottunut hyvinkin syville koko sotatoimialueelle
vieldpi kotialueenkin kohteisiin. Olisi ehki sen vuoksi edullista
ryhtyd etsimdin nimitystd, joka ei rajoittuisi alueellisesti, vaan
antaisi kuvan toiminnan laadusta tai hyokkiystavasta tillaisessa
lentojoukkojen hyokkiyksessi.

Atakki on meilli tunnettu aikanaan ratsuvien terminologiaan
kuuluvana, mutta nykyisin jo kiytdnnosti pois jddneend, epi-
virallisena kisitteenid. Se tarkoitti nopeudella ja hiikailemitts-
myydelld, useimmiten yllikkéni 1ihitaisteluasein suoritettua hysk-

1 Rynndkké on iskuportaan etumaisten osien n. 50—7100 min rynnikkéetai-
syydeltd alkaen keskitetty ja yhtaikainen sybksy vihollisen asemaan,

2 Maataistelulento on maassa toimivien joukkojen kanssa taistelukosketuksessa
olevaa vihollista vastaan kohdistuva lentohydkkiys.
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kiystd masdrityn vihollisosaston tuhoamiseksi tai sen hajottami-
- seksi. Se saattoi tapahtua yhtd hyvin vibollisen selustassa kuin
rintamalinjallakin. Selostus sopisi-miltei sellaisenaan kuvaamaan
maataistelulentohytkkiykseksi kutsuttua toimintaa, joten kisi-
tettd lemtoatakk:i voitaisiin ehka kiyttas hyvin korvaamaan titd
sanahirvista.l '

Lentoatakki olisi siten lentokoneiden nopeasti, hiikiilematto-
misti ja yllittden, maassa tai merelli olevaa, kooltaan melko
rajoitettua kohdetta vastaan matalalta suorittama hyokkidys, joka
suurta osumatarkkuutta vaativana tapahtuu (lentokoneen) suora-
suuntausta kiyttien.

Atakkilennolla tarkoitettaisiin kaikkia edelld mainituin edelly-
tyksin suoritettuja lentohyékkiyksid, olipa suorittajana minka-
lainen lentokone tahansa.

Atakkilentokone-kisite sen sijaan olisi syytd .rajoittaa kisitti-
miin vain ne koneet, jotka ovat joko erityisesti rakennetut tihin
tarkoitukseen tai ainakin méiritapauksessa olisivat varustetut ja
nimenomaan varatut téllaisia tehtdvid varten.

Onko tilli hetkelli, kun sedan kokemukset on voitu ottaa
huomioon, olemassa erityisidi atakkilentokoneita, ja ellei ole, niin
onko tarkoituksena luopua niistid kokonaan vaiko korvata ne joilla-
kin muilla lentokoneilla? Minkélaisia ovat nykyisin tillaisiin tar-
koituksiin sopivat lentokoneet? Onko niiden taktillisessa ja opera-
tiivisessa kiytdssi odotettavissa jotakin aikaisemmasta poikkea-
vaa? Siini on muutamia kysymyksid, joiden suhteen niyttai
olevan episelvyytti olemassa ja joita sen vuoksi pyritddn seu-
raavassa selvittelemiidn, :

2. Atakkilentokoneet

Minkilaisia vaatimuksia voitaisiin asettaa lentokoneelle, joka
joutuu suorittamaan hyokkayksid lentoatakin méiritelméin edelly-
tysten mukaisesti? Mainittakoon niistd tassa vain olennaisimmat.
Koneella tulisi olla

1 Tim#k#én nimitys ei ole siis vuallmen, vaan yksinomaan tissi kirjoituk-
sessa kiytetty ehdotus. Erityinen sanastotoimikunta laatii parastaikaa uutta
nimistdd, joka vastaisi nykyajan tarvetta lentotoiminnan alalla. Se tulee aikanaan
miirittimidin nimen tdllekin kisitteelle.
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— mahdollisimman suuri asevaikutus asetetun kohteen tuhoa-
miseksi,

— pieni haavoittuvuus ainakin kevytkaliiperisia torjunta-aseita
vastaan matalalla lennettiessi tai vastaavasti suuri kette-
ryys torjuntatulen vilttdmiseksi maaston muotoja hyviksi
kayttien,

— riittdvin suuri nopeus kyetikseen joko taisteluun hivittijien
kanssa tai vilttimidn niiti, mutta myéskin kyllin pieni
nopeus hyokkiyksen mahdollistamiseksi yleensd miltei kiin-
teisiin maaleihin.

Tadmin kirjoituksen lopussa olevaan taulukkoon on keritty ylld
esitettyjd vaatimuksia kisittelevit tiedot kaikista nykyisin (syk-
sylla 1949) kiytossd tai tuotannon alaisina olevista lentokoneista,
jotka erityisesti aseistuksensa puolesta sopisivat atakkilentoteh-
tdiviin, Koneet on ryhmitetty ao. rakentajamaan mukaisiin ryh-
miin. Huomautussarakkeessa kiytetty konetyypin toimintalaji-
nimitys on suoranainen kd4nnds vastaavasta alkuperiisesti nimi-
tyksesti. .

Taulukosta voidaan todeta, etti atakkilentotehtdviin sopivien
koneiden lajirikkaus on melkoinen, vaikkakaan luettelossa ei
esiinny monilla mailla vield harjoituskiytossd olevia viime sodan
aikaisia lentokonetyyppeji, jotka alkavat pakostakin olla van-
hentuneita ja loppuunkuluneita. Viimeksi mainituista voitaneen
mainita mm. Republic Thunderbolt, North American Mitchell ja
Messerschmitt Me-ro9. Nykyinen lajirikkaus on omalta osaltaan
todisteena lentoaseen alalla kdynnissi olevasta voimakkaasta kehi-
tysvaiheesta.

Nimitys »atakkilentokone» on luettelossa verrattain harvinainen.
Luetelluista 49 konetyypistd vain 13:a kutsutaan silli nimell4.
Saman verran on koneita, joiden piditehtivini on hyokkiykselli-
nen toiminta atakkilennon tapaan, mutta joiden nimitys viittaa
tiettyyn hyokkidysvilineeseen tai. hyokkiystapaan. Luetelluista
koneista on yli 20 varsinaisesti hivittijid, joille kuitenkin on val-
mistettu mahdollisuus osallistua tarpeen vaatiessa erikoisvilinein
atakkitoimintaan, Vaikuttaa siltd, kuin ei olisi erityistd halua
sitoa koneita yksinomaan tiettyyn rajoitettuun tehtivdin. Rat-
kaisevan vaikutuksen saavuttamiseksi méiiripaikassa tai -aikana
olisi atakkikoneitakin keskitettivd melkoisia miirid, miki puo-
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lestaan saattaisi tuottaa vaikeuksia ja viedi tarpeettoman paljon
aikaa. Kiyttimilld ratkaisevalla hetkelli kaikkia mahdollisia
koneita samaan tehtdvididn, voitaisiin helpommin ja nopeammin
saavuttaa vastaava tulos.

Vertailemalla taulukoissa suuria ilmailumaita keskendin voi-
daan havaita, etti Iso-Britannia on tilli hetkelli kiinnostunein
atakkilentoon sopivien koneiden rakentamisesta. Niitd on sill4.
21 eri lajia, joista kuitenkin vain puolet varsinaisia hyskkiys-
koneita, muut 1ihinni hivittdjia atakkimahdollisuuksin. Erityisii
atakkilentokoneita on vain kolme. Aikakauslehdissi on siti paitsi
nikynyt viitteitd siitd, ettd englantilaisillakin erikoistunut atakki-
lentokone olisi syrjiytymissi ja tultaisiin siirtymiin enemmin
muiden konelajien sovelluttamiseen niihin tehtiviin.

USA:n 14:std atakkilentotoimintaan sopivasta konetyypistd vain
n. 1/; on erikoiskoneita. Niistikin pddosa kuuluu Navy Air Forcelle
(laivaston ilmavoimille). N&dméi ovatkin varsin tehokkaita koneita,
kuormauskyvyltiin ja aseistukseltaan aivan omaa luokkaansa.

Tiedot Neuvostoliiton lentokalustosta ovat hyvin puutteelliset,
mutta ndyttii silti, ettd ainakin toistaiseksi sielli olisivat kdy-
tossd viime maailmansodan taisteluissa hyviksi osoittautuneet eri-
tyiset atakkilentokoneet, ehki entisestiin vieli parannettuina.
Tyyppien lukumiiri on verrattain vihiinen.

Ruotsi on nimennyt uudestaan entiset kevyet pommituskoneensa
atakkilentokoneiksi, samalla kun niiden varustuskin on muutettu
enemmin varsinaista uutta tehtdviidnsi vastaavaksi.

Aseistus

Kiinted aseistus. Atakkilentokoneiden ensimmiiseksi ja tirkeim-
miksi ominaisuudeksi mainittiin suuri asevaikutus. T#iméin vaati-
muksen tiyttimiseen on kiinnitetty erityistd huomiota.

Suorastaan silmiinpistivdnd on havaittavissa konetuliaseistuk-
sen yhdenmukainen peruskaliiperi ja lukumaédrd. Miltei sddntoni
on 4 kpl. 20 mm:n tykkeji kiintedni aseistuksena. T#td pienempi
kaliiperi tai asemidri osoittaa koneen olevan jo vanhempaa mallia
tai viimeisten niisti saatujen tietojen olevan jo vanhentuneita.
Sama perusaseistus kuuluu yleensi nykyaikaiseen hivittdjikonee-
seenkin, Niin raskaiden tykkien lukumiirin lisidiminen verrat-
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tain kevyeen hivittijikoneeseen tuottaakin tiettyja vaikeuksia.
Aseiden lukumiiri onkin vain aivan poikkeustapauksessa neljii
suurempi, ja téllinkin on useimmiten kyseessd useampipaikkainen
kone, jolla on liikkuvia aseita omaa puolustustaankin varten.
Suurempia kaliipereita, kuten 37 ja 57 mm, esiintyy hyvin vihin,
miké johtuu ilmeisesti siitd, ettd ne rasittavat koneen rakennetta
ja niiden tulinopeuden kehittiminen lyhyitd ammuntahetkid vas-
taavaksi tuottaa vaikeuksia. Nykyisen konetuliaseistuksen tehoa
on pyritty parantamaan lisidimilli tulinopeutta d4rimmilleen ja
kehittamilli tihtdinlaitteita.

Mukaan saatavien ammusten lukumiiris mainitaan lihdetie-

doissa hyvin harvoin, Se lienee yleensi melko vaihteleva riippuen
suuresti tila- ja sijoitusmahdollisuuksista. Esimerkking vain mai-
nittakoon, ettdi mm. Vampire-hdvittijissi on 150 ammusta kuta-
kin 20 mm:n tykkid kohden.
" Viime sodan lopulla kiytettiin atakkilennoilla jossakin médrin
liekinheitintikin, Nykyisistd koneista mainittakoon, etti mm.
englantilaiseen Supermarine Seafire-koneeseen voitaisiin sellainen
sijoittaa.

Irvotettava aseistus. Pommikuorma on taulukoissa mainituissa
koneissa jokseenkin yhdenmukainen, olipa sitten kysymyksessid
I- tai 2-moottorinen kone. Se on n. 1 000 kg:n vaiheilla. Pom-
mien koko riippuu ripustimien lukumdiiristi ja laadusta, mutta
huomattava on, ettd 225 kg:n pommi on yleensd pienin kiytetty
ja 450 kg:n painoinen on tavallisin. Kauas ovat jddneet vield
viime sodan alussa kiytetyt pienet sirpalepommit. Poikkeuksina
sddnnostd esiintyvdt pommikuorman suuruuden suhteen USA:n -
laivaston atakkilentokoneet ja veniliinen TU-2, joilla pommi-
kuorma nousee kolfmannelle tuhannelle kilolle.

Torpedojen lukumiiri on tihin asti rajoittunut yleensi yhteen
sen suuren painon vuoksi, mutta USA:n laivaston atakkilento-
koneiden suuri kuormauskyky mahdollistaa jo useampienkin
mukaanoton. h ‘

Rakettivarustus on tullut aivan yleiseksi miltei kaikilla atakki-
lentoon sopivilla koneilla. T#lli hetkelld ndyttid siltd, ettd hivit-
tajillakin tdmi aseistus olisi tarkoitettu p#dasiallisesti maa- ja
merimaaleja vastaan eiki suinkaan ilmamaaleihin. Mukaan saa-
tavien rakettien lukumidrd wvaihtelee jossakin médrin, mutta
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tavallisin tapaus on 8 kpl. T4m4i johtuu ainakin osittain pakosta
sijoittaa ne erikoisripustimiin siipien alle, miki koneen lento-
ominaisuuksien kannalta on epiedullista. Kokeiluja on tehty
ripustimien sijoittamisesta rungon tai siipien sisille, jolloin raket-
tien jatkuvalla syotélld voitaisiin niiden mé#drdd lisitd, mutta
toistaiseksi se ei niytd onnistuneen.

Rakettien koko on ryhmittynyt tavallaan kolmeen suuruus-
luokkaan: .

— n. 25 kg, miki on tavallisin,

— n. 50 kg, verrattain harvinainen,

— n. 140 kg, joka varsinkin englantilaisilla nayttédd tulleen yha
yleisemmiksi. ’

Omana erikoisluokkanaan voidaan mainita amerikkalainen
570 kg:n raketti, jota voi kidyttii toistaiseksi vain AD 1 Skyraider.

Ainakin osassa raketeista kiytetdin suunnattua rdjihdysvaiku-
" tusta panssarintorjuntatehtivii varten, mutta tavallisin on sirpale-
miinaraketti. ,

Toistaiseksi ei ole tietoja siitd, ettd timin luokan koneissa olisi
kdytetty ohjattavia tai itseohjaavia liitopommeja. Useimpien
luettelossa mainittujen lentokoneiden kuormauskyky puolestaan
antaisi mahdollisuuden tillaisten mukaan ottoon, ja varsinkin
merelld, missi kohteet ovat selvisti havaittavissa ja tavoitettavissa,
luulisi niiden kiytén olevan hyvinkin todennikéistd. Sen sijaan
maarintamalla atakkilennon kohteet ovat tissi suhteessa vihem-
min edulliset.

Erityisesti on pantava merkille, etti irrotettavat taisteluvilineet
ovat hyvin usein vaihtokelpoisia, miki johtuu siiti, etti samoja
ripustimia kiytetdidn eri lajien kiinnittimiseen, eikéd vain aseiden,
vaan myoés lisdpolttoainesiilididen kiinnittdmiseen. Viimeksi mai-
nitusta taas on seurauksena, etti pitkille matkoille ei kaikkea
mahdollista aseistusta voida ottaa mukaan. Aseistuksen vaihto-
ehtoisuus antaa mahdollisuuden kiyttdi aina edullisinta tuhoamis-
vilinettd maalista riippuen. ‘

Muista taisteluvilineistid mainittakoon vield mahdollisuudet kym-
menien kilojen painoisten polttoainesiilididen kidyttoon, jotka naf-
talla ja bensiinilli tdytettyini pudotetaan erikoisiin maaleihin.
Myéskin savun ja sumun muodostamissiilisiden kiinnittdminen on
tdysin mahdollista useimpiinkin atakkilentokoneisiin,

12 — Tiede ja Ase.
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Haavoittuvuus

Panssarointi. ILidhestyessiin kohdettaan sekid suorittaessaan
hyokkiyksen atakkilentokone lentdd niin matalalla, etti se joutuu
olemaan kaikkien kevyidenkin aseiden tulialueella. Kun kiviireilld
suoritettu osastotulikin saattaa helposti aiheuttaa koneen tuhou-
tumisen tai pakkolaskun, ruvettiin jo ensimmdisessi maailman-
sodassa kidyttimiin panssaria suojaamaan koneen elintdrkeitd
osia ja sen henkil8stod.

Toisen maailmansodan alkaessa oli lentokoneiden panssarointi
miltei unohtunut, mutta asia korjattiin hyvin nopeasti. Pii-
asiallisesti suojattiin henkilésté vain selkipuolelta, silli moottorin
katsottiin suojaavan osumilta suoraan edestipdin. Suurien tap-
pioiden vuoksi atakkilentotoiminnassa oli pakko kiinnittii huo-
miota myds lentokoneen alapuolen panssarointiin, ja tulenarat
polttoainesiiliot suojattiin kumikerroksilla, jotka itse tiivistivit
kevytkaliiperisten aseiden aiheuttamat reiit. Mydskin ohjaamon
etulasi tehtiin vahvasta panssarilasista. Kouluesimerkki atakki-
lentokoneen tiydellisesti panssaroinnista on kuitenkin venilidinen
IL-2, jonka runko ja moottori ovat kokonaisuudessaan, eri koh-
diltaan erivahvuisesti panssaroidut.

Nykyisten atakkitehtdviin sopivien lentokoneiden panssaroin-
nista ei ole tdydellisid tietoja. Kaikissa ndyttd4 kuitenkin olevan
ohjaamon etulasi panssarilasia. Kaikki henkilostoon kauluvat ovat
suojatut panssarilla vihintd3in takaapiin, usein istuimen ala-
puoleltakin. Muutamissa mainitaan olevan ohjaamossa my®és sivulla
panssarilevy. Vain hyvin harvassa on moottori suojattu edesti-
pdin panssarilla. Sen sijaan reaktiokoneissa on rungon etuosassa-
kin panssarilevy. Niissihin ei ohjaajalla ole edessdin edes moot-
toria suojanaan pommituskoneiden tai it:n torjuntatulta vastaan.
Panssareiden paksuus vaihtelee yleensi 5 mm:stid 20 mm:iin, mutta
laadulla saattaa olla suorastaan ratkaiseva merkitys tehoon. Vena-
ldaiset atakkilentokoneet lienevit edelleenkin perusteellisimmin
panssaroidut, kun sen sijaan linsivaltojen koneilla vastaava atakki-
lentokoneiden erikoispanssarointi on miltei olematon.

Ketteryys. Panssaroinnilla on omat haittansa. Siti osoittaa
selviisti se, ettd esim. saksalaiset atakkilentijit vaativat usein
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panssaroinnin poistamista koneistaan. Timi siksi, etti kone
menetti lisiéintyneen painonsa vuoksi paljon ketteryydestiin, joka
heiddn mielestéin oli tirkeintd matalalla lennettiessi ja torjunta-
tulta viistettiessi. Koneen ketteryys riippuu nimittdin suuresti
siipikuormituksesta eli koneen painon ja siiven pinta-alan suh-
teesta. Miti pienempi on paino siiven pinta-alayksikkéd kohden,
sitd ketterimpi on kome. Taulukoissa esitetyissi lentokoneissa
eivit arvot tissi suhteessa suuresti eroa toisistaan. Kuitenkin
z-moottoriset ovat melkoisesti yli 200 kg/m2, muiden pysytellessd
200 kg/m? paikkeilla. Vleensi aikaisemmat vastaavanlaiset kone-
tyypit olivat nykyisii ketterimmit.

Suoritusarvot

- Nopeus. Suuri nopeus on eduksi maalia lihestyttiessi ja sieltd
poistuttaessa, jotta ei jouduttaisi olemaan pitkii aikoja torjunta-
tulessa. Tarkasteltaessa taulukon maksiminopeussaraketta voi-
daan todeta, ettd vain hyvin harvoilla koneilla suurin mahdollinen
nopeus on alle 500 km/t. Useimmilla mintdmoottorikoneista se
on suurin piirtein 700 km/t. Erityisesti kiinnittid huomiota se,
etti nykyisin reaktiokoneitakin on varustettu atakkiaseistuksella,
vaikka ne vield muutamia aikoja sitten olivat ajatellut yksinomaan
ilmataistelutehtdviin. Niiden atakkilentoon kovin suuri nopeus,
maksimi n. goo km/t., on kyetty pienentimiin varustamalla ne
tehokkailla ilmajarruilla, jotka helpottavat atakin suoritusta.
Hyokkiyksen jilkeen ilmajarrut poistetaan automaattisesti, jol-
loin suuresta nopeudesta on jilleen hyotyid. Verrattain suurista
lentonopeuksista on kuitenkin seurauksena, etti ammunta on aloi-
tettava hyvin kaukaa tai muuten ammunta-aika jii mit4ittomin
lyhyeksi. Tamin haitan poistamiseksi aseiden tulinopeus on tehty
hyvin suureksi ja irrotettavien taisteluvilineiden pudotus sarja- tai
ryhmipudotuksella tapahtuvaksi.

Kun suurin osa atakkilentoon sopivista konmeista on sa.ma.lla
havittijid, kykenevit ne tarpeen vaatiessa ryhtymidn taisteluun
hyokkiyksii torjuvien hivittijien kanssa samoin kuin kriitillisessd
tilanteessa irtaantumaan helposti taistelusta. Sitd paitsi ne ovat
hyokkdyksen suoritettuaan itse hivittijid, eivitkid ne niin ollen
vaadi suojakseen saattohivittijii ainakaan enii tdssi vaiheessa.
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Lakikorkeus. Atakkilentokoneiden varsinainen toimintakorkeus
on useimmiten matala pintalento tai korkeintaan syksypommi-
tukseen tarvittava parin kolmen tuhannen metrin aloituskorkeus.
Sen vuoksi ei niiden lakikorkeuden vilttimiattd tarvitsisi olla
varsin suuri. Tirkeintd olisi moottorien suurimman tehon irti-
saaminen varsinaisessa toimintakorkeudessa. Taulukosta tode-
taan, ettd lakikorkeus nousee kuitenkin ainakin 9 000 m:iin ja
hivittdjille 12 000—I4 000 m:iin asti. Till4d on merkitystd sikili,
ettd atakkilentokoneet tehtivinsi suoritettuaan kykenevit nou-
sunsakin avulla vilttimidin vihollishivittdjid, silli suuren laki-
korkeuden omaava kone on useimmiten mydéskin nopea nousemaan,

Toimintamatka. Yksipaikkaisten, suhteellisen keveiden hivit-
tdjien samoin kuin atakkilentokoneiden varsinaiset polttoaine-
s#ili6t ovat siksi pienet, ettd ne mahdollistuttavat normaalitapauk-
sessa verrattain lyhyen lentoajan ja niin muodoin myés lyhyen
toimintamatkan. T#dtd on koetettu parantaa ulkopuolisilla lisi-
polttoainesiiliéilld, jotka voidaan tarvittaessa ottaa mukaan. Kun
nimi kuitenkin on Liinnitettdvi samoihin ripustimiin kuin pom-
mit, niin on ndmé vastaavasti jatettdvd pois, joten hyokkiyksen
teho vihenee suhteellisesti pitkilli matkoilla. Taulukossa esitetyt
toimintamatkat ovat maksimiarvoja (lisipolttoainesiilit huomioon
otettu, mikili koneissa sellaisia kiytetddn). Haavoittuvuuden suh-
teen on syytd mainita, ettd lisdpolttoainesiiliét on ilmataisteluun
jouduttaessa aina pudotettava pois, koska ne osuman saadessaan
voivat syttyd tuleen aiheuttaen koneen tuhoutumisen. Sama jou-
dutaan tekemiiin useimmiten myés vilittémiisti ennen lentoatakin
suorittamista, minkd jéilkeen koneeseen jid polttoainetta vain sen
normaaliset polttoainesiiliét, jolloin kokonaislentomatka lyhenee.

Taulukoista voidaan havaita, etti I-moottorisilla koneilla toi-
mintamatka on keskimidrin 1 500—2 000 km, jolloin toiminta-
side — ts. lento kohteeseen ja paluu takaisin lihtopaikkaan —
olisi vastaavasti 750—1 000 km. 2-moottorisilla toimintamatkat
ovat vastaavasti keskimiirin n. 4 000 km, joskin poikkeuksia on
tietysti sen molemmin puolin. Joka tapauksessa voidaan todeta,
ettd atakkilento on koneiden toimintamatkojen puolesta mahdolli-
nen hyvinkin kaukana rintamalinjojen takana.
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3. Yhteenveto

Edelld oleva tarkastelu osoittaa, ettd kiinnostus atakkilentoon
ei ole suinkaan sodan jilkeen vihentynyt, vaan piinvastoin tihin
toimintaan sopivien lentokoneiden rintama osoittaa laajenemis-
pyrkimyksid. Nykyisin ei ainoastaan Neuvostoliitolla, vaan myés-
kin muilla mailla on ilmavoimissaan lentokoneita, joiden nimitys-
kin osoittaa erikoistumista atakkitoimintaan. Huomion arvoista
on, ettd erikoistaminen esiintyy linsivalloissa voimakkaimpana
laivastoilmavoimien piirissi.

Miti tulee itse lentokoneisiin ja niiden ominaisuuksiin, on todet-
tava, ettd atakkilentoon sopivista koneista on suurin osa I-moot-
torisia ja yksipaikkaisia havittdjia. Tissd ilmenee pyrkimystd
sidstdviisyyteen monessakin suhteessa, jolloin sodanaikaiset koke-
mukset suhteellisen runsaista tappioista juuri t4lld alalla on myds-
kin otettu huomioon. Niinpi

— I-moottoriset, suhteellisen pienet lentokoneet ovat nopeam-
mat rakentaa kuin 2-moottoriset suuremmat koneet, joten tdy-
dennys tulee nopeaksi ja halvemmaksi,

— téllaisen koneen jatkuva huolto vaatii vihemmin henkilgstod
kuin suurempien koneiden, joten teknillisti henkilosto4d sddstetddn,

— tappioiden sattuessa menetetddn yksipaikkaisessa koneessa
suhteellisesti vihemmin kalliin ja pitkiaikaisen koulutuksen saa-
nutta henkilostéd,

— samalla lentokalustolla voidaan suorittaa useampia erilaisia
lentotehtidvid aina tarpeen mukaan, joten viltytddn pitamdstd
tdysin erikoistettua lentokalustoa ja henkilostod sekd ehkd suurta-
kin maaorganisaatiota joutilaana sellaisina aikoina, jolloin sota-
toimet eivit vaadi timin lajin kiyttod erikoistehtavissiin.

Pienen ja koéyhin maan kannalta on mielenkiintoista todeta
nykyinen pyrkimys saada aikaan tillainen yleiskone, jota voidaan
kiyttii moninaisissa tehtdvissd. Onhan tosin tillaisesta haaveiltu
jo kauan sitten, mutta vasta nyt nidyttdi tekniikka kehittyneen
niin pitkille, ettd sellainen lentokone on todellisuutta.

Se, etti atakki- ja hivittdjitehtdvit ovat erityisesti yhdistetyt
samaan lentokoneeseen, osoittaa pyrkimysti saada tarvittaessa
kiyttoon kaikki mahdolliset hivittdjdvoimat, jotta voitaisiin saada
hankituksi toiminnan onnistumisen edellytys, ilmanherruus. Kun
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tima on saavutettu, olisi mahdollisimman suuri miiré lentokoneita
muutettavissa nopeasti, ilman erityisia aikaavievii muutostoiti,
hyokkayksellisiin tehtdviin vihollisen pintavoimia vastaan maalla
tai merelld.

Viimeksi mainitussa teht4vissi ei massatoimintaan pyrkimisests
huolimatta ole suinkaan tarkoitus tyytyid piiasiassa moraaliseen
vaikutukseen, vaan hyékkiysvilineist6d kehitetdsin entisti suu-
rempaan tarkkuuteen ja voimaan riittivin tuloksen takaamiseksi
jokaisessa yksityistapauksessakin.

Vaikkakin atakkilentokoneet ja niiden aseistus ovat viime
aikoina monessa suhteessa melkoisesti kehittyneet, se on tapahtu-
nut vain sddnnollisend nousuna entiselti pohjalta. Mitdin olen-
naisesti uutta, aikaisemmasta tdysin poikkeavaa ei ole ilmennyt.
Niin muodoin on vihemmin luultavaa, ettd taktillisessakaan suh-
teessa olisi mitdin kumouksellista uutta odotettavissa.

Operatiivisessa kiytossd voidaan tietysti aikaansaada atakki-
toiminnassakin yllityksid. Jonkinlaisena yleisend, suurena opera-
tiivisena tavoitteena tuntuu kuitenkin olevan pyrkimys saada
tubotuksi vihollisen joukot ja taistelumateriaali jo niin aikaisessa
vaiheessa, etteivit ne ole ehtineet edes taistelukosketukseen omien
joukkojen kanssa, eli siis jo keskitysmarssien ja -kuljetuksien aikana.
Tam4, samoin kuin atakkikoneen verrattain pitki toimintamatka-
kin, antaa siis jonkinlaisen viitteen siitd, etti atakkitoiminta
entistd enemmin pyrkisi suuntautumaan vastustajan alueen koko
syvyyteen tiydentden siten tehokkaasti varsinaista selustan pom-
mitustoimintaa.

Kokemukset viime sodan ajalta osoittavat, etti lentojoukot
eiviat yrityksistiin huolimatta kyenneet tiysin estimiin liiken-
nettd rintaman selustassa. T4mi ei kuitenkaan oikeuta ilman
muuta ajattelemaan, etti tilanne tulevaisuudessa on sama. Ilmassa
ylivoimainen vastustaja voi tuottaa yhi kehittyvilld vilineillisin
tissd suhteessa hyvinkin pahoja yllityksid. Siksi on pienen maan
armeijan pyrittivi ennakolta tutkimaan kaikkia mahdollisuuksia
liikkuvuutensa sidilyttimiseksi epdedullisimmankin ilmatilanteen
vallitessa voidakseen toden tullen olla varma operaatiovapau-
destansa. {



Taulukko

Atakkilentoon sopivat lentokoneet v. 1949



184
Atakkilentoon sopivat

Tebdas tai ' Voimalaite ja teho | poobe.
Maa i T i
suunnittelija yypP (hv.) (k;?; )
Argentiina | Instituto Aero- | I. Ae. 24 Calquin Mintim. (2) 1 050 171
tecnico '
Ranska Arsenal Arsenal VB 10 Mintdm. (2) 1 500 262
Nord Nord 1 500 Nore- » (2) 1 600 235
clair |
Ruotsi SAAB B-17C Mintim. (1) 1 065 136
SAAB B-18 B » (2) 1475 ‘201
SAAB A-21 A . » (x) 1475 187
SSSR Tljushin IL-2 ja IL-3 Méntim. (1) 1 300 —
» IL-10 » (1) 2 000 —
Tupolev TU-2 » (2) x 850 -
Petljakov PE-2 : » (2z) 1 100 210
Mikojan ja MIG 5 » (1) 1 200 —
Gurevitsh
Jakovlev JAK 9 » (xr) 1 600 -
» . JAK 9T » (x) 1 600 -
Lavotshkin LA 5 » (1) 1 850 193
» LA 7 » (1) 1850 193
Us4
Air Force Lockheed F-8o Reaktio (1) 1905kg! 288
Shooting Star maks.
pain.
North American | F-82 Twin Mintim. (2) 2 230 240
Mustang
» ¥-51 H Mustang » (1) 2 030 239
Republic F-84 ¢ Thunderjet Reaktio (1) r815kg! 230
Douglas B-26 Invader Maintim. (2) 2 ooo 245
Navy Grumman F8F-1 Bearcat » (1) 2210 191,7
Laivaston » TBM Avenger » (x) 1 700 156
lentojoukot | Curtiss SB 2 C-5 Helldiver » (1) 2 030. 174
Lockheed P 2 V Neptune » (2) 2 500 283




lentokoneet v. 1949

185

Suoritusarvot Taisteluviilineet
égﬁ §§E Eugﬁ Kitnted aseistus Irrotettavat tst.villineet Huomautuksia
233) 45° jsfd T | T
— - - 4 (20) 8oo Atakkileko
700 | 11000 | — 6 (12,7) ja 4 (20) 2 X 500 Hiv.pommittaja
540 10000 | — | 4 (20) 1 000 T tai R Torpedo-syéksy-
) pommittaja
450 — - 2 (13) n. 400 | R Kevyt atakkileko
| 570 — - 3 (13) ja 1 (57) n. 1000 | R Raskas atakkileko
640 — - 4 (13) ja 1 (20) - R Kevyt atakkileko
450| 7500| 750| 2—4 (7,6) ja 3 (23) | 400 8 R 4 25 kg | Atakkileko
’ tai 2 (37)
450 — — 2 (7,6) ja 3 (23) 4 X250 tal 8R Tiedustelu- ja yht.-
tai 2 (37) & 25kg toimintaleko
560 | 10900 | 2 500 | 3 (I2,7) ja 2 (23) 2 270 — Atakkileko
540 | 8500| 1300| 4 (7,6) jaz (12,7) | 1000 - »
576 — - 2 (7,6) ja 1 (12,7) - 6 R & 25 kg | Hiv.pommittaja
627 | 11000 | I 4I0| 2 (12,7) ja I (20) — 6 R az5kg | Hivittaja
600 | 10000 | 1 410 | 2 (12,7) ja 1 (37) — 6 R 4 25 kg | Atakkileko
600| Booo| 640( 2 (20) 4X 50 — Havittija
630| — 750 | 2 (12,7) ja'2 (20) 4X 50 — »
myds 1 (37)
898 | 13700| 3200 | 6 (12,7), 4 (20) 2 X 225 Hivittdja
764 | 13700 | 4025 | 6 (12,7) tai 14 (12,7)[4 X 450 tai] 25 Ra 27 kg | Saattohivittijd
2X900| vaihtoeht.
pommien
kanssa
740 | 12 800 | 3200 6 (12,7) 2 X 450 1oR Hivittdja
960 | 12200 | 1240 6 (12,7) - 8RA463,5kg »
552 | 8700 4800 18 (12,7) tai 2 270 tai 2T Atakkileko
1 2(37) jarz (12,7)
732 | 12895 | 2640 | 4 (12,7) tai 4 (20) | 900 tai 4 R Hivittdjd
445| 6900| 1450} 3 (12,7), 3 (20) 4 X227 tai T Torpedoleko
480! 8200( 1600 2 (20), I (12,7) 910 8 R & 27 kg | Syoksypommittaja
483| 7000| 6560 8 (20), 2 (12,9) 16 X227 |16 R+2 T tai| Tied.- ja atakki-
12 X 147 kg leko
syv.pommi
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Atakkilentoon sopivat

Tehdas tal : Voimalaite ja teho | Loifk
Maa sunnnittelija Tyyppl (hv.) (kgt/‘:')
Ryan FR-1 Fireball Miintd ja reaktio -
(2) 1350
Martin AM. 1-Mauler Méntdm. (1) 3 ooo 192
Douglas AD 1 Skyraider -» (1) 2 100 196
Chance Vought | ¥4U-5 Corsair » (1) 2 100 195
Grumman F7P-3 Tigercat » (2) 2 100 216
Iso-Britannia| De Havilland Vampire V Reaktio (1) 1360kg| 185
» Sea Vampire » (1) 1360kg} 185
Gloster Meteor IV » (2) x8o0kg| 229
Hawker Tempest IT Mintdm. (1) 2 600 198,6
» Fury » (1) 3 100 207
» Sea Fury » () 2 600 210
Bristol Brigand » (2) 2 300 260
Supermarine Spitfire 24 » () 2 750 203
» Attacker Reaktio (1) 2270kg| 244
» Spitefull Mintdm. (1) 2 375 232
» Seafire » (x) 2 600 202
» Seafang » (x) 2375 243
Fairey Spearfish » (1) 2 840 200
» Firefly IV » (1) 2 300 201
» Barracuda » (1) I 960 200
De Havilland Hornet I ja III » (2) 2 030 217
» Sea Hornet XX » (2z) 2030 210
» Mosquito MK 41 » (2) 1 660 230
» Sea Mosquito » (2z) 1635 240
Blackburn Firebrand » (1) 2530 209
Short Sturgeon » (2) 1 660 189
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" Suoritusarvot Taisteluvalineet
5 33] . B |gad_ . Irrotettavat tst.vilineet Huomautuksia
855 )0 gg 38| wintea sselstus | Fommai [ ekt 1y
80| — - 4 (12,7) 2%X454 | 4R Hivittdja
563 | — 2730 4 (20) 2 700 3T+12 R Atalkkileko
taiP+12R
500| 7600]| 2400/ 2 (20) 2 700 taiTtairz R »
d27kg+2R
a s70kg
725 | 12700 | 2600 | 6 (12,7) tal 4 (20) 2xX450 | tai 8R Hivittaja
687 | 10950 1630] 4 (20) 1 800 tai 2T, 8R »
869 | 13250 | 1 800 | 2 (20) tai 4 (20) 2 X225 tail 8 R 4 27kg | Atakkileko
' 2X454 :
84613700 — 4 (20) 2x225 | 8R 4 27kg| Havittdja
941 | 14950 | 1600 4 (20) 2x450 | 8R & 41 kg »
-tai 4 R & Atakkimuunnos
136 kg
704 | — 1 500 | 4 (20) 2X454 | tai R Hiv.pommittaja
777 | 12800; 2880 | 4 (20) 2X 454 12 R (27 kg) | Hivittaja
' 4 tai 4 R -
(81 kg)
730 | 13200 2865 | 4 (20) 2 X 454 » »
573 79301 4460 1 (12,7) ja 4 (20) 1 800 tai T tai 8 R | Kaukoatakkileko
724 | 13115 | 1553 | 4 (20) 3 X227 tai R Havittaja
g50 | 15800| 1770| 4 (20) 2% 454 | tai 4 R & - | Atakkileko
136 kg )
777 | 12800 | 2100 | 4 (20) 2X454 | 4Ra136kg | Hivittdjd
727 | 13150 | 1550 | 4 (20) -2X454 | 4RA4136kg | Tukilaivahivittija
tai liekinh.
765 | 12 800 1800/ 4 (20) 2X454 | 4Ra136kg »
470 | 7600 1667 | 4 (12,7) 910 tai T tai 8 R | Torp.sySksypomm.
618 | gooo| 1720 4 (20) 2% 454 | tai16xz27kg| Tied.hdvittdjd
390! 8oo00| 1360 1 (12,7) 3x227 | tai T Torp.pomm.leko
760 | 10700 | 4830 | 4 (20) 2X454 | 6R Tukilaivahivittdja
760 | 10700 | 48301 4 (20) 2X450 | 6R »
684 | 10950 3750 4 (7.7), 4 (20), 4x225 | tai T, 8 R | Hiv.pommittaja
I (45) a 27kg
619 9150 2690 | 4 (20) 4X227 tai » Torp.havittdja
560| 8700 2000 4 (20) 1X1000| tai T tai »
16 R
690 | 10800 | 2 570| 4 (12,7) 2x227 | 8R Meritied.pommitt.




