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1. Yleisti

Aiheen, etenkin sen jdlkimmiisen osan riidattoman kiasittelyn
edellytyksend olisi, ettd tutkimuksen suorittaja saisi kidytettdaviak-
seen tiedot kaikkien sodankévijdin strategisista suunnitelmista ja
tonnistojen kaytdstd sodan eri vaiheissa. Niin kauan kuin niistad
ei ole varmoja tietoja, joudutaan johtopaitokset tekem#dn poliit-
tisten ja sotilasjohtajien eri yhteyksissd sekd sodan aikana ettd
sen paatyttyd antamien, usein tietyn neuvottelutuloksen saavutta-
miseksi viritettyjen tai suorastaan harhauttavien lausuntojen tai
selitysten sekd eri lihteissd esitettyjen tonnistotilastojen perus-
teella. Tilastot, vaikka ne olisivat tdydellisetkin, eivdt aina ole
oikeiden johtopiatdsten takeita tonnistokysymykseen vaikuttavien
monien sellaisten tekijéiden takia, joita ei voida tilastoilla osoit-
taa. Lisaksi vaikeuttaa johtopaatOsten tekemistd se, ettd kiytet-
tdvissd ei ole ollut aiheen yksityiskohtaiseen kiasittelyyn valtta-
mittomid tietoja kaikkien maiden sodanaikaisiin kuljetuksiin kiy-
tetyistd tonnistoista ja niiden jakautumisesta eri tarkoituksiin ja
eri merialueille.
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Tutkielmassa Kkiinnitetdin p#dhuomio liittoutuneiden ja niistd
1ahinnd Yhdysvaltain ja Ison-Britannian tonnistokysymykseen,
koska se muodostui niille sodankdynnin avainkysymykseksi. Tosin
tonnistokysymys oli Japanin sodankdynnillekin ratkaisevaa laa-
tua, mutta puutteellisten tietojen takia on tutkielma jatettiva
sen osalta vain ylimalkaiseksi katsaukseksi.

~

2. Tonnistokisite

Tonnistolla tarkoitetaan tavallisesti kauppalaivaston suuruutta,
joko tilavuusyksikkoind (bruttorekisteritonneina, lyh brt) tai
alusten kantavuutena (dead weight, lyh dwt) tonneina ilniais-
tuna. Aluksen bruttotilavuuden ja kantavuuden Ilukuarvojen

suhde ( z_i:t_ on valtameriliikenteessd toimivissa lastialuksissa

keskimédrin 1:1,6.

Aiheen kisittelyssid kidytetdan tonniston mittana alusten brutto-
tilavuutta, koska se on Pohjoismaissa yleisimmin kiytetfy alus-
ten mittayksikko. Jaljempani esitetyissi taulukoissa on osa brutto-
rekisterimadristda muutettu em kertoimen avulla dw-tonnimaa-
ristd. T&mi&, samaten kuin erdiden kiytettdvissd olevien tieto-
jen epatarkkuus, aiheuttaa taulukkoihin joitakin virheitid, mutta
niilld ei ole kuitenkaan ratkaisevaa merkitysti.

Aluksen lastinottokyky riippuu ensisijaisesti lastin laadusta.
Sotatarvikkeiden valtamerikuljetuksissa voidaan aluksen lastin-
ottokykyad pitdd samana kuin sen kantavuutta, eli siis lastinotto-
kyky tonneina = 1,6 X aluksen tilavuus bruttorekisteritonneina,

Sotilaskuljetuksiin tarvittava tonnisto jakautuu
. — Jjoukkojenkuljetustonnistoon
— lastitonnistoon ja i
— oljynkuljetustonnistoon (tahkkitonnistoon).

Lyhyissé kuljetuksissa voidaan joukkoja kuljettaa- myos lasti-
tonnistolla, mutta valtamerikuljetuksissa, jossa matka kestda
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viikkoja, on erityinen joukkojenkuljetustonnisto vilttaméiton.
Lastialukset ovat tosin muutostoilla korjattavissa joukkojenkulje-
tukseen sopiviksi, tai kuljetuksiin kiytetian matkustajalaivoja.

Tonnistokiasitteeseen on sisdllytettavi nykyisin myo6s laiva-
luokan maihinnousualukset, koska ne 2. maailmansodassa jo muo-
dostivat huomattavan kuljetustekijan ja koska niiden rakenta-
minen sitoo osan telakoiden Kkapasiteetista. Maihinnousuveneet
jatetddn sen sijaan ké#sittelyn ulkopuolelle. MyoGskadn ei tieto-
jen puutteen vuoksi kisitelld oljynkuljetustonnistoa erillisena.

Tonnistokysymyksen kisittelyyn liittyisi ldheisesti myos sota-
laivasto, ldhinnd sen wvuoksi, ettd sen rakentaminen sitoo osan
telakoiden ‘ kapasiteetista ja kéaytettdvissi olevan sotalaivaston
voima vaikuttaa tonnistotappioiden suuruuteen. XKun sotalaivas-
tojen vaikutuksesta ei kuitenkaan ole kaytettivissd riitettavisti
vertailukelpoisia tietoja, ne jatetdadn késittelyn ulkopuolelle.

3. Tonnistojen rauhanaikaiseen miariin ja rakentamiseen
vaikuttavat tekijiit

Eri maiden rauhanaikaisen tonniston suuruus on yleensd mia-
raytynyt valtakunnan merentakaisen tuonnin ja merenkulun
kannattavuuden perusteella. Huomattavan poikkeuksen tekee
oikeastaan vain Norja, jossa tonnisto on tuotantolihteend ja sen
vuoksi omiin kuljetuksiin verrattuna suhteettoman suuri.

Tonniston kalleuden takia ei millain maalla ennen sotia ollut
erityistd reservitonnistoa sodan varalta, vaan koko maailman ton-
niston voidaan yleensid katsoa vastanneen maan rauhanaikaista
kuljetustarvetta.

Millddn maalla ei ollut my6éskiin laivanrakennustelakoita enem-
pidd kuin niiden normaalinen rauhanaikainen laivanrakennus edel-
lytti, joten haluttaessa lisitd rauhanaikaista alustuotantoa oli ensin
rakennettava lisdd telakoita.
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4. Tonnistokysymys 1. maailmansodassa

Saksan meristrategisena padmidranid 1. maailmansodan lopulla
oli pakottaa Englanti luopumaan sodasta katkaisemalla sen elin-
tirkedt huoltoyhteydet sukellusvene- ja risteilijdsodalla sekd
estdd amerikkalaisten joukkojen tuonti Eurooppaan. Sodan p#i-
tyttyd suoritetut sangen lukuisat ja perusteelliset tutkimukset
osoittivat, ettd. tassd oltiin sangen lahelld onnistumista ja etti
vain saksalaisten sukellusvenesodan kiynnissi tekemit virheet ja
t'aiystehoisen sukellusveneenrakennuksen lilan myo6hidinen aloitta-
minen ehkiisivit liittoutuneiden merentakaisten kuljetusten tay-
dellisen tyrehtymisen. On sen vuoksi luonnollista, ettd saksalai-
set 2. maailmansodassa pyrkivit samaan pdiméiirdan ja ettd liit-
toutuneet keskittivit kaikki voimansa tdmin vaaran torjumiseen.

B. TONNISTOTILANNE 2. MAAILMANSODAN PUHJETESSA JA
TONNISTONKAYTTGAJATUKSET

1. Maailman kokonaistonnisto

Toisen maailmansodan puhjetessa oli koko maailman kauppa-
laivasto (yli 1600 t:n alukset) Lloydin rekisterin mukaan 66,6 milj
brt eli noin 40 % suurempi kuin 1. maailmansodan puhjetessa.
Sodan paityttyd v 1945 oli tonnisto lisddntynyt 73—76 miljoonaan
brt:iin. Seuraavalla sivulla olevasta taulukosta ilmenevat tdrkeim-
pien merenkulkumaiden tonnistot ennen 2. maailmansotaa ja sen
paatyttya sekd sodan aiheuttamat tappiot ja sota-ajan laivan-
rakennus.
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Maailman tonniston muutokset toisen
maailmansodan johdosta

V 1939 Tappiot Laivan- V 1945
Maa ol | m | e il
Lukum brt brt brt Lukum brt

Iso-Britannia 3319 17,8 11,4 6,3 |n 2780 16,1
USA 1379 9,4 3,3 35,7 |n 5260 41,8
Norja 1072 4,8 2,9 0,3 607 2,9
Hollanti 537 3,4 1,6 — n 350 1,6
Ranska 665 2,9 2,0 — 262 1,4
Kreikka 438 1,7 ? — 146 0,6
Neuvostoliitto 354 1,3 0,8 — ? 0.6
Kiina 919 5l ? — ? !
Tanska 299 1,0 0.6 0,1 208 0.6
Eteld-Amerikka 418 1,2 0,3 — ? 0.9
Muut liittoutuneet ? 3,7 1,0 — ? 2,7
Liittoutuneet yht 48,3 28,7 42,4 69,0
Japani n 1180 6,6 76 2,8 1,2
Saksa ? 4,0 3,2 1,2 1,7
Italia 667 3,6 2,8 — |n 150 08
Muut akselimaat ? 1,9 0,9 = 1,0
Akselimaat yht 15,0 14,6 4,0 4,7
Puolueettomat 2,8 1.4 0,8 2,2
Maailman tonnisto 66 40 47 76

Taulukko perustuu USA:n merenkulkuinstituutin vuosikatsauk-
seen 3. 1. 50, La Revue Maritimen n:ssa 6/48 julkaistuun tilas-
toon, Englannin amiraaliteetin julkaisuun wv:lta 1945 ja Marine
Rundschaussa 3/53 julkaistuun tilastoon.

Vertauksen vuoksi mainittakoon, ettd Suomen koko kauppa-
laivasto oli v 1939 0,5 milj brt, josta yli 2000 brt:n aluksia
55 9% ja v 1945 230 000 brt.

2. Iso-Britannia
Ison-Britannian kauppalaivasto (17,8 milj brt), joka tosin oli

kaksi kertaa niin suuri kuin seuraavan merivallan USA:n, oli vain
1 9 suurempi kuin vuonna 1914. Tonnistom3drd pyrittiin pita-
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miin valtiovallan toimenpiteiden avulla mahdollisimman suurena.
Niinpd Englannin tuonti oli yleensi ennen sotaa pakko suorittaa
brittildiselld tonnistolla. Kauppalaivasto kykenikin sen vuoksi
hyvin tyydyttim#dian rauhanaikaisen tuonnin (keskimaiaidrin 55 milj
tn + 16,4 milj tn nestemiisid polttoaineita) ja myds suurimman
osan viennista.

Englannin sotataloushistoriasta!) ilmenee, ettd kaksi vuotta
ennen sotaa suoritettujen laskelmien mukaan piti 12 ensimmai-
sen sotakuukauden aikana vilttdmittémén tuonnin (pl nestemai-
set polttoaineet) olla 47 milj tn, ja sen jalkeen kun maa- ja
merivoimille olisi luovutettu niiden tarvitsemat alukset, piti olla
jaljella tonnisto, joka kykeni kuljettamaan 48 milj tn, siis vain
2 9% yli valttimiattoman tarpeen. Puolueettomilta mailta lasket-
tiin saatavan lisdksi kuljetusapua 24 milj tn:n kuljetuksiin vuo-
dessa. Téaten laskettiin voitavan peittdda upotusten aiheuttamat
tappiot ja suorittaa Englannin ulkopuolella olevan huomattavan
laajan tukikohtaverkoston vaatima huolto. Asiantuntijat varotti-
vat siitd, ettd satamien suorituskapasiteetti olisi tuontia rajoitta-
vana tekijanid pikemminkin kuin tonnisto. Sodan 12 ensimmaista
kuukautta osoittivat kuitenkin, ettd laskelmat olivat olleet liian
optimistiset, sillda koko tuonti supistui 43,5 milj tn:iin ja laski
seuraavina vuosina yhid niin, ettd v 1942, jolloin tuonti oli pie-
nimmilldin, se oli endid 22,9 tn.

Mitdén huomattavaa tonnistomaidréd ei laskelmissa ollut otettu
huomioon mahdollisesti tarvittavien joukkojenkuljetusten varalta.

3. Yhdysvallat

Yhdysvaltain kauppalaivasto ei ollut kyennyt kilpailemaan rah-
dinkuljettajana — mika 13hinn3 johtui merimiehille maksetuista
korkeammista palkoista — joten tonnisto oli jaanyt maan teolli-
suuteen ja vientiin verrattuna suhteettoman pieneksi (9,4 milj brt).

1) ,British War Economy”
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1. maailmansodassa ei Yhdysvaltojen tarvinnut ryhtyd yletto-
miin ponnistuksiin merentakaisen huollon turvaamiseksi, eten-
kain kun amerikkalaisten joukkojen kuljetuksistakin suunnilleen
puolet suoritettiin englantilaisella tonnistolla. V 1916 ryhdyttiin
kuitenkin lisidmidn tonnistoa ja jarjestimé&idn erikoisorganisaatiota
kuljetuksia ja laivanrakennusta hoitamaan, mutta sen tyo jdi ver-
raten vihiiseksi.

Yhdysvalloissa laadittujen strategisten suunnitelmien pé&aperi-
aatteena Tyynenmeren piirissi mahdollisen sodan varalta oli pitdi
saaritukikohdat, jotka olivat tarpeen liikennelinjan yllapitami-
seksi Brittildisen imperiumin tukipylvaisiin Intiaan ja Australiaan
ja Japanin offensiivin sitomiseksi Tyynenmeren piiriin. Julkais-
tujen tietojen mukaan ”pelin avaus” piti suorittaa offensiivilla
Marshallin ja Karoliinien saariryhmii vastaan. Tami edellytti
55 000 miehen keskittdmisen San Franciscosta 2100 mpk:n pa&ssi
sijaitsevaan Havaijin saaristoon 45 vrk:n kuluessa vihollisuuksien
puhkeamisesta. USA:n 2. maailmansodan huollon historiassa?)
todetaan kuitenkin, ettei tdhén olisi kyetty, koska huoltoa ei ollut
rauhan aikana jirjestetty. V 1929 oli tosin suunniteltu liikkuva
laivastoasema “Western Base”, joka alkaisi toimia Manilassa 6 kk
vihollisuuksien puhkeamisesta, mutta tatdkddn ei ollut tarkoin
valmisteltu. Vain Pearl Harbour lantisella Tyynellimerelld 2100
mpk:n padssi Amerikan lansirannikosta kykeni huoltamaan huo-
mattavampia laivastovoimia.

Em kirjassa arvostellaan ankarasti sitd, ettd vaikka USA:n meri-
voimia 1. maailmansodan jdlkeen laajennettiin niin, ettd niihin
kuului yli 1000 yksikko6a, jai sopivien kuljetusyksikéiden ja huolto-
elinten miird ennalleen.

Kuljetussuunnitelmat oli tehty sille pohjalle, etti merivoimat
varaisivat riittivin méairdn kauppa-aluksia, mutta v 1939 ei ollut
viela mitddn sopimusta kauppalaivaston johtoelimen Maritime
Comissionin kanssa alusvarauksista, mikd laiminlyonti kostautui
myShemmin.

2) ,,US Naval Logistics in the Second World War"
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Euroopan sotanidyttimod ei kuljetussuunnitelmissa ollut tiettd-
vasti laisinkaan otettu huomioon.

USA:n ryhtyminen vaatimattomiinkin aktiivisiin sotatoimiin oli
titen mahdollista vasta sen jilkeen, kun oli luotu riittivda kulje-
tuévoima joukkojen siirtoa ja huoltoa varten. Tonniston tuntu-
vaan lisdadmiseen ei kuitenkaan heti sodan puhjettua ryhdytty.
Niinpd v 1939 Yhdysvaltain telakat valmistivat 28 ja v 1940 vain
53 valtamerialusta. Vasta kun Englannin amiraaliteetti joulu-
kuussa 1940 teki pitkille tdhtadvan laivatilauksen USA:sta, ryh-
dyttiin suuriin ponnistuksiin tuotannon lisidmiseksi. Laivanraken-
nuksen pitkdaikaisuuden vuoksi valmistuivat tdman tilauksen
ensimmiiset alukset vasta syyskuussa 1941, ja tuotanto paisi tiy-
teen vauhtiin vasta v:n 1942 puolivélissi.

4. Neuvostoliitto

Neuvostoliiton, valtakunnan laajuuteen ja tuotantoon verrattuna
mitdton, 1,3 milj tn:n kauppalaivasto ei kyennyt tyydyttimiin
edes rauhan aikaista kuljetustarvetta valtavan mannervaltion eri
osien vililla, vaan kuljetuksiin kaytettiin melkoisesti ulkomaista
tonnistoa.

Sodanajan kuljetukset suunniteltiin ilmeisesti suoritettavaksi
piddosin sisdvesireitteji ja rautateitse. Pohjoisen meritien, koillis-
vaylin kiyttdmiseksi oli kuitenkin ennen sotaa tehty kovasti
tyota. Kun Neuvostoliitto v 1941 alkoi saada liittolaisiltaan mate-
riaaliapua, sen oli saatava mydskin kuljetukseen tarvittava ton-
nisto, jota luovutettiin ”Lend-Lease-sopimuksen” puitteissa vuo-
den 1941 lopusta lihtien 96 valtamerialusta eli lahes miljoona brt.
_ Liséiksi liittolaiset suorittivat suuren osan kuljetuksista omalla
kalustollaan.

5. Saksa:

Saksa pyrki ennen toista maailmansotaa samanaikaisesti sota-
laivaston rakentamisen kanssa nopeasti lisddm#in kauppalaivas-

9 — Tiede ja Ase
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toaan. Kauppalaivaston rakentamisella ei luultavasti ollut kui-
tenkaan sotilaallista tarkoitusta, vaan se tapahtui puhtdasti talou-
dellisista ja tdystyollisyyssyistd. Saksa ei ollut valmiina enempia
sota- kuin kauppalaivastonkaan puolesta yhteyksien pitoon laa-
jassa mitassa Euroopan ulkopuolelle eikd maihinnousun suorituk-
seen Englantiin. Sota katsottiin ilmeisesti voitavan kiyda tarvik-
keiden varastoinnin ja Euroopan mantereelta saatavien raaka-
aineiden turvin, ja Englanti nujertaa saarrolla, kuten jo aikai-
semmin mainittiin.

Tonniston tarve rannikkoliikennetti sekd Tanskaan ja Norjaan
tehtivdd maihinnousua varten oli laskelmissa kuitenkin otettu
huomioon ja ennakolta nidhty, ettd tonnistosta tulee olemaan puu-
tetta. T4tid osoittavat ennen sotaa suoritetut erikoisjarjestelyt kai-
ken tonniston saamiseksi sodan puhjetessa kotimaahan silldkin
uhalla, ettd antauduttiin vaaraan paljastaa ennakolta sodan aloi-
tus. Tita koskevat valmistelut olivat kuitenkin sodan syttyessa
keskeneriiset, mistd johtui, ettdi Saksa menetti sodan puhjetessa
noin 5 9% 4,0 milj brt:n suuruisesta kauppalaivastostaan.

6. Italia

Italian kauppalaivaston suuruus oli v 1939 3,5 milj brt. Se oli
Italian puolueettomuuden aikana laajasti levittaytynyt maailman
kaikille vesille ansaitsemaan tirkedti ulkomaan valuuttaa. Ulko-
maan liikenteessi olivat nimenomaan parhaimmat laivat ja tankki-
laivat. Paittdessddn liittyd sotaan ei Mussolini ottanut huomioon
aikaa, minki kauppalaivasto olisi tarvinnut palatakseen kotivesille,
vaan katsoi, etti se voisi pelastautua silloin vield puolueettomiin
satamiin. ‘Téiten Italia menetti 35 9% tonnistostaan eli parhaita
laivojaan 218 kpl, yhteensi 1.2 milj brt. T&m# menetys osoit-
tautui sodan myS6hemmissd vaiheessa kohtalokkaaksi lasku-
virheeksi.

7. Japani

Japani lisdsi kauppalaivastoaan ennen toista maailmansotaa
ripeisti ja kykeni tonnistollaan (5,6 milj brt) tyydyttimian maan
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huomattavan suuren tuonnin. Japanin tonnisto alkoi my&s ennen
sotaa kilpailla Englannin kanssa itdisen pallonpuoliskon rahdin-
kuljettajana.

Japanin strategisiin suunnitelmiin kuului raaka-aine- ja oljy-
alueiden valtaus Taka-Intiasta ja Itd-Intian saaristosta ja tarvik-«
keiden kuljetus valtauksien avulla luotavan tukikohtaverkom ja
huomattavan sotalaivaston turvin sotateollisuuden ja ‘kotimark-
kinateollisuuden kayttoon.

Japanin sodanjohto ilmeisesti laski, ettd heiddn tonnistonsa riit-
tdisi kuljetuksiin ja sotalaivasto — wvaikka olikin keskenerdinen
— saatfoon, kun liittoutuneilla ei tulisi olemaan mahdollisuuksia
huoltaa vastatoimintaan kiytettdvid riittivin suuria laivastovoi-
- mia ja joukkojenkuljetustonnisto olisi sidottuna Euroopan sota-
nayttimon vaatimiin kuljetuksiin. Todenndkoisesti Japanin sodan-
johto luotti myGs suuresti Saksan upotussodan tehokkuuteen. Oli-
vathan upotukset Japanin sotaan liittymisen aikoihin suurimmil-
laan ja liittoutuneiden tonnisto jatkuvasti vihenemdssd. Muuten
ei ole ymmarrettivissa sodan aloitus ennen kuin laivasto oli saatu
suunnitelfuun vahvuutensa, kun koko sodankidynfi perustui jat-
kuviin raaka-aineiden, joukkojen ja huoltokuljetuksiin.

Kenraali Marshall lausuikin, ettd Japanin sodanjohdon laskel-
mat olivat muuten oikeat, mutta japanilaiset unohtivat laskuis-
taan Yhdysvaltain laivatelakat ja sen laivaston taistelutraditiot.
Erddssd dskettdin julkaistussa teoksessa®) tosin viitetddin wusei-
hin todisteisiin viitaten, etti USA:n omalla politiikalla oli suurin
vaikutus ajankohtaan, jolloin Japani aloitti sotatoimet.

8. Muut sodankivijit ja puolueettomat maat

Muiden sodankivijdin kauppalaivastot jaivat osaksi ao maiden
kiyttéon, osaksi ne joutuivat taydentidméaidn liittoutuneiden, 1dhin-
ni Ison-Britannian tonnistoa. Titen lasketaan Englannin saa-
neen 7,2 milj brt:n lisin kauppalaivastoonsa. Suurimman osan

3) Robert A Theobald: The Final secret of Pearl Harbor
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tistd muodostivat Norjan (3,2 milj brt) ja Hollannin (2,2 milj brt)
luovuttamat tonnistot.

Puolueettomien maiden kauppalaivastot toimivat myods enim-
mikseen liittoutuneiden rahdinkuljettajina, mutta niiden. merki-~
tys oli kokonaisuuden kannalta verraten vidhiinen, ja kun akseli-
maat olivat vallanneet Norjan, Tanskan, Ranskan ja Kreikan,
supistui puolueettomien maiden apu mitattomiin.

9. Yhteenveto

Liittoutuneiden yhteinen tonnisto (noin 42 milj brt) edusti tiaten
65 9%:a koko maailman tonnistosta. Tiama oli — sen jalkeen kun
elintarkeihin siviilikuljetuksiin tarvittava tonnisto oli laskettu
pois -— kiytettavissid sotatoimia palveleviin kuljetuksiin halu-
tulla sotanayttimolld, koska liittoutuneet kykeniviat saavuttamaan
merenherruuden tarvitsemillaan merilld. Siviilitarpeisiin valtta-
mattd tarvittavan tonniston madrda on lidhteiden puutteellisuuden
takia vaikea arvioida, mutta se lienee ollut suurin piirtein 256—30
milj brt, josta Ison-Britannian tarve oli noin 13 ja Yhdysvaltain
noin 7 milj brt. Muiden liittoutuneiden on sen sijaan katsottava
tarvinneen koko tonnistonsa siviilikuljetuksiin. Titen siis soti-
laallisiin tarkoituksiin jdi liittoutuneille 12—17 milj brt, josta vield
osa otettiin merivoimien apualuksiksi.

Akselivaltojen tonnistot on laskettava merenherruuden puutteen
ja tonnistojen vihiisyyden takia merialueittain, koska alusten
siirtdiminen laajemmassa mitassa merialueelta toiselle ei ollut mah-
dollista. Taten siis akselivalloilla oli sodan puhjetessa Itimeren—
Pohjanmeren piirissi noin 4 milj brt, Vilimerelld 2,2 milj brt
ja Tyynenmeren alueella 5,6 milj brt.

C. TONNISTONTARPEESEEN VAIKUTTAVAT TEKLJAT ‘

1

Tonnistontarve ei ole yksinomaan kuljetettavien joukkojen ja
materiaalin sekd kuljetusmatkan perusteella laskettavissa, vaan
niiden lisdksi vaikuttavat siihen sangen merkittivalla. tavalla
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— vaikeasti ennakolta arvioitavat tonnistomenetykset,
— kuljetusten jirjestely ja
— kuljetusten suoritukseen kaytettivissd oleva aika seki

— mahdollisuus suorittaa taistelualueelle kuljetettavan kaluston
ja tarvikkeiden porrastus edessi olevalle tukialueelle.

Tonnistomenetysten suuruus — johon vaikuttaa paitsi vihollisen
toiminnan voimakkuus, myds omien suojavoimien vahvuus -—
ylldtti sodan alussa kaikki sodank#vijat. Tatd osoittaa mm, etta
missddn maassa ei ollut varauduttu aloittamaan laivanrakennusta
riittivissi midrdssd ja etti esim Yhdysvalloissa v 1941 laaditun
laivanrakennusohjelman mukaan piti v 1943 rakentaa 6,6 milj brt,
mutta tuotantotavoitetta oli — paZasiassa upotusten takia — nos-
tettava ensin 10,5 milj brt:iin ja lopulta 13,3 milj brt:iin eli’ yli
kaksinkertaiseksi suunnitellusta.

Kuljetusmatkojen pituuden vaikutus tonnistontarpeeseen kiynee
ilmi kuvasta 1 ja siiti tosiasiasta, etti sodan aikana kului saat-
tueilta 65 vrk edestakaiseen matkaan New Yorkista Englantiin
(3600 mpk) ja 90—150 vrk edestakaiseen matkaan Amerikan
lansirannikolta Filippiineille (7400 mpk), joten alus kykeni edel-
liselld vilillA suorittamaan keskimidrin 51/ ja jalkimmaiiselld
3 matkaa vuodessa.

) Kuva 1
Kuljetusetiisyydet 2. maailmansodan aikana (meripeninkulmina}.
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Matkojen erilaisen pituuden johdosta tarvitsivat amerikkalaiset
miestd kohti Euroopassa huoltokuljetuksia 18 tn/v ja Tyynen-
meren sotandyttimoélla 30—45 tn/v.

Kuljetusten jirjestely vaikuttaa myds huomattavalla tavalla
tonniston tarpeeseen. Niinpid saattuejirjestelmén kiytts, johon
sukellusvenevaara pakotti kaikilla kuljetusreiteilld, vihentid
sodan kokemusten mukaan kuljetustehoa noin 25 9. Toisena
tonniston tarvetta lisddvand tekijdnd on.mainittava kuormaus- ja
purkamisajat, joiden lyhentimiselld s#istetifin tonnistoa huomat-
tavasti. Erityisesti Englannissa kiinnitettiin tihin seikkdan suurta
huomiota, koska samalla oli mahdollista lisiti satamien kapasi-
teettia, joka ldnsirannikon satamissa osoittautui liian pieneksi,
kun suurin osa kuljetuksista oli purettava sukellusvenevaaran
takia sielli.

Yleisen kuljetusten jarjestelyn merkityksestd antaa selvan kuvan
Liittoutuneiden kriitillinen tonnistotilanne v:n 1943 lopulla. US
Joint Chief of Staff esitti tdll6in presidentille, etti Englannille ja
Neuvostoliitolle lainatut alukset vaadittaisiin takaisin, mutta pre-
sidentti vastasi huomauttaen, eftd marraskuun keskipaikkeilla
1943 oli 300 alusta eri sotandyttiméilld odottamassa purkamista
ja'400 muuta alusta piddtettynd — usein ilman pakkoa — pai-
kallisoperatiiviseen kaytt6én (yhteensi n 4 milj brt). Olisi sen
vuoksi jérjestettdvd nimid hy6dyttémind olevat alukset kiyttoon.
Liittoutuneet eivit tosin olleet tyytyviisia Neuvostoliiton satamien
purkamistehoon, jonka heikkouden takia tonnistoa seisoi myos
sielld hyodyttomana.

USA:n eri puolustushaarojen, joilla kullakin oli oma kuljetus-
tonnistonsa, ja kansantaloudellisten kuljetusten vililld wvallinnut
kitka vaikeutti my6s kuljetuksia ja aiheutti huomattavan tonnis-
ton lisitarpeen. Sodan lopulla tehtiin periaatepditds, jonka mu-
kaan kaikki sotilaskuljetukset midrdttiin merivoimien johtoon,
mutta sitd ei kiytinndssié ehditty toteuttaa.

Kuljetusten suoritukseen kaytettivissi oleva riittivid aika ja
mahdollisuus suorittaa kaluston ja tarvikkeiden porrastus edessi
olevalle tukialueelle pienentdvit merkittivilld tavalla tonniston-
tarvet}a. Tastd on hyvinid esimerkkinid Normandian maihinnousua
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varten suoritettu porrastus kahden vuoden kuluessa Englantiin
— vain 75 mpk:n padhin tulevasta rintamasta — ja toiselta puo-
len liittoutuneiden sotatoimet Tyynenmeren alueella, joiden edel-
lytyksend suurissa puitteissa tarkasteltuna oli runsaasti tonnistoa
vaativa liikkuva huolto tukialueen ollessa noin 7000 mpk:n pé#ssi.
Valmistauduttaessa Japanin piisaarille suoritettavaan maihinnou-
suun ryhdyttiin kuitenkin toimenpiteisiin Filippiinien saarten
kidyttimiseen vastaavanlaisena tukialueena kuin Englanti Nor-
mandian maihinnousussa. Eradn lihteen mukaan tdmid oli Filip-
piinien saarten valtauksen tarkoituskin. Vield tassikiin vaiheessa
(v 1945) ei siis tonniston katsottu riittivan liikkuvaan huoltoon
suurissa operaatioissa.

D. LITFTOUTUNEIDEN . SUURSTRATEGISET PAXTUKSET
JA TONNISTOKYSYMYS

Liittoutuneiden suurstrategiset paitokset tehtiin liittovaltioiden
johtomiesten keskisissi konferensseissa, mutta niitd valmisteltiin
ja tdydennettiin etenkin Yhdysvaltain ja Ison-Britannian sotilas-
johdon keskindisissd neuvotteluissa, joiden seurauksena oli jos-
kus muutoksiakin tehtyihin pdatotksiin. Konferenssien paitdksista
ja niihin vaikuttaneista tapauksista ilmenee selvisti, miki mer-
kitys tonnistokysymykselld oli tapausten kulkuun.

Ensimmadiset merkitsevidt epéviralliset sotilasedustajien neuvot-
telut pidettiin Washingtonissa 3. 9. 40, 6. 1. 41 ja huhtikuussa
1941, siis jo huomattavasti ennen kuin Yhdysvallat olivat liitty-
neet sotaan. Niissd neuvotteluissa oli keskeisend kysymyksenii
Ison-Britannian tonniston lisidminen ja sen meriliikenteen suo-
jaamiseen vialttimatta tarvittavien 50 hivittdjin Iainaaminen
Linsi-Intian saarilla olevaa tukikohtaa vastaan. Tarkeimpini
tuloksena neuvotteluista oli laajamittaisen laivanrakennustoimin-
nan kiayntiin saattaminen Yhdysvalloissa.

Strategisen tilanteen kehitys v:n 1941 lopulla Japanin julistettua
sodan 7. 12. muutti liittolaisten tonnistontarvettakin oleellisesti.
Tahdn saakka oli laskelmissa otettu huomioon piidasiassa vain
Euroopan sotandytiimén tarpeet ja tidhin aikaan jo laajaksi pai--



136

suneen upotussodan tappioiden korvaaminen, mutta nyt oli tullut
lisiksi toiminta Tyynenmeren alueella.

,Uﬁden tilanteen johdosta pidetyssd Washingtonin 1. konferens-
sissa joulukuussa 1941 tehtiin tilanteen vaatimat paatokset koko-
naissodankdynnistd ja laadittiin ensimmaiinen sotasuunnitelma
(”Arcadia”). Sotasuunnitelman piddkohdat olivat seuraavat:

1. Vaikka Japani oli tullut sotaan, pidetddn Saksaa “ensisijai-
sena” vihollisena ja muualla kiytetiin vain turvallisuuden vaati-
mia minimivoimia.

2. "Voiton ohjelman” ensimma#isenid tiarkeidnd toteuttamisena on
sotavarustuksen ja elintirkeiden kuljetusvilineiden (alukset) han-
kinta. :

3. Rengasta Saksan ympairilld on kiristettavi. Ensimmiisend
askeleena on maihinnousu Pohjois-Afrikkaan.

4. On heikennettivi Saksan vastustuskykyid pommituksin,
avustamalla Neuvostoliittoa sekd saarrolla.

5. Kauko-Iddssid pidetddn avainasemat minimim#ardlld jouk-
koja, jotka pysdyttivit japanilaisten etenemisen. Intia, Australia
ja Uusi Seelanti -on varmistettava ja avustettava Kiinaa seka
pidettivd mychempadid toimintaa varten Havaiji, Taka-Intia, Filip-
piinit, Rangon Malakassa sekd avoinna Kiinan tie.

Ohjelman edellyttimien joukkojen kuljetusmahdollisuuksista an.
taa hyvin kuvan Military Review’ssa 6/47 julkaistu kirjoitus
»Shipping in War”. Sen mukaan oli Yhdysvalloissa jo 1940—41
havaittu, "etti maailman tilanne edellytti nopeaa Tyynenmeren
tukikohtien vahventamista, mutta kun kiytettévissd oli vain muu-
tamia joukkojen kuljetuksiin sopivia aluksia, ei tihan ollut suu-
ria mahdollisuuksia. V:n 1941 joulukuuhun mennessi vasta saa-
tiin muutetuksi yksitoista matkustajalaivaa joukkojenkuljetus-
aluksiksi, joilla siirrettiin yksi divisioona (20 000 miestd) Filippii-
neille. Kun Pearl Harbourin hyodkkayksen jilkeen katsottiin
valttimattomiksi siirtdd 25000 miestd Australian suojaksi, oli
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otettava kiyttoon kaikki saatavissa olevat alukset. Té#std johtui,
etti Isoon-Britanniaan voitiin siirtdd sinid aikana, jonka alukset
olivat Tyynenmeren alueella (tammikuusta kesikuuhun 1942),
JoukkOJa vain yksi divisioona, valkka tehty suunnitelma edellyttl
melkoisesti suurempia kuljetuksia.
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Kuva 3

Liittoutuneiden tonnistotilanteen kehitys kuukausiftain (tuhatta brt).

Keviailld 1942, jolloin strateginen tilanne liittoutuneiden taholta
tunnustettiin sangen synk#ksi, kenraali Marshall esitti hyokkayk-
sen suoritusta Kanaalin yli Europpaan jo kevaialld 1943. Tamin
valmisteluun olisi sidottava kaikki voimat, ja maihinnousua pitaisi
edeltid koko vuoden jatkuvan kuljetustoiminnan Yhdysvalloista
Eurooppaan. Britit totesivat kuitenkin suorittamiensa laskelmien
jdlkeen, etti maihinnousuun ei olisi vield mahdollisuuksia maihin-
nousukaluston “kohtalokkaan puutteen vuoksi”, ja lisiksi Churchill
sanoi pelk'ai‘civiinsﬁ, ettd jos Japani jatettdisiin rauhaan, syntyisi
vaara, ettd Saksa ja Japani tapaisivat toisensa Kauko-Idassd. Tal-
16in oli kuitenkin joukkojenkuljetustonniston kapasiteetti noussut
200 000 mieheen, joten silld kyettiin kuljettamaan Eurooppaan
100 000 miestd kuukaudessa.* Tarvikekuljetuksiin kdytettiva ton-
nisto oli tdhin aikaan pahempana esteend, ja suuresta maihin-
nousualusten rakennusohjelmasta tehtiin pddtos vasta elokuussa
1942,
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Tarkastelemalla edelld esitettyd sekid yleistd tonnistotilannetta
(kuvat 2 ja 3) ja vetidmilld johtopadtokset sodan johtajien myd-
hemmistd lausunnoista voidaan paitelld, ettd hyvin tarkednad teki-
jand ratkaisuun vain yhden sotandyttimon toiminnasta kerrallaan
oli kuljetustonniston puute. Se, ettd ensimmiiseksi kohteeksi
valittiin Saksa johtui todennikoéisesti kuitenkin Saksan aiheutta-
masta suuremmasta vaarasta, vaikkakin on mahdollista, ettd rat-
kaisua tehtdessd otettiin eradna tekijainid myods huomioon Tyynen-
meren sotanidyttimon vaatima suurempi tonnistontarve Eurcopan
sotandyttamoon verrattuna. Ratkaisuun on ilmeisesti vaikuttanut
myos se, etti Tyynenmeren sotanidyttimolld aika — Japanin kul-
jetuslaivastoon kohdistettavan toiminnan vilityksellda — tyosken-
teli liittoutuneiden apuna, kun taas aika Euroopassa niytti vield
tal16in Littoutuneiden viholliselfa.

Washingtonin 2. konferenssin aikana kesdkuussa 1942 oli liit-
toutuneiden tilanne entisestddnkin huonontunut: Neuvostoliiton
asema oli vaikea, sukellusvenesodan aiheuttamat tonnistotappiot
olivat suurimmillaan (850000 brt/kk) ja japanilaiset uhkasivat
Australiaa. Nidihin aikoihin oltiin kuitenkin Yhdysvaltain valta-
van laivanrakennuksen ansiosta saavuttamassa tasapaino tonnisto-
menetysten ja alustuotannon kesken.

Konferenssissa tulivat ensi kertaa voimakkaasti esille Ison-Bri-
tannian ja Yhdysvaltain erilaiset kasitykset sodankaynnistd. Ame-
rikkalaiset esittivdt "pientd maihinnousua” sillanpiin luomiseksi
Luoteis-Eurooppaan vield samana vuonna (1942), kun taas britit
olivat varmoja siitd, ettd “pienelld maihinnousulla” Ranskaan ei
olisi mitisn sotilaallista merkitystd Neuvostoliitolle. He esittivat
‘ja saivat lopulta amerikkalaisetkin suostumaan jo Washingtonin
1. konferenssissa Pohjois-Afrikkaan hahmoitellun maihinnousun
suoritukseen, koska Katsoivat, ettd jotakin oli tehtdvé Saksan voi-
mien sitomiseksi ennen kuin suureen maihinnousuun veitaisiin
-ryhtyd v 1943. Neuvostoliiton jatkuva painostus toisen rintaman
muodostamisesta vaikutti myds pdidtoksen tekoon. Amerikkalais-
ten vastustava kanta johtui siitd, ettd he pelkésivit Afrikan ope-
raation paisuvan siind miirin, etta se tulisi kuljetustonniston
sitoutumisen takia myohistyttimaan “suurta maihinnousua”. (Mai-
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nittakoon, ettd yhtend ’pienen maihinnousun” mahdollisuutena
keskusteltiin my6s maihinnoususta Pohjois-Norjaan.) Xun tar-
kemmat laskelmat suoritettiin Pohjois-Afrikan maihinnousun vaa-
timasta tonnistosta, havaittiin, ettd brittildinen tonnisto ei riitta-
nytkdan, kuten Churchill ensin oli ilmoittanut (saadakseen tah-
tonsa 1dpi?), vaan yritykseen oli sidottava runsaasti myods ame-
rikkalaista tonnistoa, wvaikka joukkojen varusteet vahennettiin
aluksi 50 9%:in mairavahvuisista. Ei sen vuoksi ole ihmetelti-
vad, ettd tdmid 500 kuljetusaluksella (yht 3 milj brt) suoritettu
maihinnousu tuli saksalaisille tiydellisend ylldtyksend; vain kaksi
viikkoa aikaisemmin valtakunnan sanomalehtijohtaja Dietrich lau-
sui, ettid liittoutuneiden tonnisto on sukellusvenesodan johdosta
vahentynyt niin paljon, ettd se tuskin riitti Englannin ja sillois-
ten sotandyttdmoéiden huoltoon, joten uudet sotatoimet olivat mah-
dottomia.

Useista myohempéd ajankohtaa koskevista sodanjohtajien lau-
sunnoista ilmenee, ettd Pohjois-Afrikan maihinnousua koskevalla
mielipide-eroavaisuudella brittien ja amerikkalaisten kesken oli
laajempi tausta kuin juuri sen hetkinen tonnistotilanne. Amerik-
kalaiset halusivat nimittiin kiyttdd jo tdssid vaiheessa enemmin
voimia Tyynenmeren alueella ja saada Euroopan tilanteen nopeasti
selvitetyksi kyetdkseen irrottamaan kuljetustonniston Kauko-Iddin
sotandyttamén kuljetuksiin. Britit taas todennikdisesti jo tdssa
vaiheessa hautoivat ajatusta paistd Pohjois-Afrikan maihinnousun
valitykselld vaikuttamaan Balkanin ja itaisen Vilimeren tilantee-
seen, minki ilmeisesti amerikkalaisetkin havaitsivat. Tita osoit-
taa mm se, ettd amerikkalaiset alkoivat siirtis voimia Tyynelle-
merelle, koska he uskoivat, ettei brittien tarkoitus ollutkaan kes-
kittad kaikkia ponnistuksia Saksan nopeaan lyomiseent). . Tami
aiheutti voimakkaat vastalauseet brittien taholta, jotka esittivit
kisittineenssd, ettd Pohjois-Afrikan maihinnousun hyvaksyminen
samalla oikeuttaa siirtamiin tarvittaessa Normandian maihinnou-
sun ajankohtaa myohemmaiksi.

Erimielisyydet sovittiin Pohjois-Afrikan maihinnousun jilkeen
pidetyssi Casablancan konferenssissa tammikuussa 1943, mutta

4) ,.British\ ‘War Economy” s 408
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ne heriasiviat jilleen henkiin Churchillin pyrkiessd Italian maihin-
nousun jilkeen suuntaamaan toiminnan Balkanille. Amerikka-
laiset estivit timin vetoamalla erityisesti kuljetus- ja maihin-
nousualusten puutteeseen, mikéd aiheuttaisi Normandian maihin-
nousun lykkdimisen vield talldin sovitusta toukokuun 1 pv:sta
1944. Churchill ei saanut muutosta tdhin péaitokseen huolimatta
siitd, ettd han osoitti, etteivit Englannin satamat kyenneet purka-
maan enempad kuin silloin jo kiytOssd olevalla kalustolla voitiin
kuljettaa.

Casablancan konferenssin paatokset osoittavat, mikd merkitys
vield tassa vaiheessa, jolloin “taistelu Atlantista” katsottiin jo voi-
tetuksi, annettiin tonnistokysymykselle. Konferenssissa hyvaksy-
iyn v:n 1943 ohjelman ensimmaiiseksi tehtdviksi katsottiin -sukel-
lusveneiden ly6minen ja Neuvostoliiton avustaminen suurimmalla
mahdollisella tarvike- ja kalustomairilld, joka voitiin viedd kul-
jetusalusten puolesta. Tarkedksi katsottiin Normandian maihin-
nousun valmistelujen lyhentdmisen vuoksi myos Valimeren kulje-
tustien turvaaminen valtaamalla Sisilia. (Erdén lahteen mukaan
tarvittiin Vilimeren tietd kiytettdessi Ison-Britannian kuljetuksiin
tonnistoa 2 milj brt vihemmin kuin Afrikan ympari suoritetuissa
kuljetuksissa.) : . .

Kauko-Idin sotanidyttdmolla oli paamédrianid Casablancan kon-
ferenssin jalkeen sielld jo olevin voimin ylldpitda painetta. Japa-
nia vastaan ja vallata edulliset asemat.tiysimittaiselle offensiiville
Saksan kukistumisen jialkeen. Sotatoimet, joihin varauduttiin
lahinnd Burmassa sek@d Marshallin ja Karoliinien saariryhmiid vas-
taan, oli mairi rajoittaa niin, -ettd ei hajotettaisi kuljetuskapasi-
teettia. V 1943 alkavaksi suunnitellun Burman maihinnousuope-
raation aloitus lykattiin Kairon konferenssissa brittien vaatimuk-
sesta kuitenkin v:een 1944 -paiasiassa maihinnousualusten puut-
teen vuoksi.

Huolimatta siitd, ettd titen rajoitettiin kaikkialla operaatioita
minimiinsd ja USA:ssa laivanrakennus eteni kiihtyvilld nopeu-
della samalla kun upotusten mia#rd aleni voimakkaasti, oli ton-
nistosta v:n 1943 lopulla ja 1944 alussa jatkuva niukkuus. Niinpid
ei katsottu voitavan ryhtyd kuljetustonniston ja maihinnousu-
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laivojen puutteen wvuoksi maihinnousuun Eteli-Ranskaan kahta
kuukautta ennen Normandian maihinnousua, vaikka sen edulli-
suudesta kokonaistoiminnalle oltiin yksimielisid, vaan se paitet-
tiin suorittaa kaksi kuukautta Normandian maihinnousun jilkeen,
jotta tarvittava kalusto ehdittiin siirtdd paikalle Normandiasta.
Churchill oli pitdnyt viimeiseen saakka kiinni Balkanin maihin-
nousun ideasta, mutta tim& oli amerikkalaisten taholta torjuttu
liian suuren alusmairidn vaativana. Churchill lausuukin muistel-
missaan harmistuneena, ettd tdma operaatio estettiin 9 maihin-
nousulaivan takia, jotka olisi voitu saada esimerkiksi Burman
rintamalita, seka sen vuoksi, ettd pidettiin tiukasti kiinni Norman-
dian maihinnousulle sovitusta aikamairidsti. — USA:n sodanjohto
laski kieltdytyessddn kuitenkin enemmin poliittisia jilkiseurauk-
sia tai pelkidsi Balkanin sotatoimien laajenemista, jolloin ko rin-
tama olisi sitonut muualla tarvittavaa tonnistoa paljon enemmin
kuin mainitut 9 maihinnousulaivaa.

Kiaytettivissi olevista lahteistd ei voi riidattomasti ratkaista, mi-
ki oli perimmiinen syy siihen, ettd Normandian maihinnousua oli
lykattava vuodella suunnitellusta. Englantilaiset antavat ymmar-
tad, ettd syyni oli Ison-Britannian satamien liian pieni purkamis-
kapasiteetti ja Tyynenmeren offensiivin 'enngnaikainen laajenta-
minen sekid upotustilanne v:n 1942 aikana. Amerikkalaiset pitéd-
vat vaikuttavana tekijind myGs Vilimeren laajennettuja sota-
toimia siitd huolimatta, ettd niiden avulla avattiin Englannin
huoltokuljetuksia helpotiava Vilimeren tie. Jos otetaan huomioon,
ettd Ison-Britannian 43 miljoonan tonnin tuonti v 1940 sitoi ton-
nistoa noin 12 milj brt, voitaneen paitelld, ettd Normandian
maihinnousun edellyttimiain tarvikeporrastukseen (48 milj tn)
olisi tarvittu — jos se olisi suoritettu vuoden aikana — suun-
nilleen saman suuruinen tonnisto. Kun tarkastellaan liittoutu-
neiden tonnistotilannetta ja otetaan lisiksi huomioon USA:n
siviilikuljetusten ja Kauko-Idin sotaniyttimon vaatima tonniston-
tarve arviolta noin 8 milj brt, havaitaan, ettd liittoutuneilla ei ole
ollut kiytettdvissddn sellaista tonnistoa, jolla se olisi kyennyt
suorittamaan riittdvan tarvike- ja kalustoporrastuksen v:een 1943
mennessid. Myds USA:n joukkojen {(n 1,5 miljoonan miehen)
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kuljetus olisi v:n 1942—43 aikana ollut miltei mahdoton, silla
USA:n joukkojenkuljetusalusten kapasiteetti oli vin 1942 lopussa
Amerikan ja Englannin v&ililld 100 000 miestd kuukaudessa.
Lisdaksi on otettava huomioon se, ettd joukkojen kuljetuksiin
ei ryhdytty ennen kuin ainakin pahin sukellusveneuhka oli pois-
tettu, siis vasta v:n 1942 lopulla.

Quebecin konferenssissa elokuussa 1943 liittoutuneet sopivat,¢
ettd tdysimittaiset sotatoimet Japania vastaan aloitettaisiin
1/e vuotta Saksan vastarinnan luhistumisen jalkeen ja arvioivat, .
ettd Japani voitaisiin kukistaa 11/e.—2 wvuodessa.

Japania vastaan suoritettavaa suuroffensiivia varten ryhdyttiin
kuljetuksiin Tyynenmeren alueella heti kun Normandian maihin-
nousun tarvikeporrastus oli suoritettu. T&mé# aiheutti kuitenkin
liittoutuneille Euroopan rintaman kuljetuksissa pahan Kkriisin,
mitd osoittaa mm se, ettd syystalvella 1944 kenraali Marshall
ehdotti lihetettivdksi USA:ssa olevien divisioonien jalkavikiosat
Euroopan rintamalle odottamatta kaluston kuljettamiseksi tar-
vittavia laivoja. Kevdalld 1944 oli nimittdin liittoutuneiden soti-
laskdytté6n varatusta tonnistosta 12 milj brt sidottuna Euroo-
Pan ja 14 milj brt Tyynenmeren sotanidyttimoén kuljetuksiin, ja
vuoden lopulla tapahtui 80 9% kuljetuksista Tyynenmeren alueelle.
Helpottaakseen tonnistotilannetta esitti Eisenhower kevittalvella
1945 hyokkayksen suunnattavaksi koilliseen Churchillin halua-
man Berliinin suunnan sijasta, jotta saataisiin kdyttéén Pohjois-
‘Saksan satamat sekd mahdollisuus ruotsalaisen, tanskalaisen ja
norjalaisen tonniston (ldhes 2 milj brt) kiyttoon.

Kun koko sotakoneisto suunniteltiin saattaa toimintaan Japa-
nia vastaan Euroopan sodan léputtua, laskettiin kuljetuksiin ja
huoltoon tarvittavan 32 milj brt, mikd oli 6 milj brt suurempi
kuin sotilaskuljetuksiin talloin kevaialla 1945 kiytettivissd olleet
27 milj brt. Laskelmat tehtiin sen pohjalla, ettdi Tyynenmeren
sotandyttimolle olisi talloin tullut voimia seuraavasti:

— Tyynenmeren alueella jo toimivat 30 div eli 0,7 milj miesti

— Euroopasta siirrettdvat 100 div eli 2,5 milj miesti
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— merivoimia (merijv ml) 3,3 milj miesta
—_ i1mav01mia : 1;8 ”» 2}
eli yhteensid 8,3 milj miesti.

Ko ajankohtana jakautui liittoutuneiden tonniston (67 milj brt)
kayttd seuraavasti:

— Siviililiikenteessd (avustusohjelmat ml) 24 milj brt

— tankkilaivoja (sotilas- ja siviilikuljetukset) 13 ,, ,,

— korjattavana 3 ., »

— sotilaskuljetuksissa 27,

Selvitikseen kuljetustehtdvistd oli liittoutuneiden kiristettava
tonnistoa omista siviilikuljetuksistaan sekd myohemmin voite-
tuilta akselimailta huolimatta siitd, etti siviilikuljetukset olivat
tdnd ajankohtana elintirkeitd kansantaloudelliselta kannalta.

Tonnistontarpeen ja -pulan ymmaértimiseksi Japanin emamaata
vastaan . suunnitelluissa sotatoimissa mainittakoon edelld esitetyn
lisdksi, ettd

— Kiushun saarta — Japanin etelidisintd saarta — vastaan suo-
ritetussa maihinnousussa oli alkukuljetuksina méadrd kuljettaa
9 divisioonaa ja Honshua — Japanin p#dsaarta — vastaan tapah-
tuvassa maihinnousussa muutamia kuukausia myéhemmin 14 divi-
sioonaa, kun vastaavat alkukuljétukset Normandian maihin-
nousussa olivat vain 6 divisioonaa, sekid etta

.— kuljetusetdisyys Japanin operaatioissa tukialueelta Filippii~
neiltd oli 1100 mpk ja Yhdysvaltain ldnsirannikolta 7000 mpk,
kun vastaavat kuljetusetiisyydet Englannista Normandiaan olivat
70 mpk ja Yhdysvaltain itdrannikolta Englantiin 3500 mpk
(kuva 1), _

Esitetysta voitaheen paatelld, ettd suunnitellun Japanin suuren
maihinnoususarjan kuljetukset olisivat vaatineet suunnattomasti
tonnistoa, joten niiden suoritus ei ollut mahdollista ennen kuin
liittoutuneiden Tyynenmeren tonnisto oli saatu lisdtyksi vihin-
tdadn niin suureksi, kuin Euroopan sotaniyttimoén tonnisto oli
sodan lopulla. T&hin taasen ei ollut edellytyksid ennen taistelu-
jen paattymisti "Euroopassa. o ‘
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E. SAKBAN JA ITALIAN STRATEGISET RATKAISUT
JA TONNISTOKYSYMYS

Saksan suurstrategisiin ratkaisuihin ei tonnistokysymykselld
luonnollisestikaan ollut samaa vaikutusta kuin liittoutuneiden ja
Japanin tekemiin ratkaisuihin (kuvat 1 ja 4).

Norjan ja Tanskan valtauksen tirkeimméaksi vaikuttimeksi on
kuitenkin katsottava niiden maiden saaminen tukialueeksi toi-
mintaa varten liittoutuneiden merikuljetuksia vastaan. Samalla
turvattiin omat kuljetukset Itdmeren ja Pohjois-Atlantin piirissi.
Nimi kuljetukset ndyttelivit sangen merkittivad osaa itdrinta-
man pohjoissiiven toiminnalle. Niinpd saksalaisilla oli Baltian
maiden valtauksen aikaan lokakuussa 1941 sidottuna sotatoimia
palveleviin merikuljetuksiin 0,7 milj brt aluksia, mikd vastaa
yli miljoonan tonnin kuljetuskapasiteettia. On selvdi, ettd tamia
on oleellisesti vaikuttanut etenemismahdollisuuksiin ja -nopeuteen
laajalla rintamanosalla, .

Norjaa vastaan tapahtuvan toiminnan (2 kk) aikana k#ytettiin
kuljetuksiin tonnistoa 2,3 milj brt.

Monissa kirjoituksissa on esitetty ainoaksi syyksi, miksi Saksa
luopui Englannin maihinnoususta hdvidminen "taistelussa Eng-
lannin ilmatilasta”. Tosiasiassa lienee syitd useampiakin. Yksi
luopumiseen vaikuttava tekija on epailemittid ollut sopivan mai-
hinnousu- ja kuljetuskaluston puute. Laskelmien mukaan olisi
suunnitellun 30 divisioonan maihinnousuun tarvittu vidhintdan
1900 maihinnousulauttaa ja 900 000 brt kuljetuslaiveja sekd run-
saasti hinaajia ja proomuja. Tamén tonniston katsottiin riittavan
nimenomaan edellyttien, etti majhinnousu suoritetaan vain yhteen
paikkaan ja verraten suppealle alueelle Doverin ldhelle ja ettd
alustappioita ei syntyisi valmistelujen aikana. (Liittoutuneiden
suorittaman Kanaalin - maihinnousun perusteella voidaan tosin
paatelld, ettd saksalaisten laskelmat tonnistontarpeesta ovat ilmei-
sesti olleet lilan optimistiset.) Jos tdmid alusm&idrd olisi® saatu
kokoon jo kesilld, olisi maihinnousu voitu suorittaa sangen hei-
kosti puolustettuun maahan, sanoo Churchill muistelmissaan,
mutta kun saksalaisilla oli kes#kuussa kaikkiaan vain 150 mai-

10 — Tiede ja Ase
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hinnousulauttaa, ei maihinnousun suoritukseen ollut mahdolli-
suuksia, vaikka muut edellytykset olisi kyetty luomaankin. Syys-
kuussa oli lauttojen midrd saatu nousemaan 1200:aan, mutta
niistd englantilaiset upottivat lahtdsatamissa lentopommituksin
200, joten lauttoja oli syksylld kiytettdvissd vahin yli puolet
minimitarpeesta. Muut tarvittavat alukset saatiin sen sijaan syk-
syyn mennessd kokoon. Pommitusten aiheuttamien tappioiden
korvaaminen aiheutti kuitenkin vaikeuksia. Niinpd Hitler lausui
14. 9. 40, jolloin maihinnoususta tehtdvi lopullinen p#itds lykat-
tiin 17. pv:din: “Melkoisesti kasvaneet alustappiot tekeviat nyt
jo tarpeelliseksi hellittdd vaatimuksia kuljetustilasta ja pysayt-
tad kuljetuslaivaston laajemman muodostamisens)”. Maa- ja meri-
voimat vaativat sen vuoksi suunnitellun kymmenpiiviaisen val-
misteluajan pidennettiviksi 2—3 viikoksi. Amiraali Assmann
mainitsee kirjassaan, etti Hitlerin taipuminen kuljetustilakysy-
myksessi muodostui "kiveksi rattaisiin, joka johti yrityksestd luo-
pumisen tielle”. Ja kun Hitler 15. 10, 40 luopui yrityksestid, mai-
nitsee Assmann: “He kaikki ovat sisdisesti vapautuneita, kun
ilmanherruuden puuttuessa tuli esiin pidtevd peruste, joka oikeutti
luopumaan yrityksesta”.

Assmannin kirjassa esitetddn sopivan tonniston puutteen ja saa-
vuttamatta jdineen tidydellisen ilmanherruuden ohella yhtd pai-
navaksi maihinnousuyrityksestd luopumisen syyksi erityisesti
merivoimien johdon tuntema pelko siitd, ettd kiytettdvissid ole-
villa Saksan merivoimilla ja ilmavoimilla — huolimatta siiti, ettd
ilmanherruus saavutettaisiin — ei kyettdisi estimiin Englannin
merivoimien hyokkdystd, joka voisi katkaista kuljetukset aina-
kin elintirkeiden jalkikuljetusten aikana.

Vilimeren sotaniyttimolld saksalaiset eivdt ndytd tajunneen
varmojen huoltoyhteyksien merkitystd sodankdynnille. T4td arvos-
telee italialainen amiraali Bernotti kirjoittamassaan merisotahis-
toriassa sangen ankarasti, samaten my0s Saksan Italiassa toimi-
nut piadyhteysupseeri vara-amiraali Weichold Englannin amirali-
teetille antamassaan lausunnossa.

6) Assmann: Deutfsche Schicksalsjahre, s 190
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Monet muutkin historioitsijat ja sodanjohtajat arvostelevat jul-
kaisemissaan kirjoissa ja lausunnoissa yhdenmukaisesti ja anka-
rasti akselivaltojen sodankiyntid Valimeren alueella. Erityisen
kohtalokkaana virheend pidetddn Iluopumista Maltan valtauk-
sesta, joka oli suunniteltu suoritettavaksi kesdlla 1942. Maltan
turvin kykenivat britit nimittiin kohdistamaan tuhoisat hyo6k-
kayksensd akselin huoltokuljetuksia vastaan. Taman johdosta
katsotaan Rommelin hytkkidysten olleen tdysin kestimittomilla
pohjalla. Ratkaisevaa ei ollut — kuten on viitetty — yksinomaan
2—3 oOljylaivan upottaminen syksylld 1942, jolloin Rommelin vii-
meinen hyokkiays pysdhtyi El Alameinissa, vaan huoltokuljetus-
ten kuristuminen pitkdhkon ajan kuluessa. Sen sijaan osoitetaan,
etti Rommelin hyokkayksen mahdollistivat poikkeuksellisen
onnistuneet‘ merikuljetukset kolmen kuukauden aikana ennen
hyokkaysti. Taméan osoittavat kuljetusten tappiot, jotka v:n 1941
loppukuukausina olivat 52—80 9% ja v:n 42 alussa 10—25 9,
mutta kasvoivat sen jdlkeen niin, ettd ne olivat elokuussa 68 %
polttoaineiden osalta ja 33 9% muun materiaalin osalta sekid loka-
kuussa jo 73 ja 37 %.
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Tédssd vaiheessa alkoi Afrikan kuljetuksia rajoittaa pahasti myos
sopivan tonniston puute (kuva 5). Suurten tappioiden lisdksi
oli osa tonnistosta soveltumatonta Afrikassa kidytettivissd oleviin
pieniin satamiin. Suuri osa tonnistosta oli myos sidottu Mustalta-
mereltd tapahtuviin 6ljyn kuljetuksiin ja Egean meren saarten.
vaatimiin yhteyksiin niin, ettd lokakuussa oli Libyan kuljetuk-
siin kaytettdvissd vain 200 000 brt aluksia, ja sen jialkeen tapah-
tui tonniston supistuminen kiihtyvia wvauhtia. Tihan vaikutti,
paitsi vihollisen lisddntynyt ilmatoiminta, myods se, ettd saattoon
ei voitu kayttad riittdvisti sotalaivoja vallitsevan Gljypulan joh-
dosta. .

Tilanteen kehittyessi tdllaiseksi ei akselin joukoilla ollut mah-

dollisuuksia jatkaa taistelua Afrikassa. V:n 1943 alussa tonnisto
alitti minimitarpeen huolimatta siitd, ettd Afrikan kuljetukset
olivat nyt poissa. Tammikuun alussa Mussolinin johdolla pide-
tyssi konferenssissa tutkittiin mahdollisuuksia sota- ja kauppa-
laivojen rakentamiseen, mutta raaka-ainepulan takia oli raken-
tamista pakko lyk#td. Maaliskuun konferenssissa ilmoitti kulje-
tusministeri oltavan katastrofin edessi ja olevan itsepetosta laa-
tia pitkdn ajan laivanrakennusohjelmia. Maltan valtaus kesilla
1942 olisi voinut muuttaa tilanteen Afrikan rintamalla kokonaan
toiseksi, mutta tuskin silld olisi ollut kovin suurta vaikutusta
sodan kokonaistilanteeseen muuten kuin ehk& siten, ettd se olisi
lykéinnyt Normandian maihinnousun ajankohtaa. (Vilimeren tien
avaaminenhan vapautti — kuten sanottu — liittoutuneiden ton-
nistoa noin 2 milj brt.)

Kiytettdvissd olevasta ldhdeaineistosta ei ole saatavissa vas-
tausta kysymykseen, oliko laskettavissa oleva tonniston niukkuus
Vilimerelld syyni siihen, ettd saksalaiset eivdt sijoittaneet alusta
lahtien riittdvid voimia Afrikan sotaretkeen, jolloin tavoiteltu
Egypti ja Suezin kanava ilmeisesti olisi saavutettu, vai katsot-
“tiinko voimat riittdviksi. Hitlerin ja Mussolinin kirjeenvaihdosta
ilmenee, ettd fonnistokysymys ehki oli rajoittavana tekijind. Mus-
solini kirjoitti nimittain Afrikan taistelujen alkuvaiheessa Hit-
lerille: ”Ratkaisu tulee tapahtumaan merelld, ei aavikolla” ja Hit—
ler puolestaan helmikuussa 1943 Mussolinille: ”Lopullinen epia-
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onnistuminen Pohjois-Afrikassa ifse asiassa johtui mahdottomuu-
desta ratkaista merikuljetusprobleemi®)”.

F. JAPANIN ALUEENVALTAUKSET JA TONNISTOKYSYMYS
Japanin alueenvaltaukset tapahtuivat — kuten jo esitettiin —

ajanjaksona, jolloin liittoutuneiden merivoimilla ei ollut huolto-
vaikeuksien ja Yhdysvaltain laivastolle Pearl Harbourin hyoék-

kiykselli annetun ankaran iskun johdosta mahdollisuuksia vasta-
Japanilaiset laskivat voivansa murskata silloisen

Yhdysvaltain Tyynenmeren laivaston, asettua kiintedsti vallatuille

toimintaan.
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saarille ja eristdd Australian, joka voisi toimia liittoutuneiden
ponnahduslautana. Japanilaisten huoltolinjat venyivat tilléin
kuitenkin niin pitkiksi, ettd sen sotalaivasto ei riittanyt kuljetus-
ten suojaukseen, ja niin muodostui Japanin tonnisto siksi akil-
leenkantapiiksi, johon liittoutuneet kohdistivat iskunsa. Samalla
ne valmistautuivat maihinnoususarjan aloitukseen, mihin p##stiin
— kuten edelld esitettiin — rajoitetuin tavoittein v:n 1943 puoli-
vilissd. Talloin kasvoivat Japanin .tonnistomenetykset niin suu-
riksi, ettd laivatelakat eivdt kyenneet niiti korvaamaan (kuva 6).
Vaikeimmaksi muodostui tilanne 6ljynkuljetuksen osalta. Tankki-
laivastoa ei kyetty tiydentimiin, vaikka turvauduttiin hitirat-
kaisuun muuttamalla lastilaivoja tankkilaivoiksi. Oljyn puute
vaikutti luonnollisestikin sekéi meri- ettdi maasodankidyntiin ja
lisiksi koko sotateollisuuteen.

Kun suuroffensiivi Japania vastaan pantiin v:n 1944 alussa
kdyntiin ensimméiisend tavoitteena Japanin laivaston tuhoaminen,
saavuttivat liittoutuneet vajaassa vuodessa tdydellisen merenher-
ruuden ja tuhosivat Japanin kauppalaivaston niin tarkoin, ettd
se ei riittdnyt edes emimaan huoltoon. Tiltd kannalta tarkas-
tellen on ymmairrettdvissia amerikkalaiselta arvovaltaiselta taholta
esitetty viite, jonka myos kenraali Fuller 2. maailmansodan his-
toriassaan omaksuu, ettd Japanin kukistamiseksi olisi riittinyt ja
ollut edullisinta kaikkien voimien kiyttiminen huoltolinjojen kat-
kaisemiseen ja laivanrakennusteollisuuden tuhoamiseen. Myos
ilmavoimien toiminta olisi tullut keskittii em tehtiviin, eiki
kaupunkeja ja teollisuuslaitoksia vastaan, joihin ne kohdistivat
hyokkaystensd painopisteen.

Japanin elimélle vilttimé#ttomien merikuljetusten miltei téy-
dellinen katkeaminen saattoi Japanin puolustuskyvyttomiksi huo-
limatta siitd, ettd silld oli sodan péadttyessi padsaarilla aseissa
125 koulutettua divisioonaa. Atomipommien pudotus antoi Japa-
nin keisarille vain moraalisen oikeuden pyytiia rauhaa, mutta
ilman sitdkin vastarinnan luhistuminen oli varma.

Selvittamaton Japamn alueenvaltauksm koskeva kysymys on,
suunnittelivatko japanilaiset Austrahan valtausta, jota liittoutu-
neet kovasti pelkisivit, ja jos suunnittelivat, niin misti syysti
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Japani luopui aikeistaan. Tonnistotilanteen tarkka tunteminen
sodan alkuvaiheissa, jolloin valtaus olisi voinut tulla kysymykseen,
voisi antaa vastauksen siihen, oliko Japanilla yleensd mahdolli-
stuksia tdhdn valtavaan yritykseen. Tietojen puutteen vuoksi
voidaan ainoastaan verrata Japanin tonnistoa sodan alussa (6 milj
brt) liittoutuneiden Tyymenmeren sotatoimiin kiayttimian 14 milj
brt:iin v:n 1944 lopulla ja tehdd siitd johtopditds, ettd Japanin
tonnisto ei ilmeisesti olisi riittdnyt.

G. JOHTOPAATUKSET

Yhteenvetona tonnistokysymyksen merkityksestd kokonaissodan-
kiaynnille voitaneen edelld esitetyn perusteella piitelld seuraavaa:
1.  Liittoutuneiden toisen rintaman muodostaminen ja sotatoimet
Japania vastaan olivat mahdollisia vasta sen jilkeen, kun oli luotu
riittdvén suuriin kuljetuksiin pystyva “strateginen tonnisto” elin-
tarkeisiin siviilikuljetuksiin tarvittavan tonniston lisdksi. Tami
oli mahdollista vain Yhdysvaltain valtavan teollisuuspotentiaalin
turvin, mutta se yksin ei riittinyt, vaan lisdksi oli voitettava paa-
asiassa sukellusveneiden toiminnan aiheuttama uhka: : ”taistelu
Atlantista”.

2. Vaikka Yhdysvaltain koko laivanrakennukseen pystyvd teolli-
suus saatettiin rationalisoituun ja rajoittamattomaan alustuotan-
toon, ei kolmen-neljin vuoden tuotannolla kyetty rakentamaan
niin paljoa' tonnistoa, ettd se olisi riittinyt kahden sotandyttamon
tiysimittaisen toiminnan samanaikaiseen huoltoon.

3. Tonnistokysymys ratkaisi Pohjois-Afrikan maihinnousun suo-
rittamisen ldhinnd sen vuoksi, ettd tidssd vaiheessa ei vield ollut
mahdollista suorittaa Normandian maihinnousua tonnistotilanteen
takia, jota Pohjois-Afrikkaan suoritetulla maihinnousulla myés
helpotettiin.

4. Kuljetustonniston ja maihinnousulaivojen niukkuuden wvuoksi
eivat liittoutuneet kyenneet suorittamaan maihinnousua Eteli-
Ranskaan Normandian maihinnousua edeltivini operaationa, vaan
vasta kaksi kuukautta sen jdlkeen. Tonniston puutteen vuoksi
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tai sen varjolla liittoutuneet luopuivat myods maihinnoususta Bal-
kanille ennen Normandian maihinnousua.

5. Taysimittaisiin maihinnousuoperaatioithin Tyynenmeren alueella
liittoutuneet saattoivat ryhtyd vasta sen jalkeen, kun Norman-
dian maihinnousun edellyttimit kuljetukset oli p##osin suori-
tettu, ja sittenkin aiheutui taistelutoimintaa rajoittavaa tonniston
puutetta. ’

6. Saksalaiset suorittivat Norjan ja Tanskan valtaukset saadak-
seen tukialueet toiminnalle liittoutuneiden meriyhteyksia vastaan.

7. Saksa ei olisi kyennyt maihinnousualusten ja maihinnousuun
sopivan tonniston puutteen vuoksi suorittamaan maihinnousua
Englantiin kevaalld 1940, vaikka muut edellytykset olisi saavy-
tettukin, vaan maihinnoususotatoimi olisi ollut pakko lykata syk-
syyn tai seuraavaan vuoteen,

8. Akselin Afrikan sotaretki valui hiekkaan péHasiassa meri-
vhteyksien lamautumisen takia, mihin vaikutti vihollisen ja omien
meri- ja ilmavoimien toiminnan ohella Maltan valtauksesta luo-
puminen, merilld olevan tonniston miltei vapaaehtoinen hylkﬁﬁ-
minen Italian sotaan liittyessd ja lisdityn laivanrakennuksen liian
myohiinen aloittaminen.

9. Japanin alueenvaltaukset sind aikana, jolloin liittoutuneet oli-
vat heikkoja, eividt olleet oikeassa suhteessa Japanin resursseihin.
Kun liittoutuneet voimistuivat, oli Japani sitonut jo koko tonnis-
tonsa lilan pitkiksi venyneille yhteyslinjoille ja huomattavan
osan sotalaivastostaan yhteislinjojen suojaukseen.

Lopuksi korostettakoon vield sitd 2. maailmansodan selvisti
osoittamaa totuutta, ettd tonniston riittdvyys on — paitsi tonnis-
ton suuruudesta — suorastaan ratkaisevasti riippuvainen meren-
ja ilmanherruudesta.
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