Saksan kehﬂiarmeijan huollon ja tayden-
nyskuljetusten paapiirteinen jarjestely
toisessa maailmansodassa

HAVAINTOJA ORGANISAATIOSTA JA KULJETUSTEN
SUORITUKSESTA PAASOTANAYTTAMOLLA

Kirjoittanut yleisesikuntakapteeni A Salovaara

JOHDANTO

Toisen maailmansodan pédittymisestd on kulunut jo niin monta
vuotta, ettd on syytd koota ja tallettaa muistiin myoskin tappiolle
joutuneelta puolelta saatavat kokemukset ja opetukset. Tamidn kir-
joituksen tarkoituksena on antaa lidpileikkauksena paipiirteinen
kuva saksalaisesta huollosta, sen organisaatiosta ja yleisjirjestelysta
sekd huoltokuljetusten suorituksesta. Kaikkialla tunnetun saksalai-
sen lahjakkuuden ja organisaatiokyvyn on tiytynyt luoda my6s huol-
toalalla sellaista, jolla on arvoa vield moniksi vuosiksi eteenpdin .

Saksan sotavoimat taistelivat niin monilla erilaisilla ja kaukana
toisistaan olevilla sotaniyttiméills, ettei liheskiin kaikkia organi-
saation ja jarjestelyjen erikoispiirteitd voida eikd ole tarpeellista-
kaan esittdd, Edullisinta on keskittyd pddasiassa kokemuksiin niilta
sotanayttimoiltsd, joilla ratkaisutaistelut kaytiin, toisinh sanoen sota-
toimiin L#nsi- ja Itd-Euroopassa. Pyrkimyksend on edes jossain
miirin saada valaistusta sithen, minkilaatuisella organisaatiolla ja
kuljetusjirjestelyilla on voitu suorittaa niiden sotatoimien huolto,
jotka aikoinaan himmaistyttivit maailmaa, samoin kuin sijhen, miten
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ennennikemittdmin laajasuuntainen partisaanitoiminta idéssid ja
ientohyokkiykset linnessd ovat vaikuttaneet huollon foimintaan .

Sota kesti kauan. Saksan armeijan huoltojoukkojen organisaa-
tiossa tapahtui tini aikana runsaasti muutoksia, joiden syyt ja kehi-
tyksen suunta on tidssid yhteydessd tirkeintd selvittid, Kédytettiavissi
olevat lihteet ovat vaikuttaneet siihen, ettd vertailupohjaksi on
otettu v:n 1942 organisaatio. Tiedot sodan loppuajoilta ovat niukat,
mutta kehityksen piilinjat ovat kuitenkin nihtdvissi ja johtopai-
tbkset tehtdvissi erdiden nykyalkaiselle sodankiynhille luonteen-
omaisten piirteiden vaikutuksesta huollon suontukseen

I. PERIAATTEITA JA KEHITYSTA

Toisen maailmansodan alkaessa olivat pédperiaatteet saksalaisten

huoltotoiminnassa seuraavat:

— Huollon jarjestelyssd ja soveltamisessa taktilliseen tilantee-
seen on oltava joustava. Mitddn jiykkyyttd ja kaavaa €i saa
olla olemassa, vaan joka hetki on joukkoja tuettava huollon
avulla niinkuin erityisesti liikkuntasota sitd vaatii.

— Porrastus on luotava syvyyteen ja pamop1ste muodostettava
kuten yleensdkin taktiikassa.

— Taloudellisuutta voimien ja varastojen kidytossé on nouda-
tettava ja reservit varattava.

— Ennakkotoimenpiteilla on erittdin suuri merkitys.

— Eladimistd ja taistelua varten valttimiton tarvikem&irid yhtid
taistelupdivdd varten on kuljetettava joukon mukana. Toi-
saalta joukot on vapautettava kaikesta tarpeettomasta paino-
lastista.

— Moottorointi kohottaa suontuskykya ja helpottaa painopisteen
muodostamista.

— Levitkdon, marssikoon tai taistelkoon joukko, aina on huolto-
toiminnalla oma rytminsi. Elintarvikehuolto pysyy ennallaan,
ampumatarvike- ja polttoainetdydennys ovat muuttuvia, toi-
sistaan ja tilanteesta riippuvia. L#dkintihuolto on melkein
tiydellisesti riippuvainen tilanteen vaihteluista ja taistelujen
kiivaudesta. Korjaushuollon saattaa joukko kehittis korkeim-
paan tehoonsa kuitenkin juuri levossa ollessa.
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— Huoltolaitokset ja selustayhteydet on varmistettava vihollisen

maasta ja ilmasta tapahtuvaa toimintaa vastaan. '

— On pyrittdvd mypskin huoltamiseen ilmateitse pudotuksin ja

laskeutumalla.

Niin periaatteet samoin kuin huolto-organisaatiokin olivat kehit-
tyneet ensimmaiisen maailmansodan kokemusten pohjalta. "System
der Aushilfen” oli téissd sodassa tullut huoltojoukkojen toiminnan
johtavaksi periaatteeksi. Mydskin oli huomattu, eftei huoltoa ja
yleistd johtamista voitu erottaa toisistaan ja etti kotiseutu ja ar-
meija muodostavat kokonaisuuden. Ludendorff sanoikin: ”Sotajou-
kon voiman lidhde on kohseudulla, voiman ilmenemi-
nen rintamalla.”

Puolan sotaretki 1939 ja hydkkidys lédnnessid
1940 osoittivat kiiytinnossi olleen huolto-organisaation, sen yleis-
jarjestelyn ja periaatteet pidteviksi. Suhteellisen rajoitetut toiminta-
alueet, lyhyehkot etdisyydet ja hyvit tiet, kuiva vuodenaika ja no-
peasti tullut ratkaisu saivat aikaan sen, ettei huoltamisessa piissyt
syntymédn pahoja Kkriiseji. Organisaatioon tehtiin vain pienehkdja
muutoksia.

Ididn sotaretki 1941 vaati jo ennakkovalmisteluissa monia
organisaatiomuutoksia sotandyttamon laajuuden ja olosuhteiden eri-
koislaatuisuuden vuoksi. Sotaretkelld syntyneet vaikeudet katsottiin
yksinomaan viimeksi mainituista syistd johtuneiksi, kun taas yleis~
organisaatiota pidettiin tillikin kertaa oikeana.

Puolassa ja linnessd samoin kuin iddn sotaretken alkupuolella oli
huoltotoiminnan painopiste autokuljetuksissa. Taistelujen nopea
kehittyminen ja hyvit tiet saivat aikaan sen, ettei hevosvetoisia
kuljetusyksikdita paljoakaan tarvittu. Ennalta arvaamattoman suu-
ret tievaikeudet syyskelirikon alettua 1941 ja syvid lumi sitd seu-
ranneen talven aikana yhdessi operaatioiden pysidhtymisen kanssa
osoittivat kuitenkin hevosen korvaamattoman arvokkaaksi. Hevos-
vetoisia kuljetusyksikoéitd oli perustettava runsaasti lisd3 ensi si-
jassa miehitettyjen alueiden turvin, koska kotimaan voimavarat
eivit tdhin riittineet.

Tarkedn teknillisen edellytyksen huollon onnistumiselle muodosti
ndin ollen moottorin ja hevosen kiyttotaito.
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H uoltohen k i16std oli idltddn Ja fyysilliseltd kunnoltaan
sellalsta, jolla ei ollut kayttoa talstelujoukmssa Kuitenkin tapahtm
usein, ettd huoltOJoukkoJen oli tehtiviensd tayttdmiseksi turvau-
duttava aseisiin esimerkiksi tdydennyksen toimittamiseksi m‘«i%ir%i_—
paikkaansa tai varastojen puolustamiseksi. .-Lentohyﬁkkiiykset sekd
partisaanien yllitykset, esteet ja miinat yksindisilld, ldpi metsien
ja soiden Johtavﬂla teilld ohvat tavallisia erityisesti yo6lld suoritettu-
Jen kuhetusten alkana Tastd oli seurauksena, etti “Nachschub-
dienst” muutettiin v 1942 ”Nachschubtruppe” nimitykseksi, koska
haluttiin ﬂma.lsta, etti huoltohenkilostltd vaadittiin suorituksia,
]otka olivat samaa luokkaa kuin muilla aselaJellla

Huollon johdolle havaittiin valttdmattomiksi vaatimukseksi ny-
kyalka.lsen huollon olemuksen ehdoton halhtsexmnen, kyky ym-
miirtisd taistelevien joukkojen tarpeet ja sopeutua kunkin hetken
taktilliseen tllanteeseen ja pmkalhsun olosuhte1sun

Huoltoprobleeman katsottiin olevan siing, ettd JoukkOJen
tarpe1den on oltava sopusoinnussa .

— kéaytettdvisd olevaan kulJetusvoimaan nihden

— joukkojen etdisyyteen huoltokannasta tai huoltotukikohdista

nihden '. o
.— huoltoteiden suuntautumiseen jé' niiden kunteon néhden
— kunkin sotanidyttimén erikoisolosuhteiden kanssa.

I ERAIDEN HUOLLON KASITTEIDEN SELVITTELYA

Aluejako') on esitetty alla olevassa kaaviossa

Tg-alucen Armeijan = Armeijaryhe’
Rintama takaraja alueen. ta~- min alueen
- karaja % aja
Taiste= | Armei jan Armel jaryh-| Sotilashallinnonl
ualue elusta~ nln selusta| alue miehitetylsq-
| alue . 8i malssa
R ArmeiJaY alne . ,
Operyl;ioalue
Kuva 1.

') Das Heer, s 84 Tissy
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Operaatioalue oli se sotandyttimén osa, jolla kenttdarmeija
operoi. Se jakaantui armeijaryhmien alueisiin, ja sen takarajan
miaidrdsi OKH. _

Armeijaryhmén alue syntyi idén sotaretkelld armeijoi-
den taakan keventimiseksi.

Armeijan alue jakaantui taustelualueeseen ja armeijan se-
lustaan. Armeijaryhmin komentaja méérisi sen takarajan.

Taistelualue pidettiin mahdollisimman pienend. Se rajoitet-
tiin kisittém#in vain rintamavastuussa olevat divisioonat ja armei-
jakunnat.

" Sotilashallinnon alue perustettiin vain miehitetyissa
maissa, :

Huoltoteiksi nimitettiin niitd teitd, jotka oli tarkoitettu pai-
asiassa huoltoliikennettd varten. Pyrkimyksené oli saada jokaiselle
divisioonalle omat huoltotiensd, joiden varrella tai ldheisyydessd
huoltojoukot ja -laitokset sijaitsivat. Liikenne oli usein johdettua.
Kiitotiet (Rollbahn )oli tarkoitettu kauastdht#iidvissi operaa-
tioissa ensi sijassa nopeiden joukkojen huoltamista varten, jonka
useimmiten GTR (= Grosstransportraum) suoritti. Nopeiden jouk-
kojen siirtokuljetuksilla oli kiitoteilld etuoikeus. Jalan marssivat ja
hevosvetoiset osastot oli pidettivd kaukana n#ilta teiltd. Liikenne oli
sadnnostelty erityisesti risteyskohdissa. Kiitoteiden varmistamista
nopeiden joﬁkkojen Yeliminsuonina” pidettiin erittdin tdrkeansi.

Huolt o k anna 1la (Versorgun.gsbams) tarkmtettnn armeijan ’

(myohemmm myoskm armeuary’hma.n) laitosten sijaintialuetta. Se
saattoi sisdltdd varsinaisten varastojen ja varikkojen lisdksi alava-
rastoja ja -varikkoja, vaihtopaikkoja ja purkamisasemia.
. Huoltotukikohdilla (Versorgungsstiitzpunkte) tarkoitet-
tiin laajoissa operaatioissa 1dhinna kiitoteiden varteen suppeahkolle
alueelle sijoitettujen huoltolaitosten muodostamaa kokonaisuutta.
'H.li‘dltotwkikohdille médirittiin paillikks, jonka alaisina olivat kaikki
tukikohdan huoltojoukot. Tavallisesti h&nelle alistettiin mydskin
erityisia varmistusjoukkoja tukikohdan puolustusta varten.

Perusvarustus (Erste Ausstattung) tarkoitti sitd kaikkien
alojen sotavarustusta, jonka tanstelujoukko kuljetti itse tai huolto-
Jjoukkojen avustamana taistelukentdlld médrdvahvuuksien mukaan,
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I HUOLLON JOHTO JA ORGANISAATIO PAXXPIRTEIN

1. Johto

Taakan huollon suorituksesta kantoivat divisioona ja armeija, joi-
den johdossa padosa kenttdarmeijan huoliojoukoista oli. Armeija-
kunnan sotajaotuksen mukaiset vihiiset huoltojoukot oli tarkoitettu
palvelemaan péiasiassa ak-joukkoja. Armeijaryhmien esikunnat pe-
rustettiin alkuaan vain operatiivista johtamista varten, mutta sodan
kestiessd niille jouduttiin antamaan mydskin tiydennyshuoltovastuu.

Yleishuollon korkeimpiin virkoihin kussakin johtoportaassa
oli sijoitettu yleisesikuntaupseerit. Omine esikuntineen he vastasivat
kdkonaishuollosta, ja téssd mielessd johtoportaan huoltojoukot sai~
vat kidskynsd heiltd. Periaatteena oli, ettd johtamistoiminta tuli sité
ankarammaksi, mitd tiukempi tilanne ja huolto-olosuhteet olivat.

Ylin huoltojohtaja maavoimissa oli OKH:ssa pidimajoitusmestari
(Generalquartiermeister) omine huoltoesikuntineen. Tasa-arvoisessa
virka-asemassa hinen rinnallaan oli kuljetuslaitoksen piallikks
(Chef  des Transportwesens), jonka esikunta kuului OKH:n yleis-
esikuntaan. Kuljetuslaitoksen toimiala rajoittui rautatie- ja sisévesi-
kuljetuksiin. Meri- ja ilmakuljetukset — my®&skin silloin kun ne
palvelivat maavoimia — kuuluivat laivastolle ja ilma-aseelle, Auto-
kuljetukset kuuluivat kulloinkin kenttiarmeijan asianomaisen joh-
toportaan toimialaan. — OKH:n omat huoltojoukot olivat vilittd-
masti pidimajoitusmestarin k'aisléyvallassa, mikidli niitd ei alistettu
armeijaryhmille tai armeijoille, Viimeksi mainittujen alueilla saat-
toivat kuitenkin OKH:n autorykmentit (GTR) toimia suoraan pai-
majoitusmestarin johdossa.

Esimerkkind huoltojohdon jérjestelystid yhtymin esikunnassa on
seuraavassa kaaviossa esitetty divisioonan huolto-osaston kokoon~
pano.

Kuljetuslaitoksen johto oli aluksi keski_ietty. Armeija-
r&hxhisséi ia armeijoissa oli kuljetusvaltuutetut, jotka teoreettisesti
olivat toisiinsa rinnastettuja ja sworaan OKH:n kuljetuslaitoksen
padllikon alaisia. Kun tadméa osoittautui epatarkoituksenmukaiseksi,
perustettiin kuljetusvaltuutettujen virkapaikkojen tilalle armeija-
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"ryhmien esikuntiin kuljetuspiillikdiden virat (Generale des Trans-

portwesens). Tilld tavoin OKH:n liian laajaksi paisunut vastuu
jaettiin ja rautatie- ja vesitiekuljetusten johto keskitettiin rintama-.
alueittain. Armeijaryhmien kuljetuspaillikéille tulivat siten aliste-
tuksi alueella olevat kuljetuslaitoksen johtoelimet, yhtymit ja yk-
. sik6t. Naita olivat mm kuljetusvaltuutetut, kuljetus- ja asemako-
: mendantit, kuljetusten varmistusrykmentit, rautatieilmatorjunta-
Joukot kenttirataosastot, rautatiepioneeriprikaatit,  rautatieviesti-
'rykmentlt ja kenttivesitieosastot. 1) Organisaation laajuuden osait
' tamiseksi ma.lmttakoon, etti Heeresgruppe Mitten kuljetuspisllikén
"alaisena toimi niissd joukoissa v 1943 yhteensd 218.000 miesti.?)

Taloushuollon virkoja hoitava henkiosté muodosti Saksan
‘armeijassa oman virkakuntansa (Wehrmachtsbeamter im Offiziers-
'rang),’) joka muistutti meidin sotilasvirkamieskuntaamme. Tam#

' jakaantui koulutuksensa ja virka-asemansa perusteella neljéén luok-

. kaany.joissa kussakin oli useita arvoasteita. '

. Intendentit hoitivat ylimpid virkoja. Heille oli ominaista perus;-
teellinen lainopillinen koulutus, johon kuului mm 3 v:n oplskelu yli-
. opistossa tutkintoineen.

2. Organisaatio pispiirtein

a. Maavoimien vahvuuksia

Sodan alussa v 1939/40 kisittivit Saksan maavoimat, tiydennys-
joukot mukaan luettuna, 3.754.000 miestd. Muodostetiiin 103 divi-
sioonaa, joiden johtamista varten perustettiin 23 armeijakunnan ja
11 armeijan tai armeijaryhmin esikuntaa. Erilaatuiisten yhtymien lu-
kumiirid sekd niiden vahvuus sodan alussa ja loppwpuolella on esi-
tetty seuraavassa taulukossa.s)

1) Die silbernen'Spiegel .8 256
2) Der deutsche Soldatenkalender 1955

3) Die Versorgung Fremder Heere s 19—22
- 4) Dass Heer s 66 ja T1—72 .
Deutsches Heerwesen im Wandel der Zext s 112—121
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Yhtymien

lukumadra 86 .3 4 5 4 1
1940

Yhtymien . |Vuoris- Mt jv : : .
. laatu Jvdiv todiv div Psdiv {Kevdiv |Rv prik

Henkilostéa

vht 17.734 17.188 16.445 11.792 10.772 6.684

Hevosia- 4.842 4,845 — — —_ 4,552

Hevosajon 919 659 — —_ _— 409

Henkild-

autoja 304 253 989 561 595 205

Kuorma- .

autoja 615 618 1.687 1.402 1.368 222

Pangsaroi- ‘ L

tuja ajon 3 _ 30 421 217 6

Moottori.

pyorid 527 529 1.323 1.289 1.098 318

Sivuvau-

nump 201 231 621L 711 606 153

Aseistus

Kev kk 378 275 3 180 404 133

Rs kk 138 72 130 46 62 44

Kv krh 5 .

cm 93 66 84 30 42 9

Krh 8 cm 54 36 54 18 24 18

Kv jvtki

7,5 cm 20 12 24 8 12 12{(kan)

Rs jvtki 15 ,

cm 6 —_ — - — —_

Psttki 3,7

cm 75 48 72 48 54 21

10,5 cm hp 36 16*) 36 16 24 12

15,5 em hp 12 8 12 8 — —

10 ¢m kan — — — 4 — —

2 em itkiv 12 — 12 12 12 12
" Ps tiedvau-

nuja 3 — 30 101 70-131 6 -

Psv — — — | ,82¢ | ‘88 —~
. Yhtymien {157+19 7T | 23411 10

lukumiérd- | (tdyd- {pskren-|(jadk-

1943 div) ’ div) div)

Niiden lisdksi oli ylimmilld johtoportailla erikoistarkoituksia var-
ten 11 varmistusdivisioonaa, 4 kenttdkoulutusdivisioonaa, 21 reser-
vidivisioonaa sijoitettuna miehitetyille alueille sekéi 8 erikoisyhty-
mii, kuten Sturm-divisioona. Rhodos,  Kreetan linnoitusprikaati,
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hiihtojadkariprikaati, tyidstﬁdiirisioona ja § vierasmaalaisesta hen-
kilostosti muodostettua divisioonaa. Timin laskelman mukaan oli
yhtymien luku v 1943 irhteens'a’. 278. Johtoesikuntia oli tuohon aikaan
8 armeijaryhmin, 14 armeijan, 1 vuoristoarmeijan, 4 panssariarmei-
jan, 45 armeijakunnan, 8 vuoristoarmeijakunnan, 7 reserviarmeija-
kunnan ja 13 panssariarmeijakunnan esikuntaa.

Edelld esitetyn lisdksi oli SS-joukkojen mé#dri kasvanut 35.000
miechestd 830.000 miehen (= 28 perusyhtymii). Sodan paittyessd
oli maavoimien vahvuus n 5.300.000 miesta.

b. OK_H:n_'hl_loli_:ojoukot

Kokonaisuudessaan huoltojoukot jakautuivat

— divisioonien, armeijakuntien ja OKH:n huoltojoukkoihin. Vii-
meksi mainitut kisittivit armeijoille ja armeijaryhmille jaetut
huoltojoukot sekd kuljetusvoiman (poisluettuna GTR).

— Grosstransportraum’iin (GTR) = OKH:n autorykmentteihin.

Vilittdmisti OKH:n johtoon jdi huoltojoukkoja mm?) '

— tidydennyshuollossa (Nachschubtruppe): moottoroituja kulje-
tusyksikoiti a 360 tn (== autopataljoonia), moottoroituja polt-
toaineenkuljetusyksikoiti a 300 ms, huoltopataljoonia, hevos-
vetoisia kuljetusyksikoitd ja vuoristokantajapataljoonia

— taloushuollossa (Verwaltungsdienst): taloustoimistoja, leipo-
mokomppanioita ja teurastusjoukkueita, jotka kaikki olivat
moottoroituja _

— lddkintihuollossa: moottoroituja sotasairaaloita (kaksi sotasai-
raalaa ja kaksi sotasairaalaa lieviisti haavoittuneita varten
muodostivat sotasairaalaosaston) ja kenttisairaaloita, joista
puolet oli moottoroitu, sairasautojoukkueita ja sairaalajunia
sekd moottoroituja lddkintikomppanioita

— eldinladkintdhuollossa: hevossairaaloita, moottoroituja hevos-
tenkuljetusyksikk6jd ja liikkuvia eldinten verentutkimusase-
mia ’

1) Das Heer s 145
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— jarjestyspalvelussa (Ordnungsdienste): vartiopataljoonia, so-
tapoliisipataljoonia, kenttikomendantinvirastoja, paikallisko-
mendantinvirastoja ja salaisen sotilaspoliisin ryhmii

— tienrakennusjoukoissa: kevyitd tierakennuspataljoonia

— kenttépostijoukoissa: kenttdpostikonttoreita, kenttdpostin oh-
jauspaikkoja ja armeijan postipaikkoja.

c. Armeijan huoltojoukot

Armeijoille annettiin huoltojoukkoja ns perusannos (Grund-
paket)!), jonka kokoonpanon tuli erditd pienid poikkeuksia lukuun-
ottamatta olla kaikille sama. Poikkeukset johtuivat paikallisista olo-
suhteista, keskitysmarssinikokohdista jne; esimerkiksi siitd, ettei
Ita-Preussilla ollut maayhteyttd valtakunnan muuhun alueeseen.

" Lopullinen armeijan huoltojoukkojen kokoonpanto on ollut liu-
kuva, huollettavien joukkojen méiiristd, sotanidyttimon luonteesta,
tiestostd, tilanteesta ym riippuva. )

Yksi armeija jatettiin perustettaessa melkein kokonaan ilman
huoltojoukkoja, jotka sen tuli saada naapureilta ja OKH:lta.

Seuraavalla sivulla on esimerkki erddn armeijan huoltojoukoista.2)

d. Armeijakunnan huoltojoukot

Armeijakunta oli jatetty kidytdnndllisesti katsoen ilman huolto-
joukkoja. ‘Sen vihiiset huoltoyksik6t huolehtivat vain ak-joukkojen
erdisti huoltotoiminnoista. Talous- ja lddkintdhuollon yksikéiden
puuttuessa oli ak-joukot n#issd suhteissa alisteftava taktillista alis-
tusta vaéfaavasti asianomaisen divisioonan huoltoon.

Erds esimerkki armeijakunnan huoltojoukoista on sivulla 138 ole-
vassa kaaviossa.t) (Kuva 4)

1) Das Heer s 146
2) Tissy A
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Kuva 4.

Divisioonan huoltojoukot

Jalkavikidivisioonan taisteluosat kisittivit v 1940 seuraavat jou-
kot: divisioonan esikunnan, 3 jvrykmenttis, tiedusteluosaston, kent-
titykistérykmentin, pioneeripataljoonan, pst-osaston ja viestiosas-
ton. Lisdksi divisioonassa oli tiydennyspataljcona. :

Divisioonalla oli orgaaniset huoltojoukot, joiden kokoonpano kui-
tenkin vaihteli olosuhteiden mukaan. Erds esimerkki on alla ole-
vassa kaayiossat) (Kuva5) ja sen jélkeen taulukossa huoltoyks1k01-

den vahvuudet.

Taloushuolto | Tavdennys
6 5 41 3 2 1
- = =2="2 & =
; N
Taltsto . Ajonkol 3 30 tn Autokol'd 30 tn
: S0 4 £
- Ajonkol 315 @ 4
; TeurK Leipk ;joukk =
y"8 @ QBI? 3
, = HuoltoK orJE Pa-Rol B 25 m
Eonttfposti | Elanlaskints ' Ladikintd
@ KS armei jan
) EIX | johdbsea
T O
KpK Jirjestyspalydir
§ SAutod SAutoJ
A60mak tai A IJ = S-kantoJ
SPo1d 120 istuvaa II1 J = PsPJd
11T J = Vahvennusd | -
Kuva 5.

1) Ev Airilan muistiinpanot



139

Divisioonan huoltojoukkojen henkilo- ja ajomeuvovahvuus v 1942t)

Yksikkd U | Virk | Au M Ha N!p + La | Ka |Perdv f'!ev- Hev
sivay ajon

Div tayd-
huollon
johtajan
esikunta 10 1 15 29 6 |742 2 4 - — —_
Ka-kol
4 30 tn 1] — 4 26 1 |842] — 11 -—_ —_— —_
Pa-kol
a 25 m3 1| — 4 4 80 1 1241 — 11 _— —_ —_—
Ajon kol
a4 30 tn 8| — 16 97 — ]2 —_ — —_ 46 108
Kv ajon
kol & 15tn 2| — 7 87T | — |241| — — — 24 64
HuoltoK .

(mt) 6] — { 24 | 218 1 743 — |'14 | — | — —
KorjK(mt) 1| 4 8 88 4 {646 2| 16 4 { — —
Div taltsto | — 7 6 24 2 |1 — 10 | — — —
LeipK(mt) | 21 1 |22 |128| 3 {743 8 | .17 2| — | —
TeurK{mt) { 2] 1] 9 68| 1 |2+1 1 8 1] — -
Ladkkompp| 6| 3 | 19 | 146 | 4 |241| — 2 | — | 18] 47
KS (mt) (] 4 18 60 3 {242 3 11 —_ -— -
SAutoJ 1 — b 35 1 (444 — 17 — — —
ELK (] 1 26 | 208 1 1342} — 9 — 21 188
SPolJ (mt){ 1{ — | 30 2 7 |8+2| — 1 - -1 =
KPK (mt) | —] 18 | — - 1| — 1 2| — | — -

Niamé huoltojoukot kisittivat 8,9 % divisioonan koko henkilévah-
vuudesta. Taistelevien osien huoltoelimet (kevyet kolonnat, tykiston
2.porras, elintarvike- ja tavarakuormastot) olivat yhteensi 1695
henkiléd = 9,6 % kokonaisvahvuudesta. Nain ollen divisioonassa
palveli kaikkiaan 19,5 % huoltotehtéivissi. -

3. Sodan aikana tapashtunutta kehitysti ja muutoksia.

Huollettavien divisioonien lukumiiri kasvoi aluksi perustetuista
103 divisioonasta 304:8in (SS-joukot mukaanluettuina) sodan lop-
puun mennessi. Samana aikana kohosi miesvahvuus n 3,75 miljoo-
nasta n 5,3:een miljoonaan. Yhtymien lukumé&irén lisdéintyessd n
3-kertaiseksi on miesvahvuus kasvanut vain n 1,4-kertaiseksi. Tdmi
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johtuu siitd, ettei yhtymien hikumé&irdi ole vihennetty, vaikka ne
_ miesvahvuudeltaan eivit olleet muuta kuin ”tynkédivisioonia”.

Idadn sotaretken alussa melkein keskeytymittomit taistelut ja
huomattavat marssisuoritukset heikensivdt nopeasti jalkavden ja
muidenkin aselajien taisteluvoimaa. Huoltojoukkojen maaran vihen-
timinen samassa suhteessa divisioonissa ei kuitenkaan ollut mah-
dollista. Taisteluvahvuuden pienentyminen vaikutfi enimmin muo-
" nitukseen, jolla taas oli vain vih3inen merkitys kuljetuspainojen ol-
. lessa kyseessd. Am_pumatérvikkeiden ja polttoaineen kiyttd, jotka
. painoltaan muodostivat p#fiosan huoltotarvikkeista, ei sen sijaan
. Juuri muuttunut. Ensiksi mainitun kulutus piinvastoin lisdéntyi,
: koska heikentynyt jalkavien -taisteluveima oli korvattava tyklston
tulella.

Tiydennyksen puute ja nuorten iki#luokkien siirtdminen selusta-

: tehtévistd taistelujoukkoihin saivat kuitenkin aikaan sen, ettd divi-

. sioonan huoltojoukkojen kokonaisvahvuus laski sodan loppuun men-
. nessi 1200 mieheen, jolloin oli jo ylitetty kestokyky. Taistelujoukot

. joutuivat usein antamaan apua huoltojoukoille, Niissd oloissa suori-
- tettiin sodan loppupuolella divisioonan huoltojoukkojen késkittéi_-
.minen huoltorykmentiksi. Rykmentin komentajana toimi
yleensi sijhenastinen divisioonan tdydennyshuoltojoukkojen johtaja.
Rykmentti jakaantui tdydennysosastoon ja talousosastoon. Tiyden-
nysosastoon kuuluivat siihenastiset tdydennyshuollon yksikit, ta-
lousosaston Kkisittdessd leipomokomppanian, teurastusjoukkueen,
ladkintdkomppanian ja hevosportaan.

Divisioonan huoltojoukkojen sis#lla tapahtui myd&s keslnttam.lsta
Autokolonnat yhdistettiin: autekomppanioiksi (4 90 tn) ja ajoneu-
vokolonnat ajoneuvoeskadrooniksi. (a 60 tn). — Merkittdvin avun
joukkojen moottoriajoneuyojen korjauskykyyn. toivat autokorhppa~-
nioihin perustetut- kevyet, autoissa tai moottoripyorissi liikkuvat .
korjausryhmait. .

' 4. Johtopaitoksia

Huollon yleisjarjestelyssi nikyy selvisti pyrkimys
keskittimiseen. Vastuu huollon suorituksesta oli annettu divisioo-
‘nalle ja armeijalle. Armeijaryhmi ja armeijakunta on haluttu pitii
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pelkiistiin operatiivisina johtoportaina. — Ratkaisua on pidettiva
verrattain jyrkkidn#, mutta selvistikin omaksuttujen periaatteiden
mukaisena. Kun painopisteen luomista huollon toiminriassa pidettiin
tarpeellisena, on tihin annettu edellytykset organisaation avulla kes- .
kittami#lld runsaasti kuljetusvoimaa armeijaportaaseen. Keskittami-
nen on myodskin palvellut taloudellisupden periaatetta, silld keski-
tetty huoltotoiminta on ty6tehon kannalta. edullisin, ainakin mit#d
korjaushuoltoon ja hoitolaitosten toimintaan tulee. Samalla on hel-
potettu pyrkimysti reservien varaamiseen.

Huoltojoukkojen sijoittaminen eri johtoportaisiin heijastuu myos
aluejaossa. Armeijakunnalla ei ollut omaa aluetta, joten taistelualue
lienee kiytinndssd rajoittunut rintamavastuussa oleviin divisioo-
niin. Armeijan huoltojoukot_on sijoitettu armeijan selusta-alueelle
normaalisen, yleisesti kéytetyn tavan mukaan. Armeijaryhmén se-
lusta-alueen syntymiseen lienevit vaikuttaneet muutkin tekijat kuin
pelkistain taydennyshuoltovastuun antaminen armeuaryhrmlle idén
sotaretken kestdessa.

Rajoittuminen vain kahteen johtoportaaseen neljistd mahdolli-
sesta huoltojoukkojen sijoittamisessa antaa kuitenkin aiheen otak-
sua, ettei, tulevan sodan. operaatioiden syvyyttdi -—— huolimatta
uudesta, taktnkasta —_ s1ttenkaan ollut oivallettu .niin suureksi kuin’
miksi se todellisuudessa muodostui. Tuntuu siltd, etti jos organi-
saatiota luotaessa olisi aavistettu joukkojen joutuvan toimimaan
esim 1500 km p##ssi huollon tukialueilta ilman rautateiti, olisi py-
ritty luomaan syvyyteen sellainen organisaatio, ettd huollon tuki-
kohtia olisi ollut tiheimmissi. Tiltd pohjalta ajatellen on armeija-
ryhmien liittimistd ”huoltoketjuun” pidettivé luonnollisena toimen-.
piteend. Melkeinpé olisi voitu odottaa, etti myds armeijakunta olisi
asetettu huollon suoritusportaaksi. Tehtyyn ratkaisuun saattoi olla
syynd mm henkil6ston sddstiminen.

-Huollon johtaminen on tapahtunut yleisid periaatteita
noudattaen aluejaon puitteissa. OKH:n alaisena liilkennéi yhtymien
alueilla kuitenkin ‘GTR:n yksik6itd, samalla kun rautatieliikenne
aluksi kokonaan tapahtui sen johdossa. Rautatiekuljetusten johdon
jakaminen mySéhemmin armeijaryhmille oli luonnollinen toimen-
pide, koska vastuu oli liian suuri yhdelle johtoportaalle ja etdi-
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syyksien seki vaikeuksien kasvaessa paikalla olevat johtoportaat
kykenivit hallitsemaan paremmin tilanteen.

OKH:n huoltojoukkojen kokoonpano jo lukumaaratkm
viittaavat siihen, ettid ne olivat laadultaan yhtyméjoukkojen luontei-
sia ja tarkoitetut kiytettiviksi pidasiassa reserveini, joista tarvit-
tavat vahvennukset armeijoille ja armeijaryhmille annettiin. Kulje-
tusvoima ei sodan alussa vastannut edes yhden armeijan huolto-
joukkojen kuljetusvoimaa. Tdmd johtuu siitd, ettei tiissi ole mu-
kana GTR, joka muodosti erillisen ryhmin kokonaisorganisaatiossa.

Huoltolajien jakaantumisessa kiinnittii enimmin
huomiota jarjestely, jossatdydennyshuolto on koottu omaksij
kokonaisuudekseen. Ratkaisu on erikoislaatuinen. Pyrkimyksend
giind on selvisti ollut keskitys kaikkien niiden toimiritojen osalta,
joiden tehtivind on materiaalin tiydennyksen turvaaminen. Aja-
tusta toteutettaessa on alistettu yhteisen tiydennyshuollon johtajan
alaiseksi kuljetusmuodostelmien lisiksi myoskin materiaalivarastot.
Leipomo- ja teurastusyksikoiti ei niiden erikoisluonteen vuoksi ole
liitetty kuitenkaan tidydennyshuoltoon. Lidkinti- ja eldinlddkinti-
materiaalin varastot on mydskin sidilytetty omien huoltolajiensa yh-
teydessd, silli ndmi evakuoivat huoltolajit pystyivit hoitamaan
itse kuljetuksensa kaikkein joustavammin paluukuljetuksina.

- Varastojen ja kuljetusvoiman keskittimisen yhteydessd lienee
paiddytty lisikeskitykseen kuljetusyksikéiden toiminnan varmista-
miseksi alistamalla polttoainekolonnat ja korjaushuollon yksikot
edelleen saman johtajan alaisiksi. Yleistydvoiman turvaamiseksi on
edelleen liitetty tdydenmyshuoltoon huoltopataljoonia ja -komppa-
nioita. .

. Kuljetusvoiman havaitaan armeijan huolto-organisaatiossa vuo-
delta 1942 jakautuvan tiydennyskolonnaosastoihin, joiden suoritus-
kyky vastaa kolmea meik#ldistd autokomppaniaa. Toisin sanoen
ne ovat kukin vastanneet autopataljoonaa, jolla on oma poltto-
ainejoukkueensa (=  polttoainekolonna) ja autokorjaamonsa
(== korjauskomppanian moottoriajoneuvojen korjausjoukkueet).

Miten voimakas kuljetusvoiman keskitys on ollut armeijassa, sel-
vidd vertailemalla esimerkiksi otetun armeijan huottojcukkojen kul-
jetuskykyd (= 5780 tn) divisioonan vastaavaan (== 225 tn).
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Tdydennyshuollon yhteydessi on syytd kiinnittdd huomiota pe-
rusyhtymién rakenteeseen kuljetusvilineiden osalta. Saksalaisen jal-
kaviakidivisioonan organisaatiossa herdttdd huomiota tavattoman
suuri hevosmiiria. Hevosajoneuvoja on sen sijaan suhteellisen va-
hin. Tihén lienee ollut syyna tykistohevosten runsaus, osittain pari-
valjakoiden kayttds. Moottoripydrien yhteismaéréd lihentelee autojen
lukua. Nadm& kumpikin, hevosten ja_moottofipyiirien runsaus, ovat '
ilmiditd, joita ei tdssd laajuudessa liene tavattavissa muiden suur-
valtojen organisaatioissa. -

Divisioonaportaassa on ollut autokolonnien lisdksi- meikdldistéd
jarjestelyd vastaavasti melkein tésmilleen kuormastokomppaniaa
vastaavat ajoneuvokolonnat. Mielenkiintoista on todeta, ettd saksa-
laiset ovat kidyttimilld nelipyOrdisid ajoneuvoja padsseet samaan
kuljetuskykyyn kuin meilld samalla hevosmiirilli ja kaksipyorii-
silld ajoneuvoilla , ’

Lidkintdhuollossa kiinnittda huomiota pitkille viety
moottorointi. Armeijassa ovat jopa 500-—1000 paikan sotasairaalat
ja divisioonassa kenttasairaalat olleet moottoroituja. Niiden mootto-
riajoneuvojen maari viittaa siihen, ettd siirtyminen on ollut mah-
dollinen omilla autoilla yhdelld kertaa. LAdkintdhuolto nidyttid ol-
leen hyvin voimakkaasti armeijajohtoista. Luonteenomaista Hikun-
tasodan ladkintéhuollolle muuallakin on keskitetyn johdon periaate.

“Divisioonassa on toinen li#kintikomppanioista ollut hevosvetoi-
nen. Omassa divisioonassamme on lddkintdkomppania ollut mootto-
roitu.

- Taloushuollon alalla on ollut voimassa erikoislaatui-
nen jirjestely. Teurastuskomppaniat ovat huolehtineet lihan ja lei-
pomokomppaniat leivin toimittamisesta elintarviketiydennyspai-
kalle, joka taas on ollut taloustoimiston erikoishenkiléstén ja huol-
topataljoonan tai -komppanian perustama.

Kaikkein vihaisin on organisaatiossa vaatetus- ja varushuollon
osuus. Ensimmiinen varsinainen vaatetusvarasto on ollut vasta ar-
meijaportaassa. Divisioonalla niytfii kuitenkin olleen tilapiisluon-
teisia varastoja. : ’
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Tierakennus on kuulunut yhtymissi huoltotoimintaan.
Kauempana selustassa teiden rakentamisen ja kunnostamisen hoiti
oT (Orgamsatlon Todt). '

Jarjes t ys palvelu on .ollut laajahko huoltolaji, kisittden
vartlopalveluksen, liikenteen ohjauksen ja jarjestyksen valvonnan.
Sen fehtivit lienevit olleet koko selustaa koskevat, silli muussa
tapauksessahan esim vartiointi j'a liikennejoukot olisi voitu sijoit-
taa tidydennyshuollon johtajan alaisiksi. .

V 1942 on saksalalsessa Jalkavak1d1v1smonassa ollut kaikkiaan
huoltotehtivissi prosentelssa suunnilleen sama midrd huoltohen-
kilostéd kuin meilld divisioonassa sodan aikana, n 20 9. Nykyi-
sessd prikaatissamme on vastaava prosentti n 16.

Sodanajan kehityksessi kiinnittdd huomiota yhty-
mien taisteluvahvuuden pieneneminen, mistd johtuen huoltojouk-
kojenkin vahvuudet pienenivit. Saksalaiset eivdt ole suhteellisesti
pienentineet huoltojoukkoja enempdid kuin minki taistelujoukot
vihenivit. Huoliotarve ei pienentynyt heidin kokemustensa mu-
kaan samassa suhteessa kuin taistelujoukkojen vahvuus, niin ettid
huoltojoukkojen miidrédn pysyessd entisend eli 10 %:na koko vah-
vuudesta divisioonassa katsottiin, ettd kestokyky oli ylitetty.

Huoltojoukkojen keskittimistd sodan lopussa huoltorykmentiksi
on pidettivd luonnollisena toimenpiteeni, silld vihiistdi voimaa on
kiaytettavi keskitetysti. Sen jilkeen kun saksalaiset ovat keskittd-
neet autokolonnansa komppanioiksi, ovat he pédityneet suunnilleen
meik#liiseen autokomppaniaan, kun sen sijaan ajoneuvoeskadroona
on tehty kuljetuskyvyltdin kahta meikalgista kuormastokomppamaa
vastaavaksi.

Armeijaportaan varikkojen erottamista pois tdydenyshuoltojou-
koista on pidettivd osoituksena siitd, ettei liiallinen keskitys ole
ollut paikallaan. Jo valtavan kuljetusorganisaation hallinta on ollut
laaja tehtdvia yhdelle pienelle esikunnalle.

Joukkoihin perustetut liikkuvat korjausryhmit ovat viitteend sii-
hen, ettid kaluston kunto alkoi heiketd. Vastaava ilmié on todetta=
vissa meilld autokorjaamoiden vahvuuden kaksinkertaistumisena
sodan kestdessi.



145

IV PIHORTEITA HUOLLON YLEISESTA SUORITUKSESTA

1. Yleisti

Tiydentdavidn huollon paimidrdnd oli tdydentdd seuraavaan
taistelupidivdian mennessi se materiaali, joka oli tdna pdivana tais-
telussa kulutettu. IThannetapaus oli se, ettad perusvarustlis pysyi kos-
kemattomana.

Armeija (tai myShemmin armeijaryhméi) otti vastaan mate-
riaalin kotiseudun laitoksista, varastoi sen joko omiin laitoksiinsa
(huoltokantaan tai huoltotukikohtiin), ohjasi sen edelleen divisioo-
nien purkamisasemille tai kuljetti sen niille omilla kuljetusyksi-
koillddn. ]

Divisioonat noutivat farvikkeensa joko armeijan laitok-
sista tai purkamisasemilta, mik#li armeija ei niitd tuonut. Divisioo-
nissa vastaanotettu materiaali pidettiin joko likkuvara tiydennys-
kolonnissa, varastoitiin joukkoja varten tdydennyspaikkoihin tai
kuljetettiin hdtdtapauksessa suoraan joukoille.

Joukot vastaanottivat ajoneuvoihinsa tai niille alistettuihin
kolonniin tarvikkeet divisioonan taydennyspaikoilta.

Evakuoiva huolto sujui vastaavasti kdyttden mahdollisuuk=-
sien mukaan hyviksi paluukuljetuksia.

Luonteenomaisia huollon rakenteelle olivat vuodesta 1941 huol-
tokanta ja huoltotukikohdat armeijaryhmien alueilla ja huoltotuki-
kohdat armeijoiden ja divisioonien alueilla.

Armeijaryhmén huoltokannan: johtajana oli sdénméllisesti tiamén
portaan korkein tdydennyshuoltojoukkojen johtaja. Armeijan huol-
totukikohdat olivat samoin alistetut armeijan tiydennyshuollon
johtajalle. Tehtdvien suorittamiseksi alistettiin huoltotukikohtien
johtajille auto- ja hevoskuljetusyksikkoéjé. Huoltopataljoonat ja
tarpeen mukaan alistetut erikoisyksikot asettivat armeijaryhmin
tai armeijan varastoihin tydvoimaa.

Divisioonan huoltojoukot jakaantuivat %likuntasodan melkein
sadnnollisesti. Osia marssi jaettuna joukkojen mukana, pdiosan siir-
tyessi niiden takana. '

10 — Tiede ja Ase
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Huoltolaitokset yleenssd, mutta erityisesti ampumatarvike -ja
polttoainevarastot sijoitettiin sdinnollisesti suojaan metsiin, puutar-
hoihin, kivijalkoihin jne. Vanhat linnoituslaitteet ja kuopat olivat
myds suosittuja. Asutuskeskuksia véltettiin tulipalovaaran vuoksi,
mutta ne olivat valttamattomia sairaaloille, elintarvikevarastoille ja
korjaamoille. : }

Varastoinnissa metsiin todettiin tirkeimmaiksi edellytykseksi huo-
nollakin s##lld ajokelpoiset tiet. Huoltojoukot rakensivat useimmi-
ten itse tarvittavat varastot metsistd saamillaan tarveaineilla., Huol-
toyksikdiden  kisitydldisistd kokoonpannut rakentajaryhmit osoit-
tautuivat erittdin tarpeellisiksi niissi tehtdvissd samoin kuin teiden
korjaamisessa. Vastaavat ryhmit kuljetusyksikdissd olivat tirkeitd
siltojen ja teiden tilapdisessd korjaamisessa.

2. Ampumatarvikehuolto

Ampumatarvikkeet katsottiin tdrkeimmiksi vilineeksi painopis-
teen muodostamiseksi taistelussa, joten ampumatarwkehuolto oli
tirkein huoltolaji.

Ampumatarvikkeiden suuri kulutus pakotti siihen, etti useampi-
piiviisten taistelujen aikana kuljetusyksikdiden oli oltava yota piai-
vaa liikkeella peittadkseen kulutuksen. Usein eivit taistelun poltto-
pisteessd olevien divisioonien omat voimat riittineet tihin, vaan
niille oli annettava armeijan tai naapureiden kuljetusyksikéistd
apua. Viimeksi mainitussa tapauksessa joutui armeijakunnan huol-
topaillikko vaikean ja vastuunalaisen tehtdvidn eteen.

Divisioonan taydennyspaikat olivat lyhytaikaista wvarastointia
varten. Ne palvelivat “ylimenoa” tdydennyskolonnista joukkojen
ajoneuvoihin. Erikseen perustettiin tdydennyspaikkoja jalkavien
ampumatarvikkeita varten 6—10 km etulinjan taakse ja erikseen
tdydennyspaikkoja tykiston ampumatarvikkeita varten 8-—10 km
etulinjasta. Varastojen perustamiseen kiytettiin erikoishenkiléstoa
divisioonan tdydennyshuollon johtajan esikunnasta ja tyovoimaa
huoltokomppaniasta, Sotapoliisijoukkue - huolehti varastoalueella
tarpeellisesta viitoituksesta ja liikenteen ohjauksesta. Kun divisioona
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kuljetti mukanaan maédridvahvuiset tarvikkeet, olivat sen kaikki
ajoneuvo- ja autokolonnat tiynnd ampumatarvikkeita. Yksi autoko-
lonnista ja kevyet ajoneuvokolonnat kuljettivat jalkaviden, kaikki
muut tykiston tarvikkeita. ‘

Koska kuljetusvalineiden pHiosa oli sijoitettu armeijaportaaseen,
helpottui a-tarvikepainopisteen mueodostaminen armeijan puit-
teissa. Taistelussa olevalle divisioonalle annettiin sen tehtévin suo-
rittamista varten tarpeellinen lisikuljetusapu, mutta vain tarvitta-
vaksi ajaksi. SHanténd oli, ettd divisioonassa tykiston tarvikkeilla
kuormatut ajoneuvekolonnat heti taisfelun alkaessa alistettiin ty-
kistokomentajalle.

Ampumatarvikehuollon yleinen kulku on esitetty alla olevassa
kaaviossa.
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Kuva 6.

Kuljetusvilineiden kéytossi olivat periaafteet seuraavat:

— Armeijan autokolonnia kéytettiin v&lilli purkamisasemat—
armeijan varastot. Pyrkimyksens ol kuitenkin viedi a-tarvik-
keeet armeijan kuljetusvilineilli mahdollisimman eteen.
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- — Jalkavikidivisioonan autokolonnia k#ytettiin armeijan varas-
tojen ja divisioonan tdydenyspaikkojen vililld, Niiden kulje-
tuskyky oli kuitenkin riittaméton ja kerta toisensa jdlkeen oli
armeijan annettava kuljetusapua. Mik&dli voitiin suorittaa
kaksi noutoa vuorokaudessa, laskettiin tarvittavan normaali-
sesti viisi 30 tm kolonnaa, joten armeija joutui alistamaan
kolme.

— Ajoneuvokolonnat olivat divisioonan johtamana harvoin kiayt-
tokelpoisia varsinaiseen jalkihuoltoon. Sen sijaan ne antoivat
arvokkaan lisin joukkojen kuljetuskyvylle niille alistettuina.
Niiden avulla kohotettiin miaravahvuisten tarvikkeiden mé&a-
rdi ja helpotettiin kuljetuksia tiydennyspaikan ja joukkojen
valilla.

Aseiden korjaus tapahtui divisioonan korjauskomppanian aseen-
korjausjoukkueessa.

3. Taloushuolto

a. Elintarviketiydennys

Saksalaiset korostivat muonituspalvelun merkitystd kiinnittien
siihen erityistd huomiota mm pataljoonankomentajakursseilla.

Divisioonan taloustoimisto vastaanotti ja hankki divisioonan in-
tendentin ohjeiden mukaan muonan ja rehun ja jakoi sen elintar-
vikkeiden tiydennyspaikalla joukoille, Henkilotarve oli 2—3 hen-
kilod taloustoimistosta ja !/; joukkuetta huoltokomppaniasta.

Leipomokomppania suoritti leipomisen liikkuvissa leipomo-
uuneissa. Sen piivittdinen paistokyky riitti divisioonalle ja sen vah-
vennuksille. Silld oli oma sdhkévirta ja se oli riippuvainen veden li-
heisyydesta.

Teurastuskomppania teurasti mukana ajettua tai kuljetettua
karjaa ja toimitti tdydennyspaikalle tuoretta lihaa. Komppania tar-
vitsi sekd teurastus- ettd jadhdytystilat.

Elintarvikehuollon yleinen kulku on esitetty seuraavassa kaa-
viossa.
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" Elintarvikehuollon suoritustavoista pidettiin ns majoituspaikka-
muonitusta sodassa poikkeuksena. Paikallishankinta ja osto suori-
tettiin yleensd keskitetysti armeijan johdossa. Varastomuonitus oli
normaali suoritustapa. ‘ '

Rykmentilld oli sdidnnollisesti 3 pdiviAannosta, joista 2 kuljetet-

tiin joukkojen elintarvikekolonnissa. TdAmin lisaksi oli miehilld ns
" supistettu rautaisannos ja elintarvikekolonna I:ssi yksi rautaisannos.

b. Vaatetus- ja v‘arus'tﬁydennys

Joukko-osaston ja divisioonan vilillA ei ollut vaatetusvarastoa.
Tamd asetti joukko-osaston ja divisioonan huoltohenkiléstén usein
vaikeiden tilanteiden eteen.

OKH toimitti tarvikkeet sotilaspiirien vaatetusvarastoille, jotka
valmistivat ndistd omissa tehtaissaan vaate- ja varusesineitd, varas-
toivat ne ja ldhettivit armeijan varastoihin OKH:n miiriysten pe-
rusteella. Vaatetusvarastot huolehtivat myo6s rintamalta palautetun
rikkindisen varustuksen korjaamisesta. Armeijan vaatetusvarasto
ldhetti vuorostaan miaédrdaikoina tdydennyksen suoraan joukko-
osastoille ndiden tilausten ja armeijan esikunnan méiriysten perus-
teella.
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4. Laidkintihuolto

Potilasevakuoinnin paapiirteinen kulku ilmenee alla olevasta kaa-
viosta.
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Kuva 8.

Laakintdkomppania periisti marssilla sairaidenr kokoamispaikkoja
ja taistelussa pidsidontapaikkoja, lievisti haavoittuneiden kokoa-
mispaikkoja sek# sairasautoasemia. Sairasautojoukkue evakuoi pda-
sidontapaikalta tai sairasautosemalta kenttisairaalaan tai armeijan
laitoksiin. Divisioonalle alistettu kenttédsairaala hoiti potilaat kulje-
tuskelpoisiksi, suorittaen myé6s leikkauksia. La#kintimeteriaalin sai-
vat divisioonan hoitopaikat armeijan laakmtavankosta tai sen alg-
varikosta.

5. Elidinliiikintihuolto

Evakuoinnin yleinen kulku on esitetty alla olevassa kaaviossa.
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Divisioonan el#inldikintikomppania jakaantui kolmeen osaan:
kokoamisportaaseen, sairaalaportaaseen ja varastoportaaseen.
Komppania perusti sairaiden' hevosten kokoamispaikkoja, varusti
joukot tdydemnyshevosilla ja huolehti eldinlddkintdmateriaalista.
Varastoporras ei ollut moottoroitu. Komppanialla oli 130 varikko-~
hevosta. — Armeijan hevosvarikko kisitti 480 tdydennyshevosta.
Elainldfikintdhuollon materiaalin tiydennys samoin kuin valjas-
tdydennyskin tapahtui armeijan eldinlddkintdvarikosta.

6. Moottoriajoneuvohuolto

Divisioonassa moottoriajoneuvohuolto kisitti polttoainetiyden-
nyksen ja korjaushuollon.

Polttoaineannos oli keskim#iirdinen 100 km ajoon tarvittava polt-
toainemi##ra. Yksi jv-divisioonan polttoaineannos oli suunnilleen
20—25 m3, moottoroidulla divisioonalla neljd kertaa ja panssaridie
visioonalla kymmenen kertaa suurempi kuinr mainittu maard. Kiy-
tinndssi tdmd riitti kuitenkin vain 6575 km ajoon, silld tosiasial-
linen polttoainekulutus on riippuvainen monista tekijoisti. Pyord-
ajoneuvoissa oli yleensi 31/ annosta ja divisioonan kolonnassa 1—-
13/; annosta. ' '

Tidydennystd saivat moottoroidut yksikét divisioonan polttoaine-
kolonnan perustamasta tdydennyspaikasta, yksityiset autot erityi-
sistd yksityisii ajoneuvoja varten perustetuista jakopaikoista. Di-
visioonan polttoainekolonna taas sai tiydenmyksen rautatie-poltto~
ainetdydennyspaikasta, armeijan varastoista tai paiksllisista kiin-
teistd varastoista. ’

Divisioonan korjauskomppaniassa ol kaksi joukkuetta moottori-
ajoneuvokorjauksia varten. Komppania suoritti niiden ajoneuvojén
hinauksen ja korjauksen, joita joukot eiviit pystyneet omilla vili«
neillddn korjaamaan. Se toimi marssilla useimmiten joukkueittain,
taistelussa tiydennyspaikkojen lihelld. Paikallisia kiinteitd korjaa~
moita k#ytettiin aina, milloin se vain oli mahdollista. Suojaa sadtd
vastaan ja naamiointia pidettiin tirkeind. Ne ajoneuvoti, joita komp-
pania ei pystynyt korjaamaan, ldhetettiin taempiin armeijan lai-
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toksiin. Joukot suorittivat korkeintaan 10 tyotuntia, korjauskomp-
pania korkeintaan 100 ja armeijan autovarikko 500 ty6tuntia kesté-
vid korjauksia. Jotta kulloisellakin tyopaikalla olisi liikkuvien sota-
toimien aikana ehditty suorittaa tuloksellista tyoskentelyd, ei kor-
jauskomppania yleensid saanut vaihtaa olinpaikkaa ennen kuin 3
tyopdivin eikd armeijaportaan varikko ennen kuin 8 tyopédivin ku-
lattua.1)

7. Johtopiitoksia

Huollon yleisen kulun periaate on saksalaisilla muistuttanut hy-
vin paljon meiddn omaamme, Sekd noutoa ettd vientid on kuljetuk-
sissa noudatettu, vaikkakin jo ennakolta oli pyritty 18ytim&sn kul-
jetusyksikdille niiden pédasiallisin kdyttotapa. Kuljetusten padamii-
rd oli selvisti esitetty: Pyrittiin huomiseen taistelupdiviin men-
nessd tdydentim#in se materiaali, joka oli tind paivani taistelussa
kulutettu. Perusvarustus pyrittiin pitdmiin koskemattomana.

- Perusvarustus ki#sitti jalkavakidivisioonassa yhteensi n 600 tn
a~-tarvikkeita. Vertailun vuoksi voidaan mainita, ettd tykiston am-
pumatarvikkeita on tihin miirddn sisiltynyt 2,5 meikaldistd tuli-
annosta, miki maird mySskin pystyttiin kuljettamaan divisioonassa
(meilld kenttitykistorykmentti kuljettaa 1,5 t-ann). Polttoaineen
osalta oli perusvarustus méairitty divisioonassa 5:ksi polttoainean~
nokseksi. Sen sijaan divisioonassa kuljetettavat 3 paiviannosta muo-
naa ja rehua eivét kuuluneet perusvarustukseen, vaan muodostivat
yhdessé yhden rautaisannoksen ja yhden supistetun rautaisannoksen
kanssa “porrastuksen suurehkoja taistelutoimia varten”.

Yhtymén mukana on pyritty kuljettamaan mahdollisimman pal-
jon ampumatarvikkeita. T4td todistaa se, ettei divisioonassa ole ji-
tetty vapaaksi mink#d#nlaista autoreservii operatiivista kiyttéa var-
fen, vaan koko yleiskuljetusvoima on tarkoin kiytetty perusvarus-
tukseen kuuluvien ampumatarvikkeiden kuljettamiseen. Muut tar-
vikkeet on pystytty kuljettamaan huoltolajeittain nimetyissi kolon-
nissa tai ajoneuvoissa.

' v‘) Erhaltung der Waffen und Ausristung des Feldheeres s 188



. 153

Huomionarvoisena on pidettivid saksalaisten ratkaisua, minki
mukaan hevosajoneuvokolonnat pidettiin divisioonan johdossa siitad
huolimatta, ettd ne harvoin olivat kdyttokelpoisia varsinaisiin jil-
kihuollon kuljetuksiin. Taistelun alkaessa ne yleensd alistettiin jou-
koille, muuna aikana ne ovat liilkkuneet ampumatarvikkeilla kuor-
mattuina divisioonan johdossa ja joukot ovat olleet vapaat niiden
johtamisesta. Kun mairdatyt kolonnat ovat kuljettaneet vakituisesti
tykiston, toiset taas jalkaviden tarvikkeita, on kolonnat aina voitu
osoittaa ”omiin joukkoihinsa”. — Kuormastoyksikdiden kayttéa pe-
rusyhtymaéssa juuri tdlld tavalla on pidettiva onnistuneena ratkai-
suna. Painopisteen muodostaniinen ampumatarvikkeiden avulla on
ndin tullut mahdolliseksi jopa divisioonassakin taistelun alkuwvai-
heista ldhtien.

Armeijassa on myds pidetty jyrkésti kiinni moottoriajoneuvojen
keskityksestd. Vaikka toistuvasti divisioonien tdydennyspaikkojen
ja armeijan varastojen vilille piti antaa kuljetusapua, ei divisioonien
autoja lisdtty armeijan kustannuksella. Alistetut autokolonnat otet-
tiin pois heti, kun joukot eivit niitd tarvinneet. Tamékin jarjestely
selvittii, ettei huoltotoiminnan painopisteen muodostaminen ole ollut
pelkkidd teoriaa. Hevoskuljetusreservi on ollut keskitetty divisioo-
naan ja autoreservi armeijaan.

Tirkeimmin huoltolajin — ampumatarvikehuollon — varastohen-
kiloston kdkoonpano miin, ettd erikoishenkiléstd otettiin tiydennys-
huollon johtajan esikunnasta ja tydvoima huoliokomppaniasta ei
varmaankaan ole ollut omiaan helpottamaan ja nopeuttamaan va-
rastojen perustamista ja toimintaa. Sama on ollut asianlaita elintar-
viketdydennyspaikassa. Tdma jarjestely viittaa siihen, ettd pyrki-
myksend on ollut keskityksen kautta saavuitaa tyovoiman sdidstoa.
Huolimatta siitd, ettd kysymyksessd on ollut suurvalta, ndyttdd hen-
kiloston sddstiminen yleensid esittineen-iiirkedtd osaa..Divisioonan
yhdeltd huoltokomppanialta on materiaalin tdydennys- ja vaihto-
paikkojen perustaminen ja vartiopalvelus vaatinyt visymitonta
tyoskentelya.

Divisioonien jdttdminen kokonaan ilman vaatetusvarastoa on ollut
perusteltavissa silla, ettd sotavarustus on ollut uutta tai muuten hy-
vikuntoista. — Talvivarustusta oli ennen idin hyokkiysta varattu
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vain joka viidennelle miehelle vahvuudesta. Perusteluna oli se, ettd
suunnilleen tdm& midrd joukkoja jiisi nopean voiton jilkeen var-
mistustehtdviin vallatulle alueelle. Témé jirjestely todistaa sita, ettei
ainakaan ole noudatettu periaatetta varautumisesta epédedullisimman
tapauksen varalta.

Hevosvetoinen lddkintdkomppania saksalaisen divisioonan organi-
saatiossa saattaa her#dttdd huomiota. Kuitenkin on syyti pitii mie-
lessd lddkintihuollon usein suuri hevosajoneuvojen tarve toimit-
taessa autoteiden ulkopuolella.

Elainladkintahuollossa herdttdd huomiota sekd divisioonan ettid
armeijan varikkohevosten runsaus. Etsittiessi syytd tdhin on huo-
mattava yleensd suuri hevosmiird saksalaisen divisioonan organi-
saatiossa. Kuitenkin on saksalaisten varikkohevosten mi#rd ollut
suhteellisestikin paljon suurempi kuin meills. '

V NOPEIDEN JOUKKOJEN JA VUORISTOJOUKKOJEN
HUOLTO

1. Nopeat joukot,

Tiarkeimméan ryhmin saksalaisten monista erikoisjoukoista muo-
dostivat moottoroidut yhtymat. Niitd olivat sodan alussa panssari-
divisioonat sekid kevyet ja moottoroidut divisioonat. Sodan kestiessi
muutettiin moottoroidut divisioonat panssarikrenatdoridivisiooniksi.

Esimerkki panssariryhmin ja panssaridivisioonan huoltojoukoista
on seuraavissa kaavioissa. Kuvat 10 ja 11.

Kaavioista havaitaan, ettd huoltojoukot ovat, kuten luonnollista~
kin, tdysin moottoroituja. Laajaksi paisunut korjaushuolto on piti-
nyt panssariryhmaisséd erottaa omaksi huoltolajikseen pois tdyden-
nyshuollon johtajan alaisuudesta. Panssariryhmisti puuttuvat so-
tasairaalat samoin kuin laidkintikomppaniatkin. Vartiopataljoonaan
kuuluu polkupydrikomppanioita.

Nopeiden joukkojen huollon suorituksen katsottiin vaikeutuvan
pddasiassa kolmen seikan johdosta:
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— Taistelukyky on suuresti mppuvamen. moottoriajoneuvojen

kunnosta.

— Polttoainekulutus on suuri.

— Etdisyydet huoltokannasta kasvavat nopeasti.

Tamin vuoksi huollon oli seurattava muita periaatteita kuin jal-
kavikidivisioonassa. Jélkikuljetusten ohella esiintyivit huolto
joukon mukana (Mitschub) tai huolto etukidteen
(Vorschub) huollon suoritusmenetelmini.
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Marssilla ilman kosketusta viholliseen oli tarkoituksenmu-
kaista 18hettdd etuk 4t e en mahdollisimman monia osia huolto-
joukoista. Jos tilanne ej sallinnut etukéteen ldhettéimistd, oli vilttd-
mittd liitettivd marssirivistoén osia polttoainekolonnista, korjaus-
komppanioista ja lddkintdhuollosta. Loppuosa huoltojoukoista oli
siirrettdvi suurin harppauksin peréssi.

Taistelussa oli huol’oojowkot pidettiva tiiviisti taistelevien
osien liheisyydessd. Usein pitkit, suojaamattomat sivustat pakotti-
vat lisiksi asettamaan varmistusjoukkoja huolioyhteyksille.

Moottoroitujen joukkojen iskujen syvyys riippui ratkaisevasti
siitd, miten paljon ne kykenividt kuljettamaan mukanaan polttoai-
netta. Suurin osa polttoainekolonnista alistettiin néin ollen joukoille,
niin ettd ne saattoivat suorittaa taydennyksensd marssilla ilman
ajanhukkaa. Tadhin ei panssaridivisioonien oma kuljetuskyky kui-
tenkaan riittinyt, mistd syystd niille annettiin idén sotaretken alussa
GTR:std 400—500 tn kolonnat “kisivarastoksi”. Yleensd oli kulje-
tusten painopiste taistelun aikana ampumatarvikkeiden kuljetuk- .
sissa. Marssilla polttoaineen kulutus kohosi suureksi ja sen tiyden-
timinen aiheutti enimmén kuljetuksia.

2. Vuoristodivisioona

Vuoristodivisioonan huolto-organisaatio on esitetty alla olevassa
kaaviossal) (esimerkki)
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Kuva 12,

1) Gebirgsjiger, s 315



158

Joitakin eroavuuksia jalkavidkidivisioonan huollon jirjestelyyn
nihden on havaittavissa., Moottoroituja kolonnia on divisioonassa
enemmin kuin jalkavikidivisioonassa, mutta kenttisairaala ei ole
moottoroitu, eikd divisioonalla ole muuta kuin yksi lddkintikomp-
pania. — Sodan aikana tapahtiuneista muutoksista mainittakoon
vuoristokantajapataljoonan (4 komppania) lisddminen orgnisaa-
tioon.

Huolto-olosuhteiden katsottiin vuoristossa vaikuttavan ratkaise-
vasti taistelujoukkojen kiyttoon ja taistelun tuloksiin. Autoa pyrit-
tiin kuljetuksissa kdyttamian niin pitkélle kuin suinkin mahdollista.
Tieolosuhteista ja maaston noususta riippuen kuljetuksia jatkettiin
kapealla raidevililli varustettujen ajoneuvojen, kantoeldinten ja
kantajien avulla. Huoltoliikenteen ylldpitdminen vaati lukuisten
huoltotukikohtien ja vaihtopaikkojen perustamista. Huoltotukikoh-
tien sijoittamiseen pidettiin laaksojen risteyskohtia ja tienhaaroja
edullisina. Vedenottopaikoilla ja kaivoilla oli erityisesti lddkinti-
huollolle suuri merkitys.

Jos vuoristossa oli vain polkuja kiytettivissd, jitettiin ajoneuvot
taakse ja valttimiaton varustus kuljetettiin kantoeldimilld. Yleensi-
kin marssipituuksien lyhentdmiseksi oli kaikkien ajoneuvojen méiiri
rajoitettava sellaiseksi, mikd oli vilttimiton taistelun paim&iridn
saavuttamiseksi. Kuormastojen jakamista laakso- javuoristo-
portaaseen 1) pidettiin tarpeellisena. Vuoristoportaassa kdy-
tettiin vain kantoeldimii ja kantajia. Paikallisen vHeston kayttd-
mistd kantamiseen suositeltiin. Kantoeldinten puuttuessa tdytyi
huollon usein jo laaksoportaasta saakka suorittaa kuljetukset erityi-
sii kantajaosastoja, kantajapataljoonia ja -komppanicita kdyttden.
Varastojen ja yksin marssivien kuormastojen varmistamista ja tais-
teluvalmiutta vihollisen yllatyksid vastaan pidettiin tirkeana.

Ampumatarvikekulutus sdénnosteltiin vuoristo-olosuhteissa huo-
lellisesti. Katsottiin tarkoituksenmukaisemmaksi ottaa mukaan vi-
hemmin raskaita aseita ja paljon ampumatarvikkeita kuin piinvas-
toin.

1) Hinweise fiir den Gebirgskampf der Infanterie s 29
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VI HUOLTOKULJETUSTEN PAAPIIRTEINEN JARJESTELY
JA KOKEMUKSIA NIIDEN SUORITUKSESTA

1. Ylijohdon autorykmentit (GTRE)

Vaikkakin GTR:n perustamisen bohjax;a v 1936 oli ajatus jouk-

kojen kuljettamisesta, se tuli esittdmién koko sodan ajan térkedtd
osaa huoltokuljetusten suorittamisessa. Autorykmentin kuljetuskyky
ali laskettu sen kuormaustilan mukaan siten, ettd kokonaisen jalka-
vikidivisioonan ei-moottoroidut osat voitiin siirtdd yhdelld kertaa
hevoset, tykit ja ajoneuvot mukaanluettuna. Sodan alkaessa GTR
kisitti kolme autorykmenttia, mutta laajeni sodan kestdessd nelin-
kertaiseksi.1)
. Autorykmentin kokoonpano oli seuraava: esikunta, esikuntakomp-
pania, sotapoliisijoukkue, 3 auto-osastoa, joissa kussakin 5 auto-
komppaniaa, korjausjoukkue ja tiedustelujoukkue. Kalusto kisitti
padasiassa suuria 4 tn autoja, jotka olivat lisiksi varustetut 4 tn
perdvaunulla. Titdkin suurempia ajoneuvoja oli runsaasti, aina 20
tn kuljettaviin "autojuniin” saakka. Autorykmenttien kuljetuskyky
yaihteli 4500—39000 tonnin vililldi. GTR:n kokonaiskuljetuskyky oli
sodan alussa 20.000 tn. Se laajeni idén sotaretkelld saavuttaen huip-
punsa 80.000 tn v 1943, mutta putosi sodan loppuun mennessi 45.000
tonniin. ‘ )

Linnen hyokkidyksessa GTR tiayiti tiysin toiveet. Jo
Yinsivallin huoltovarastot luotiin sen avulla, ja hyokkiyksen alettua
muodostettiin Belgiaan huoltotukialue, jonka kuljetusvoima'n muo-
dostivat autorykméntit. 'Kuljetustehon parantamiseksi irroitettiin
yYhtymien tidydennyshuoltojoukoista yli 31/: tn kuorma-autot ja
muodostettiin niistd itsen#iisia kuljetusosastoja, minkd jdlkeen ne
liitettiin mainitun huoltotukialueen kiyttétn.

. Kuljetusten vahentdmiseksi varustettiin joukot ennen hytkkiystd
muutamaa paividd varten “itsepalveluun”, teisin sanoen niille varat-
tiin runsaasti tarvikkeita mukaan. Hydkkiys Seinen yli Weygand-
linjaa vastaan vaati laajoja ennakkotoimenpiteiti. Koko huolto-

1) Die deutsche Nachschubtruppe im zweiten Weltkrieg s 44
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suunta tiytyi muutamassa pdividssid heilauttaa itd-linsi suunnasta
pohjois-etelisuuntaan. Massoittain keskitettyjen kuorma-autfojen
avulla luotiin uusia huoltotukikohtia vastoin kaikkia kaavoja. Erin-
omaisilla Ranskan teilld raskaimmatkin autojunat kykenivit liiken-
ndimiin divisioonienr alueille saakka, niin etta voitiin vilttda tar-
peetonta varastointia. Pddmajoitusmestari lausui erddssi pdivakias-
kyssd: ”Tuskin millidn sotaretkelld selustajoukot ovat esittineet
niin nikyvidi osaa kuin viime viikkoina Belgiassa ja Pohjois-Rans-
kassa. Ylpeydelld voidaan todeta, ettei visymittd eteneviltd armei-
jalta millddn hetkelld puuttunut ammuksia, polttoainetta, muonaa
tai muita tarvikkeita.” — Lyhyesti sanottuna linmen hybkkiyksessé
huolto oli niiden kuljetusten varassa, joita GTR:n autorykmentit
suorittivat Belgiaan luomansa tarvikeporrastuksen turvin.

Id&n sotandyttimon Hdarettomit etdisyydet tekivat vialttamit-
tomaksi sen, ettd armeijoille oli niiden omien kuljetusyksikéiden li-
siksi annettava mahdollisimman runsaasti lisikuljetusapua. Tamé
johti laajakantoiseen GTR:n jakamiseen. Rykmenttiorganisaatio
jouduttiin hajottamaan, eiké siti endd myShemminkién koottu.

Hyokkdyksen alettua niytti GTR:114 olevan sama arvo kuin lin-
nessi. Kohta kivi kuitenkin selviksi, ettd harva ja heikkokuntoinen
tiesto asetti kuljetuksille suuria rajoituksia wverrattuna Ranskan
tiestoOn. Lisdksi tuotti venidldisten partisaanitoiminta suuria vai-
keuksia, silld jalkiyhteyksia varmistamaan tarvittiin lisia henki-
105108 jokaisella kilometrilld, jotka edettiin hySkkédyksessd.

Armeijoiden kuljetusvoimaa oli vahvenneitu jo niiden ldhtiess#
ensimmaiiseen hydkkiykseensd, mutta kun etdisyydet Saksan itdi-
rajalle perustetulta OKH:n huoltotukialueelta venyiviit yli 500 km
pitkiksi, ei se endd ldheskdin riittanyt. GTR:n laajentaminen véhin-
td3dn 10-kertaiseksi olisi kuitenkin ollut vilttimé&tontd, jotta armei-
joita olisi voitu huoltaa ilman rautatietd 1000, jopa 1500 km etidisyy-
delle.- Koska tama olisi ollut mahdotonta toteuttaa, oli pakko turvau-
tua rautatiehen ja ryhtyd muuttamaan venildistd rautatien raide-~
leveyttd saksalaiseen mittaan. Samalla siirrettiin muutostyon edis-
tyessi OKH:n huoltotukialueen vilttimittomii osia eteenpiiin.

Moskovan edessd hyokkays pyséhtyi. Pitkisti etdisyyksistd ja kul-
jetusvaikeuksista johtuen esiintyi jo tilléin polttoaineen ja muun-
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materiaalin puutetta, vaikkakin pysédhtyminen lienee johtunut ensi
sijassa muista syisté. Saksan armeija ei sdistynyt pelottavalta muu-
tokselta. Kelirikko tuli, ajoneuvot vajosivat liejuun ja kykenivit
liikkumaan vain miti suurimmin ponnistuksin lankkuraiteita sek#
kapula- ja olkimattoja kiyttien,

Kun syksy teki tilaa ankaralle talvelle, jéddtyi lieju. Raiteille
kovettuneet tiet peittyiviat yhi paksumpaan lumikerrokseen. Keli-
rikko ja talvi eivdt kuitenkaan voineet pysayttdd rautatieliiken-
nettd, jonka arvo yhd kasvoi Timin oivalsi Neuvostoliiton sodan-
johto, kohdistaen yhi kiivaamman partisaanitoiminnan rautateitd
vastaan. Tastd huolimatta rautatiet pysyivit iddssd sodan loppuun
saakka huoltokuljetuksissa ratkaisevimpana tekijind. Autoyksikdi-
den osaksi jdi pd#dasiassa hoitaa kuljetukset rautateiden p#idtease-
milta joukkoihin.

GTR:lle asetetut tavattomat vaatimukset saivat aikaan, ettd sen
yksikot vedettiin kaksi eri kertaa sotaretken aikana, talvella 1941—
42 ja 1942—43 kotiseudulle huoltoon ja toipumaan.

Ratkaisevan tirkeiksi GTR:n suorituksille havaittiin ajoneuvojen
mitd huolellisin hoito ja sen valvonta. Korjausprosentti oli keski-
midrin 20, mitd om pidettivid hyvidni. Merkeiltidn ja vuosimalleil-
taan ajoneuvot olvat eritthin kirjavia, mikd vaikeutti tavattomasti
niiden korjausta. Vuoteen 1943 mennessd pdidstiin vaihtojen avulla
eri rintamanosalta toiselle yhtéldisyyteen merkeissid, mutta ei vuosi-
malleissa.

Autojunilla todettiin hyvilli teilldi olevan monia etuja. Ne vi-
hensivit polttoainetarvetta sekid lyhensivdt marssiosaston pituutta
ja ennen kaikkea sdistivat henkil6stod. Esimerkiksi yksi 16 tn auto-
juna vaati kuljettajan ja apumiehen, kun taas 4 kuorma-autoa a 4
tn vaati yhteensid 8 henkil6d. Suuri varjopuoli autojunissa oli se,
ettd yhdeén ainoan ajoneuvon jiddessd taipaleelle viheni kuljetetta-
vasta mésrdsti sangen huomattava osa materiaalia. Lumen ja peh-
meidn tien vuoksi oli perdvaunut usein irrotettava, jolloin kuljetus-
kyky putosi puoleen entisests. '

11 — Tiede ja Ase
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2. Rautatiet ja niiden merkitys huollolle

Saksa oli lihtenyt toiseen maailmansotaan rautateiden osalta mel-
keinpd tdysin valmistautumattomana. Syksylld 1939 oli kiytetti-
vissi vihemmin vetureita ja liikkuvaa kalustoa kuin 19141). Syynd"
tihin oli ennen sotaa tapahtunut siirtyminen sisdisessi liikenteessid
yhi enenevissi mi#rissd rautateiltd autokuljetuksiin ja valtakun-
nanteiden (Reichsautobahn) varaan. Rautafielaitoksen laitteet ja
kalusto olivat tosin hyvissi kunnossa.

Lannen sotaretkelld rautatiekuljetukset esittivit var-
sin vidhiistd osaa verrattain lyhyiden etdisyyksien ja nopeasti tul-
leen ratkaisun_ vuoksi.

Iddssd rautateilld oli sen sijaan suorastaan ratkaiseva merki-
tys huoltokuljetusten suoritukselle. Jo tarvikeporrastus ennen hyok-
kéysta luotiin rautateitse. Valtavan materiaalimifirin kuljettaminen
suoritettiin puolen vuoden aikana divisioonien keskityskuljetusien
vileihin sijoitetuilla junilla. Nidin pystyttiin valttim#in purkamis-
asemien ylikuormitus. Purkamisajat oli laskettu niin tiukasti, ettd
ne junat, joita ei ehditty miiridajassa purkaa, ajettiin purkamatto-
mina takaisin. Tdméan joukkojen keskityksid huomattavasti vaikeut-
taneen menettelyn pidiperusteena oli paimajoitusmestarin vaatimus,
jonka mukaan huolto-onganisaatio salaamissyistd saatettiin toimin-
taan vasta yhtaikaa joukkojen keskitysten kanssa.

Hyokkidyksen alettua ei rautatien raideleveyden muuttaminen
1,534:std 1,435 m:iin ratkaissut kuljetuspulmaa ldheski&n kokonaan.
Lukuisten siirtokuormausten avulla oli selviydyttiva vihollisen ha-
vitysten aiheuttamien katkoskohtien yli. N#iltd ajoilta on perdisin
ns “saarikuljetus”-menetelmd, joka tarkoitti sitd jarjestelyd, miki
tarvittiin kuljetusten suorittamiseksi katkoskohtien viliin jdidvien
“saarten” ylittimiseksi. Usein oli edullista jarjestid siirtokuormauk-
sia varten oma pysyvi henkildstonsi kuljetusyksikkdineen.

Marraskuussa alkoi kelirikko, jonka kehittyessd rautateiden arvo
kasvoi mittaamattomasti. Operaatiot olivat tiysin sidottuja rauta-
teihin. '

1) Bilanz des zweiten Weltkrieges s 302
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Jo syyskuussa 1941 venilidiset olivat ryhtyneet kiyttaméan parti-
saaneja kuljetusten h&irintdin. Alusta ldhtien oli havaittavissa, etta
partisaanien k#yttd seurasi operatiivisia tarkoitusperié.

Partisaanien toiminta rautateiti vastaan kiihtyi huippuunsa ke-
sidlld 1943. Vilkkainta oli toiminta Heeresgruppe Mitten alueeHs;
missd hyokkidysten pHidtarkoitus lienee ollut estdd vahvennusten
saapuminen Orelin mutkaan. Mutta koska tuonakin alkana, operatii-
visten kuljetusten ollessa vilkkaimmillaan, huoltokuljetuksia suori-
tettiin suunnilleen yhtd paljon kuin joukkojen siirtoja .junaluvuissa
laskettuna, vaikeutuivat huollon kuljetukset samassa mitassa. Ta-
vallisin toimintamuoto partisaaneilla oli kiskojen rdjdytys, mutta
runsaasti vaurioita aiheutui hyokkiysten johdosta myds vetureille
ja vaunuille. Uudentyyppiselld magneettimiinalla tuhottiin runsaasti
polttoainejunia. Tuholaisteot asemilla, vedenottolaitteiden havittd-
minen jne aiheuttivat lis#d vaikeuksia. Varmistusjoukkoja lis#ttiin,
mutta vaikka erid#llikin rataosalla miesti kohden tuli varmistetta-
vaa rataa vain & m, tapahtui tdstd huolimatta hyokkiyksid. Hee-
resgruppe Mitten alueella oli n 80.000 miesti varmistamassa rauta-
tietd. Kaikki mahdollinen saatavissa oleva tyovoima kiytettiin kor-
jaustdihin, Kiskojen puute pakotti usein kiyttimiin kaksiraiteisesta
radasta toisen raiteen kiskot toisen korjaamiseen.

Léansiliittoutuneiden lentohydkkiykset saattoi-
vat Saksan kotialueen kuljetuslaitoksen varsinaisesti sodan piiriin.

Ensisijaiseksi hydkkiysten kohteeksi liikennelaitos joutui vasta
syyskuusta 1944 lihtien. Sodan jilkeen voitiin suorittaa tarkistuksia
ja verrata saavutettuja tuloksia kidytettyyn pommimasraan. Talloin
todettiin tehokkuus rautateita vastaan suoritetuissa pommituksissa
seuraavaksi:

— Jérjestelmilliset katkaisut (sillat, ylikdytdvit ja muut taito-

rakenteet)

— Suurten ratapihojen ”’sisdantulonielujen” tuhoaminen

— Merkinantolaitteiden tuhoaminen '

— Hiilen ja vedenottopaikkojen havitys

— Hyokkaykset liikkkuvaa kalustoa vastaan.

Viimeksi mainittuun oli kuitenkin liitettdvi hyokkaykset kor-
jauspajoja vastaan. Liittoutuneet eivat tehneet titi ja myontivit,
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ettd se oli virhe. Katsottiin, ettd sellaista rautatielaitosta vastaan
kuin Saksalla oli, olisi pitinyt kiyttid kaikkia mainittuja hyokkays-
menetelmia. '

Arvicidaan, ettdi 12.000 {n pommeja kuukautta kohden olisi riit- -
tinyt pitamiin lamassa koko Saksan rautatieliikenteen, jos suun-
nittelu olisi tapahtunut oikein. Todellisuudessa kiytettiin pommeja
viisi kertaa enemmin.

"Hyokkiysten johdosta saksalaiset olivat syksysti 1944 lihtien
sodan loppuun saakka pakotetut suorittamaan kaikki sotilaskulje-
tukset vyorokauden pime#dn# aikana tai odottamaan huonoa lento-
sddtd paivhlla.

Korjaustoiminta oli korkealla tasolla. HySkkdysten jilkeen oli en-
simmaéisend foimenpiteend sanda jérjestelyratapihoilla yksi tai kaksi
raidetta ldpikulkua varten kéyitokuntoon, miksd oli keskimédrin
vuorockauden tyd. Korjaustyovoimaa vahvennettiin usein Todt-orga-
nisaation joukoilla, lihelld sijaitsevista teollisuuslaitoksista ja krii-
tillisissd tapsuksissa armeijasta, niin ettd jopa 8000—12000 miestd
saattoi olla tyoss# samalla asemalla.

3. Johtopiiitoksii ja opetuksia

Liikenneyhteyksien merkitys osoittautui toisessa maailmansodassa
yleensékin ratkaisevan tirkeiksi. Ebkd selvimpéand osoituksena téstd
ovat ne valtavat ponnistukset, joiden avulla sekd vendldiset ettd lin—
silii{toutuneet ovat pyrkineet estiméin ja lamauttamaan saksalais-
ten liikenteen ja kuljetukset. Saksan kuljetuspalvelun tehtivin
valtavasta laajuudesta antaa aavistuksen vilkaisu karttaan. Mil-
joona-armeijan kuljetusten jédrjestely alueella, joka ulottui Atlan~
nin rannikolta Volgalle ja Lapista Libyaan on ollut jittildistehtavd,
jonka hoitamisessa on tarvittu korkealla tasolla olevaa orgnisaatio-
ja myoskin improvisaatiokykyi. Yleisesti katsoen ndyttdviat pitkit,
vaikeasti suojattavat jalkiyhteydet muodostaneen saksalaisten kul-
jetuksissa vaikeimman probleeman. Operaatioiden suunnittelussa ei
Saksan sodanjohto kuitenkaan ole aina ottanut huomioon eristd
nykyaikaisen ‘sodankiéynnin perussidntod: Kun joukoille annetaan
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tehtivd, on huolehdittava siitid, ettd joka tapauksessa, vastoinkiy-
misetkin huomioon ottaen, niille turvataan riiftivd materiaalin
saanti. Niin ei ollut asianlaita silloin, kun sotamarsalkka Paulus
taisteli Stalingradissa, sillid jilkiyhteydet jdivit pohjoiselta sivus-
talta uhkaavalle vaaralle tiysin alttiiksi, eikd ilmasilta my6éhemmin
kyennyt korvaamaan menhetettyji maayhteyksid., Yhieydet rintaman
molemmille d&rimméisille siiville, Lappiin ja Afrikkaar, olivat myods
sangen uhattuja.

Jossein mairin hammistystd herdttds tieto, ettd Saksalla oli toi-
seen maailmansotaan lahtiessdén vihemmin rautateiden liikkuvaa
kalustoa kuin ensimmiisessi maailmansodassa. Syyna tdhin joh- -
taneeseen kehitykseen on pidettivd wvaltakunnanteiden rakenta-
mista ja siirtymistd sisdisessé liikenteessi yh&é enemmén niiden va-
raan, samoin kuin sitd ettei sotatapauksessa katsoitu voitavan
luottaa rautatiechen. Niin oli organisaatiossa piddytty GTR:n luomi-
seen, jonka avulla piti pafstd niin suureen kuljetustehoon, ettd se-
lustan suurkuljetukset olisi voitu hoitaa sen avulla. Timi valtava
organisaatio, joka pienimmilldin vastasi kuljetuskyvyltdin 200 ja
suurimmillaan 700 meikaldistd autokoemppaniaa, ei sittenkddn kyen-
nyt ratkaisemaan kuljetuspulmaa kokonaam. Se joutui alkuperdi-
sestd joukkojen kuljetustehtivastiin huolimatta suorittamaan ensi
sijassa huollon kuljetuksia. Iddn sotaretki paljasti kuitenkin kou-
riintuntuvasti ne heikkoudet, jotka autolla on rautatichen verrat-
tuna, Rautatiekuljetuksen riippumattomuus sadstd, kelirikosta, lu-
mesta ja vuodenajasta oli korvaamattoman tirkeid asia. Tami seki
suuri suorituskyky johtivat siihen, ettd rautatiet jaivit kuljetus-
‘'muodoista edelleen tirkeimmiksi siitd huolimatta, etti ne olivat
erittdin arkoja vihollisen hyokkiyksille ja etti ne joutuivat ennen-
nikemitt@nin laajasuuntaisen partisaanitoiminnan ja lentchydk-
kdysten kohteeksi.

Omia olosuhteitamme — heikkoa ja vahiistd autokalustoarnme,
polttoaineen puutetta, talvea ja kelirikkoa ajatellen on syyti kiin-
nittdd huomiota sithen arvoon, miki rautateilld osoittautui olevan
saksalaisille. Rautatietd on ollut pakko ja on voitu kiyttid huol-
matta mitid jarjestelmalisimmisti toiminnasta sith vastaan. Vaadit-
tiin tietenkin tehokasta korjauspalvelua, jossa saksalaiset eiviit ole
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suinkaan s#dstineet tydvoimaa. Sissitoimintaa vastaan tarvitaan
organisoitu varmistusjirjestelmi. Tirkeinti on ehkd kuitenkin val-
mistautua suorittamaan saarikuljetuksia”, kuljetuksia katkosten
pirstomalla radalla. Tatd varten tarvitaan oma paikallinen organi-
saationsa siirtokuormausosastoineen ja kuljetusvilineineen.

Saksan GTR:n kiyttoajatus vastaa monissa suhteissa siti jarjes-
telyd, jota meilld on esitetty maavoimien liikkuvuuden lisdimiseksi
ns alueellista kuljetusvoimaa kiyttden. Tatd asiaa edelleen kehitet-
tdessd tulisi muistaa téllaisen kuljetusvoiman toinenkin kiyttétarve,
huoltokuljetukset, joka GTR:Hekin tuli piadtehtidviksi.

VII. HUOLTOJOUKOT TAISTELUSSA

Huoltojohdon késkemien tehtdvien tdyttdminen asetti vuosien
mittaan yhd kasvavan vaatimuksen siiti, ettd tehtivat oli taytettdva
tarvittaessa taistellen.

Huoltojoukoilla oli sodan alussa pelkkd kivaidriaseistus lukuun-
ottamatta kolmea konekivadria, jotka kuuluivat autokomppaniaan.
Puolassa ja linnen hyoOkkayksessd t&dmé vahdinen aseistus riitti,
koska saksalaisten joukkojen tiheys oli verrattain suuri, etdisyydet
olivat kohtuulliset ja ennen kaikkea saksalaisilla oli rajoittamaton
ilmanherruus. Lisdksi sotaretket pddttyivat nopeasti.

. Idassd oli asianlaita toinen. Vain harvoihin liikenteen tirkeimpiin
polttopisteisiin riitti varsinaisia vartiojoukkoja. Muualla oli huolto-
joukkojen itse suoritettava huoltotukikohtiensa ja huoltoteidensi
varmistaminen. '

S#ddnndllisen huollon merkityksen oikein oivaltaen pyrkivit ve-
nildiset erityisesti v 1943 jidlkeen sitomaan saksalaisten huolto-
joukot tiesuluin, miinoin, siltojen ja teiden havityksilld, sdénnollis-
ten ja partisaanijoukkojen, panssarien, lentochyodkkdysten ym avulla.
Taistelu tuli saksalaisten huoltojoukoille yhi jokapidiviisemmiksi.
Kividrien lisiksi olisi tarvittu myos konetuh’éseita, panssarintor-
junta-aseita ja kevyitd ilmatorjunta-aseita. Saksalaisia aseita ei
I_:u'itenkavan_ riittdnyt, joten oli turvauduttava sotasaalisaseisiin.
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Varastot eivit pitkid aikoja pysyneet salassa vihollisen maa- ja
lentotiedustelulta. Sielld missd varovuus- ja suojanikékohdat oli va-
kavasti otettu huomioon, olivat vahingot aina pienemmiét pommi-
tuksissa ja tykistotulessa kuin sielld, missd ne oli laiminly6éty. Var-
tio- ja tyodvoimaa koulutettiin harjoituksilla ja hilytyksilld varas-
tojen ja muiden huoltolaitosten puolustamiseen maa- ja ilmahyok-
kiyksid vastaan. Erityisen tehokkaaksi osoittautui partisaanien tu-
holaistekoja vastaan vartiojoukkojen varustaminen koirilla. Suu-
remman varmuuden lisiksi niiden avulla saavutettiin huomattavaa
henkiloston sdistod.

Vaikeissa tapauksissa, esimerkiksi vihollisen lipimurtojen aikana,
kiytettiin huoltojoukkoja lukemattomia kertoja taisteluyksikkoina.
Jopa pataljoonan vahvuisia osastoja muodostettiin. Puutteellisesta
koulutuksesta ja aseistuksesta huolimatta ni&mi joukot taistelivat
urhoollisesti, ja erdissi tapauksissa niitid ei enidd padstetty takaisin
huoltotehtdviinsd, vaan ne liitettiin pysyviasti taistelujoukkoihin,
Vl_mdesta 1943 alkaen ryhdyttiin kenttdarmeijan huoltojoukoista
yleensikin siirtdmiin nuoria ik&luokkia taistelujoukkcihin,

Vetdytymisen aikana 1944 jouduttiin jatkuvasti evakuoimaan
ampumatarvikkeita varastoista, jotka sijaitsivat etulinjassa, usein
vihollisen tulen alla ja sen jalkavien vilittomin hyodkkidysuhkan
alaisena.

Menetykset vihollisen huoltoteille sijoittamien miinojen johdosta
olivat huomattavat. Huoltojoukoilla ei ollut miinanetsintdlaitteita.
Tehokkaimmiksi osoittautuivat varmistusvaunut, joita huoltojoukot
itse valmistivat ragkaista kuorma-autoista, varustaen ne panssarile-
vyilld ja hiekkasHkeilld, jotta niitd voitiin samalla kdyttdd viholli-
sen yllatyshyokkédysten torjumiseen.

Vuodesta 1943 alkaen lisdantyivdt myds vihollisen lentdjien
aiheuttamat tappiot. Matalahyokkayksii suoritettiin rivist6jid ja yk-
sityisid ajoneuvoja vastaan. Omia lentojoukkoja ei koskaan riitta-
nyt.suojaamaan huoltokuljetuksia. Ajaminen yolld oli paras turva,
mutta myoskin huoltojoukkojen itsensd autojen lavoille asentamat
20 mm sotasaalisilmatorjunta-aseet osoittautuivat edullisiksi. Liit~
toutuneiden lihes tiydellinen ilmanherruus sodan loppupuolella hi-
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dastutti, mutta ei sittenkdidn pystynyt tyrehdyttéméin saksalaisten
huoltoa.

Saksalaiset ovat myontineet, ettd kaiken kaikkiaan huoltojou-
koilla oli hyvin usein epdmiellyttivimpéi toimia selustassa kuin
taistelujoukoilla etulinjassa.

VIII JOHTOPAATOKSIA JA VIITTEITA OMIA OLOJAMME
AJATELLEN

Etsittaessd opetuksia vieraasta jirjestelysti on muistettava olo-
suhteiden erilaisuus ja varottava hakemasta keinotekoisia rinnas-
tuksia. Kuitenkin huollon jirjestelyssi on monia periaatteellista
laatua olevia ongelmia, joissa vasta vertailumahdollisuus toisenlai-
seen jirjestelyyn ja yleensikin laajojen kokemusten olemassaolo
antavat oikeuden pitid jotakin ratkaisua edullisempana kuin toista.
On hyvi muistaa sen kentdn laajuus, jolta saksalaisten kokemukset
ovat periisin. Jos ndin ollen 18ydidmme heidin kokemuksissaan sa-
mankaltaisuutta omiemme kanssa, saamme arvokasta tukea ajatuk-
sillemme. Toisaalta meiltd puuttuvat kokemukset laajasuuntaisesta
lento- ja partisaanitoiminnasta liikenneyhteyksii ja huoltoa vas-
taan.

Vilineen kiyttotarkoitus on myos pidettivd mielessi. Saksalaisten
huolto-organisaatio oli luotu palvelemaan nopeita hyokkiyssotatoi-
mia, joissa menestys perustui pidfiasiassa moottoroitujen joukkojen ja
panssariyhtymien syviin iskuihin. Kuitenkin lopulliséen ratkaisuun
ovat vaikuttaneet sangen runsaalla hevosmé&aralla varustetut jalka-
vhkidivisioonat ja niiden taistelu. Se seikka, etti saksalaisilla on
pelkéstddn divisioonissa ollut kiytossi yli puoli miljoonaa hevosta,
tuo mukanaan lisid yhtymikohtia omaan organisaatioomme seki
tekee saadut kokemukset meille hyodyllisemmiksi.

Yleisesti katsoen saksalainen huolto-organisaatio nayttida tiyttd-
neen tehtdvinsi. Organisaatiota ei voitane syyttdd syksyn ja talven
onnettomuuksista v 1941—42, vaan n#iiden aiheuttajana on pidet-
tavd Saksan sodanjohdon himmistyttavid huolettomuutta ilmastol-
lisiin ja maantieteellisiin olosuhteisiin néhden seki sokeata Iuotta-
musta nopeaan voittoon.
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Saksalaisten huoltotoiminnan periaatteet patevat vield ti-
tildn pdivand melkeln sellaisenaan. Erityisesti ont syytd kiinnittda
huomiota painopisteajatukseen. Kun ampumatarvikkeita
on pideity tirkein# vilineeni painopisteen muodostamiseksi taiste-
lussa, on timin painopisteen luominen todella tehty mahdolliseksi
organisaation avulla sijoittamalla likkuvat ampumatarvikereservit
divisioonsiportaaseen ja voimakas kuljetusvilineiden painopiste ar-
meijaportaaseen.

Keskittimisajatusta ei loydy esitettyjen periaatteiden
joukosta, mutta niin hyvin organisaatio kuin toiminnan jarjestely
sodan kestiessd todistavat sekdé voimakkaasta keskittémisen pyrki-
myksesti ettid myds tarpeesta siihen.

Ensiksi havaitaan keskittdmisti huoltojoukkojen. sijoittamisessa
eri portaisiin. Omia olojamme ajatellen nidyttdd ensi silmaykselld
siltd, ettd meillikin olisi edullista poistaa huoltojoukot jostakin por-
taasta, koska selusta-aluekin on yleensd matala. Tédménlaatuisia aja=-
tuksia meilld on sodan jilkeen todella esitetty, joskin pddperuste-
luna on ollut pyrkimys huoltohenkil6ston sifistamiseen. Tulevan so-
dan luonnetta, ilma-alivoimaisuuttamme ja operaatioiden suurta
Yikkuvuutta ajatellen tuntuu kuitenkin siltd, ettd hajotettu perus-
organisaatio on meille edullinen. Kaikki jarjestelymahdollisuudet
sdilyvit kuitenkin liukuvan organisaation avulla, jossa suhteessa
saksalainen ja meikdldinen jirjestely ovat hyvin lihelli toisiaan.
Organisaation lukuvuus takaa meilldikin mahdollisuudet painopis-
teen luomiseen huollon toiminnassa perusyhtymi# korkeammissa
portaissa.

Varastoissa tarvittava yleisty6voima on saksalaisilla ollut
keskitettyni huoltopataljooniin ja ~komppanioihin, Titdkin kysy-
mystd on meilld pohdittu, mutta. huolimatta keskityksen tuomasta
henkiloston sidstostd on tdssid jirjestelyssi osoitettavissa eriithd
heikkouksia. Saksalaiset eivdt kuitenkaan muuttaneet jirjestelydan
sodan aikana, joten sen on tdytynyt puoltaa paikkaansa orgahi-
saatiossa. .

. On luonnollista, ettd voimien vihetessii keskitys tulee edulliseksi.
Henkildston viheneminen johti sodan kestdessi Sakson armeijassa
divisioonan huoltojoukkojen yhdistdmisten huoltorykmen-
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tiksi. Varsinaisessa huoltotoiminnassa saavutettujen etujen li-
siksi tdmi ratkaisu edisti selustan taistelutoiminnan keskitettyz
johtamista. — Tulevan sodan vaatimusten mukainen varastojen ja
huoltolaitosten hajaryhmitys ei viittaa yhtymin huoltojoukkojen ‘
johtamisessa huoltotoiminnan kannalta johdon keskityksen tarpeel-
lisuuteen. Ajatellen erityisesti selustan puolustusta olisivat kuiten-
kin huoltokeskusten esikunnat edullisia. Jos téllainen pienikin esi-
kunta sijoitettaisiin kaikkiin yhtymiin, olisi k#ytdnnoéllisesti kat-
soen prikaatissa huoltopataljoona ja armeijakunnassa huoltoryk-
mentti. Saksalaisten keskitetty tiydennyshuoltolaji omine
johtajineen on tehnyt mahdolliseksi sen, ettd huoltotukikohdilla on
ollut oma johtonsa sodan alusta alkaen, ja tdmi kiytintd on saanut
jatkua sodan loppuun saakka tiydennyshuollon johtajan muuttuessa
huoltorykmentin komentajaksi . '

Saksalaisten keskityspyrkimys nikyy edelleen yhtymien kuljetus-
yksikodiden kokoamisessa noin autojoukkuetta vastaavista kolonnista
autokomppanioiksi. Lukuunottamatta GTR:n joukkoja on autopa-
taljoona ollut yhtymissi korkein kuljetusjoukkojen johtoporras. —
Meilld ei 'kuljetusyksik('iidenv johtamisessa liene pitemmille kuin
autokomppanioiksi viety keskitys tarpeellinen. Laajojen kuljetus-
tehtivien suorittamisen voivat tarvittaessa johiaa erilliset kuljetus—
toimistot.

Ehkid enimmén kayttokelpoisia kokemuksia voimme 16ytda saksa-
laisten huoltokuljetusten jirjestelystd ja suorituksesta.
Erityisen merkillepantava 'on se arvojarjestys, jonka saksalaiset itse
kokemustensa perusteella antavat eri kuljetusmuodoille. Huolimatta
siitd, ettd sotaan lihdettdessi autokuljetukset asetettiin ensimmii-
selle sijalle, kohosivat iddn sotandyttdam®lla rautatiekuljetukset tar-
keimmiksi. Moottoria oli sittenkin yliarvioitu. Vihempiarvoisena ei
voida pitdd havaintoa siitd, miten tdrkedksi hevonen osoittautui.

Selustan kaukokuljetukset suoritettiin rautatien ja GTR:n avulla.
GTR korvasi junakuljetukset sielld, missd rautatieti ei ollut tai se
oli poikki, kunnes ylipitkit kuljetusmatkat ja kelirikko p#dsiviit
vaikuttamaan asiaan. — Rautatiekuljetusten estyessid on alueellisen
kuljetusvoiman kiytt6é meilld katsottava yhtd tarpeelliseksi huollon
kuljetuksilla kuin GTR oli Saksassa.
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GTR:n ja rautateiden arvojirjestys n#yttdvdat vaihtaneen paik-
kaansa suuniilleen silloin, kun Saksan iddn hyokkiys kulminoitui v
1941. Rautatiekuljetusten suuri tehokkuus sekd riippumattomuus
vuodenajasta, sidistd ja kelirikosta kohottivat sen arvon samaksi,
kuin se oli ollut 1814. Timi tapahtui huolimatta rautateiden suu-
resta haavoittuvuudesta. Partisaanien mitd vilkkain ja hiikiile- -
mittdminkiin toiminta ei voinut pysdyttdd kuljetuksia muuta kuin
Iyhyiksi ajoiksi. Korjaus- ja varmistuspalvelu vaativat tosin san-
gen runsaasti voimaa. Arvioitaessa lentohydkkdysten vaikutusta on
kuitenkin muistettava Saksan kotialueen rautatieverkon suuri ti-
heys. Joka tapauksessa voimme pitdd Saksan kokemuksia merkking
siitd, ettei ilman muuta ole syyta tyytyd ajatukseen, ettd »rautatie
otetaan meilti pois”. On varauduttava tarvittaessa pelkkiin yokulje-
tuksiin ja kuljetuksiin huonolla lentosddlld. Saksalaisten ”saarikul-
jetukset” katkosten pirstomilla radoilla viittaavat siirtokuormaus-
organisaation tarpeellisuuteen. Tamd lienee edullisinta jarjestda
sotilaspiirien avulla paikallista tyvoimaa kiyttden.

Huoltojoukkojen taistelu on ndhtivi tulevaisuudessa
yhti tavallisena ilmi6nd, kuin se oli Saksan itirintamalla. Maahan-
laskut, panssarijoukkojen syvit iskut ja sissifoiminta viittaavat sii-
hen, ettd huoltojoukkojen erids tarkeimmistd tehtdvistd on taistelu,
joka wvaatii kunnollisen koulutuksen ja aseistuksen. Ilman niitd
edellytyksii ei voida puhua tehokkaasta selustan puolustuksesta.

Saksalaisten kokemukset osoittavat, ettei huoltojcukkoja voida
vahentida madrattomaisti. Jos huoltojoukot tarvitsevat usein taistelu-
joukkojen apua kuten Saksassa oli sodan loppuvaiheessa asianlaita,
on ehkéd jo menty vihentéimisessd liiallisuuteen. Toisaalta on muis-
tettava, ettd sota vaatii taistelujoukoilta paljon, mistd syystd huolto-
joukoiltakin on vaadittava paljon.
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