
Sa~san kenttäarmeijan huollon ja täyden
nyskuljetusten pääpiirteinen järjestely 

loisessa maailmansodassa 
HAVAINTOJA ORGANISAATIOSTA JA KULJETUSTEN 

SUORITUKSESTA PÄÄSOTANÄYTTÄMöLLÄ 

Kirjoittanut yleisesik.unta:kapteeni A Salo v a a r a 

JOHDANTO 

Toisen maailmansodan päättymisestä on kulunut jo niin monta 
vuotta, että on syytä koota ja tallettaa muistiin myöskin tappiolle 
joutuneelta -puolelta saatavat kokemukset ja opetukset. Tämän kir
joituksen tarkoituksena' on antaa läpileikkauksena pääpiirleinen 
kuva saksalaisesta huollosta, sen organisaatiosta ja yleisjärjestelystä 
sekä huoltokuljetusten suorituksesta. Kaikkialla tunnetun saksalai
sen lahjakkuuden ja o~gani'Saa.tiokyvyn on täytynyt luoda. myös huo[
toalalla sellaista, jolla on arvoa vielä moniksi vuosiksi eteenpäin. 

Saksan sotavoimat taistelivat niin monilla erilaisilla ja kaukana 
toisistaan olevilla sotanäyttämöillä, ettei läheskään kaikkia organi
saation ja järjestelyjen erilrois-piirteitä voida eikä ole tarpeellista
kaa.n esittää. Edullisinta on keskittyä pääasiassa kokemuksiin niiltä 
sotanäyttämöiltä, joilla ratkaisutaistelut käytiin, toisin sanoen sota
toimiin Länsi- ja Itä-Euroopassa. Pyrkimyksenä on edes jossain 
määrin saada valaistusta siihen, minkälaatuisella organisaatiolla ja 
kuljetusjärjestelyillä on voitu suorittaa niiden sotatoimien huolto, 
jotka aikoinaan hämmästyttivä,t maailmaa, samoin kuin siihen, miten 
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Elnlllennäkemätoomän laajasuuntainen parlisaanitoiniinta idässä ja 
lentohyökkäykset lännessä ovat vaikuttaneet huollon toimintaan. 

Sota kesti kauan. Saksan armeijan huoltojoukkojen organisaa
tiossa tapahtui tänä aikana runsaasti muutoksia, joiden syyt ja kehi
tyksen suunta on tässä yhteydessä tärkeintä selvittää. Käytettävissä 
olevat lähteet ovat vaikuttaneet siihen, että vertailupohjaksi on 
otettu v:n 1942 o:nganisaatio. Tiedot sodan loppuajoilta ovat niukat, 
mutta kehityksen päälinjat ovat kuitenkin nähtävissä ja johtopää
tökset tehtävissä eräiden nyk)råikaiselle sodankäyniillle luonteen
omaisten piirteiden vaikutuksesta huollon suoritukseeu. 

1. PERIAATTEITA JA KEIDTYSTA 

Toisen maailmansodan alkaessa olivat pääperiaatteet saksalaisten 
huoltotoiminnassa. seuraavat: 

- Huollon järjestelyssä ja soveltamisessa taktilliseen tilantee
seen on olitava joustava. Mitään jäykkyyttä ja kaavaa ei saa 
olla olemassa, vaan joka hetki on joukkoja tuettava huollon 
avulla niinkuin erityisesti liikunta sota sitä vaatii. 

- Porrastus on luotava syvyyteen ja painopiste muodostettava 
kuten yleensäkin taktiikassa. . 

- Taloudellisuutta voimien ja varastojen käytössä on nouda
tettava ja reservit varattava. 

-Ennakkotoimenrpiteillä on erittäin suuri merkitys. 
- Eläimistä ja taistelua varten välttämätön tarvikemäärä yhtä 

taistelupäivää varten on kuljetettava joukon mukana. Toi
saalta joukot on vapautettava kaikesta tarpeettomasta paino
lastista. 

- Moottorointi kohottaa suorituskykyä ja helpottaa painopisteen 
muodostamista. 

- iLevätköön, marssikoon tai taistelkoon joukko, aina on huolto
toiminnalla oma rytminsä. Elintarvikehuolto pysyy ennallaan, 
ampumatarvike- ja polttoainetäydennys ovat muuttuvia, toi"' 
sistaan ja tilanteesta riippuvia. Lääkintähuolto on melkein 
täydellisesti riippuvainen tilanteen vaihteluista ja taistelujen 
kiivaudesta. Korjaushuollon saattaa joukko kehittää korkeim
paan tehoonsa kuitenkin juuri levossa ollessa. 
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- Huoltolaitokset ja selustayhteydet on varmistettava vihollisen 
maasta ja ilmasta tapahtuvaa toimi·ntaa vastaan. 

- On pyrittävä myi}skin huoltamiseen ilmateitse pudotuksin ja 
laskeutumalla. 

Näin periaatteet samoin kuin huolto-onganisaatiokin olivat kehit
tyneet ensimmäisen maailmansodan kokemusten pohjalta. "System 
der Aushilfen" oli tässä sodassa tullut huoltojoukkojen toiminnan 
johtavaksi periaatteeksi. Myöskin oli huomattu, ettei huoltoa ja 
yleistä johtamista voitu erottaa toisistaan ja että kotiseutu ja ar
meija muodostavat kokonaisuuden. Ludendorff sanoikin: "Sotajou
kon voi m a n l ä h de on kotiseudulla, voi m a n il m e n e m i
ne n rintamalla." 

Puolan sotaretki 1939 ja hyökkäys lännessä 
1940 osoittivat käytännössä olleen huolto-organisaation, sen yleis
järjestelyn ja periaatteet päteviksi. Suhteellisen rajoitetut .toiminta
alueet, lyhyehköt etäisyydet ja hyvät tiet, kuiva vuodenaika ja no
peasti tullut ratkaisu saivaJt aikaan sen, ettei huoltamisessa päässyt 
syntymään pahoja kriisejä. Organisaatioon tehtiin vain pienehköjä 
muutoksia.. 

1 d ä n s 0 t a r e t k i 1941 vaati jo ennakkovalmisteluissa monia 
orgamsaatiomuutoksia sotanäyttämön laajuuden ja olosuhteiden eri
koislaatuisuuden vuoksi. Sotaretkellä syntyneet vaikeudet kaJtsottiin 
yksinomaan viimeksi mainituista syistä johtuneiksi,· kun taas yleis
organisaatiota pidettiin tälläkin kertaa OIkeana. 

Puolassa ja lännessä samoin kuin idän sotaretken alkupuolella oli 
huoltotoiminnan .painopiste autokuljetuksissa. Taistelujen nopea 
kehittyminen ja hyvät tiet saivat aikaan sen, ettei hevosvetoisia 
ku]jetusyksiköitä paljoakaan tarvittu. Ennalta arvaamattoman suu
ret tievaikeudet syyskelirikon alettua 1941 ja syvä lumi sitä seu
ranneen talven aikana yhdessä operaatioiden pysähtymisen kanssa 
osoittivat kuitenkin hevosen korVaamattoman arvokkaaksi. Hevos
vetoisia kuljetusyksiköitä oli perustettava runsaasti lisää ensi si
jassa miehitettyjen alueiden turvin, koska kotimaan voimavarat 
eivät tähän riittäneet. 

Tärkeän teknillisen edellytyksen huollon onnistumiselle muodosti 
näin ollen moottorin ja hevosen käyttötaito. 
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~ u 01 t 0 h e nk i 1 ö s tö oli .iältää~)a fyysilliseltä kunnoltaan 
sellaista, jolla ei ollut ,käyttöä taistelujoukoissa. Kuitenkin tapahtui 
usein, että huoltojoukkOjen oli tehtäviensä täyttämise~si turvau
duttava aseisiin esimerkiksi: täydennyksen toimittamiseksi määrä:
paikkaansa tai varastojen puolustamiseksi. Lentohyökkäykset sekä . -

partisaanien .yllätykset, esteet ja. miinat yksinäisillä, läpi metsien 
ja soiden johtavilla teillä olivat tavallisia erityisesti yöllä suoritettu
jen kuljetusten aikana. Tästä oli seurauksena, että "Nachschub-. . 
dienst" muutettiin v 1~ "Nachschubtruppe" nimitykseksi, koska 
haluttiin ilmais~a, että huoltohenkilöstöitä v:aadittiin suo~tuksia" 

jotka olivat samaa luokkaa kuin muilla aselajeilla. 
Huollon johdolle havaittiin välttämättömäksi vaatimukseksi ny

kyaikaisen huollon olemuksen ehdoton hallitseminen, .kyky ym

märtää taistelevien joukkQ;ien tarpeet ja sopeutua kunkin hetken 
iaktilliseen tilanteeseen ja paikallisiin olosuhteisiin. -

. . . 
iH u 0 1 t 0 P r o·b 1 e e m a n katsottiin olevan siinä, että joukkojen' 

tarpeiden on oltava sopusoinnussa 
- 'käytettävisä olevaan kuljetusvoimaan nähden 
- joukkojen etäisyyteen !huoltokannasta ta! huoltotukikohdista 

nähden 
.- huoltoteiden suuntautumiseen ja niiden kuntoon nähden 
- kunkin sotanäyttämön erikoisolosuhteiden kanssa. 

. . 

n ERÄIDEN HUOLLON KÄSI~EIDEN SELVITTELYÄ 

A 1 u e j a kOi ) on esitetty alla olevassa kaaviOS'Sa 

!I!~U88Il 
R1ntama takar/i3a 

I 
!I!~~:-.~ ~!!~ 

I alue 

~ ______ ~I,-______ -J 

Arm!t1;1an alIls 

Opsr~t1oalue 

A.r1IIe1~8r1l1.. 
män alusea. 
t ~a 

A.r1IIsi~arlh- Sot11ashallimloll. 
män sslusta alus mishitet,y1s -

sä maissa 

Kuva 1. 

J) Das Heer, s 84 Tissy 
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o per a a ~ i 0 a 1 u e -oli se sotanäyttämön osa, jolla kenttäarmeija 
operoi. Se jakaant~i armeijaryhmien alueisiin, ja sen takarajan 
~äärä'Si OKIH. 

A r m ei j a r y h m ä nai u e syntyi idän sotaretkellä armeijoi-
den taakan keventämiseksi. 
" A r m e ida nai u e jakaaIlltui taistelualueeseen ja armeijan se
l':1Staan. Armeijaryhmän komentaja määräsi sen takarajan. 

Tai s tel u alue pidettiin mahdollisimman pienenä. Se rajoitet
tiin käsittämään vain rintamavastuussa olevat divisioonat ja armei
jakunnoat. 

S 0 t i 1 a s h a li !J; i llJ n 0 n alue perustettiin vain mie~tyissä 
maissa, 
" Hu 01 t 0 t e i k s iJ nimitettiin niitä teitä, jotka oli tarkoitettu pää
~siassa huoltoliikennettä varten. Pyrkimyksenä oli saada- jokaiselle 
divisioonalle oma-t huoltotiensä, joiden varrella tai läheisyydessä 
~uoltojoukot ja -laitokset sijaitsivat. Liikenne oli usein johdettua. 

K i i t 0 tiet (Rollbahn )oli tarkoitettu kauastähtäävissä operaa
tioissa ensi sijassa nopeiden joukkojen huoltamista varten, jonka 
useimmite~ GTR (= GroS'Str~ortra-um) suoritti. Nopeiden jouk
kojen siirtokuljetukshlla oli kiitoteillä etuoikeus. Jalan marssivat ja 
hevosvetoiset osastot oli pidettälvä kaukana näiltä teiltä. Liikenne oli 
sää:rmöstel ty erityisesti risteyskohdissa. Kiitoteiden varmistamista 
nopeiden joukkojen "e1ämänsuonina" pidettiin erittäin tärkeänä. 

Hu 01 tok ann a 11 a (yersorgungsbasis) tarkoitettiin armeijan 
(myohemmin "myöskin armeijalJ"lmiän) laitosten sijaintialuetta. Se 
sa-attoi sisältää varsinaisten varastojen ja varikkojen lisäksi alava
,rastoja ja -varikkoja, vaihtupaikkoja ja purkamisasemia. 
. H u 0 1 t 0 t u k i k 0 h d i 11 a (Versorgungsstiitzpunkte) tarkoitet
tiin laajoissa operaatioissa läJhinnä kiitoteiden varteen suppeahkolle 
alueelle sijoitettujen huoltolaitosten muodostamaa ltokonaisuutta. 
H~oltotU'kikohdille määrättiin päällikkö, lonka alaisina olivat kaikki 
tukikohdan huoltojoukot. Tavailisesti hänelle alistettiin myöskin 
erityisiä varmistusjou·kkoj-a tukilkohdan puolustusta varten. 

Per U'S v a r u s t u s (Erste Ausstattung) tarkoitti sitä kaikkien 
alojen sotavarustusta, jonka tru;telujQukko kuljetti itse tai huolto
joukkojen avustamana" taistelukentällä määrävahvuuksien mukaan. 
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JO HUOLLON JOHTO JA ORGANISAATIO PUPIIRTEIN 

1. Johto 

Taakan huollon suorituksesta kantoivat divisioona ja armeija, joi
den johdossa pääoS'a kenttäarmeijan huoltojoukoista oli. Armeija
kUDllian sotajaottiksen mukaiset vähäiset huoltojoukot oli tarkoitettu 
palvelemaan pääasiassa ak-joukkoja. Armeijaryhmien esikUnnat pe
rustettiin alkuaan vain opera'tiivista johtainista varten, mutta sodan 
kestäessä niille jouduttiin antamaan myöskin täydennyshuoltovastuu. 

Yle i s h u 0 Ilon korkeimpiin virlkoilhin kussakin johtoportaassa 
oli sijoitettu yleisesikuntaupseerit. Omine esikuntineen he vastasivat 
kokonaishuollosta, ja tässä mielessä> johtoportaan huoltojoukot sai
vat käJSkynsä heiltä. Periaatteena oli, että johtamistoiminta tuli sitä 
ankarammaksi, mitä tiukempi tilanne ja huolto-olosuhteet olivat. 

Ylin htioltojohtaja ma:avoimissa oli OKH:ssa pääniajoitusmestari 
(Generalquartiermeister) omine huoltoesikuntineen. Tasa-arvoisessa 
virka-asemass"a· hänen rinnallaan oli kuljetuslaitoksen päällikkö 
(Chef des Transportwesens), jonka esikunta kuului OKH:n yle1s
esikuntaan. Kuljetuslaitoksen toimiala rajoittui rautatie- ja sisävesl
kuljetuksiin. Meri- ja ilmakuljetukset - myöskin silloin kun ne 
palvelh'at maavoimia - kuuluivat laivastolle ja ilma-aseelle. Auto
kuljetukset kuuluivat kulloinkin kenttäarmeijan asianomaisen joh
toportaan toimialaan. - OKH:n omat huoltojoukot olivat välittö
m.ästi päämajoitw.smestarin käsltyvalla~a, mikäli niitä ei alistettu 
armeijaryhmille tai armeijoille. Viimeksi mainittujen alueilla saat
toivat kuitenkin OKH:n autorykmentit (GTR) toimia suoraan pää
majoitusmestarin johdossa. 

Esimerkkinä ihuoltojohdon järjestelystä yhtymän esikunnassa on 
seuraavassa kaaviossa esitetty divisioonan huolto-osaston kokoon
)ilano . 

. K uI j e ot u s 1 a i t 0 k s e n° johto oli aluksi keskiietty. Armeija
ryhmissä ja armeijoissa oli kuljetusvaltuutetut, jotka teoreettisesti 
olivat toisiinsa rinnastettuja 1a SUiOTclan OKH:n !kuljetuslaitoksen 
päällikön alaisia. Kun tämä osoittautui epätarkoituksenmukaiseksi, 
perustettiin kuljetusvaltuutettujen virkapaikkojen tilalle armeija-
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JOl1tajal 
2.1e-t1peeeri 

~.~ 

~ 
2.jä.rjestysllps 

II \ 
Div insinööri Ase- ja _tar-

Div inten..: - . P_asiat v1keupseeri 
dentti Mt-ajonas1at 

/ I I 
Div eläin- P1on- ja vies-

D1v lääkäri tl1varustus lääkä,ri hoidetaail 
p1on- ja v-

7 1 komln esikan-
nassa 

Kenttäpos:t1~ Div täydennys-
mestari hllollon joh- I 

I 

taja ... 
-. 

Lif!ä!E,S -

Sotapql1ia1-
johtaja 

Tavarakuormas- E-kolonnan johta-
ja (vain. JOs ko-ton johta3a lonna johdetaan 
keski tetysti) 

Kuva Z. 



o ryhmien esikuntUn kuljetuspäälliköiden virat ('Generale des Trans ... 
portwesens). Tällä tavoin OKH:n liian laajaksi paisunut vastuu 
jaettiin joa rautatie- ja vesitiekuljetusten johto keskitettiin rintama-o 
alueittain. Armeijaryhmien kuljetuspäälliköille tulivat siten aUste-

o tu'ksi alueella olevat kuljetuslaitoksen johtoelimet, yhtymät ja yk
: siköt. Näitä olivat mm kuljetusvaltuutetut, kuljetus- ja asemako
: mendantit, kuljetusten varmistllsrykmentit, rautatieHmaiorjunta .. 
: joukot, kenttfu.-ataosastot, rautatiepioneeriprikaa·tit" rautatieviesti:-. ' , 

: rykmentit ja kenttävesitieosastot.1) Or.gandsaation laajuude°ri osciW .. 
: tamiseksi mainittakoon, että Heeresgruppe Il\I.Iitten kuljetuspäällikön 
. alaisena toimi näissä joukoissa v 1943 yhteensä .218.000 riti.estä.~) 

Talo U s h u 0 Ilon virkoja lhoitava henki:l<östö muodosti Saksan 
: armeijassa oman virkakuntansa (Wehrmachtsbeamter im Offiziers:" 
'rang),3) joka muistutti meidän sotilasvirkamieskuntaamme. Tämä 
: jakaantui koulutuksensa ja virka-asemansa perusteella neljään luok .. 
, kaaIl{.joissa kussaJdn oli 1lSeita'arvoasteita. 

Intendentit hoitivat ylhnpiä virkoj-a. Heille oli ominaista perus
teellinen lainopillinen koulutus, johon kuului mm 3 v:'n opigkelu yli:" 

: opistossa tutkintoineen. 

2. Organisaatio pääpiirtein 

a. Maa voi m i e n 'V a h v u u k s i a 

Sodan alussa v 119309/40 käsittivät Saksan maavoimat, täydennys
joukot mukaan luet~una, 3. 715~.OOO miestä. Muodostettiin 103 di'Vi
sio.onaa, -joiden johtamista varten 'perustettiin ,23 armeijakunnan ja 
11 ar~ijan tai armeija~ esikuntaa. Erilaafltisten yhtymien lu
kumäärä sekä niiden vahvuus sodan alussa ja loPPUiPuolelIa on eSi_o 
tetty seuraavassa taulukossa;-) 

1) Die silbernen Spiegelos 256 
2) Der deutsche Soldatenkalender 1955 
3) Die Versorgung Fremder Heere sol9-22 
4) Dass Heer s 66 ja 7.1-72 

Deutsches Heerwesen im Wandel der Zeit, s 112-121 
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Yhtymlen 

J lukumäärä 86 3 5 ~' 1940 

Yhtymien Jvdiv Vuoris- Psdiv Kevdiv Rv prik laatu todiv div 

Henkilöstöä 
yht 17.734 17.188 16.445 11.792 10.772 6.684 
Hevosia' 4.842 4.845 - - - 4.552 
Hevosajon 919 659 - - - 409 
Henkilö-
autoja 394 253 989 561 595 205 
Kuorma-
autoja 615 618 1.687 1.402 1.368 222 
PanssaI'oi. 
tuja ajon 3 - 30 421 217 6 
Moottori. 
pyöl"iä 527 529 1.323 1.289 1.098 318 
Sivuvau-
nump 201 231 621 711 606 153 

Aseistus 
Kev kk 378 275 ~74 180 404 133 
ltskk 138 72 130 46 62 44 
Kv krh 5 
cm 93 66 84 30 42 9 
Krh 8 cm 54 36 54 18 24 18 
Kv jvtki 
7,5 cm 20 12 24 8 12 12(kan) 
Rs jvtki 15 
cm 6· - - - - -
Psttki 3,7 
cm 75 48 72 48 54 21 
10,5 cm hp 36 16*) 36 16 24 12 
15,5 cm hp 12 8 12 8 - -
10 cm kan - - - 4 - -
2 cm itkiv 12 - 12 12 12 12 

. Ps tiedvau-

I nuja 3 - 30 101 70-:131 6 
Psv - - - ... 324 88 -

. Yhtymien 157+19 7 23+11 10 
lukumäärä· (täyd- (pskren- (jääk-

1943 div) div) div) 

Näiden lisäksi oli ylimmillä johtoportailla erikoistarkoituksia var
ten 11 varmistus divisioonaa, 4 kenttäkoulutusdivisioonaa, 21 reser
vidivisioonaa sijoitettuna miebitetyille alueille sekä 8 erikoisyhty
mää, kuten Sturm-divisioona. Rhodos, Kreetan linnoitusprikaati, 



hiihtojääkäriprikaati, tykistödivisioona ja 6' vierasmaalaisesta hen
kilöstöstä muodostettua divisioonaa. Tämän laskelman mukaan oli 
yhtyrnien luku' v 0043 yhteensä 276. Johtoe&kuntia oli tuohon aikaan 
8 armeijaryhmän, 14 armeijan, 1 vuoristoarrneijan, 4 panssariarrnei
jan, 45 armeijakunnan, 8 vuoristoarmeijakunnan, 7 reserviarmeija
kunnan ja 13· panssariarmeijakUlllllan esi'kuntaa. 

Edellä esitetyn lisäksi oli SS-joukkojen määrä kasvanut 35.000 
miehestä 83'0.000 miehen (= :28 perusyhtymää). Sodan päättyessä 
oli maavoimien vahvuus n5.300.000 miestä. 

b. 0 K H : n :h u 0 1 t 0 j 0 u k 0 t 

Kokonaisuudessaan huoltojoukot jakautuivat 

- divisioonien, armeijakuntien ja OKH:n huoltojoukkoihin. Vii
meksi mainitut käsittivät arrneijoille ja armeijaryhrnille jaetut 
huoltojoukot sekä kuljetusvoirnan(poisluettuna GTR). 

- Grosstransportraurn'iin (G'DR) = OKH:n autorykmentteihin. 
Välittömästi OKH:n johtoon jäi huoltojoukkoja rnrn1 ) 

- täydennyshuollossa (Nachsohubtrup~): moottoroituja kulje
tusyksiköitä a 3'60 tn (= autopataljooni'a), moottoroituja polt
toaineeDlkuljetusyksiköitä å 3'00 ma, huoltopataljoonia, hevos
vetoisia kuljetusyksiköitä ja vuoristokantaj-apatcljoonia 

- taloushuollossa (Verwaltungsdiemt): taloustoimistoja, leipo
mokomp.panioita ja teurastusjoukkueita, jotka kaikki olivat 
moottqroituja 

- lääkintähuollossa: moottoroituj'a sotasairaaloita (kaksi sotasai
raalaa ja kaksi sotasairaalaa lievästi haavoittuneita varten 
muodostivat sotasairaalaosaston) ja kenttäsairaaloita, jois~a 

puolet oli moottoroitu, sairasautojoukkueita ja sairaalajunia 
sekä moottoroituja lääkintäkomppanioita 

- eläiIrlääkintähuollossa: hevossairaaloita, moottoroituja hevos
tenkuljetusyksikköjä ja liikkuvia eläinten verentutkimusase
mia 

1) Das Heer s 145 
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- järjestyspalvelussa (Ordnungsdienste): varliopataljoonia, s~ 
tapolii~pataljoonia, kenttäkomendantinvirastoja, paikallisko
mendantinvirastoja ja salaisen sotilaspollisin ryhmiä 

- tienrakennusjoukoissa: kevyitä tierakennuspataljoonia 
- kenttäpostijoukoissa: kenttäpostikonttoreita, kenttäpostin oh-

j-auspaikkoja j~ armeijan postipai'kkoja. 

c. A r m e i jan h u 0 1 t 0 j 0 u k 0 t 

Armeijoille aIllIlettiin huoltojoukkoja ns per usa n no s (Grund
paket)1), jonka kokoonpanon tuli eräitä pieniä poikkeuksia lukuun
ottamatta olla kaikille sama. Poikkeukset johtuivat paikallisista ol~ 
suhteista, keskitysmarssinäkökohdista jne; esimerkiksi siitä, ettei 
Itä-Preussilla ollut maayhteyttä vaJtakunnan muuhun alueeseen. 

, Lopullinen armeijan huoltojoukkojen kokoonpano on ollut liu
kuva, huoUettavien joukkojen mää,rä-stä, sotanäyttä,mön luon.teesta, 
tiestöstä, tilanteesta ym riippuva. 

Yk.<li armeija jätettiin perustettaessa melkein kokonaan ilman 
huoltojoukkoja, jotka sen tuli saada naapureilta ja OKH:lta. 

Seuraavalla sivulla on esimerkki erään armeijan huoltojoukoista.2 ) 

d. Armeijakunnan huoltojoukot 

Armeijakunta oli jäJtetty käytännöllisesti katsoen ilman huolto
jc;>ukkoja. ISen vähäiset huoltoyksiköt huolehtivat vain ak-joukkojen 
eräistä hiuoltotoiminnoista. Talous-, ja aääkintähuollon yksiköiden 
puuttuess!l oli ak-joukot n~ssä suhteissa alistettava taktillista alis
tusta vastaavasti asianomaisen divisioonan huoltoon. 

Eräs esimerkki armeijakunnan huoltojoukoista on sivulla 138 ole
vassa kaaviossa.2 ) (Kuva 4) 

1) Das Heer s 146 
2) Tissy 
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Kuva. 4. 

e. D i V i s i 0 0 n'a n hu 0 1 t ~ j 0 u k 0 t 

Jalkhväkidivisioonan taisteluosat käsittivät v 1940 seuraavat jou
kot: divisioonan esikunnan, 3 jvrykmenttiä, tiedusteluosaston, kent
tätyltistörykmentin, proneeripataljoonan, pat-osaston ja viestiosas
ton. Lisäksidivisioonassa oli täydennyspataljoona. 

Divisioonalla oli orgaaniset huoltojoukot, joiden kokoonpano kui
tenkin vaihteli olosuhteiden mukaan. Eräs esimerkki on alla ole
vassa kaayiossa t ) (Kuva 15) ja sen jälkeen taulukossa huoltoyksiköi
den vahvuudet. 

Tru,oushuo1to Tävdelll1YJl 

D 
. Taltsto 

I~I 1(91 
: TeljlrK Le1plt 

KeD.:!i1illpoaU E;I;äi~i!ö!!i:l' a:!il LääkiD.t!i. 

W 
KpK 

[E KS armeijan 
ELI: jOl!46sea 

A~ Jär1 ea+'''JmR1:voi!J' ,* ~ 
IZI 

SAl1toJ SAutoJ LI!: LI: 
l 60 mak tai l 1 J = S-kantoJ 

SPoll 120 1atuw.& Ig ~ : PaPJ .~ 

Kuva 5. 

1) Ev Airilan muistiinpanot 
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Divisioonan huoltojoukkojen henkiilö- ja ajoneuvovahvuus v 19(21) 

Yksikkö I u 1 Virk I Au M I Ha 
Mp+ La Ka Peräv Hev. Hev sivuv ajon 

Div täyd-
huollon 
johtajan 
esikunta 10 1 16 29 6 7+2 2 4 - - -
Ka-koI 
å 30 tn 1 - 4 26 1 8+2 - 11 - - -
Pa-koI 
å 25 m3 1 - " 80 1 2+1 - 11 - - -
Ajon koI 
å 30 tn 3 - ]6 97 - 2 - - - 46 108 
Kvajon 
koI å 15tn 2 - 7 67 - 2+1 - - - 24 64 
HuoltoK 
(mt) 6 - 24 216 1 7+3 - "14 - - -
KorjK(mt) 1 4 6 88 " 6+6 2 16 " - -
Div taltsto - 7 6 24 2 1 - 10 - - -
LeipK(mt) 2 1 

. 
22 123 3 7+3 B .17 2 - -

Tet,U"K(mt) '11 1 D 68 1 2+1 1 '6 1 - -
Lääkkompp 6 3 19 146 4 2+1 - 2 - 18 47 
KS (mt) 6 4 16 60 3 2+2 3 11 - - -
SAutoJ 1 - Ii 35 1 4+4 - 17 - - -
ELK 6 1 26 203 1 3+2 - 9 - 21 188 
SPolJ (mt) 1 - SO 2 7 8+2 - 1 - - .. -
KPK (mt) - 18 - - 1 - 1 2 - - -

Nämä huoltojoukot k~sittivät 9,9 % divisioonan koko henkilövah
Vuudesta. TaiStelevien' osien :huoltoelimet (kevyet kolonnat, tykistön 
2~porras, elintarvike- ja tavarakuormastot) olivat yhteensä 1695 
henkilöä = 9,6 % 'kokonaisvahvuudesta. Näin ollen divisioonassa 
palveli kaikkiaan 19,5 % huoltotehtävissä .. 

3. Sodan aikana tapahtunutta kehitystä ja muutoksia. 

Huollettavien divisioonien lukumäärä kasvoi aluksi perustetuista 
103 divisioonasta 304:ään (SS-joukot mukaanluettuina) sodan lop
puun mennessä. Samana 'aikana kohosi lniesvahvuus n 3,75 miljoo
nasta n '5,3:een miljoonaan. Thtymien lukumäärän lisääntyessä n 
3-kertaiseksi on miesvahvuus kasvanut vain n 1,4-kertaiseksi. Tämä 
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johtuu siitä, ettei yhtymien lukumäärää' ,ole väJhennetty, vaikka ne 
· miesvahvuudeltaan eivät olleet muuta kuin "tynrkädivisioonia". 

Idän sotaretken alussa melkein keskeytymättömät taistelut ja 
huomattavat marssisuoritukset heikensivät nopeasti jalkaväen ja 
muidenkin aselajien taisteluvoimaa. Huoltojoukkojen määrän vähen
täminen samassa suhteessa divisioonissa ei kuitenkaan ollut mah
dollista. Taisteluvahvuuden pienentyminen vaikutti euimmän muo-

: nitukseen, jolla taas oli vain vähäinen merkitys kwljetuspainojen 01-
: lessa kyseessä. Ampumatarvikkeiden ja .polttoaineen käyttö, jotka 
; painoltaan muodostivat pääosan huoltotarvikkeista, ei sen sijaan 
, juuri muuttUlllUt. Ensiksi mainitun kulutus päinvastoin lisääntyi, 
: koska neikentynyt jalkaväen .taisteluv~ima oli korvattava tykistön 
: tUleUa. . 

Täydennyksen puute ja nuorten ikäluokkien .siirtämin~ selusta.;. 
· tehtävistä tait;telujoukltoihin saivat kuitenkin . aikaan sen, että divi
: sioonan .huoltojoukkojen kokonaisvahvuus lasQti sodan loppuun men-
· nessä 120() mieheen,jolloin oli jo ylitetty ·kestokyky. Taistelu10ukot 
· joutuivat usein antamaan apua huoltojouköille. Näissä oloissa suori-
· tettiin sodan loppupuolella divisioonan 'huoltojoukkojen keskittä-
· minen hu 01 tor y km e Dl t i k s i Rykmentin komentajana toimi 
yleensä siihenastinen divisioonan täydennyshuoltojoukkojen johtaja. 
Rykmellltti jakaantui täydennysosastoon Ja tal(>usosastoon. Täyden
nysosastoon kuuluivat siihenastiset t~dennyshuollon yksiköt, ta
ilousosaston käsittäessä: leipomdkomppanian, teUl"astusjoukkueen, 
lääkintäkomppaman ja hevospor.taao. 

Divisioonan huoltojoukkojen sisällä tapahtui myös keskittämistä. 
Autokolonnat yhdistettiin· autokomppanioiksi (1 9() tn) ja ajoneu
vokolonnat ajoneuvoeskadrooniksi (å 60 ·tn). - Merkittävän avun 
joukk-ojen moottoriajoneuvojen korjauskykyyn .. toivat autokomppa'-' 
nioihin ·perustetut· ltevyet, autoissa tai lIJ.oottoripyörissä liikkuvat. 
korjausryhmät. 

4 •. johtopäätökSiä 

Hu 0 11 0 n yle!i. s j ä'r j e s II; e J y s s ä näJkyy selvästi pyrkimys 
keskittämiseen. Vastuu huollon suoritukSesta oli aIllIlettu divisioo-

· nalle ja armeijalle. Armeijaryhmä ja armeijakunta on . haluttu pitää 
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pelkästään operatiivisina johtoportaina. - Ratkaisua on pidettävä 
verrattain jyrkkänä, mutta selvästikin omaksuttujen periaatteiden 
mukaisena. Kun painopis.teen luomista huollon toiminrlassa pidettiin 
tarpeellisena, on tähän axmettu edellytykset orgamsaation avulla kes
kittämällä runsaasti kuljetusvoimaa armeijaportaaseen. Keskittämi
nen on myöskin palvellut taloudellisuJ,lden periaatetta, sillä keski
tetty huoltotoiminta on työtehon kannalta· edullisin, ainakin mitä 
korjaushuoltoon' ja hoitolaitosten toimintaan tulee. Samalla on hel
potettu pyrkimystä reservien varaamiseen. 

Huoltojoukkojen sijoittaminen eri johtoportaisiin heijastuu myös 
aluejaossa. Armeijakunnalla ei ollut omaa aluetta, joten taistelualue 
lienee ·käytännössä I"ajoittunut rintamavastuussa oleviin divisioo
niin. Armeijan huoltojoukot. on sijoitettu armeijan selusta-alueelle 
normaalisen, yleisesti käytetyn tavan mukaan. Armeijaryhmän se-· 
lusta-alueen syntymiseen lienevät vaikuttaneet muutkin tekijät kuin 
pelkästään täydennyshuoltovastuun antaminen armeijaryhmille id,än 
sotaretken kestäessä. 

Rajoittuminen vain kahteen. johtoportaaseen neljästä mahdolli
sesta huoltojoukkojen sijoittamisessa aIlitaa kuitenkin aiheen otak
sua, ettei" tulevan sod~,. operaatioiden syvyyttä - huolimatta. 
uudesta.,taktiikasta - sitteD4ään ,?llut oivallettu .nidn suureksi kuin' 
miksi se todeHisuudessa muodostui. Tuntuu siltä, että jos organi
saatiota luotaessa olisi aavistettu joukkojen joutuvan toimimaan 
esim 1500 .km päässä huollon tukiarrueilta ilman rautateitä, olisi py
ritty luomaan syvyyteen sellainen organisaatio, että huollon tuki
kohtia olisi ollut tiheämmässä. Tältä pohjalta ajatellen on .armeija-· 
ryhmien liittämistä "huoltoketjuun" pidettävä luonnollisena toimen-. 
piteenä. Melkeinpä olisi vo~tu odottaa, että myös armeijakunta olisi 
asetettu huollon suoritusportaaksi. Tehtyyn ratkaisuun saattoi olla 
syynä mm henkilöstön säästäminen . 
. Hu 0 Ilon j 0 h t a miDi enon tapahtunut yleisiä periaatteita 

noudattaen aluejaon puitteissa. OKH:n alaisena liikennöi yhtymien 
alueilla kuitenkin' G'DR.:n yksiköitä, samalla kun rautatieliikenne 
aluksi kokonaan tapahtui sen johdossa. Rautatiekuljetusten johdon 
jakaminen myöhemmin armeijaryhmille oli luonnollinen toimen
pide, kosk.a vastuu oli liian suuri yhdelle johtoportaalle ja etäi-
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syyksien sekä vaikeuksien kasvaessa paikalla olevat johtoportaat 
kykenivät hallitsemaan paremmin tilanteen. 

OKiH:n hu 0 1 t 0 j 0 ukk 0 j en kokoonpano jo ltikumäärätkin 
viittaavat siihen, että ne olivat laadultaan yhtymäjoukkojen luontei
sia ja tarkoitetut käytettäviksi pääasiassa reserveinä, joista tarvit
tavat vahvenn~kset armeijoille ja armeijaryhmille annettiin. Kulje
tusvoima ei sodan alussa vastannut edes yhden armE'ijan huolto
j-outkkojen kuljetusvoimaa. Tämä johtuu siitä" ettei tässä ole mu
kana GTR, joka muodosti erillisen ryhmän ,kokonaisorganisaatiossa. 

Hu 01 toI a ji en j a k aan t u m i se s s a kiinnittää enimmän 
huomiota järjestely, jossa t ä y den n y s hu 0 1 t 0 on koottu omaksi 
kokonaisuudekseen. Ratkaisu on erikoislaatuinen. Pyrkimyksenä 
siinä on selvästi ollut keskitys kaikkien niiden toimintojen osalta, 
joiden tehtävänä on materiaalin täydennyksen turvaaminen. Aja
tusta toteutettaessa on alistettu yhteisen täydennyshuollon johtajan 
alaiseksi kuljetusmuodostelmien lisäksi myöskin materiaalivarastot. 
Leipomo- ja teurastusyksiköitä ei niiden erikoisluonteen vuoksi ole 
liitetty kuitenkaan täydennyshuoltoon. Lääkintä- ja eläinlääkintä
materiaalin varastot on myöskin säilytetty omien huoltolajiensa yh
teydessä, sillä nämä evakuoivat huoltolajit pystyivät hoitamaan 
itse kuljetuksensa kaikkein joustavammin paluukuljetuksina . 
. Varastojen ja kuljetusvoim'an kesKittämisen yhteydessä lienee 
päädytty lisäkeskitykseen kuljetusyksiköiden toiminnan varmista
miseksi alistamalla polttoainekolonnat ja korjaushuollon yksiköt 
edelleen saman johtajan alaisiksi. Yleistyövoiman turvaamiseksi on 
edelleen liitetty täydermysbuoltoon huoltopataljoonia ja -komppa
moita . 
. Kuljetusvoiman havaitaan armeijan ~uolto-organigaatiossa vuo

delta 1~4'2 jakautuvan täydennyskolonnaosastoihin, joiden suoritus
kyky vastaa kolmea meikäläistä autokomppaniaa. Toisin sanoen 
ne ovat kukin vastan'neet autopataljoonaa, jolla on oma poltto
ainejoukkueensa (= polttoainekolonna) ja autokorjaamonsa 
(= korjauskomppanian moottoriajoneuvojen korjausjoukkueet). 

Miten voimakas kuljetusvoiman keskitys on ollut armeijassa, sel
viää vertailemalla esimerkiksi otetun armeijan huoltojoukkojen kul
jetuskykyä (;:: 6781) tn) divisioonan vastaavaan (= 225 tn). 
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Täydennyshuollon Y'hteydessä on syytä kiinnittää huomiot.a pe
rusyhtymän rakenteeseen kuljetusvälineiden osalta. Saksalaisen jal
kaväkidivisioonan oz,ganisaatiossa herättää huomiota tavattoman 
suuri hevosmäärä. Hevosajoneuvoja on sen sijaan. suhteellisen vä
hän. Tähän lienee ollut syynä tykistöhevosten runsaus, osittain pari
valjakoiden käyttö. 'Moottoripyörien yhteismäärä lähentelee autojen 
lukua. Nämä kumpikin, hevosten ja. moottoripyörien runsaus, ovat 
ilmiöitä, joita ei tässä laajuudessa liene tavattavissa muiden suur
valtojen oz,ganisaatioissa.· 

Divisioonaportaassa on ollut autokolonnien lisäksi· meikäläistä 
järjestelyä, vastaavasti melkein täsmälleen kuormastokomppaniaa 
vastaavat ajoneuvokolonnat.MielenkiiI1!toista on todeta, että saksa
laiset ovat käyttämällä nelipyöräisiä ajoneuvoja 'PääEseet samaan 
kuljetuskykyyn kuin meillä samalla hevosmäärällä ja k~ksipyöräi
sillä ajoneuvoilla. 

L ä ä k i n t ä hu 011 0 s s a kiinnittää huomiota pitkälle viety 
moottorointi. Armeijassa ovat jopa 50~1000 paikan sotasairaalat 
ja divisioonassa kenttäsairaalat olleet moottoroituja. Niiden mootto
riajoneuvojen määrä viittaa siihen, että siirtyminen on ollut mah
dollinen omilla autoilla Y'hd-ellä kertaa. Lääkintähuoltl> näyttää 01-
~een hyvin voimakkaasti armeijajohtoista. Luonteenomaista llikun
!asodan lä~tähuollplle muuallakin on keskitetyn johdon ·periaate . 

. Divisioonassa on toinen lääkintakotnppanioista ollut hevosvetoi
pen. Omassa divisioonassamme on lääkintäkomppania ollut mootto
roitu. 

Talo u s h u 0 Ilon' ala II a on ollut voimassa erikoislaatui
nen järjestely. Teurastuskomppaniat ovat huolehtineet lihan ja lei
pomokomppaniat leivän toimittamisesta eUntantiketäYdennyspai
kalle, joka taas on ollut taloustoimiston erikoishenkilöstön ja huol
topataljoonan tai -komppanian perustama. 

Kaikkein vähäisin OIlI organisaatiossa vaatetus- ja varusbuollon 
osuus. Ensimmäinen varsinainen vaatetusvarasto on ollut vasta ar
meijaportaassa. Divisioonalla näyttää kuitenkin olleen tilapäisluon
teisia varastoja . 

• 
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Tie r a ken n u s on kuulunut yhtymissä huoltotoimintaan. 
Kauempana selustassa teiden rakentamisen ja kunnostamisen hoiti 
OT (Organisation ~odt). 

" " " 

J ä r j e s t y s 'p a 1 veI u on ,ollut laajahko huoltolaji, "käsittäen 
vartiopalveluksen, liikenteen ohjauksen ja järjestyksen valvonnan. 
Se~ fentärvät "lienevät olleet koko selustaa koskevat, sillä muussa 
tapauksessahan esim vartiointi ja liikennejoukot olisi voitu sijoit
taa täydennyshuollon johtajan aiaisiksi. 

V 1942 on saksalaisessa jalkaväkidiviSioonassa ollut kaikkiaan 
huoltotehtävissä prosenteissa suunnilleen sama määrä huoltohen
kilöstöä kuin meillä divisioonassa sodan aikana, n 20 %. Nykyi
sessä ,prikaatissamme on vastaava prosentti n 16. 

S 0 dan aj a n k e h i t yk s e s s ä kiinnittää huomiota yhty
mien taisteluvahvuuden pieneneminen, mistä johtuen huoltojouk
kojenkin vahvuudet pienenivät. Saksalaiset eivät ole suhteellisesti 
pienentäneet huoltojoukkoja enempää kuin minkä: taistelujoukot 
vähenivät. Huoltotarve ei pienentynyt heidän kokemustensa mu
kaan samassa suhteessa kuin taistelujoukkojen vahvuus, niin että 
huoltojoukkojen määrän pysyessä entisenä eli 10 %:na koko vah
vuudestadivisioonassa katsottiin, että kestokyky oli ylitetty. 

Huoltojoukkojen keskittämistä sodan lopussa huoltorykmentiksi 
sm pidettävä luonnollisena toimenpiteenä, sillä vähäistä voimaa on 
käytettävä keskitetysti. Sen jälkeen kun saksalaiset ovat keskittä
neet autokolonnansa komppanioiksi, ovat he päätyneet suunnilleen 
meikäläiseen autokomppaniaan, kun sen sijaan ajoneuvoeskadroona 
on tehty kuljetuskyvyltään kahta meikäläistä kuormastokomppaniaa 
vastaavaksi. 

Armeijaportaan varikkojen erottamista pöis täydenyshuoltojou
koista on pidettävä osoituksena siitä, ettei liiallinen keskitys ole 
ollut paikallaan. Jo valtavan kuljetusol"ganisaation hallinta on ollut 
laaja tehtävä yhdelle pienelle esikunnalle. 

Joukkoihin perustetut liikkuvat korjausryhmät ovat viitteenä sii
hen, että kaluston kunto alkoi heiketä. Vastaava ilmiö on todetta
vissa meillä autokorjaamoiden vahvuuden kaksinkertaistumisena 
sodan kestäessä. 
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IV PIIRTEITÄ HUOLLON YLEISES.TA SUORITUKSESTA 

1. Yleistä 

T ä y den t ä v ä n huollon päämääränä oli täydentä!i seuraavaan 
taistelupäivään mennessä se materiaali, joka oli tänä päivänä tais
telussa kulutettu. Ihannetapaus oli se, että ·perusvarustus pysyi kos
kemattomana. 

A r me i ja (tai myöhemmin armeijaryhmä) otti vastaan mate
riaalin kotiseudun laitoksista, varastoi sen joko omiin laitoksiinsa 
(huoltokantaan tai huoltotukikohtiin), ohjasi sen edelleen divisioo
nien purkamisasemille tai kuljetti sen niille omilla kuljetusyksi
köillään. 

D i vi s i 0 0 n a t noutivat tarvikkeensa joko armeijan laitok
sista tai purkamisasemilta, mikäli armeija ei niitä tuonut. Divisioo
nissa vastaanotettu materiaaU pidettiin joko liikkuvar.a täydennys
kolonnissa, varastoitiin joukkoja varten täydennyspaikkoihin tai 
kuljetettiin hätätapauksessa suoraan joukoille. 

Jo u·k 0 t vastaanottivat ajlOneu'V'ownsa tai niille alistettuihin 
kolonniin tarvikkeet divisioonan täydennyspaikoilta. 

Eva k u 0 i v a huolto sujui vastaavasti käyttäen mahdollisuuk;.. 
sien mukaan hyväksi paluukuljetuksia. 

Luonteenomaisia huollon rakenteelle O'livat vuodesta 1941 hu·ol
tokanta ja huoltotukikohdat armeijaryhmien alueilla ja huoltotuki
kohdat armeijoiden ja divisioonien alueilla. 

Armeijaryhmän huoltokannan johtajana oli säännöllisesti t~än 
portaan korkein täydennyshuoltojoukkojen johtaja. Armeijan huol
totukikohdat olivat samoin alistetut armeijan täydennyshuollon 
johtajalle. Tehtävien suorittamiseksi alistettiin huoltotukikohtlen 
johtajille auto- ja hevoskuljetusyksikköj-ä. Huoltopataljoonat ja 
tarpeen mukaan alistetut erikoisyksiköt asettivat armeijaryhmän 
tai armeijan varastoihin työvoimaa. 

Divisioonan huoltojoukot jakaaIlltuivat. llikuntasodan me1kein 
säännöllisesti. Osia .marssi jaettuna joukkojen mukana, pääosan siir
tyessä niiden takana. 

10 - Tiede ja. Ase 
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Huoltolaitokset yleensä, mutta erityisesti ampumatarvike -ja 
polttoainevarastot sijoitettiin säännöllisesti suojaan metsiin, puutar
hoihin, kivijalkoihin jne. Vanhat linnoituslaitteet ja kuopat olivat 
myös suosittuja. Asutuskeskuksia väItettiin tulipalovaaran vuoksi, 
mutta ne olivat välttämättömiä sairaaloille, elintarvikevarastoille ja 
korjaamoille. 

Varastoinnissa metsiin todettiin tärkeimmäksi edellytykseksi huo
nollakin säällä ajokelpoiset tiet. Huoltojoukot rakensivat useimmi
ten itse tarvittavat varastot metsistä saamillaan tarveaineilla. Huol
toyksiköiden' käsityöläisistä kokoonpannut rakentajaryhmät osoit
tautuivat erittäin tarpeellisiksi näissä tehtävissä samoin kuin teiden 
korjaamisessa. Vastaavat ryhmät kuljetusyksiköissä olivat tärkeitä 
siltojen ja teiden tilapäisessä korjaamisessa. 

2. Ampwnatarvikehuolto 

Ampumatarvikkeet katsottiin tärkeimmäksi välineeksi painopis
t,een muodostamiseksi taistelussa, joten ampuma,tarvikehuolto oli 
tärkein huoltolaji. 

Ampumatarvikkeiden suuri kulutus pakotti siihen, että useampi
päiväisten taistelujen adkana kuljetusyksiköiden oli oltava yötä päi
vää liikkeellä peittääkseen kulutuksen. Usein eivät taistelun ,poltto
pisteessä olevien divisioonien omat voimat riittäneet tähän, vaan 
niille oli annettava armeijan tai naapureiden kuljetusyksiköistä 
,apua. Viimeksi mainitussa !tapauksessa joutui armeijakunnan huol
topäällikkö vaikean ja vastuunalaisen tehtävän eteen. 

Divisioonan täydennyspaikat olivat lyhytaikaista varastuintia 
varten. Ne palvelivat "ylimenoa" täydennyskolonnista joukkojen 
.aloneuvoihin. Erikseen perustettiin täydennyspaikkoja jalkaväen 
.ampumatarvikkeita varten 6--10 km etulinjan taakse ja erikseen 
täydennys,paikkoja tykistön ampumatarvikkeita varten 8-10 km 
,etuIinjasta. Varastojen perustamiseen käytettiin erikoishenkilöstöä 
,d[$ioonan täydennyshuollon johtaj'an esilrunnatSta ja työvoimaa 
huoltokomppaniasta. Sotapoliisijoukkue . huolehti varastoalueella 
-tarpeellisesta viitoituksesta ja liikenteen ohjauksesta. Kun divisioona 
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kuljetti mukanaan määrävahvuiset tarvikkeet, olivat sen kaikki 
ajoneuvo- ja autokolonnat täynnä ampumatarvikkeita. Yksi autoko
lonnista ja kevyet ajoneuvokolonnat kuljettivat jalkaväen, kaikki 
muut tykistön tarvikkeita. 

Koska kuljetusvälineiden pääosa oli sijoitettu armeijaportaaseen, 
helpottui a-tarvikepainopisteen muod'OStaminen armeijan puit
teissa. Taistelussa olevalle divisioonalle annettiin sen tehtävän suo
rittamista varten tarpeeHinen lisäkuljetusapu, mutta vain tarvitta
vaksi ajaksi. Sääntönä oli, että divisioonassa tykistön tarvikkeilla 
kuormatut ajoneuvokolonnat heti taistelun alkaessa alistettiin ty
kistökomentaj alle. 

AmpumatarvikehuolIon yleinen kulku on esitetty alla olevassa 
kaaviossa. 

Kuva 8. 

Kuljetusvälineiden käytössä olivat periaatteet seuraavat: 

- Armeijan autokolonnia käytettiin välillä purkamisasemat
armeijan varastot. Pyrkimykgenä oli kuitertkin viedä a-tarvik
keeet armeijan kuljetusvälineillä mahdollisimman eteen: 
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- Jalkaväkidivisioonan autokolonnia käytettiin armeijan varas
tojen ja divisioonan täydenyspaikkojen välillä. Niiden kulje
tuskyky oli kuitenkin riittämätön ja kerta toisensa jälkeen oli 
armeijan annettava kuljetusapua. Mikäli voitiin suorittaa 
kaksi noutoa vuorokaudessa, laskettiin tarvittavan normaali
sesti viisi 30 tIlI kolonnaa, joten armeija joutui: alistamaan 
kolme. 

- Ajoneuvokolonnat olivat divisioonan johtamana harvoin käyt
tökelpoisia varsinaiseen jälkihuoltoon. Sen sijaan ne antoivat 
arvokkaan lisän joukkojen kuljetuskyvylle niille alistettuina. 
Niiden avulla kohotettiin määrävahvuisten tarvikkeiden mää
rää ja helpotettiin kuljetuksia täydennyspaikan ja joukkojen 
välillä. 

Aseiden korjaus tapahtui divisioonan korjauskomppanian aseen
korjausjoukkueessa. 

3. Taloushuolto 

a. Eli n t a r v i k e t ä y den n y s 

Saksalaiset korostivat muonituspalvelun merkitystä kiinnittäen 
siihen erityistä huomiota mm pataljoonankomentajakursseilla. 

Divisioonan taloustoimisto vastaanotti ja hankki divisioonan i~ 
tendentin ohjeiden mukaan muonan ja rehun ja jakoi sen elintar
vi,kkeiden ttäydennyspaikalla joukoille. Henkilöta'l'Ve oli 2---3 hen,... 
kilöä taloustoimistosta ja I h joukkuetta huoltokomppaniasta. 

Leipomokomppania suoritti leipomisen liikkuvissa leipomo
uuneissa. Sen päivittäinen paistokyky riitti ,divisioonalIe ja sen vah
vennuksille. Sillä oli oma sähkövirta ja se oli riippuvainen veden lä
heisyydestä. 

Teurastuskomppama teurasti mukana ajettua tai kuljetettua 
karjaa ja toimitti täydennyspaikalle tuoretta lihaa. Komppania tar
vitsi sekä teurastus- että jäähdytystilat. 

ElintarvikehuollOIll yleinen kulku on esitetty seuraavassa kaa
viossa. 
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Kuva 7. 

Elintarvi.ik.ehuolIo.n suO'ritustaV'Oista pidettiin ns majoituspaikka
muonitusta sodassa ,poikkeuksena. PaikaUishankinta ja osto suori
tettiin yleensä keskitetysti armeijan johdossa. Varastomuonitus oli 
normaali suoritustapa. 

Ry(lmnentillä oli säännö.1lisesti ~ päivä annosta, joiSta 2 kuljetet
tiin joukkojen elintarvikekolonnissa. Tämän lisäksi oli miehillä ns 
supistettu rautaisannos ja elintarVikekolonna I:ssä yksi rautaisannos. 

b. V a a t etu s - j a v a r u s t ä y den n y s 

Joukko-osaston ja divisioonan välillä ei ollut vaatetusvarastoa. 
Tämä asetti joukko-osaston ja divisioonan huoltohenldlöstön usein 
vaikeiden tilanteiden eteen. 

OKH toimitti tarvikkeet sotilaspiirien vaatetusvarnstoille, jotka 
valmistivat näistä omissa tehtaissaanvaate- ja varusesineitäj varas
toivat ne ja lähettivät armeijan varastoihin OKH:n' määräysten pe
rusteella. Vaatetusvarastot huolehtivat myös rintamalta palautetun 
rikkinäisen varustuksen korjaamisesta. Armeijan vaatetusvarasto 
lähetti vuorostaan määräaikoina täydennyksen suoraan joukko
osastoille näiden tilausten ja armeijan esikunnan määräysten perus
teella. 
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4. Lääkintähuolto 

Potilasevakuoinnin pääpiirteinen kulku ilmenee alla olevasta kaa
viosta. 
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Kuva 8. 

Armei
ja 

LäälPntäkomppania perusti marssilla sairaiden kokoliJlrlspaikkoja 
ja tacistelussa pääsidontapaikkoja, lievästi haavoittuneiden kokoa
mispaikkoja sekä saårasautoasemia. Sairasautojoukkue evakuoi pää
sidontapaikalta tai sairasautosemalta kenttäsairaalaan tai armeijan 
laitoksiin. Di'visioonalle alistettu kenttäsairaa'la hoiti potilaat kulje
tuskelpoisiksi, suorittaen myös leikkauksia. Lääkintämeteriaalin sai
vat divisioonan hoitopaikat armeijan lääkintävarikosta tai sen ala
varikosta. 

5. EläinJääkintähuolto 

Evakuoinnin yleinen kulku on esitetty alla olevassa kaaviossa·. 
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Kuva 9. 

Hevosvarlkkopor
rae 

Armeija 
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Divisioonan eläinlääkintäkomppania jakaantui kolmeen osaan:: 
-kokoanllsportaaseen, sairaalaportaa seen ja varas,toportaaseen. 
Komppania perusti sairaiden' hevosten kokoamispaikkoja, varu-sti 
joukot täydemlyshevosilla ja huolehti eläinlääkintämateriaalista. 
Varastoporras ei ollut mootioroitu. Komppanialla oli 130 varikko .. 
h-evosta. - Armeijan hevosvarikko käsitti 4&0 täydennyshevosta. 
Eläinlääkintähuollon materiaalin täydennys samoin kuin valjas·· 
täydennyskin tapahtui armeijan eläinlääkintävarikosta. 

6. Moottoriajon.eu.vohuolto 

Divisioonassa moottoriajoneuvohuolto käsitti polttoainetäyden
nyksen ja korjaushuollon. 

Polttoaineannos oli keskimääräinen 100 km ajoon tarvittava polt ... 
toainemäärä. Yksi jv-divisioonan polttoaineannos oli suunnilleen 
20--2!5 ma, moottoroidulhi divisioOllalla neljä kertaa ja panssaridi~ 
visioonalla kymmenen kertaa suurempi kuin mainittu määrä. Käy
tännössä tämä' riitti kuitelllldn vain 6~'115 km ajoon, &illä tosiasial" 
linen polttoainekulutus on rnppuvatnen monista tekijöistä. Pyörä
ajoneuvoissa oli yleensä &/2 annosta ja dhrisioonan kolonnassa 1-
11/2 annosta. 

Täydennystä saivat moottoroidut yksikötdivisioonal1. polttoaine· 
kolonnan perustamasta täydennyspaikasta, yksityiset autot erityi
sistä yksityisiä ajoneuvoja varten perustetuista jakopaikoista. DJ!~ 

visioonan polttoainekolonna taas sai täydennyksen rautatie-po1tt~ 
ainetäydennyspaikasta, armeijan varastoista tai paikallisista kiin
teistä varastoista. 

Divisioonan lkorjauskiomppaniassa oli kaksi joukkuetta moottiori
ajoneuvokorjauksia varten. Komppania suoritti :niiden ajoneuvojen 
hinauksen ja korjauksen, joita joukot eivät pystyneet omilla väli· 
neillään korjaamaan. Se toimi marssilla useimm.i:ten joukkueittain, 
taistelussa täydennyspaikkojen lähellä. ,Paikallisia kiinteitä korjaa· 
moita käytettiin aina, milloin se vain oli mahdollista. Suojaa säätä 
vastaan ja naamiointia pidettiin tärkeänä. Ne ajoneuvot, joita komp
pania ei pystynyt korjaamaan, lähetettiin taempiin armeijan lai-
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toksiin. Joukot suorittivat korkeintaan 10 työtuntia, korjauskomp
pania korkeiIlltiaan 100 "ja armeijan autovarikko 5000 työtuntia kestä
viä korjauksia~ Jotta kulloisellakin työpaikalla olisi liikkuvi-en sota
toimien aikana ehditty suorittaa tuloksellista työskentelyä, ei kor
jauskomppania yleensä saanut vaihtaa olinpaikkaa ennen kuin 3 
työpäivän eikä armeijaportaan varikko ennen kuin 8 työpäivän ku
luttua. l ) 

7. Johtopäätöksiä 

Huollon yleisen kulun periaate on saksalaisilla muistuttanut hy
vin paljon meidän omaamme. Sekä noutoa että vientiä on kuljetuk
sissa noudatettu, vaikkakin jo ennakolta oli pyritty löytämään kul
jetusyksiköille nliden 'pääasiallisin käyttötapa. Kuljetusten päämää
rä oli selvästi esitetty: Pyrittiin Ihuomiseen taistelupäivään men
nessä täyd-entämään se materiaali, joka oli tänä päivänä taistelussa 
kulutettu. Perusvarw.tus pyrittiin pitämään koslrema"tltomana. 
, Perusvarustus käsitti jalkaväkidivisioonassa yhteensä n 600 tn 

a-tarvikkeiia. Vertailun vuoksi voidaan mainita, että -tykistön am
pumatarvikikeita on tähän määrään sisältyn.y,t 2,151 meikäJäiSltä tuJi
annosta, mikä määrä myöskin pystyttiin kuljettamaandivisioonassa 
(meiJ.llä kienJttätyki1sitörylkmentti kWlijettaa 1,5 t-ann.). PoR-ttooineen 
osalta oli perusvarustus määrätty divisioonassa 5:ksi polttoainean
nokseksi. Sen sijaan divisioonassa kuljetettavat 3 päiväannosta muo
naa ja rehua eivät kuuluneet perusvarustukseen, vaan muodostivat 
yhdessä yhden rautaisannoksen jra yhden supistetun rautaisannoksen 
kanssa "porrastuksen suurehkoja taistelutoimia varten". 

Yhtymän mukana on pyritty kuljettamaan mahdollisimman pal
jon ampumatarvikkeita. Tätä todistaa se, ettei divisioonassa ole jä
tetty vapaaksi minkäänlaista autoreserviä operatiivista käyttöä var
ten, vaan koko yleiskuljetusvoima on tarkoin käytetty perusvarus
tukseen kuuluvien ampumatarvikkeiden kuljettamiseen. Muut tar
vikk-eet on pystytty kuljettamaan huoltolajeittain nimetyissä kolon
mssa tai ajoneuvoissa. 

') Erhaltung der Waffen und Ausriistung des Feldheeres s 188 
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HuomiODlarvoisena 'On pidettävä salksaIaisten ratkaisua, minkä 
mukaan hevosajoneuvokolotmat pidettiin diVisioonan johdossa siitä 
huolimatta, että ne harv'Oin olivat käyttökelpoisia varsinaisiin jäl
kihu'Ollon ,kuljetuksiin. Tais·telun alkaessa ne yleensä aJis,tettiin jou
koille, muuna aikana ne ovat liikkuneet ampumatarvikkeilla kuor
inattuina divisioonan johdossa ja joukot 'Ovat olleet vapaat näiden 
johtamisesta. Kun määrätyt kolonnat ovat kuljettaneet vakituisesti 
tykistön, toiset taas jalkaväen tarvikkeita, 'On kolonnat aina voitu 
osoittaa "omiin joukkoihinsa". - Kuormastoyksiköiden käyttöä pe
rusyhtymässä juuri tällä tavalla on pidettävä onnistuneena ratkai
suna. Painopisteen muodiostarriin.en ampummtarvikare1den avulla on 
näin tullut mahdolliseksi jopa divisioonassakin taistelun alkuvai
heista lähtien. 

Armeijassa 'On myös pidetty jyrkästi kiinni moottoriajoneuvojen 
keskityksestä. Vaikka toistuvasti divisioomen täydennyspaikkojen 
ja armeijan var:astojen välille piti antaa kuljetusapua, ei divisioonien 
autoja lisätty armeijan kustannuksella. Alistetut .autokolonnat .otet
tiin pois heti, kun joukot eivät niitä tarvinneet. Tämäkin järjestely 
selvittää, ettei huoltotoiminnan painopisteen muodostaminen ole ollut 
pelkkää teoriaa. Hevoskuljetusreservi on ollut keskitetty diVisioo
naan ja autoreservi armeijaan. 

Tärkeimmän huoltolajin - ampumatarvikehuollon - varastohen
kiiöstön kdkoonpano .niin, että erik'Oishenkilöstö 'Otettiin täydennys
huollon johtajan esikunnasta ja ty.övoima hu'Oltokoroppaniasta ei 
val'lffiaanlkaan ole 'Ollut omiaan hellpottamaan ja nopeuttamaan va
rastojen perustamista ja toimintaa. Sama on ollut asianlaita elintar
viketäydennyspaikassa. Tämä järjestely viittaa siihen., että pyrki
myksenä on ollut keskityksen kautta saavuttaa työvoiman säästöä. 
Huolim:rtta siitä, että kysymyksessä on ollut suurvalta, näyttää hen
kilöstön säästäminen yleensä esittäneen: tärkeätä osaa .. Divisioonan 
yhdeltä huoltokomppanialta 'On materiaalillI täydeIll1l.Ys- ja vaihto
paikkojen perustaminen ja vartiopalvelus vaatinyt väsymätöntä 
työskentelyä. 

Divisioonien jättäminen kokonaan ilman vaatetusvarastoa on ollut 
pertlSlteltavissa sillä, että sotavarustus on 'Ollut uutta tai muuten hy
väkuntoista. - 'I1alvivarustusta oli ennen idän hyökkäystä varattu 
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vain joka viidennelle Iriiehelle vahvuudesta. Perusteluna oli se, että 
suunnilleen tämä määrä joukkoja jäisi nopean voiton jälkeen var
mistustehtäViin vallaiu1le alueelle. Tämä järjestely todistaa sitä, ettei 
ainakaan ole noudatettu periaatetta varautumisesta epäedullisimman 
tapauksen varalta. 

Hevosvetoinen lääkintäkomppania saksalaisen divisioonan organi
saatiossa saattaa herättää huomiota. Kuitenkin on syytä pitää mie
lessä lääkintähuollon usein suuri hevosajoneuvojen tarve toimit
taessa autoteiden ulkopuolella. 

Eläinlääkin.tähuollossa herättää huomiota sekä divisioonan että 
armeijan varikkohevosten runsaus. Etsittäessä syytä tähän on huo
mattava yleensä suurihevosmäärä saksalaisen divisioonan organi
saatiossa. Kuitenkin on saksalaisten variklkohevosten määrä ollut 
sulhteellise!rtildn paljon suurempi 'lruin meillä. 

V NOPEIDEN JOUKKOJEN JA VUORISTOJOUKKOJEN 
HUOLTO 

1. Nopeat joukot. 

Tärkeimmän ryhmän saksalaisten monista erikoisjoukoista muo
dostivat moottoroidut yhtymät. Näitä olivat sodan alussa panssari
divisioonat sekä kevyet ja moottoroidut divisioonat. Sodan kestäessä 
muutettiin moottoroidut dilvisioonat :panssa~natööridivisiooniksi. 

Esimerkki panssariryhmän ja panssaridivisioonan huoltojoukoisia 
on seuraavissa kaavioissa. Kuvat 110 ja 11. 

Kaavioista havaitaan, että huoltojoukot ovat, kuten luonnollista
kin, täysin moottoroituja. Laajaksi paisunut korjaushuolto on pitä
nyt panssariryhmässä erottaa omaksi huoHolajikseen pois täyden
nyshuollon johtajan alaisuudesta. Panssariryhmästä puuttuvat so
tasairaalat samoin kuin lääkintäkomppan.i:atkin .. Vartiopataljoonaan 
kuuluu .polkupyöräkomppanioita. 

Nopeiden joukkojen huollon suorituksen katsottiin vaikeutuvan 
pääasiassa kolmen seikan johdosta: 
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Kuva 11. 

- Taistelukyky on suuresti riippuvainen moottoriajoneuvojen 
kunnosta. 

- Polttoainekulutus on suuri. 
- Etäisyydet huoltokannasta kasvavat nopeasti. 
Tämän vuoksi huollon oli seurattava muita periaatteita kuin jal

kaväkidivisioonassa. Jä:lkikuljetusten ohella esiintyivät hu 0 1 t 0 

joukon mukana (Mitscllu1b) tai !huo]:tQ etukäteen 
(VorschUlb) huollon suoritusmenetelminä. 
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M a r s s i 11 a ilman kosketusta viholliseen oli ~arkoituksenmu
kaista lähettää etu k ä tee n mahdollisimman monia osia huolto
joukoista. Jos tilanne ei s'allinnut etukäteen lähettämistä, oli välttä
mättä liitettävä marssirivistöön osi'a polttoainekolonnista, korjaus
komppanioista ja lääkintähuollosta. Loppuosa huoltojoukoista oli 
siirrettävä suurin harppauksin perässä. 

Tai s tel u s s a oli huol1lojolllkot pidettävä tiiviisti. taiS'televien 
osien läheisyydessä. Usein pitkät, suojaamattomat sivustat pakotti
vat lisäksi asettamaan varmistusjoukkoja huoltoyhteyksille. 

Moottoroitujen joukkojen iskujen syvyys riippui ratkaisevasti 
siitä, miten paljon ne kykenivät kuljettamaan mukanaan polttoai
netta. Suurin osa polttoainekolonnisia alistettiin näin ollen joukoille, 
niin että ne saattoiv·at suorittaa täydennyksensä marssilla ilman 
ajanhukkaa. Tähän ei panssaridivisioonden oma kuljetuskyky kui
tenkaan riittänyt, mistä syystä niille annettiin idän sotaretken alussa 
GTR:stä 4O()......J500 tn kolonnat "käsilvarastdksi". Yl'eensä oli kulje:
tusten painopiste taistelun aikana ampumatarvikkeiden kuljetuk
sissa. Marssilla polttoaineen kulutus kohosi suureksi ja sen täyden
täminen aiheutti enimmän kuljetuksia. 

2. Vuoristodivisioona 

Vuoristo divisioonan huolto-organisaatio on esitetty alla olevassa 
kaaviossa1 ) ( esimerkki) 

" __ -t __ __ 
1 '0'"'0 ~ trD -

~ . ~ ÄIltoko1 A '0 tn 
- -A- -- - AYEfR ------ - ~ -A- ~~ 

Ajonko1 1 '0 tn HK a-ko' J trl)' ~ tr"O"en) 
AIltoko1 A :SO tn 

SPolJ' 
.~ 

Kuva 12. 

1) Gebirgsjäger, s 315 
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Joitakin eroavuuksia jalkaväkidivisioonan huollon järjestelyyn 
nähden on havaittavissa. Moottoroituja kolonnia on divisioonassa 
enemmän kuin jalkavä-kidivisioonassa, mutta kenttäsairaala ei ole 
moottoroitu, eikä divisioonalla ole muuta kuin yksi lääkintäkomp
pania. - Sodan aikana tapahtuneista muutoksista mainittakoon 
vuoristokantajap~taljoonan (4 komppania) lisääminen orgnisaa
tioon. 

Huolto-olosuhteiden katsottiin vuoristossa vaikuttavan ratkaise
vasti taistelujoukkojen käyttöön ja taistelun tuloksiin. Autoa pyrit
tiin kuljetuksissa käyttämään niin pitkälle kuin suinkin mahdollista. 
TieolosuMeista ja maaston noususta riippuen kuljetukEia jatkettiin 
kapealla raidevälillä varustettujen ajoneuvojen, kantoeläinten ja 
kantajien avulla. Huoltoliikenteen ylläpitäminen vaati lukuisten 
huoltotukikohtien ja vaihtopaikkojen perustamista. Huoltotukikoh
tien sijoittamiseen pidettiin laaksojen risteyskohtia ja tienhaaroja 
edullisina. Vedenottopaikoilla ja kai·voilla oli erityisesti lääkintä
huollolle suuri merkitys. 

Jos vuoristoSsa oli vain polkuja -käytettävissä, jätettiin ajoneuvot 
taakse ja välttämätön varusius kuljetettiin kantoeläårnillä. Yleensä
kin marssipituuksien lyhentämiseksi oli kaikkien ajoneuvojen määrä 
rajoitettava sellaiseksi, mikä oli välttämätön taistelun päämäärän 
saavuttamiseksi. Kuormastojen jakamista 1 a a k s 0- ja v u 0 r i s t 0-

p 0 r t a ase e n 1) .pidettiin tarpeellisena. Vuoristoportaassa käy
tettiin vain kantoeläimiä ja ·kantajia. Paikallisen väestön käyttä
mistä kantamiseen suositeltiin. iKantoeläinten puu~tuessa täytyi 
huollon usein jo laaksoporlaasta saakka 9Il0rittaa kuljetukset erityi
siä kantajaosastoja, kantajapataljoonia ja -komppanioita käyttäen. 
Varastojen ja yksin marssivien kuormastojen vaJl'mistamista ja tais
teluvalmiutta vihollisen yllätyksiä vastaan pidettiin tärkeänä. 

Ampumatarvikekulutus säännösteltiin vuoristo-olosuhteissa huo
lellisesti. Katsottiin tarkoituksenmukaisemmaksi ottaa mukaan vä
hemmän raskaita aseita ja paljon ampumatarvikkeita kuin päinvas
toin. 

1) Hinweise fiir den Gebirgskampf der Infanterie s 29 
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VI HUOL'l'OKULJETUSTEN PA.APIIRTEINEN JÄRJESTELY 
JA KOKEMUKSIA NDDEN SUORITUKSESTA 

1. Ylijohdon autorykmentit (GTR) 

Vaikkakin GTR:n perustamis~n .pohjat,la v 19~:6 oli ajatus jouk
kojen kuljettamisesta, se tuli esittämään koko sodan ajan tärkeätä 
osaa huoltokuijetusten suorittamisessa. Autorykmentin kuljetuskyky 
oli laskettu sen kuormaustilan mukaan siten, että kokonaisen jalka
väkidivisioonan ei-moot.toroidut osat voitiin siirtää yhdellä kertaa 
hevoset, tykit ja aljonell'vot mukaanluettuna. Sodan alkaessa GTR 
käsitti kolme autorykmenttiä, mutta laajeni sodan kestäessä nelin
kertaiseksL 1 ) 

, Autorykmentin kokoonpano oli seuraava: esikunta, esikuntakomp
pania, sotapoliisijoukkue, 3 auto-osastoa, joissa kussakin 5 auto
komppaniaa, korjausjoukkue ja tiedustelujoukkue. Kalusto käsitti 
pääasiassa suuria 4 to autoja, jotka olivat lisäksi varustetut 4 tn 
lleräv,aunulla. Tätäkin suurempia ajoneuvoja oli runsaasti, aina 20 

tn kuljettaviin "autojuniin" saakka. Autorykmenttien kuljetuskyky 
vaihteli 450,!l--4JOOO tonnin välillä. GTR:n kokonaiskuljetuskyky oli 
sodan alussa 20.000 tn. Se laajeni idän sotaTetkellä saa·,ruttaen huip
punsa 80.000 tn v'1943', mutta putosi sodan loppuun mennessä 45.000 
tonniin. 

L ä n ne n h y ö k käy k s e s s ä GTR täytti täysin toiveet. Jo 
!änsivallin huoltovarastot luotiin selli avulla, ja hyökkäyksen alettua 
muodostettiin Belgiaan. huoltotukialue, j.onka: kuljetusvoima'n muo
dostivat autorykmentit. Kuljetustehon parantamiseksi irroitettiin 
yhtymien täydennyshuolto-joukoista yli .3 1/2 to 'kuorma-autot ja 
muodostettiin niistä itsenäisiä kuljetusosastoja, minkä jälkeen ne 
liitettiin mainitun huoltotukialueen käyttöön. 
. Kuljetusten vähentämiseksi varustettiin joukot ennen hyökkäystä 

muutamaa päivää varten "itsepalveluun", toisin sanoen niille varat
tiin l"UllSaasti tarvikkeita mukaan. Hyökkäys Seinen yli Weygand
linjaa vastaan vaati laajoja etm.a:kkotoim.en.piteitä. Koko huolto-

t} Die deu:tsche. Naehsclm:btnlllP,e im. zweiten We1:tlaieg s 44 
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suunta täytyi muutamassa päivässä heilauttaa itä-länsi suunnasta 
pOhjois-eteläsuuntaan. Massoittain keskitettyjen kUQrma-autojen 
avulla luotiin uusia h;UoltQtukikohtia vastoin kaikkia ~aavoja. Erin
omaisilla Ranskan teillä raskaimmatkin autojunat kykenivät lliken
nöimään divisioonden alueille saakka, niin että voitiioJ viHttää tar
peetonta varastointia. PäämajoitusD.lestari lausui eräässä päiväkäs
kyssä: "Tuskin millään sotaretkellä selustajoukot ovat esittäneet 
niin näkyvää osaa kuin viime viikkoiJna Belgiassa Ja Pohjois-Rans
kassa. Ylpeydellä voidaan todeta, ettei väsymättä etenevältä armei
jalta millään hetkellä puuttunut lammUiksia, polttoainetta, mu'Onaa 
tai muita tarvikkeita." - Lyhyesti sanottuna lännen hyökkäyksessä 
huolto oli niiden kuljetusten varassa, joita GTR:n autorykmentit 
suorittivat Belgiaan luomansa tarvikeporrastuksen turvin. 

1 d ä; n sotanäyttämön ääcrettömät etäisyydet tekivät välttämät
tömäksi sen, että armeijoille oli niiden omien kuljetusyksiköiden li
säksi annettava mahdollisimman ruIIISaasti lisäkuljetusapua. Tämä 
johti laajakantoiseen GTR:n jakamiseen. Rykmenttiorganisaati.G 
jouduttiin hajottamaan, eikä sitä enää myöhemminkään koottu. 

Hyökkäyksen alettua näytti GTR:llä olevan sama arvo kuin län
nessä. Kohta kävi kuitenkin selväksi, että harva ja heikkokuntoinen 
tiestö asetti kuljetuksille suuria rajoituksia verrattuna Ranskan 
tiestöön. Lisäksi tuotti venäläisten parlisaanitoiminta suuria vai
keuksia, sillä jälkiyhteyksiä varmistamaan tarvittiin lisää henki
löstöä jokaisella. kilometrillä, jotka edettiin hyökkäyksessä. 

Armeijoiden kuljetusvoimaa oli vahvennettu jo niiden lähtiessä 
ensimmäiseen hyökkäyks'een:sä, mutta kun etäisyydet Saksan itä
rajalle perustetulta OKH:n huoltotukialueelta venyivät yli 50.0 km 
pitkiksi, ei se .enää läheskään riittänyt. GTR:n laajentaminen vähin
tään IO-kertaiseksi olisi kuitenkin ollut välttämätöntä, jotta armei
joita olisi voitu huoltaa ilman rautatietä 100.0., jopa 15.00. km etäisyy
delle.Koska tämä olisi ollut mahdotonta toteuttaa, oli pakko turvau
tua rauta tiehen ja ryhtyä muuttamaan venäläistä rautatien raide
leveyttä saksalaiseen mittaan. Samalla siirrettiin muutostyön edis
tyessä OK:H:n huoltotukialueen välttämättömiä osia eteenpäin. 

Moskovan edessä hyökkäys pysähtyL Pitkistä etäisyyksistä ja kul
jetusvaikeuksista johtuen esiintyi jo tällöin polttoaineen ja muun 
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materiaalin puutetta, vaikkakin .pysähtyminen lienee johtunut ensi 
sjdassa muista syistä. Sa1.G;an armeija ei sääs1ynyt pelottavalta muu
tokselta. Kelirikko tuti, ajoneuvot varjosirvat Uejuun ja kylrenivät 
liikkumaan vam mitä suurimmin ponnistuksin lankkuraiteita sekä 
kapula- ja olkimattoja käyttäen. 

Kun syksy teki tilaa ankaralle talvelle, jäätyi lieju. Raiteille 
kovettu:oeet tiet peittyivät yhä paksumpaan lumikerrokseen. Keli
rikko ja talvi eivät kuitenkaan voineet pysäyttää rautatieliiken
nettä, jonka arvo yhä kasvoL Tämän oivalsi Neuvostoliiton sodan
lohto, kohdistaen yhä kiivaanunan partisaanå.toiminnan rautateitä 
vastaan. Tästä huolimatta rautatiet ,pysyivät idässä sodan loppuun 
saakka huoltokuljetuksissa ratkaisevimpana tekIijänä. Autoyksiköi
den osaksi jäi pääasiassa hoitaa kuljetukset rautateiden päätease
milta joukkoihin. 

GTR:lle asetetut tavattomat vaatimukset saivat aikaan, että sen 
yksiköt vedettiin kaksi eri kertaa sotaretken, aikana, talvella 1941-
4!2 ja li94'2---43 kotiseudulle huoltoon ja toipumaan. 

Ratkaisevan tärkeiksi G"TIR.:n suori.tuksille havaittiin ajoneuvojen 
mitä huolellisin hoito ja sen valvonta. Korjausprosentti oli keski
määrin 20, mitä on .pidettävä hyvänä. Merkeiltään ja vuosimalleil
taan 'ajoneuvot olivat erittäin kirjavia, mikä vaikeutti tavattomasti 
niiden korjausta. Vuoteen 1943 mennessä päästiin vaihtojen avulla 
eri rintamanosalta toiseHe yhtäläisyyteen merkeissä, mutta ei vuosi
malleissa. 

Autojunilla todettiin hyvillä ieillä olevan monia etuja. Ne vä;' 
hensivät pQlttoametarvetta sekä lyhensivät marssiosaston pituutta 
ja ennen kaikkea säästivät 'henkilöstöä. Esimerkiksi yksi 16 tn auto
juna vaati kuljettajan ja apumiehen, kun taas 4 kuormar-autoa a. 4 
tn vaati yhteensä 8 henkilöä. Suuri varjopuoli autojnnissa oli se, 
että yhden ainoan ajoneuvon jäädeSsä taipaJeelle väheni kuljetetta
vasta määrästä sangen huomattava osa inateriaalia. Lumen ja peh

meän tien vuoksi oli perävaunut usein irrotettava, jolloin kuljetus
kyky putosi puoleen entisestä. 

H - Tiede ja Ase 
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2. Rau.tatiet ja niiden merkitys huollolle 

Saksa oli lähtenyt"toiseen maailmansotaan rautateiden osalta mel
keinpä täysin vallmistautumattomana. Syksyllä 1939 oli käytettä
vissä vähemmän vetureita ja liikkuvaa kalustoa kuin 19i41 ). Syynä' 
tähän oli ennen sotaa tapahtunut siirtyminen sisäisessä liikenteessä 
yhä enenevässä määrässä rautateiltä autokuljetuksiin ja valtakun
nanteiden (Reichsautobahn) varaan. Rautatlelaitoksen laitteet ja 
kalusto olivat tosin hyvässä Ikunnossa. 

L ä n n e n s 0 t a r e t keli ä rautatiekuljetukset esittivät var
sin vähäistä osaa verrattain lyhyiden etäisyyksien ja nopeasti tul
leen ratkaisun vuoksi. 

1 d ä s s ä rautateillä oli sen sijaan suorastaan ratkaiseva merki
tys huoltokuljetusten suoritukselle. Jo tarvikeporrastus ennen hyök
käystä luotiin rautateitse. Valtavan materiaalimäärän kuljettaminen 
suoritettiin puolen vuoden aikana divisioonien keskityskulj.etusten 
väleihin sijoitetuilla junilla. Näin pystyttiin· välttämään purkamis
asemien yli kuormitus. Purkamisajat oli laskettu niin tiukasti, että 
ne junat, joita ei ehditty määräajas.sa purkaa, ajettiin purkamatto
mina takaisin. Tämän joukkojen keskityksiä huomattavasti vaikeut
taneen menettelyn pääperusteena oli päämaj10itusmestarin vaatimus, 
jonka mukaan huolto-onganisaatio salaamissyistä saatettiin. toimin
taan vasta yhtaikaa joukkojen keskitysten kanssa. 

Hyökkäyksen alattua ei rautatien raideleveyden muuttaminen 
1,5'34:stä 1,435 m:iin ratkaissut kuljetuspulmaa läheskään kokonaan. 
Lukuisten siirtokuormausten avulla oli selviydyttävä vihollisen hä
vitysten aiheuttamien katkoskohtien yli. Näiltä ajoilta on peräisin 
ns "saarikuljetus"-menetelmä, joka tarkoitti sitä järjestelyä, mikä 
tarvittiin kuljetusten suorittamiseksi katkoskohtien väliin j.äävien 
"saarten" ylittämiseksi. Usein oli edullista järjestää siirtokuormauk
sia varten oma ,pysyvä henkilöstönsä kuljetusyksikköineen. 

Ma·rraskuussa alkoi kelirikko, jonka kehittyessä rautateiden. arvo 
kasvoi mittaamattomasti. Operaatiot olivat täysin sidottuja rauta
teihin. 

1) Bilanz des zweiten Weltkrieges s 302 
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Jo syyskuussa 1941 venäläiset olivat ryhtyneet käyttämään parU
saaneja kuljetusten häirintään. A:1ustå lähtien oli havaittavissa, että 
partisaanien käyttö seurasi operatiivisia tarkoitusperiä. 

Partisaanien toiminta rautateitä vastaan kiihtyi huippuunsa ke
sällä ,1943. Vilkkainta oli toiminta Heeresgruppe Mitten alueeJiö;' . 
missä hyökkäysten' päätarkoitus lienee ollut estää vahvennusten 
saapuminen Orelin mutkaan. Mutta koska tuonakin ailkana, ope'ratii
visten kuljetusten ollessa vilkkaimmillaan, huoltokuljetuksia suori
tettiin suunnilleen yhtä paljon kuin joukkojen siirtoja ,junaluvuissa 
laskettuna, vaikeutuivat huollon kuljetukset samassa mitassa. Ta
vallisin toimintamuoto partisaaneilla oli kiskojen räjäytys, mutta 
rUIllSaasti vauri'Oita aiheutui hyökkäysten johdosta myös vetureille 
ja vaunuille. UudentyyppiseJlä magneettimiinalla tuhottiin runsaasti 
porttoainejunia. Tuholaisteot asemilla, vedenottolaitteiden hävittä
minen jne aiheuttivat lisää vaikeuksia. Varmistusjoukkoja lisättiin, 
mutta vaikka eräälläkin rataosalla miestä kohden tuli varmistetta
vaa rataa vain 15 m, tapahtui tästä hu'Olimatta hyökkäyksiä. Hee
resgruppe Mitten alueella oli n 810.000 miestä varmistamassa rauta
tietä. Kaikki mahdollinen saatavissa oleva työvoima käytettiin kor
jaustöihin. Kiskojen puute pakotti usein käyttämään kaksiraiteisesta 
radasta toisen raiteen kiskot toisen korjaamiseen. 

L ä n s i Ii i t t 0 utu ne i den 1 e n t 0 h y ö k käy k s e t saattoi
vat Saksan kotialueen kuljetuslaitoksen varsinaisesti sodan piiriin. 

Ensisijaiseksi hyökkäysten k'Ohteeksi liikennelaitos joutui vasta 
syyskuu~ta 1,9414 lähtien. Sodan jälkeen voitiin suorittaa tarkistuksia 
ja verrata saavutettuja tuloksia käytettyyn pommimäärään. Tällöin 
todettiin tehokkuus rautateitä vastaan suoritetuissa pommituksissa 
seuraavaksi: 

- Järjestelmälliset katkaisut (sillat, ylikäytävät ja muut taito-
rakenteet) 

- Suurten ratapihojen "sisääntulonielu:jen" tuhoaminen 
- Merkinantolaitteiden tuhoaminen 
- Hiilen ja vedenoUopaikkojen hävitys 
- Hyökkäykset liikkuvaa kalustoa vastaan. 
Viimeksi mainittuun 'Oli kuitenkin liitettävä hyökkäykset kor-

jauspajoja vastaan. Liitt'OUtuneet eiväJt 'tehneet tätä ja myöntävät, 
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että se oli virhe~ Katsottiin, että sellaista rautatieiaitosta vastaan 
kuin Saksalle: oli, olisi pitäDiyt käyttää kaikkia mainittuja hyökkäys
menetelmiä. 

Arvioidaan:, että 12.000 in pommeja kuukautta kohden olisi riit- ' 
tänyt pitämään lamassa koko Saksan rautatieliikenteen, jos suun
nittelu olisi tapahtunut oikein. Todellisuudessa käytettiin pommeja 
viisi kertaa enemmän. 

'Hyökkäysten johdosta saksalaiset olivat syksystä 1944 lähtien 
sodan loppuun saakka pakotetut suorittamaan kaikki sotilaskulje
tukset vuorokauden pimeänä aikana tai odottamaan huonoa lento
säätä päivällä. 

K!otiaustoiminta oli korlkealla tasolla. Hyimkäysten jälkeen oli en
mnmäisenä toimenpiteenä saada järjestelyratapihoilla yksi tai kaksi 
raidetta läpiku1lkua varten Ikäyttökuntoon, rmikä oli keskimäärin 
vuorokauden työ. Korjaustyövoimaa vahveImettiinJ usein Todt-orga
nisaation joukoilla, lähellä sijaitsevista teollisuuslaitoksista jakrii
tillisissä tapau~issa armeijasta~ niin että jopa 8000-12-000 miestä 
saattoi olla työssä samalla asemalla. 

3. Johtopäätöksiä ja opetuksia 

Liikenneyhteyksien merkitys osoittautui toisessa maailmansodassa 
yleensäkin ratkaisevan tärkeäksi Ehkä selvimpänä osoituksena tästä 
ovat ne valtavat ponnistukset, joiden avulla sekä venärläiset että I.än
sHiittoutuneetovat pyrkineet estämään ja lamauttamaan saksalais-, 
ten liikenteen ja kuljetukset. Saksan kuljetuspalve]un tehtävän 
valtavasta laajuudesta antaa aavistuksen vilkaisu karttaan. Mil
joona-armeijan kuljetasten järjestely a,lueella, joka ulottui Atlan
nin rannikolta VolgaHe ja Lapista Libyaan on ollut jättiläistehtävä, 
jonka hoitamisessa on tarvittu korkealla tasolla olevaa orgnisaatio
ja myöskin improvisaatiokykyä. Yleisesti katsoen näyttävät pitkät~ 
vaikeasti suojattavat jälkiyh-teydet muodostaneen saksalaisten kul
jetuksissa vaikeimman probleeman. Operaatioiden suunnittelussa ei 
Saksan, sod:~ohto kuitenkaan ole aina ottanut (~luomioon erästä 
nykyaikaisen' sodankäynnin. perussäänwä: Kun joukoille annetaan 
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tehtävä, on huolehdittava siitä, että joka tapauksessa, vastoinkäy
misetkin huomioon ottaen, niille turvataan· riittävä materiaa!in 
saanti. Näin ei ollut asianlaita silloin, kun sotamarsalkka Paulus 
tai'Steli Stalingradissa, sillä jälkiyhteydet jäivät pohjoiselta sivus
talta uhkaavane vaaralle täysin alttiiksi, eikä ilmasilta myöhemmin 
kyennyt korvaamaan me:netettyjä maay-hteyksiä. Yhteydet rintaman 
molemmille äätimmäisille siiville, Lappiin ja Mrikkaa1'., olivat myös 
sangen uhattuja. 

Jossam määrin hämmästystä herättää tieto, että Saksalla oli toi
seen maailmansotaan lähtiessään vähemmän rautateiden liikkuvaa. 
kalustoa kuin ensimmäisessä maailmansodassa. Syynä tähän joh
taneeseen !kehitykseen on pidettävä valtakunnanteiden rakenta
mista ja siirtymistä sisäisessä liikenteessä yhä enemmän miden va
raan, samoin kuin sitä ettei sotatapauksessa katsottu voitavan 
luottaa rautatiehen. Näin oli ol"ganisaatiossa päädytty GTR:n luomi
seen, jonka avulla piti ,päästä niin 'Suureen kuljetustehoon, että se
lustan suurkuljetukset olisi voitu hoitaa sen avulla. Tämä valtava 
organisaatio, joka ·pienimmillään vastasi kuljetuskyvyltään 200 ja 
suurimmillaan 700 meikäläistä autokomppaniaa, ei sittenkään kyen
nyt ratkaisemaan kuljetuspulmaa kokonaan. Se joutui alkuperäi
sestä joukkojen kuljetustehtävästään huolimatta suorittamaan ensi 
sijassa huollon kuljetuksia. Idän sotaretkipaljasti kuitenkin kou
riintuntuvasti ne heikkoudet, jotka autolla on ,rautatiehen verrat
tuna. Rautatiekuljetuksen riippumattomuu'S säästä, kelirikosta, lu
mesta ja vuodenaJasta oli korvaamattoman tärkeä asia. Tämä sekä 
suuri suorituskyky johtivat siihen, että rautatiet jäivät kuljetus

'muodoista edelleen tärkeimmäksi siitä huolimatta, että ne olivat 
erittäin arkoja vihollisen hyökkäyksilIe ja että ne joutuivat ennen
näkemä.ttiiimän laaja'SuUbtaisen partisaanitointin,nan ja len.töhyök
käysten kohteeksi. 

Omia olosuhteitamme - heikkoa ja vähäistä autokalustoamme, 
polttoaineen puutetta, talvea ja keli rikkoa ajatellen on syytä kiin
nittää huomiota siihen arvoon., mikä rautateillä osoittautui olevan 
saksalaisille. Rautatietä on. ollut pakko ja on voitu käyttää huoli
matta mitä järjestelmällisimmästä toiminnasta sitä·vastaan. Vaadit
tiin tietenkin tehokast~ korjauspglVeltta, josscl saksalaiset eIvlit ole 
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suinkaan säästäneet työvoimaa. Sissitoimintaa vastaan tarvitaan 
ol'ganisoitu varmistusjärjestelmä. Tärkeintä on ehkä kuitenkin va'l
mistautua suorittamaan "saarikuljetuksia", kuljetuksia katkosten 
pirstomalla radalla. Tätä varten tarvitaan oma paikallinen organi
saationsa siirtokuormausosastoineen ja kuljetusvälineineen. 

Saksan GTR:n käyttöajatus vastaa monissa suhteissa sitä järjes
telyä, jota meillä on esitetty maavoimien liikkuvuuden lisäämiseksi 
ns alueellista kuljetusvoimaa käyttäen. Tätä asiaa edelleen kehitet
täessä tulisi muistaa tällaisen kuljetusvoiman toinenkin käyttötarve, 
huoltokuljetukset, joka GTR:Hekin tuli päätehtäväksi. 

VII. HUOLTOJOUKOT TAISTELUSSA 

Huoltojohdon käskemien tehtävien täyttäminen asetti vuosien 
mittaan yhä kasvavan vaatimuksen siitä, että tehtävät oli täytettävä 
tarvittaessa taistellen. 

Huoltojoukoil1a oli sodan alUssa pelkkä klivääriaseistus lukuun
ottamatta kolmea konekivääriä, joltka kuuluivat autokomppaniaan. 
PuolaSlSa -ja lännen hyökkäyksessä tämä vähäinen aseistus riitti, 
koska saksalaisten joukkojen tiheys oli verrattain suum, etäisyydet 
.olivat kohtuulliset ja ennen kaikkea saksalaisilla oli rajoittamaton 
ilmanher-ruus. Lisäksi sdtaretket päättyivät nopeasti . 

. Idässä oli asianlaita.toinen. Vain harvoihin liikenteen tärkeimpiin 
polttopisteisun riitti varsinaisia vartiojoukkoja. Muualla oli huolto
joukkojen itse suoritettava huoltotukikohtiensa ja huoltoteidensä 
varmistaminen. 

SääIl!llöllisen huollon merkityksen oikein oivaltaen pyrkivät ve
näläiset erityisesti v 1943' jälkeen sitomaan saksalaisten huolto
joukot tiesuluin, miinoin, siltojen ja teiden hävityksiUä, säännöllis
ten ja partisaanijoukkojen, .panssarien, lentohyökkäysten ym avulla. 
Taistelu tuli' saksalaisten huoltojoukoille yhä jokapäiväisemmäksi. 
Kiväärien iisäksi olisi tarvittu myös konetuliaseita, panss·arintor
junta-aseita ja kevyitä ilmatorjunta-aseita. Saksalaisia aseita ei 
kuitenkaan riittänyt, joten oli turvauduttava sotasaalisaseisiin. 
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Varastot eivät pitkiä aikoja pysyneet salassa vihollisen maa- ja 
lentotiedustelulta. Siellä missäJ varovuus- ja suojaIlJäkökohdat oli va
kavasti otettu !huomioon, olivat valhingot aina !pienemmät pommi
tuksissa ja tykistötulessa kuin siellä, missä ne oli laiminlyöty. Var
tio- ja työvoimaa koulutettiin harjoituksilla ja hälytyksillä varas
tojen ja muiden huoltolaitosten puolustamiseen maa- ja ilmahyök
käyksiä vastaan. Erityisen tehokkaaksi osoittautui partisaanien tu
holaistekoja vastaan vartiojoukkojen varustaminen koirilla. Suu
remman varmuuden lisäksi niiden avulla saavutettiin huomattavaa 
henkilöstön säästöä. 

Vaikeissa tapauksissa, esimerkiksi vihollisen läpimurtojen aikana, 
käytettiin huoltojoukkoja lukemattomia kertoja taisteluyksikköinä. 
Jopa pataljoonan vahvuisia osastoja muodostettiin. Puutteellisesta 
koulutuksesta ja aseistuksesta huolimatta nämä joukot taistelivat 
urhoollisesti, ja eräissä tapauksissa niitä ei ,enää päästetty takaisin 
huoltotehtäviinsä, vaan ne liitettiin 'Pysyvästi taistelujoukkoihin. 
Vl;l0desta 19413 alkaen ryhdyttiin kenttä~rmeijan huoltojoukoista 
yleensäkin siirtämään nuoria ikäluokkia taistelujoukkoihin. 

Vetäytymisen aikana. 11944 jouduttiin jatkuvasti evakuoimaan 
ampumatarvikkeita varastoista, jotka sijaitsivat etulinja:ssa, usein 
viholHsen tulen alla ja sen jalkaväen välittömän hyökkäysuhkan 
alaisena. 

Menetykset vihollisen huoltoteille sijoittamien miinojen johdosta 
olivat huomattavat. HuoltojoukoiUa ei ollut miinanetsintälaitteita. 
Tehokkaimmiksi osoittautuivat varmistusvaunut, joita huoltojou,kot 
itse valmistiv.at raskaista kuorma-au~oista, varustaen ne panssarile ... 
vyillä ja hiekkasäkeillä, jotta niitä voitiin. samalla käyttää viholli
sen yllätyshyökkäysten torjumiseen. 

Vuodesta 11943 alkaen lisääntyivät myös vihollisen lentäjien 
aiheuttamat tappiot. Matalahyökkäyksiä suoritettiin rivistöjä ja yk
sity.isiä ajoneuvoja vastaan. Omia lentojoukkoja ei koskaan rlittä
nyt . suojaamaan huoltokuljetuksia'. Ajaminen yöllä oli paras turva, 
mutta myöskin huoltojoukkojen itsensä autojen lavoille asentamat 
20 mm sotasaalisilmatorjlinta-aseet osoittautuivat edullisiksd. Liit
toutuneiden lähes täydellinen .ilmaIliherruus sodan loppupuolella hi-
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dastutti, mutta ei sittenkään pystynyt tyrehdyttämään saksalaisten 
huoltoa. 

Saksalaiset ovat myöntäneet, että kaiken kaikkiaan. huoltojou
koilla oli hyvin usein epämiellyttävämpää toimia selustassa kuin 
taistelujoukoilla etulinjassa. 

vm JOHTOPÄÄTÖKSIÄ JA VIITTEITÄ OMIA OLOJAMME 
AJATElLEN 

Etsittäessä opetuksia vieraasta järjestelystä on muistettava olo
suhteiden erilaisuus ja varottava hakemasta keinotekoisia rinnas
tuksia. Kuitenkin huollon järjestelyssä on monia periaatteellista 
laatua olevia ongelmia, joissa vasta vertailumahdollisuus toisenlai
seen järjestelyyn ja yleensäkin laajojen kokemusten olemassaolo 
antavat oikeuden pitää jotakin ratkaisua edullisempana kuin toista. 
On hy;vä muistaa sen kentän laajuus, jolta saksalaisten kokemukset 
ovat peräisin. Jos näin ollen löydämme heidän kokemuksissaan sa
mankaltaisuutta omiemme kanssa, saamme arvokasta tukea ajatuk
sillemme. Toisaalta meiltä puuttuvat kokemukset laajasuuntaisesta 
lento- ja partisaanitoiminnasta liikenneyhteyksiä ja huoltoa vas
taan. 

Väl§.neen käyttötarkoitus on myös pidettävä mielessä. Saksalaisten 
huolto-organisaatio oli luotu palvelemaan nopeita hyökkäyssotatoi
mia, j'oissa menestys perustui pääasiassa moottoroitujen joukkojen ja 
panssariyhtymien syviin iskuihin. Kuitenldn lopulliseen ratkaisuun 
ovat vaikuttaneet sangen runsaalla hevosmäärällä variJstetut jalka
väkidivi'8:ioonat ja niiden taistelu. Se 'Seikka, että saksalaisilla on 
pelkästään divisioonissa ollut käytössä yli puoli miljoonaa hevosta, 
tuo mUikanaan liS'ää yhtymäkohtia omaan organisaatioomme sekä 
tekee saadut kokemukset meille hyödyllisemntiksi. 

Yleisesti katsoen saksalainen huolto-organisaatio näyttää täyttä
neen tehtävänsä. Or.ganisaatiota ei voitane syyttää syksyn ja talven 
onnettomuuksista v 1941-42, vaan näiden aiheuttajan'a on pidet
tävä Saksan sodanjohdon hämmästyttävää huolettomuutta ilmastol
lisiin ja maantieteellisiin olosuhteisiin nälhden sekä sakeata luotta
musta nopeaan voittoon. 
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Saksalaisten huoltotoiminnan per i a a t tee t pät~vät vielä tä .. 
täkin päivänä melkein sellaisenaan. Erityisesti on syytä kiinnittää 
huomiota p a i n 0 p i s t e aja t u k s e en. Kun ampumatarYikkeita 
ön pidetty tärkeänä välineenä 'painopisteen muodostamiseksi taiste,.. 
lussa, on tämän painopisteen luominen todella tehty mahdolliseksi 
.organisaation avulla sijoittamalla liikkuvat ampumatarvikereservit 
dWisioonäportaaseen ja voima'kas ikultietusväJlineiden ,painopiste a1'
meijaportaaseen. 

K e s k i t·t ä m i s aja t u s t a ei löydy esitettyjen periaatteiden 
joukosta, mutta niin hyvin organisaatio kuin toiminnan järjestely 
sodan kestäessä todistavat sekä voimakkaasta keskittämisen pyrki
myksestä että myös tarpeesta siihen. 

Ens~ksi havaitaan keskittämistä huoltojoukkojen. sijoittamisessa 
eri .portaisiin. Omia olojamme ajatellen näyttää ensi silmäyksellä 
siltä, että meilläkin olisi edullista poistaa huoltojoukot jostakin por:
taasta, koska selusta-alue'kin on yl~n~ matala. Täanänlaatuisia aja
tuksia meillä on sodan jälkeen todella esitetty, joskin ·pääperuste
luna on ollut pyrkimys huoltohenkilöstön säästämiseen. Tulevan so
dan luonnetta, ilma-alivoimaisuuttamme ja operaatioiden suurta 
liikkuvuutta ajatellen tuntuu kuitenkin siltä, että hajotettu perus
ol"ganisaatio on meille edullinen. Kaikki jäTjestelymahdollisuudet 
·säilyvät kuitenkin liukuvan organisaation avulla, jossa suhteessa 
saksalainen ja meikäläinen järjestely ovat hyvin lähellä toisiaan. 
Ol1ganisaation liukuvuus takaa meilläkin mahdollisuudet painopis
teen luomiseen huollon toiminnassa perusyhtymää korkeammissa 
portaissa. 

Varastoissa tarvittava yle i s työ voi maon saksalaisilla ollut 
keskitettynä huol'topataljooniin ja -komppapioihin. Tätäkin kysy
mystä on meillä pohdit~ mutta. huolimatta keskityksen tuom~ta 
henkilöstön säästöstä on tässä järjestelYssä 'OSoitettavissa eräitä 
heikkouksia. Saksalaiset eivät kuitenkaan muuttaneet järjestelyään 
sodan aikana, joten sen on täytynyt ,puoltaa pa·ikkaansa organi
saatiossa. 
. On luonnollista, että voimien väh-etessä keskitys tulE'e edulliseksi. 
Henkilöstön väheneminen johti sodan kestäessä Saksan armeijassa 
divisioonan huoltojoukkojen yhdistä.miseen hu 0 1 tor Y' k m en-
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t i k s i. Varsinaisessa huoltotoiminnassa saavutettujen etujen li
säksi tämä ratkaisu edisti selustan taistelutoiminnan keskitettyä 
johtamista. - Tulevan sodan vaatimusten mukainen varastojen ja 
huoltolaitosten hajall'Yhmitys ei viittaa yhtymän huoltojoukkojen 
johtamisessa huoltotoiminnan kannalta johdon keskityksen tarpeel
lisuuteen. Ajatellen erityisesti selustan puolustusta olisivat kuite~ 
kin huoltokeskusten esikurmat edullisia. Jos tällainen pienikin esi
kunta sijoitettaisiin kaikkiin yhtymiin, olisi käytännöllisesti kat
soen prikaatissa huoltopataljoona ja armeijakunnassa huoltoryk
mentti. Saksalaisten keskitetty t ä y den n y s h u 01 toI a j i omine 
johtajineen on tehnyt mahdolliseksi sen, että huoltotukikohdilla on 
ollut oma johtonsa sodan alusta alkaen, ja tämä käytäntö on saanut 
jatkua sodan loppuun saakka täydennyshuollon johtajan muuttuessa 
huoltorykmentin komentajaksi . 

Saksalaisten keskityspyrkimys nälkyy edelleen yhtymien kuljetus
yksiköiden kokoamisessa noin autojoukkuetta vastaavista kolonnista 
autokomppanioiksi. Lukuunottamatta GTR:n joukkojs. on autopa
taljoona ollut yhtymissä korkein kuljetusjoukkojen johtoporras. -
Meillä ei kuljetusyksiköiden johtamisessa liene pitemmälle kuin 
autokomppanioiksi viety keskitys tarpeellinen. Laajojen kuljetus
tehtävien suorittamisen voivat tarvittaessa johtaa erilliset kuljetus-: 
toimistot. 

Ehkä enimmän käyttökelpoisia kokemuksia voimme löytää saksa...,. 
laisten hu 0 1 t 0 k u 1 j etu s t en järjestelystä ja suorituksesta~ 

Erityisen merkillepantava 'on se arvojärjestys, jonka saksalaiset itse 
kokemustensa perusteella antavat eri kuljetusmuodoille. Huolimatta 
siitä, että sotaan lähdettäessä autokuljetukset a.getettiin ensimmäi
selle sijalle, kohosivat idän sotanäyttämöllä rautatiekuljetukset tär
keimmiksi. .Moottoria oli sittenkin yliarvioitu. Vähempiarvoisena ei 
voida pitää havaintoa siitä, miten tärkeäksi hevonen osoittautui. 

Selustan kaukokuljetukset suoritettiin rautatien ja GTR:n avulla. 
GTR korvasi junakuljetukset siellä, missä rautatietä ei ollut tai se 
oli poiklki, kunnes yJipitkät kuljetusmatkat ja kelirikko pääsivät 
vaikuttamaan asiaan. - Rautatiekuljetusten estyessä on alueellisen 
.kuljetusvoiman käyttö meillä katsottava yhtä tarpeelliseksi huollon 
kuljetuksilla kuin .am oli Saksassa. 
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G'I1R:n ja .rautateiden arvojärjestys näyttävät vaihtaneen paik
kaansa suumilleen silloin, kun 'Saksan idän hyökkäys kulminoitui v 
1941. Rautatiekuljetusten suuri tehokkuus sekä riippumattomuus 
vuodenajasta, säästä ja kelirikosta kohottivat sen arvon samaksi, 
kuin se oli ollut 11914. Tämä tapahtui huolimatta rautateiden suu
resta haavoittuvuudesta. Partisaanien mitä vilkkain ja häikäile
mättöminkään toiminta ei voiIlJUtpysäyttää kuljetuksia muuta kuin 
lyhyiksi ajoiksi. Korjaus- ja varmistuspalvelu vaativat tosin san
gen runsaasti voimaa. Arvioitaessa lentohyökkäysten vaikutusta on 
kuitenkin muistettava Saksan kotialueen rautatieverkon suuri ti
heys. Joka tapauksessa voimme pitää Saksan kokemuksia merkkinä 
siitä, ettei ilman muuta ole syytä tyytyä ajatukseen, että "rautatie 
otetaan meiltä pois". On varauduttava tarvittaessa pelkkiin yökulje
tuksiin ja kuljetuksiin huonolla lentosäällä. Saksalaisten "saarikul
jetukset" katkosten pirstomilia rad'Oilla viittaavat siirtokuormaus
organisaation tarpeellisuuteen. Tämä lienee edullisinta järjestää 
sotilaspiirien avulla ,paikallista työvoimaa käyttäen. 

H u 0 1 t 0 j 0 u Ik k 0 j e n .t a i s tel u on nähtävä tulevaisuudessa 
yhtä tavallisena ilmiönä, kuin se oli Saksan itärintamalla. Maahan
laskut, panssarijoukkojen syvät iskut ja sissitoiminta viittaavat sii
hen, että huoltojoukkojen eräs tärkeimmistä tehtävistä on taistelu, 
joka vaatii kunnollisen koulutuksen ja aseistuksen. ilman näitä 
edellytyksiä ei voida puhua tehokkaasta selustan puolustuksesta. 

Saksalaisten kokemukset osoittavat, ettei huoltojoukkoja voida 
vähentää määrättömästi. Jos huoltojoukot tarvitsevat usein taistelu
jOUlklrojen apua kuten Saksassa oli sodan loppuvaiheessa asianlaita, 
on ehkä jo menty vähentämisessä liiallisuuteen. Toisaalta on muis
tettava, että sota vaatii taistelujoukoilta paljon, mistä syystä huolto
joukoiltakin on vaadittava paljon. 
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