Hevosen merkitys yleisen liikkuvuus- ja
kuljetusprobleemin ratkaisussa nykyisen
organisaatiomme puitteissa

Kirjoittanut yleisesikuntakapteeni A Salovaara

I JOHDANTO

Kokonaiskisityksen saamiseksi hevosen merkityksesta tata kysy-
mysta olisi tarkasteltava hyvin monitahoisesti ja erottamatta ennakolta
joitakin aselajeja pois kisittelystd. Tdmi ei tarkoita sitd, etti tyhjen-
tivaid selvitysti voitaisiin yhdelli kertaa antaa niin laajasta asiasta,
vaan etti oleellisimmat seikat olisi pyrittivd kokoamaan yhteen. Niin
on tehtdvi siitdi syystd, ettd sodankiyntiin liittyvii kysymyksia tutkit-
taessa on yleensikin olemassa se vaara, etti asia irrotetaan kokonai-
suudesta ja sitd kisitellddn erillisendi ilman kokonaistaustaa. Tilloin
voidaan vertailukohtien ja arvostelupohjan puuttuessa harhautua hy-
vinkin virheellisiin johtopaidttksiin. Syynid on kapea nikokentti, “ei
nihdi metsdd puilta”. Vaikka hevonen on vain yksi niistd monista vi-
lineisti, jotka palvelevat liikkuvuutta ja kuljetuksia, on niiti molem-
pia asioita valotettava téssid yhteydessi laajemmin, jotta viltytdan mai-
nitulta virheelti. Samalla on otettava huomioon tulevan sodankiynnin
asettamat vaatimukset, yleinen teknillinen ja taloudellinen kehitys ja
maan voimavarojen sallimat mahdollisuudet.

Moottoroinnin lisdéntyminen on rinnan tulivoiman kehittymisen
kanssa ollut selvimmin havaittava ilmi6 kaikissa armeijoissa viime so-—
tien ja sodanjilkeisten vuosien aikana. Liikkuvuutta pidetiin yhid edel-
leenkin yhteni menestyksen tirkeimmistd perusedellytyksisti taiste-
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lussa. Atomisodan taktiikka on alkuhapuilun jilkeen 6ytamaiisillizn
muotonsa. Merkille pantavaa on, etti poikkeuksetta kaikkial-
la katsotaan atomisodan lisddvin liikkuvuusvaati=
muksiaentisestdin.

-Sodan jdlkeen meilld on kisitelty liikkuvuuskysymyksié varsin mo-
nipuolisesti julkisissa kirjoituksissa, mutta ei sittenkiifin suhteellisesti
niin paljon kuin ulkomaisissa julkaisuigssa. Yksi kirjoitus antaa kuiten-
kin mahdollisuuden viliytelld vain joitakin ndkékohtia tissi asiassa,
joka sisiltas valtavan midrdn osatekijoiti. Varsin kuvaava on lausunto
The Army Combat Forces Journalissa (Nov 1954): “Sotilaallinen liik=-
kuvuus on enemmiin kuin autoja, panssarivaunuja, helikoptereita, len-
tokoneita, kuljetuslaivoja ja maihinnousualuksia. Se on myds yhdis—
telmi alyd, kekselidisyyttd ja mielikuvitusta.”

Meilld on tutkimustyd tihdinnyt sekd operatiivisen etti taktillisen
liikkuvuuden lisdimiseen niin, etti kokonaisten yhtymien nopeat siir—
rot olisivat mahdollisia ja etti joukot sekd aseet pystyttiisiin tietto-
minkin maaston kautta saamaan taisteluun mahdollisimman tulivoi-
maisina ja taistelukykyisind. Hevosen arvo taktillisen liikkuvuuden li-
sadjanid on tullut selvisti esille. Mutta samalla on havaittu sen olevan
operatiiviselle liikkuvuudelle pikemminkin jarru kuin apukeino. Risti-
riita operatiivisen ja taktillisen liikkuvuuden valilld tuntuu olevan eri~
tyisen vaikea ratkaista. Suurvallat eivit tunne titi probleemaa sa—
massa muodossa, miki johtuu siitd, ettd niilld on kiytettivissiin maas—
tokelpoisia moottoriajoneuvoja, jotka lisiiksi omaavat riittivin hyvin
tieliikkuvuauden. Maamme traktorikannan lisdintyminen ja hevoskan-
nan vihentyminen ovat tissi yhteydessi saattaneet keskustelun alai-
seksi mahdollisuuden korvata hevonen osaksi traktorilla tai muulla
maastokelpoisella moottoriajoneuvolla. — Némi ovat tirkeitd asioita.
Operatiivisen ja taktillisen liilkkuvuuden probleema ja niiden vilinen
ristiriita on meilld todellakin vaikea asia, jota tulisi jatkuvasti tutkia.
Kaikilta puolilta ei niiti asioita ole sittenkiifin vield tarkasteltu ja yh-
teen sulattaminen on suorittamatta. » _

Tulivoiman kasvaminen ja tiisti johtuva materiaalikulutuksen jat-
kuva suurentuminen asettavat yhi lisddntyvii vaatimuksia tiydennys—
kuljetusten suorittamiselle. Tiydennyskuljetuskysymysti ei téssd yh-
teydessi voida mitenkidn sivuuttaa. Se ettd joukot, aseet ja niiden mu-
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kana kulkevat tarvikkeet on saatu siirretyksi johtajan haluamalle
alueelle tdysilukuisina, taistelukelpoisina ja oikea-aikaisesti, ei vield
riitd. Nykyaikaisen sodankiynnin perussdint6ji on, etti joukon mate-
riaalin saannin tiytyy olla turvattu kaikissa olosuhteissa. Tdm# vaati-
mus suurenee sen johdosta, etti organisaatiossamme pystytdin henki-
16ston ja ajoneuvojen mukana kuljettamaan varsin vihidinen méairid
materiaalia, joka riittia kiivaassa taistelussa vain sen aloittamiseen:
Meilld eividt varastot litku "pyérien piailld”, vaan siirtyvit hitaammin
kuin joukot. Téstid syystd on aina siirtojen, keskityskuljetusten ja mars-
sien jilkeen uudella alueella aloitettava porrastuskuljetukset ja niiden
varastojen luominen, joiden avulla turvataan materiaalin jatkuva saanti.
Niin ollen on olemassa myds huollon operatiivisen ja taktillisen liikku-
vuuden probleemi, joka on ymmirrettivi ensi sijassa materiaalin kul-
jetuskysymykseksi. Mitd hyodyttid nopea joukkojen siirto, ellei sa-
malla pystytd turvaamaan niiden materiaalin saantia uudelle alueelle?

Liikkuvuutta arvosteltaessa on siis aina pidettivd mielessd, miki on
joukon taisteluvalmius materiaalin osalta._ Tissd mielessié on tarkeétd
futkia, miten maiiArdvahvuinen sotavarustus pystytdin kuljettamaan
tieston huonontuessa. Liikkuvuuden p#imé&drid on pysynyt entiseni:
Olla nopeampi kuin vihollinen ja kuljettaa suhteellisesti suurempia ih-
mis- ja materiaalimiirii kuin vastustaja.

Tallaisessa tutkimuksessa voidaan verrata kuljetusvilineiden etuja
ja varjopuolia toisiinsa tdysin tietoisena siitd, ettei vélineen tarvitse
korvata toista, vaan ettd ne yleensi tiydentivit toisiaan. Tutkimuksen
tuloksen ei siis tarvitse olla absoluuttisesti positiivinen tai negatiivinen
jonkin vilineen osalta, vaan se antaa viitteitd siitd, mihin tehtdviin
vilineet sopivat, missi yksikoissi ja milld alueilla niiden kiyttd on
edullista ja millaiset kiyttomenetelmiat néyttavit parhailta.

~.II KOKEMUKSIA JA KEHITYKSEN NYKYINEN SUUNTA

Yleinen kiisitys lienee, ettéd divisiconamme olisi ollut viime sodan
aikana enemmin “hevospitoinen” kuin muiden maiden yhtymaét. Seu-
raavaan taulukkoon on koottu eri maiden yhtymien vahvuuksia. XKehi-
tyksen suuntaa osoittamaan on taulukkoon otettu myos erdité arvioita
nykyisistd vahvuuksista. . =~ - .-
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Prikaatia ei pienoisyhtyminé ole voitu verrata divisiooniin. 3 pri-
kaatia on ldhinné ilman ak-joukkoja oleva armeijakunta. Ak-joukot li-
sadvit padasiassa henkilostod ja moottoriajoneuvoja, mutta vain vihin
hevosvahvuutta. Vahvuuksien vertailu tissi muodossa on ndin ollen
perusteltavissa. Taulukko antaa yllattivin tuloksen. Suhteellisesti
enimmin hevosia on ollut saksalaisessa jalkavikidivisioonassa, jossa on
hevonen jokaista 2,7 miesti kohden. Omassa divisioonassamme vastaava
vertailuluku on ollut 7. Nykyisin on prikaatissa 8 tai 9 miestd yhtd he-
vosta kohden riippuen siitd, ovatko molemmat patteristot hevosvetoi-
sia. Neuvostoliiton jalkavikidivisioona nidyttidd nykyisin olevan enem-
min “hevospitoinen” kuin oma prikaatimme, vaikkakin sielli on ta--
pahtunut paljon jyrkempi hevosten viiheneminen kuin meilli.

Auto syrjaytti meilli hevosen tiydennyskuljetusvilineeni pataljoo-
naportaasta ylospiin jo talvisodan aikana. Syyni oli yksinkertaisesti se,
ettd hevoseen verrattuna kymmenkertaisen kuorman ottava ja kymme-
nen kertaa nopeammin liikkuva auto oli tehokkaampi kuljetusviline
autotielld. Jatkosotaan mennessid kehitys kulki lyhyesti sanottuna sii-
hen suuntaan, etti perusyksikkéjen kuormastoja lisittiin, mutta jouk-
ko-osaston ja yhtymiin johdossa olevia kuormastoja vihennettiin,
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Molempien sotien aikana saadut kokemukset hevosesta komppania-
ja pataljoonaportaassa olivat melkein poikkeuksetta myénteisid. Hevo-
nen osoittautui ‘varsin varmaksi joukkojen sotavarustuksen ja tarvik-
keiden kuljettajana ja jalkavien raskaiden aseiden vet#jénh, joskin se
oli melkoisen hidas kuljetusviline. Hitaus ei kuitenkaan ratkaisevasti
heikentinyt sen arvoa siitd siysfé, ettei jalan marssivan jalkavien no-
peus ollut suurempi. Talvella ja kelirikkoaikana se pystyi suorittamaan
sellaisia kuljetustehtidvid rintaman ldheisyydessi, joista tuskin mik#in
moot‘toriajoneuvo olisi selviytynyt. Korpiolosuhteissa tuli hevosen arvo
koetelluksi koukkausten ja maastomarssien aikana. Purilaat osoittautui-
vat erittiin onnistuneeksi ratkaisuksi kesi- ja kelirikko-olosuhteissa
vaikeassa maastossa ja tiettomissid korvessa. Kantohevosten kiaytdsta
saadut kokemukset olivat suureksi osaksi kielteisid. Tdh#in lienee osal-
taan vaikuttanut koulutuksen puute ja tottumattomuus vilineen kiyt-
to0n.

Kokonaisen yhtymén huollon suorittamisesta pelkistdsin hevosilla
saatiin melko vihin kokemuksia.

Kevyen kenttitykiston maastokelpoisuus hevosvetoisena osoittautui
varsin hyviksi. Vaikeassa maastossa tykiston liikkuminen oli tosin hi-
taampaa kuin jalkaviden, mutta kaikkein suurimmaksi pulmaksi todet-
tiin sittenkin ampumatarvikehuollon suorittaminen hevosilla.

Jadkirijoukkojen hevosten puute osoittautui korpisodassa melkoi-
seksi haitaksi.

Selustassa hoidettiin kuljetukset piiasiassa autoilla ja rautatietd
kayttien. Varsinaista ylijohdon kaukokuljetusorganisaatiota ei ollut
olemassa. Hevosta tarvittiin vain paikallisiin, vaatimattomiin kuljetuk-
siin jokapdiviisten tarpeiden tyydyttimiseksi, rakennustehtéviin jne.
Armeijan kidyttoon otetuista hevosista oli pddosa,
n 3/4 perusyhtymissi, ja siis “edessi”. Niin ollen kauempana
selustassa oli hyvin vaatimaton maéra hevosia.

Sodan jilkeen on meilli maa- ja metsitaloudessa tapahtunut laa-
jassa mitassa siirtymistd kumipyoratraktorien kiytt6on. Traktoreita on
lyhyessé ajassa tuotu maahan runsaasti. Talld hetkelld niitd on maassa
n 40.000 kappaletta. On luonnollista, ettd puolustuslaitoksessa herisi vil-
kas mielenkiinto traktorien sotilaallisia kidyttdmahdollisuuksia kohtaan.
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Samaan aikaan lakkasi keskustelu USA:n ylijidmévarastoista ostettu-
jen puolitela-autojen kiytisti ja- sijoittamisesta organisaatioon, koska
asia menetti ajankohtaisuuttaah kalustoni suuren kulumisen vuoksi rau-
hanajan kiytossi sekd myos sen johdosta, ettd tillaisten autojen val-
mistus on tiettdvisti lopetettu.

Maataloustraktorien kokeiluja on suoritettu paitsi Maatalouskonei-
den’ Tutkimuslaitoksessa ja Metsiitchossa, myds puolustuslaitoksen
omassa traktoritoimikunnassa. Toimikunta perustettiin 1951 ja on jo
lopéttanut - toimintansa. Sen laatimassa muistiossa sanotaan, etti trak-
toreilla on monia kiyttémahdollisuuksia sekd rauhan etti sodan ajan
armeijassa. Harjoitusorganisaatioihin ilmestyi traktoreita kenttiitykistén
ja raskaan kranaatinheittimen seki jalkavikitykin vetijiksi. Lisiksi on
olemassa ehdotuksia traktorien lisdimiseksi organisaatioon ylemmissi
johtoportaissa joko traktorikomppanioina tai huoltomuodostelmiin ja
muihin selustan yksikkéihin liitettyind ryhmini tai yksityisind ajoneu-
voina.

Viime aikoina on traktorille ilmestynyt uusi kilpailija. Se on Uni-
mog, saksalainen nelipydriavetoinen maastoajoneuvo, joka omaa monia
sotilaallisesti tiirkeiti ominaisuuksia ja etuja tavalliseen pyéritraktoriin
verrattuna. Sen kokeilut ovat mm talven osalta vield kesken. — Hevo-
nen on kuitenkin sitkeiisti puolustanut paikkaansa organisaatiossa huo-
limatta sille tulleista monista kilpailijoista.

Ruotsissa on hevoskanta vihentynyt ja traktorikanta lisdinty-
nyt suhteellisesti vield jyrkemmin kuin meilli. Hevosten kokonaismii-
ré on tilli hetkelli n 300.000 eli vain puolet v 1945 olleesta mésirasti.
Armeija on ryhtynyt jyrkkiin toimenpiteisiin hevosten vihentimiseksi
sodan ajan organisaatiosta. Annetun puolivirallisen selostuksen! mu-
kaan tullaan vetohevosia vihentimiiin 70 % ja ratsuhevosia 30 %. Ve-
tohevoset jakaantuvat tilld hetkelld seuraavasti: jalkavikiprikaateilla
35 %, tykistollda 159%, polkupyoripataljoonilla 16 ¢¢, sissijoukoilla (Jd-
garforband) 2 % ja huoltojoukoilla 11 9. Hevosen marssinopeuden ei
katsota vastaavan vaatimuksia. Kun lisiksi raskaiden aseiden liséi#imi-
nen organisaatioon hankintaohjelmien mukaan suurentaa ampumatar-
vikekuljetuksia, ei hevosten avulla katsota voitavan tyydyttia kulje-

! "Avhistning?” Kirj Armé nytt n:o 3/1955, s 18—22
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tustarvetta. Kun Ruotsissakaan ei ole riittiviisti maastoautoja, on ollut
pakko turvautua organisaatioon, jossa kiytetdin hyviksi polkupyorii
ja ottoteitse saatavia maataloustraktoreita. Ndin tulevat hevoset kor-
vattaviksi traktoreilla ja yhden tonnin perivaunulla. Laajoja kokeita
periavaunujen kehittimiseksi ja pyorien luistoa estivien kitkaketjujen
kiytosti on suoritettu. Kuitenkaan ei jalkaviikiprikaatin hevosia koko-
naan poisteta, vaan vihennys tulee olemaan n 60 % nykyisesti. Polku-
pyorapataljoonien hevosista korvataan 50 ¢; moottoriajoneuvoilla, joi-
den laatua ei ole ilmoitettu. Sissijoukot ovat edelleenkin varustetut he-
vosilla. Tykiston on laskettu v 1958 mennessi tulevan kokonaan moot-
toroiduksi. Hevosvetoisuus tullaan kuitenkin sdilyttim#in niissi jou-
kossa, joita on ajateltu kayttdd Pohjois-Ruotsissa. Tata silmialld pitden
on suunniteltu perustettavaksi hevoskuljetusmuodostelmia annettavaksi
jalkavikiprikaateille.

Amerikkalaisilla oli toisen maailmansodan aikana kiytos-
sdan aluksi yksinomaan siviiliajoneuvoja, mutta sodan aikana kehitet-
tiin taktillinen, vain sotilaskiyttéén suunniteltu maastokelpoinen auto.
Nykyisin perustuu yhtymin sekid operatiivinen ettd taktillinen liikku-
vuus joukkojen orgaanisiin ajoneuvoihin. Divisioonan n 2600 autosta on
n 1000 jeepeja, toinen tuhat yleistyyppisia 3/. ja 2% tn ajoneuvoja. Kun
divisioona siirtyy yhtaikaa, on 15 joukoista marssittava jalan tai odotet-
tava kuljetusvuoroaan. Jotta divisioona kokonaisuudessaan voisi siirtyi
autoilla, tarvittaisiin 270 autoa lisd#, siis n 10 % koko ajoneuvovahvuu-
desta. Kiytinnéssi kuitenkin siirto harvoin suunnitellaan yhdelld hei-
tolla tapahtuvaksi. Useimmissa tapauksissa divisioona néin ollen pystyy
siirtymiin ilman kuljetusapua, mistd syystd sen sanotaan olevan 100
%:sti moottoroitu. — Amerikkalaiset vertaavat autoa aseeseen. Kuten
muitakin aseita, niiti tarvitaan useita erilaisia kaliipereita ja kokoja eri
tehtiviin. Muutamat ovat valmistetut taktillista kiyttod varten, muu-
tamat kuljettamaan raskasta materiaalia pitkid matkoja. Katsotaan, etti
vain moottoriajoneuvon avulla voidaan yhdistid kaikki ne liikkkuvau-
den vaatimukset, joita moderni armeija tarvitsee. Joustavuuteen piis-
tddn useilla erilaisilla tyypeilld, jotka sijoitetaan organisaatioon tarkoi-
tuksenmukaisesti. Tistd syystd amerikkalaisilla onkin varsin lukuisa
joukko erilaisia autoja taktillisten ajoneuvojen luokassa. Operatiiviseen
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ryhméian kuuluvissa ajoneuvoissa pidetiiin suurta nopeutta ja suurta
kuormatilaa erityisen thirkeini. Peréivaunujen runsaalla kiytSlld pyri-
tiln lisddmiidn joustavuutta. Témén ryhmén ajoneuvot ovat siviilityyp-
pisid, kun taas taktilliset ajoneuvot on tiysin suunniteltu ja rakennettu
armeijna varten.

Korean sodassa saatiin varsin negatiivisia kokemuksia runseasta
moottoroinnista, vaikkakaan toisen maailmansodan aikana ei niin kiy-
nyt. Syyni oli Korean vaikea maasto. Korean sodan aikana haettiin in-
nokkaasti 'keinoja, milld timé vaikeus voitaisiin voittaa. Ensimméiseni
toimenpiteend ryhdyttiin joukkoja marssittamaan enemmin jalan ja jit-
timiin moottoriajoneuvoja taemmas. Sen jidlkeen ryhdyttiin rakenta-
maan ja parantamaan teiti. Seuraava askel oli laajamittainen helikop-
terien kiytto, joka niiytti avanneen aivan uusia mahdollisuuksia paitsi
joukkojen liikkuvuuden lisiiimiseksi, my6s huollon suorittamiseksi.

Amerikkalaisilla on useitakin erikoisajoneuvoja, joista on kiinnitet-
tivi erityisti huomiota lumiajoneuvoihin!. Perireelld varustettuina né-
mi mahdollistavat talvella toiminnan tiettomisséikin maastossa samoin
kuin suolla liikkumisen kesilli. Etelinapamantereen tutkimusretkikun-
nalla on ollut kiiytbssiin ns "Lumikissa”, uudentyyppinen telaketjuilla
varustettu lumiajoneuvo, jonka chella retkikunta on kiyttinyt meills-
kin tunnettuja puoliteloilla varustettuja pyoritraktoreita. — Viimeisin
uutuus on Rolligon, lieribpyorillé varustettu erittiin maastokelpoinen
ajoneuvo, josta julkaistut tiedot ovat varsgin niukat.

Neuvostoliiton sodanjohto ei ainakaan Suomen rintamalla
pystynyt kunnollisesti organisoimaan kuljetuksia tiettdmissi maastos-
sa. — Yhtymistd lienee nykyisin n 70 9% moottoroituja. Hevosta ei siis
ole kokonaan hylitty. Moottoriajoneuvoissa on erikoista pitkille viety
standardisointi, misti syystd tyyppeji on vihin. Lisdksi ndma tyypit
ovat samoja kuin siviilikdytossii olevat. T4std syystii ei erityisen maas-
tokelpoisia ajoneuvoja liene olemassa lukuun ottamatta sodan jilkeen
amerikkalaisen mallin mukaan valmistettuja jeepeji. Ajoneuvojen tek-
nillisten ominaisuuksien suhteen lienevét veniilliiset jiljessi amerikka~

I Military Review, 11/52, s 14—16

14 — Tiede ja Ase
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Saksalaisilla oli pelkistiiin jalkavikidivisioonissa kiytossd yli
puoli miljoonaa hevosta, joten heilli on varsin runsaasti kokemuksia
niiden arvosta. Linnen hyokkiyksessi 1940 samoin kuin idén hydk-
kiyksen alkuaikoina 1941 hevosen merkitys oli vihdinen etenemisen
nopeuden vuoksi. Kelirikon ja talven tultua hevosen arvo kohosi kui-
tenkin yllattivasti huolimatta siité, ettd rehupula ja talven kylmyys te-
kiviit hevosien aseman niin vaikeaksi, ettd puhuttiin jo "suuresta he-
vostragediasta”. Arvovaltainen saksalainen toisen maailmansodan tili-
tysteos ”"Bilanz des zweiten Weltkrieges” asettaakin kuljetusvilineet
seuraavaan hammaistyttividn tirkeysjarjestykseen: rautatiekalusto, he-
vonen ja moottoriajoneuvo. Moottoria oli selvistikin yliarvioitu. Erityi-
sesti sen alttius sidin ja kelin seki vuodenajan vaikutuksille tuotti pet-
tymyksen, kun erityisesti rautatiekalusto, mutta myds hevonen olivat
niistd vihemmin riippuvaisia. Hevosen operatiivinen merkitys oli siin,
etti se seurasi joukkoja uskollisesti pitkii matkoja, esim Puolasta ali-
selle Volgalle. Sen taktillinen arvo ilmeni silloin, kun se edelld mai-
nituista syistd useinkin oli viimeinen pelastus ja ainoa yhdysside huol-
tokannan ja rintaman vililli. Polttoaineen puute ja moottoriajoneuvojen
tiydennysvaikeudet lisdsivit muiden kuljetusvilineiden — siis myos
hevosen — arvoa. — Kuljetusorganisaatio oli kokonaisuudessaan sel-
vipiirteinen: Selustan kaukokuljetukset hoidettiin rautateitse ja ylijoh-,
don autorykmenttien avulla. Kenttdarmeijan autokuljetusvoima oli kes-
kitetty voimakkaasti armeijan johtoportaaseen. Hevoskuljetusreservi,
hevosvetoiset kolonnat, oli taas sijoitettu divisiconan portaaseen.

Saksalaisten jilkiarviointi on suuresti poikkeava niistd kisityksista,
mitkd tdlld hetkelld niyttivit muualla vallitsevan. Yhd runsaampi
moottorointi on joka tapauksessa katsottava lihes yleismaailmalliseksi
ilmicksi. Viime vuosina on atomisodan taktiikan kehittyminen kuiten-
kin tuonut esiin uusia nikokohtia. Mm eversti Miksche kirjassaan ”Ato-
mic weapons and armies” katsoo, ettd amerikkalaiset ovat menneet ai-
van liian pitkdlle moottoroinnissa. Téamin seurauksena oli, ettd joukot
juuttuivat Koreassa teihin kiinni. Pohjois-korealaiset ja kiinalaiset, joil-
la oli vahin moottoriajoneuvoja, kiyttivit maastoa hyvikseen aivan
toisessa mitassa. Kirjoittajan kisityksen mukaan tulevassa sodassa on
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teihin kiinni juuttuminen turmiollista. Maastoon piisemiseksi hin suo-
sittelee hevosta. .

- Atomivaara kohdistuu juuri teihinjaniiden li-
heis yyteen. Hevosten avustama joukko péisee varmasti suojaiseen
‘maastéon. Rauhan aikana ei kuitenkaan voida palata taaksepdin teknil- ~
lisessd kehityksessd. Atomivaara ja ehdoton maastoliikkuvuuden vaa-
timus sen sijaan pakottavat tarkistamaan kisityksid hevosen lihes tiy-
dellisestd “vanhanaikaisuudesta” tulevassa sodassa. Teknillistd kehitysts
.on kylld seurattava. Mutta silloin kun on kysymyksessid osittainenkin
luopuminen vilineests, joka on satoja vuosia osoittanut luotettavuu-
tensa ja edullisuutensa metsissiimme, on vilttimitti riittivan laajoilla
ja pitkaaikaisilla kokeilla todistettava uuden vilineen ehdoton etevim-
myys. Kasiteltivi asia on meilld paivinpolttava ainakin niin kauan
kun hevoskanta maassamme vihenee ja traktorikanta lisiéntyy.

Metsien ja soiden suuri osuus maamme pinta-alasta on pidettiva
mielessd. Suomalaisen yhtymian on pystyttivd taistelemaan alueilla,
joilla on kiytettivissi verrattain hyvikuntoinen tiestd, mutta yhtd hy-
vin tiettomissd maastossa. Liikkuvuutta erilaisissa olosuhteissa on niin
ollen vertailtava siten, ettd organisaation ja vélineiden kiyttokelpoisuus
tai niiden heikkoudet selvidvit.

Armeijoita organisoidessaan koettavat kaikki kansat hyotyd mah-
dollisimman paljon olevista oloistaan. Amerikkalaisten organisaatio on
suurelta osalta seuraus heidin korkealle kehittyneesti teollisuudes-
taan, venilidisten taas heiddn suuresta lukumiirdisesti ylivoimastaan
ja alhaisemmasta teknillisesti tasostaan. Meidin itsemme on syytd miti
tehokkaimmin kayttidd hyviksi kaikkia tarjolla olevia mahdollisuuksia,
esimerkiksi traktoreita. Ensin on vain saatava varmuus siitd, tarvitaan-
ko niitd. Asia on joka tapauksessa tutkimisen arvoinen.

I HEVOSEN TEHTAVAT NYKYISESSA ORGANISAATIOSSA

Seuraavalla sivulla on esitetty pdiosa niisti yksikoistsd, joihin he-
vosia on sijoitettu. Taulukko selvittds, millaisissa tehtivissd hevoset
niissé ovat. Hevosten paipiirteittdinen jakaantuminen tulee timin mu-
kaan olemaan suunnilleen sama kuin viime sodassa, toisin sanocen pai-
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nopiste on edessi prikaateissa. Jos nliin ollen keskitymme arvostele-
maan hevosen merkitysti lihinni prikaatissa, on lopputulos koko ar-
meijaa ajatellen lihes yleispiitevi.

. N puolet prikaatin hevosista on kivéiripataljoonissa ja n kolmas osa
kenttitykistorykmentissi. Suhde vaihtelee jonkin verran riippuen siiti,
onko toinen patteristo hevos- vai traktorivetoinen.

Lukumaiiréisessd suuruusjérjestyksessi jakaantuvat hevoset eri teh-
taviin seuraavasti.

— taloushuelto

~— aseenvetijat (ktyk 72, kivpatl 64, tkpatl 32)

— ampumatarvikeajoneuvot (kivpatl 88, tkpatl 21, ktyk 12)
— joukkueajoneuvot

— viesti-, mittaus- ja tulenjohtoajoneuvot

Loput nelja ryhmii ovat Jukuméériisesti vaatimattomia,

Taloushuollon ajoneuvoilla on tiysin séinndllinen tehtdviinsd, jonka
ne pystyvit suorittamaan vaikeassakin maastossa tarvitsematta avuksi
yleiskiyttoon tarkoitettua prikaatin ajoneuvojoukkuetta, Sen sijaan huo-
mio kiintyy aseenvetijien ja ampumatarvikeajoneuvojen lukumiiriisen
suhteen erilaisuuteen samoissa yksikoissd. Vaikka kenttitykisto olisi
hevosvetoista, ei sen ampumatarvikehuolto kuitenkaan turvaudu hevos-
vetoon. Aseiden ja ampumatarvikehuollon liikkuvuusaste ei siis ole
sama. Tillainen jirjestely soveltunee kuitenkin lihinnd vain tykistille,
jolla on pitkd ampumamatka ja jonka ei tdmidn vuoksi tarvitse aina
siirtdd tuliasemiaan vilittomésti jalkavien mukana, Sen sijaan jalka-
vden raskailla aseilla olisi edullista olla samanasteinen litkkuvuus kuin
jalkavielld yleensd. Aseilla ja ampumatarvikeajoneuvailla pitdisi olla
maastokelpoisuudeltaan samaa luokkaa oleva viline vet#djini.

Varsinaisia ladkintdajoneuvoja on prikaatilla niin vihin, ettd viime
sodan kokemusten perusteella voidaan epiilla niiden riittivyyttd aina-
kin korpiolosuhteigsa. Ndin ollen joudutaan kiyttdmiin ampumatarvi-
keajoneuvoilla suoritettavia paluukuljetuksia tai alistamaan hevosia yk-
sikgille sairaskuljetuksia varten muualta, esim ajoneuvojoukkueesta.
Viimeksi mainittu vaatimaton kuljetusyksikké tarvittaneen kuitenkin
ensi sijassa kranaatinheittimiston ampumatarvikehueltoon.
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AV LIKKUVUUS -

1. Perusteita ja vaatimuksia .

* Litkkuvuutta ei meilli liene vield missiiin miiritelty, mutta selvir
lihtskohdan saamiseksi kisittelylle on se tissi vilttamitts suoritettava.
Jos liikkuvuuden yleensi katsottaisiin merkitsevin kykyi
liikkua orgaanisin vidlinein, olisi erotettava yksild ja
joukko. Yksityisen miehen osalta litkkkuvuus tilléin edellyttiisi kahta
tervetti jalkaa ja timin lisiiksi mahdollisesti polkupydrdd tai suksia.
Joukon osalta se merkitsisi erilaisten litkkumis- ja kuljetustapojen
kiyttod. Tallaisena midritelmé kaipaa selvennysti. Voimme ottaa esim
seuraavan ldhtokohdan:

Perusliikkuvuus on joukon kyky liikkua orgaa-
nisin vdlinein.

Yleinen liikkuvuus jidisi tidlléin merkitseméin joukon
kykyid liikkua sen kdytto6n orgaanisesti tai tila-
piisesti asetetuin keinoin. Viimeksi mainittu saattaa niin
ollen sisiltaa kaikki liikkumis- ja kuljetusmuodot yhtaikaa, perdkkiin
tai vaihdellen.

Jo tunnetun jaon mukaan voimme pitdd operatiivista liik-
kuvuutta liikkuvuutena taistelualueen ulkopuolella ja taktillis-
t a liikkkuvuutena taistelualueella. Operatiivisen liikkkuvuuden vélineiltda
vaaditaan nopeutta, suurta kuormatilaa ja pitkdad pai-
vataivalta. Taktillisen liikkuvuuden vilineiltd vaaditaan ensi si-
jassa hyvii maastokelpoisuutta ja sen lisiksi samoja omi-
naisuuksia kuin operatiivisen liikkuvuuden vilineilti. Nopeus, kuor-
matilan suuruus ja piivitaipaleen pituus ovat niilli tietenkin pienem-
- mét kuin edellisilli.

Nopeuden merkitys vihenee siirryttiessi tiettdmian maastoon. Jal-
kamiehen marssinopeus on useimmiten riittivi. Vaikkakin hevoskuor—
maston nopeus on pieni moottoriajoneuvoon verrattuna, se on yleensi
varmempi pidsemiin perille. Jalkavikeimme ei saisi sanoa raskaaksi
sen johdosta, ettii silli on hevosia. Se on piin vastoin juuri tisti syysti
maastokelpoista jalkavikedi. — Hevoskuorman pienuus tekee myds
sattuneen vahingon tai tuhoutumisen aiheuttaman menetyksen pieneksi.
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Vihollisen toimintaa ajatellen ja asevaikutusta silmilld pitdien on-hevo-
sen kiytté nykyaikaisen sodankiynnin vaatimusten mukaista siind mie-
lessi, ettd se hajottaa materiaalin kuljetuksen ajaksi.

Hevonen ei ole kuitenkaan kulJetusom.malsuuksﬂtaan operatiivisen
lukkuvuuden viline. Kuorma-autolta taas puuttuu taktillisen ajoneu-
von tirkein ominaisuus, maastokelpoisuus. Niin ollen ei meilld liikku-
vuus tdlld hetkelld voi perustua yhteen kuljetusvilineeseen. Liikkuvuus
ei kuitenkaan kiytinnossi muodostu pelkiistisin vilineistd ja niiden
ominaisuuksista. Se riippuu suurelta osalta siitd, miten véilineiti kiy-
tetddn, kidyttotaidosta. Sekd operatiivinen ettd taktillinen liik-
kuvuus loppujen lopuksi saavutetaan vain silld, ettd pystytdin yhdistia-
miin tarpeen mukaan jalkamarssit, pybramarssit, auto-, hevos-, trak-
tori- ja junakuljetukset. Liikkuvuuden perustekijit on esitetty vertai-
luna seuraavalla sivulla olevissa kaavioissa. Rautatieti ei ymmaérret-
tivistd syistd ole otettu mukaan.

Vertailusta voimme tehdd mm seuraavia johtop#idtoksii:

Nopeuden ja paivitaipaleen pituuden mukaan on erotettavissa sel-
visti kolme erilaista ryhmiad, nim

— autot,

— polkupyérilld liikkuvat miehet ja pyoritraktorit,

— jalan marssivat miehet ja hevoset.

Kun tiemarssin ratkaisevat tekijit ovat nopeus ja piivitaipaleen
pituus, saadaan tiistd selvit viitteet marssiosastojen jirjestimiseksi nor-
maalitapauksessa.

Kuormauskyvyn vertailussa havaitaan jalleen auton ylivoimaisuus.
Traktorin perdvaunun kuorma on laskettu kahdeksi tonniksi, vaikkakin
se saattaa tien laadun mukaan vaihdella huomattavasti. Rekikuorman

. suuruus taas riippuu ratkaisevasti siiti, miten tasaisessa maastossa tie
~kulkee. Edullisissa olosuhteissa rekikuorman suuruus saattaa kohota
moninkertaiseksi, jolloin rekikuljetukset voivat saavut-
taa operatiiviseksi katsottavan merkityksen.
Kaikki muut kuljetusvilineet ovat taas kuormauskyvyltidn varsin vaa-
timatonta luokkaa ja kykenevit tistd syystd tyydyttidmiin vain taktil-
lista merkitysti omaavan kuljetustarpeen. — Kuljetusvilineiden jako
olisi ndiden kolmen ominaisuuden perusteella seuraava.
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Operatiivisen liikkuvuuden vilineitd ovat mm
— auto, (puolitela-auto),

— traktori,

— polkupydri.
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Taktillisen liikkuvuuden vilineiti ovat mm

— hevonen (kérry, reki, purilaat, kantohevonen, ratsu),
— polkupyéri,

— traktori, (puolitela-auto),

— auto.

Tissd yhteydessi on syytid jilleen kiinnittéii huomiota silhen seik-
kaan, etti meilli puuttuu autolta kokonaan maastokelpoisuus, mistd
syystid se pystyy palvelemaan taktillista liikkuvuutta pelkastdén auto-
tien ollessa kiytettdvissd.

2. Prikaatin perusliikkuvuus ja sen muuttuminen tieston
huonontuessa

Hevosen merkitysti prikaatin liikkuvuuden erdini tekijini ei voi-
da arvostella irrallisena. Seuraavalla sivulla esitetysséd taulukossa he-
vonen esiintyy yhteni osana kokonaisuudessa. Taulukon tarkoituksena
on teoreettisesti tarkastella kaiken ajoneuvoissa kuljetettavan sotava-
rustuksen painoa ja vertailemalla siti kuljetuskykyyn saada selville,
miten suuri osa sotavarustuksesta pystytdéin yhtaikaa kuljettamaan
mukana tieston huonontuessa ja siirryttiessi autoteiltd alueelle, jossa
on vain kirryteitd, seki edelleen tiysin tiettom#éin maastoon purilas-
urien tai rekiteiden varaan. Samalla selvidid, minkilaisena taisteluar-
voltaan ja tulivoimaltaan prikaati saattaa esiintyd niissd olosuhteissa
sotavarustuksen ja kulutusmateriaalin suhteen.

Perusliikkuvuuden maééritelmédn mukaan on taulukossa edellytetty
prikaatin tdysin yhtaikaista siirtymistd, vaikka témd ei k#ytinnossi
useinkaan tapahdu. Perusliikkuvuus-kiisite antaa joka tapauksessa sel-
vin lihtokohdan asian tutkimiselle.

Taulukosta selvidd, etta liikkuvuus pysyy tiestén laadun
muuttuessa eniten samanlaisena kivddripataljoonilla,
siis silld osalla, joka muodostaa prikaatin organisaation rungon. Sama
midrd henkilostod ja hevosia marssii autoteilli ja purilasuralla, Vain
kaksi autoa pataljoonaa kohti jid autotien varteen.
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Toinen ' havainto on erillisyksik'éiiden ja huollon

moottorointi. Niisti on jaikirikomppania ehkd kuitenkin erotet--
tava siitd syystd, eftd sielld henkiléston liikkuvuus perustuu kokonaan.
polkupyoriin eik3 osittain autoihin, kuten viesti- ja pioneerikomppa--
nialla. Niiden yksikéiden operatiivinen: liikkuvuus on hyvi.
' Tukipataljoona ja kenttétykistérykmentti ovat
sangen heterogeenisid organisaatioltaan. Niissi on
runsaasti moottoriajoneuvoja, hevosia ja polkupyorilld liikkuvia osia:.
Lis#ksi tulevat traktorit ja jalan marssivat osat.

Siirryttédessd pois autotielti on tehtévissi erditd toteamuksm

— Sotavarustuksen kul)ettam1sen huonoteisessi maastossa tekee-
tissid organisaatiossa mahdolliseksi hevonen. Ka.lkkem heikoimman ope-
ratiivisen liikkkuvuuden omaavat k1vaar1pata1]oonat ovat se-
ka kesilla ettd talvella kaikkein maastokelpoi-
simpia. .

— Autotiesti sivussa toimivan prikaatin moottoriajoneuvoja jai
autotien varteen jokaisesta yksikostd. Suuren kuljetuskyvyn ansiosta
niiden teho ylittii sen mé#rin, mikd hevoskuljetuksin pystytdén hoi--
tamaan eteenpiin, vaikka matka olisi lyhytkin,

— Prikaatin huollon on toimittava aivan pienii osia lukuunottamat--
ta autotien varressa, ellei sille anneta lisdad hevosia.

— FErilaisten kuljetus- ja liikuntavilineiden nopeuksien ja paivi--
taipaleiden erot pieneneviit siti enemmin, mitd heikommaksi tiestt-
tulee. Niiden tekijéiden arvo vihenee liikkuvuutta arvosteltaessa sitid
mukaa, miti vaikeammaksi maasto muuttuu.

— Siirryttiessé pois autoteiltd tapahtuu prikaatin liikkkuvuudessa.
jyrkkid muutos. En#i esiintyy vain kaksi nopeusryhmii, koska autot
jAdvit taakse.

3. Materiaalinen taisteluvalmius ja sen muuttuminen

a. Sotavarustuksen jakaantuminen

Taulukosta ilmenee, ettd prikaatin ajoneuvoissa kuljetettava sota--
varustus painaa n 450 tn. Kun henkilostéon kantama varustus painaa
n 200 tn, on ajoneuvoissa kuljetettava maird 2/3 prikaatin koko sota—
varustuksesta. Paitsi miesten kantamaa varustusta ovat tisti 450 ton—
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nista poissa pyorilla liilkkuvat aseet, kenttikeittimet, polkupyoriit ja
sukset.

Sotavarustuksen jakaantuminen ja sen kuljetusmahdollisuudet auto-
tielld nayttivit silloin seuraavilta:

ikks t:;:‘;vo;:ﬁv k“hle' Ajoneuvojen ku]js- Tﬂsth'.mﬂﬁrﬁs.ﬁi
Yisikki ja leulut teriaali tuskyky yhteensé | hevosajoneuvoissa
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Asetelmasta voimme havaita, etti hevosajoneuvojen kuljetuskyky -
on kolmasosa prikaatin kaikkien ajoneuvojen yhteenlasketusta kulje-
tuskyvysti ja ettd se on noin puolet sen materiaalin painosta, joka pri-
kaatin ajoneuvoissa yhteensid kuljetetaan. Kuljetettava materiaalimai-
rd niyttdd olevan n 180 tn pienempi kuin kuljetuskyky. Timi “kul-
jetusvara” on kuitenkin suureksi osaksi ndenniinen seuraavista syisti:
Sotavarustuksen joukossa on runsaasti sellaista tilaa ottavaa mate-
riaalia, jota ei ajoneuvoon mahdu téssid laskuperustaksi otettuja mii-
rid. Ylijiami (teoreettinen) muodostuu lihinnd moottoriajoneuvoihin.
Hevosvetoisissa yksikéissd, kuten kivadripataljoonassa joudutaan kul-
Jjettamaan hevosajoneuvoissa suurempi kuorma, kuin yleiset laskelma-
perusteet edellyttivat. Suurin kuljetusvara jdi huoltomuodostelmiin.
‘Se johtuu siiti, etti autojoukkue on jitetty tyhjiksi ilman peruskuor-
‘maa, jotta se olisi vapaa operatiivisia kuljetuksia varten. Tam# pie-
nentid jo kuljetusreservii siini tapauksessa, etti autojoukkuetta kiy-
tetdan a-~tarvikkeiden kuljetukseen. Varmuusvaraa jaisi tissikin ta-
pauksessa yli sata tonnia. Suunniteltaessa timiin kiyttod on kuitenkin
otettava huomioon erditi seikkoja. v
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— Sotavarustukseltaan tdysin miilirdivahvuustaulukoiden mukaista.
yhtymii Henee tuskin missiidn milloinkaan niéhty. Toisaalta saat-
taa puuttua materianlia ja toisanlta ajoneuvoja, miehis, polku-
pyodrid ja hevosia sen kuljettamiseen. Mutta sekin seikka on ko--

i kemusten mukaan otettava huomioon, ettei sotaa tarvitse kauan-

: kaan kestdd, ennenkuin ajoneuvoissa on mité erilaisinta, usein
tirkelidkin lisimateriaalia. Joka tapauksessa on oltava riitthvi
varmuusvara. '

— Autot "hividvit” ihmeelliselli tavalla yhtyméssi. Syltd tihin
ovat esim seuraavat: Osa on kuormaamassa, osa purkamassa,
osa kiddntymissi, osa siirtym#ssi kuljetuskiiskyn saatuaan.
ilmoittautumispaikalle, osa ottamassa polttoainetiydennystd, osa
rikki ja osa huollossa. — Hevosajoneuvot ovat varmemmin joh-
tajan kisissid. Vield varmemmin niissid on kuitenkin orgaaninen.
peruskuorma, niin ettéi puolityhji hevosajoneuvo on sodassa har--
vinainen nihtivyys.

b. Prikaatin taisteluvalmius

Autotielld on taisteluvalmius siirron jilkeen vihintédn se, min-
ka miadrdvahvuiset varusteet ja materiaali sallivat. Materiaalin osalta
on tilanne heikoin silloin, kun autojen ns "heittoihin liikenevi osa” on
kiytetty joukkojen kuljetuksiin.

Talloin on kaytettdvissd vain

kivaidrikaliiperisille aseille 4—5 t-ann

kv krh:lle 1,
rs krh:lle 06
kenttatykistolle 15

Nim# ovat ns “miirivahvuiset ampumatarvikkeet”.

Kivairikaliiperisten aseiden osalta tilanne on hyvin tyydyttivi. Se,
miksi kuljetusporrastus on tilti osalta niin suuri, on luonnollista. N
puolet tista mairdstd kulkee miesten kantamana eiki esim kiviirimie~
helll ole vield enempiid kuin 2,2 kg patruuncita. Toinen puoli kulkee
joukkueen, perusyksikon ja pataljoonan ajoneuvoissa helposti eiki pai-
noltaan kevyenid paljoakaan vaikeuta kuljetuskysymysta.
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Kenttitykisto kuhettaa 1,5 tuliannosta, mikd on tyydyttdvd méird
ylelset kul]etusmahdolhsuutemme huomioon ottaen. Tosin témikin on
vaatimaton verrattuna siihen, minki suurvallan divisioona kuljettaa
nykyisin mukanaan ja minki esim saksalainen divisioona kuljetti vii-
me sodan aikana. Kuitenkin on syytd viitata prikaatiorganisaatioon ja
perusyhtymémme pienuuteen, ‘

Sen sijaan huomio kiintyy siihen, etti vihimmin tarvikkeita on
suuren tulinopeuden ja hyvin tulenavausvalmiuden omaavalla kranaa-
tinheittimistolld. Hevosvetoinen raskas krh-komppania kuljettaa 0,25
‘tuliannosta, moottoroitu 1 tuliannoksen. On ndin ollen ajateltava niin,
ettdi moottoroitu komppania saattaa joutua luovuttamaan ammuksia
hevosvetoiselle, ennenkuin tiaydennysti saadaan. Tamid ei kuitenkaan
ole aina mahdollista, silla heittimistoryhmii muodostetaan harvoin ja
‘hevosvetoinen komppania marssii usein eri teitd ja voidaan suunnata-
kin eri alueelle kuin moottoroitu.

Jos otamme pohjaksi pelkistiin mukana kulkevien a-tarvikkeiden
miéran, voimme sanoa, eftd taisteluvalmius on raskaalla krh:lla 6
iskua/komppania, kv krh:lla 10 iskua/komppania ja kenttiatykistolla
15 iskua/psto. Tdtd valmiutta on pidettiva vihiisenid, jos tdydennysti
ei heti saada. Onkin pidettivid vilttimittdmini prikaatin autojouk-
kueen kiyttoa kaikkein ensimmaéiseksi kranaatinheittimistén a-tarv1ke—
tiydennyksen suorittamiseen.

Kiarrytielle siirryttiessi tapahtuu liikkuvuudessa jyrkkid muu-
tos. Materiaalin kuljetuskyky, joka autotielli oli n 627 tn, laskee n
240 tn:iin, ts runsaasti alle puoleen. Kun ajoneuvoissa kuljetettava or-
gaaninen sotavarustus painaa n 450 tn ja vihenndmme siitd pois auto-
tien varteen jiddvan huoltomuodostelmien materiaalin ja moottoriajo-
neuvojen polttoaineen, jad vield kuljetettavaa n 400 tn. Kédrrytieta
kidyttien prikaati kykenee siis kuljettamaan yht-
aikaa mukanaan vain puolet orgaanisesta sotava-
rustuksestaan Valtaosa tdstdi materiaalista kulje-
tetaan hevosajoneuvoissa. Niihin perustuu siis organisaa-
tiossamme ei-kannettavan sotavarustuksen kuljettaminen sellaisessa
Taastossa, jota taktilkkamme suosii.
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Prikaatin tfaisteluvalmius ampumatarvikkeiden osalta tillgin ilme-
nee alla esitetystid grafiikasta. S

T-anﬁ ‘ . )
6 n 4,5 . = autotielld
4-
3 n = karrytielld
2 1,6
1 2/3 0,6
KivKal Kv krh Rs krh Ktyk (molemmat pstot
) hevosvetoiset)

Kivasrikaliiperisille aseille seki raskaalle krh:lle pystytisn kuljet-
tamaan sama mddrd kuin autotielld, kevyelle krh:lle n 2/3 t-ann.
Kenttiatykiston a-tarvikkeiden osalta tapahtuu sen
sijaan jyrkkia lasku, silld patteristot kykenevit hevosajoneu-
voissaan kuljettamaan vain n % tuliannosta. Tém& merkitsee siti, ettd
siirtymisen tapahtuessa on aloitettava viipymittd tykiston a-tarvikkei-
den jialkikuljetukset. Taisteluvalmius ei aluksi ole riittdvd muunkaan
sotavarustuksen osalta, silld jos autoihin on pakko jittdd melkein puo-
let sotavarustuksesta, jdd niihin runsaasti ensiarvoisen tirkeii mate-
riaalia, mikd haittaa taistelun tehokasta suorittamista. Néin ollen alkaa
kirryteiti siirtyneen prikaatin selustassa heti ns ”lipimenon” jilkeen
vilkas edestakainen liikenne, jonka miarda lisda se seikka, ettd hevos-
ajoneuvokuormien pienuuden vuoksi ajokertoja on suoritettava paljon.
Jos kuljetettavaa sotavarustusta on j%iéinyt n 150 tn, prikaati on eden-
nyt esim 15 km ja pystynyt irrottamaan 200 hevosta jatkuvan tidyden-
nyksen suorittamiseen, kuluu n 2 vrk, ennenkuin orgaaninen sotava-
rustus on siirretty. Ténd aikana on mm elintarviketdydennyksen suo-
rittaminen tullut aivan vilttimittomiksi, ja vaikka ampumatarvike-
kulutus olisi vaatimatontakin luokkaa, on nihtdvissi melkoisia kulje-
tusvaikeuksia.

Tiettomissid maastossa on lilkkuvuuden tarkastelua teo-
* reettisesti vaikea suorittaa, ja jos se suoritetaankin, on suuri varovuus
tarpeén laskelmissa. Tarvittava sotavarustus on tiysin riippuvainen
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tilanteesta ja mukaan otetusta raskasasta aseistuksesta. Vaikkakin laski-
simme kaikkein edullisimmat kuljetusmahdollisuudet kiirrykuljetusten
jélkeen, nim purilaat kaikille kuormahevosille, jaid niiden kuljetusky-
ky vain 68 tonniksi. Tasti voimme tehdd sen johtopaidtoksen, etti
kaikkia muitakin kuljetuskeinoja on kiytettivi hyviksi,
silla pienikin lisd merkitsee néissi oloissa paljon. Niin ollen mm pol-
kupydristd niith tydntden ja kuljetusvilineend kiiyttden on otettava
kaikki hy6ty irti. — Rekitien talvella voimme katsoa kokemusten
mukaan syntyvin yhtdi helposti kuin purilasuran. Tisti huolimatta on
kuljetuskyky suunnilleen sama kuin kirrytielld, jos laskemme ahkiot
mukaan. '

4. Johtopiiitoksii

Prikaatin peruslikkuvuudessa on erotettavissa selvisti kolme
erilaista astetta kiytettiivissi olevan tieston laadun mukaan. Materiaa-
linen taisteluvalmius seuraa tdti jakautumista tésméllisesti. Kokonai-
suutena katsoen erottuun kaksi selvdd kriisikohtaa: Toinen on siini,
misséi autotiet loppuvat, ja toinen on siinii, missi on pakko luopua kir-
ryisti ja siirtyd purilaiden ja muiden pienitehoisten kuljetusvilineiden
varaan. Siirryttidessi operatiivisen liikkuvuuden alueelta, autotielts,
taktillisen liikkuvuuden vaikeimmalle rajalle, tiettdmiin maastoon,
muuttuu kuljetusvidlineiden arvojirjestys piinvastaiseksi. Junan jil-
keen tehokkain operatiivisen lifkkuvuuden viiline — auto — menettii
kokonaan kiyttbarvonsa, ja “operatiivisen liikkuvuuden jarru” hevo-
nen kohoaa tirkeimmille tilalle, Ndiden &a#irirajojen vélilld olevat vili-
neet, 1adhinné polkupydréd ja traktori, sdilyttdvat merkityksensd verrat-
tain tasaisena koko ajan. Liikkuvuuden kehittimisessi olisi kohdistet-
tava padhuomio kriisikohtien voittamiseen,

Pyrittidessii parantamean prikaatin operatiivista liikkuvuutta olisi
hevosen hidastavaa vaikutusta saatava pienennetyksi. Joukkojen ope-
ratiiviset siirrot autoilla voitalsiin monessa tapauksessa nopeasti suo-
rittaa, ellei suuren kuljetustilan ottava ja teknillisten jirjestelyjen .
vuoksi siirtoa hidastava hevonen olisi jarruttamassa. Joukon taistelu-
arvo taas perilld ilman hevosia on kyseenalainen ja johtajan piittk- *
sen teko timin vuoksi usein vaikena. Prikaatin operatiivisten siirtojen
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nopeuttamineri on ylempien johtoportaiden kisissi. Kiytettikoonpi
siirtoihin tavallisia tai alueellisen kuljetuskapasiteetin avulla koottuja
autokomppanioita, nopeutetaan siirtoa standardisoimalla sen tekniik-
kaa. Olisi valmistettava “siirtokokoonpanoja”, joissa prikaatin puitteis-
sa on yksikittdiin laskettu mm ensimmiisen, toisen jne eran viltti-
miton sotavarustus, materiaali ja hevostarve ja nididen vaatima auto-
maira. Autokomppanioiden mukana olisi aina niiden sijoituspaikan
muuttuessa kuljetettava riittiivi miéard hevosten autokuljetuksissa tar-
vittavaa standardisoitua erikoiskalustoa. Tallaiset teknilliset seikat eivit
saisi heikentdd operatiivista liikkuvuutta. _

Ensimmaiinen kriisi tieston huonontuessa siirron aikana aiheutuu
siitd, ettd autot pysihtyvit ja muu osa prikaatista jatkaa marssiaan.
Paras keino tdmin kriisin -voittamiseksi olisi autojen saaminen maas-
tokelpoisiksi. Tihdn ei ole mahdollisuuksia, kuten jo todettiin. Hevos-
ten lisiiminen pienentiisi operatiivista likkuvuutta vield entisestdin,
eiki toisaalta ole mitiin mahdollisuuksia kohottaa niiden lukumiirda
niin paljoa, etti materiaalia voitaisiin kuljettaa sama misri kuin auto-
tielld. Polkupyord on niin pienitehoinen viline, ettei sen avulla voida
ratkaista nidin suurimittaista ongelmaa. Jaljelle jaa valittavaksi trak-
tori tai jokin muu maastokelpoinen moottoriajoneuvo, jolla on huomat-
tavasti parempi kuljetuskyky kuin hevosella. Tuntuu siltd, ettd lik-
kuvuuden ketjusta puuttuu tilta kohtaa rengas. Traktorien avulla voi-
taisiin todennikdisesti vihentii timin kriisikohdan haittavaikutuksia.

Toinen kriisikohta kehottaa etsimiin kaikkia mahdollisia keinoja
kuljetuskyvyn parantamiseksi tiettomiissi maastossa. Hevosia on niis-
si olosuhteissa tuskin koskaan liikaa. — Talvella on liikkuvuus tietts-
missi maastossa huomattavasti parempi, ja toista kriisikohtaa ei tdl-
16in ole olemassa.

Lyhyesti sanottuna prikaati tarvitsisi liilkkuvuutensa lisddmiseksi
autoteilld lisdd autoja, kidrryteilli traktoreita ja tiettomissi maastossa
hevosia. Niiden lisivilineiden tarve ei kuitenkaan ole jatkuva, vaan
sysiyksittiinen. Ne vilineet, joiden avulla tillainen ajoittainen tarve
tyydytetidn, olisi- keskitettivd yleisten reservin kiyttoperiaatteiden
mukaisesti ylempiin johtoportaisiin.

15 — Tiede ja Ase
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Ylijohdon moottoroituja joukkoja ei edelli ole kisi-
telty. Niiden operatiivinen liikkuvuus on hyvi. Koska niiden kiytts
yleensd tulee kysymykseen painopistesuunnissa, on useimmiten riittivi
tiesto kiytettdvissd. Taktillinen Liikkuvuuskin on parantunut viime so-
dan ajalta, jolloin hevosten puuttuminen aiheutti usein haittaa yksi-
kéiden kiaytossi. Nyt on asia ratkaistu sijoittamalla niiden organisaa-
tioon traktoreita. Ratkaisu tuntuu varsin onnistuneelta ja turvaa esi-
merkiksi jadkiripataljoonan kevyen krh-komppanian liikkuvuuden
ainakin siihen saakka, kunnes tullaan tdysin tiettémiin maastoon.
Saattaa olla, ettd tilloin vieldkin tarvitaan reservini olevien hevoskul-
jetusyksikéiden apua.

V TAYDENNYSKULJETUKSET

Lihes yleispitevd vastaus hevosen osuuteen tdydennyskuljetuksissa
voidaan loytda jélleen prikaatin piiristi. Edellisessd luvussa tehdyt to-
teamukset antavat oikeuden keskittyd lihinnd kuljetusprobleemiin silli
alueella, jossa ei ole enid kiytettivissd autoteiti.

Tiaydennyskuljetuksissa on ratkaiseva tekijié vuorokautinen kulje-
tusteho — kuorma (fn) X matka (km). Piivitaipaleen pituudella on
suuri merkitys. Téssd mielessi onkin syytd suorittaa vilineiden ver-
tailua. '

1. Eri viilineiden kuljetusteho

Seuraavalla sivulla on kaaviollisesti verrattu kuljetustehoja toisiin-
sa. Ehkipid tirkein havainto, joka siitd voidaan tehdi, on se, ettii auto
on todella sata kertaa tehokkaampi kuljetusviline kuin hevonen. Tisti
syysti eivit muut tiekuljetusvilineet pysty kilpailemaan auton kanssa.
Samalla kun esim prikaatin kokonaiskuljetuskyky siirryt-
tiessd kirryteilti autoteille kasvaa vain n 2,5-kertaiseksi, kasvaa sen
kuljetusteho yli 10-kertaiseksi. Jatkuvissa tidydennyskuljetuksis-
sa on vilineiden arvosteluperusta jossain mé#érin poikkeava siitd, mitd
on kiytettivi silloin, kun arvioidaan joukoilla olevan sotavarustuksen
kuljettamista. Suuri yhtémittainen toimintakyky on jatkuvissa tiyden-
nyskuljetuksissa vilineen térkeimpid ominaisuuksia, mitd se ei ole jou-
kon liikkuvuudelle.
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Erilaisten kuljetusvilineiden vuorokautisen kuljetustehon vertailua
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Prikaatin kokonaiskul jetuskyvyn muuttuminen tieston laadun mukaan

TRékitie 237 tn + 24 (%)
Purilasura 68 tn

Edrrytie 243 tn .
Autotie 627 tn

——

0 200 400 600 tn

Prikaatin kokonaiskuljetustehon muuttuninen tiestsn lagdun mukaan
(Huom jyrkki muutos autoteilld)
Rekitie 11,400 tnkm

Purilasura 360 tnkm

Kirrytie 9600 tnkm

Autotie 105,000 tmimm

0 50000 7 100000 tokm

Jo tami teoreettinen tarkastelu antaa aiheen otaksua, etti tidy-
dennyskuljetustenkin osalta kriisin mahdollisuus on suurin sielld, mis-
séd on vain kirryteiti kiytettivissi, ja vield enemmin purilasurilla. Se,
miten kuljetuksista suoriudutaan, riippuu kulutuksen suuruudesta.
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2. Kulutuksen suuruus ja sen aiheuttamat kuljetukset

Elintarvikkeiden ja rehun kulutus on vakio ja aina tar-
koin arvioitavissa. Traktorien polttoainekulutus on tdydennettivissi
kuljetusten yhteydessi takana tidydennyspaikassa suoritettavana tiyt-.
ton#. Tassd tapauksessa on syytd jattid se pois kuljetuspainosta.

Ampumatarvikekulutus on sen sijaan vaihteleva. Téstd
syysti tulisi olla riittivisti kuljetusvaraa pahimman tapauksen tullessa.
Organisaatiota ei kuitenkaan voida aina perustaa tille ‘pohjalle. Niin
tulee keskimiirilld olemaan ratkaiseva merkitys. Jos keskimadriisessi
("normaali”’-) tapauksessa joudutaan jatkuvasti erikoisjarjestelyihin.
ja improvisointiin, voidaan epiilld organisaatiossa olevan parantamisen
aihetta. Seuraavalla sivulla on esitetty arvio prikaatin kulutuksesta.
tonneissa. Laskelmassa ei ole katsottu tarpeellisiksi erillisyksikoité,
jotka ovat mukana vain "prikaati yhteensd” luvuissa.

Taulukko, jossa on laskettu, montako hevosta tarvitaan missikin
tapauksessa, perustuu sille pohjalle, etti koko tarvikemiird olisi kul- '
jetettava pelkiistdsin hevosilla yhdelli kertaa. Toisin sanoen kysymyk-
sessid on hevostarve siind tapauksessa, ettd voidaan suorittaa vain yksi
edestakainen kuljetus vuorokaudessa. Jos siis kiytettdvissi on hyvi
kirrytie, ovat tiydennyskuljetukset niilla perusteilla mahdollisia enin-
tadn 15 km péissi sijaitsevista tdydennyspaikoista.

Voimme tehdi mm seuraavia havaintoja:

— Elintarvikekulutus on a-tarvikekulutukseen verrattuna

- pieni. Esim kividripataljoonassa ovat sen kuljetukset hoidettavissa ta-
hin tarkoitukseen varatuilla hevosilla yhdelld kuljetuskerralla. Koko- -
naiskuljetustarpeen esille saamiseksi on tissd kuitenkin laskettu yh-
teen a- ja e-tarvikkeiden painot.

— Kivdaripataljoona pystyy huoltamaan itsensd n 15 km
padhin pelkistsin taisteluviline- ja taloushuollon tiydennyskuljetuk-
siin varatuilla ajoneuvoilla, jos kulutus on Y2 t-ann. Jos komppanioi-
den patruuna- ja taloushuollon ajoneuvot otetaan kiayttéon, kulutus saa
nousta kuljetusmahdollisuuksien puolesta yhteen tuliannokseen vuoro-

kaudessa.



Taulﬁkko kuljetettavan materiaalin painosta kulutuksen vaihdellessa

[ 1 1 i ; |
. ! - 1 p-ann + lp-ann+ ' 1 p-ann+ 1 p-ann 4 i _
Yksikks lt-ann - 1p-ann | % t-ann 1 t-ann , 2 t-ann 3 t-ann w Ii:‘;‘;:;
tn tn ! (pienehké | (keskim | (suurehko | (suuri " yhteensi
l kulutus) kulutus) . kulutus) kulutus) y
‘ 1]
Kivpatl ............. 9 3 15 12 21 30 —_
Tkpatl .............. 4 2,6 23 43 83 123 -
Ktrylam! ............ 40 5 25 45 85 125 —_—
Prik (-ktyk) ....... 80 17 : 57 97 17 257 —_
Prik yht ............ 120 22 82 142 262 382 —_
Niiiden tarvikkeiden kuljetukseen tarvittava hevosmiiiri kiytettiessh kiirryji
: (330 kg, 1000 kg — 3 hevosta)
) N T I
Kivpatl ............. a 9 2 | % | 63 | 20 89
Tkpatl .............. 2 ! 8 69 |12, 249 39 66
Ktrykm ............ 120 ‘ 15 15 135 255 35 103
Prik (-ktyk) ....... 240 1 51 ‘ 1mn . 291 531 ‘ m ‘ 468
Prik yht ............ 360 66 | 26 | 426 16 4 146 | 51

1 kal 76 K ja 122 H, mol pstot hevvet .
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N 2 t-ann:n kulutuksen voi pataljoona hititilassa hoitaa kiytti-
milla lihes kaikki yksikoistd irrotettavissa olevat hevoset. N 3 t-ann:n
kulutus vaatisi jo saman verran hevosia kuin pataljoonassa on niiti
kaikkiaan.

— Jos tukipataljoona huollettaisiin pelkistiin hevosilla,
vaatisi jo taulukon minimikulutus, % t-ann, saman verran hevosia
kuin pataljoonassa on yhteensdi. Jo yhden tuliannoksen kulutusta vas-
taavan miirin kuljettaminen vaatisi kaksi kertaa tukipataljoonan he-
vosten kuljetuskyvyn ja 3 t-ann yli kolmen kuormastokomppanian
kuljetuskyvyn. Vaikka katsomme traktorivetoisen krh-komppanian se-
ki II jv tykkijoukkueen suoriutuvan omista kuljetuksistaan, ei tilanne
sittenkidsin helpotu niin paljon, etti tukipataljoonan hevosilla pystyt-
tiisiin hoitamaan yhden tuliannoksen kulutuksen aiheuttamat kulje-
tukset.

— Kenttidtykistorykmentti on kaliiperien ollessa 76 K
ja 122 H verrattavissa tiysin tukipataljoonaan kulutuksen tonnimé&a-
riisessi suuruudessa. Hevosia silld on kuitenkin enemmin kuin tuki-
pataljoonalla. Jos II psto jitetiin pois tai suorittaa kuljetuksensa trak-
toreilla, kykenee rykmentti hoitamaan tyydyttivisti yhden t-ann:n
kuljetukset. ’

— Prikaati (-ktyk) niyttiisi pystyvidn huoltamaan itsensi n
15 km péashén, jos kulutus olisi n 1 t-ann. Kulutuksen kohotessa kah-
teen tuliannokseen on arvioitava kuljetusapua tarvittavan n kuormas-
tokomppania ja kulutuksen kohotessa kolmeen tuliannokseen vzhin-
tiain kolme kuormastokomppaniaa.

— Prikaati yhteenséa pystyy kirryteiti kiyttden ja ldhes
kaikki hevosensa tiydennyskuljetuksiin irrottaen huoltamaan itsensi
n 15 km péilidn kulutuksen ollessa 1 t~ann. Jos moottoroidut osat voi-
daan huoltaa traktoreilla, saa kulutus nousta n 1,5 t-annokseen.

Verrattaessa eri yksikoillda olevien hevosten maarda kuljetustar-
peeseen on muistettava, etti edellinen on maksimiluku, jonka kiyt-
toon saaminen kokonaisuudessaan jilkihuollon palvelukseen on erit-
tdin harvinainen tapaus ja edellyttii melkoisen suuren sotavarustus-
miifirin purkamista maastoon ajoneuvojen tyhjentimiseksi. Varsinaiset
tiydennyskuljetuksiin varatut hevosméirit ovat niin mitdttomit, ettei
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niilld tulla toimeen yleensid pienenkiin kulutuksen ollessa kysymyk-
sessa

Siirryttéessa pois karrytellta tiettomian maastoon on arviointi suo-
ritettava varsin varovasti, silld kulutus on riippuvainen mukana ole-
vien raskaiden aseiden miiiristd. Purilaiden kiytosti johtuva kulje-
tuskyvyn aleneminen ja vaikeudet selviiivit parhaiten, kun mainitaan
tall6in kauttaaltaan tarvittavan kolme kertaa enemmin hevosia kuin
edelld kirryja kiytettiessi. Niin ollen pataljoonan kulutus saisi nousta
korkeintaan yhteen tuliannokseen, jotta se tulisi toimeen itsensi huol-
taen purilailla 15 km padhin. — Talven vaikutus on suuresti helpot-
tava. Edullisissa olosuhteissa voidaan kuljetukset talvella hoitaa n
puolella hevosmaiirilla verrattuna kirrykuljetuksiin.

Jos edelld olevan perusteella hahmottelisimme kaavibllisesti, mihin
prikaati pystyy omin voimin kuljetuksissa kesiolosuhteissa, muodos-
tuisi kuva seuraavanlaiseksi (kuva 4) kulutuksen ollessa n 1 t-ann ja
1 p-ann

3. Johtopiatoksia

Tiaydennyskuljetuksiin irrotettavissa olevien hevosten méérdan suh-
teen on esitetty arvio optimistinen. Toisaalta tétd tasoittaa se seikka,
ettei kulutus ehki sittenkdén nouse niissi olosuhteissa nyt esitettyd
keskimidridd suuremmaksi.

Merkittivai on, ettd tukipataljoonan tuliannos painaa saman verran
kuin kenttitykistorykmentin tuliannos. Suoritetun tarkastelun perus-
teella nayttaa siltsi, ettei tukipataljoona selviydy omin voimin kulje-
tuksista hevosajoneuvoillaan siitd huolimatta, etti sen traktorivetoi-
set osat hoitavat itse kuljetuksensa. Kéarryteitd kiyttiava kiviidripatal-
joona suoriutuu runsailla hevosillaan verrattain hyvin, mutta sen toi-
miessa purilashuollon varassa n 15 km piiissid autotiestd ei sen kulu-
tus enid saisi nausta yli yhden tuliannoksen.

" Prikaati "kokonaisuudessaan tarvitsee jo kuljetusapua toimiessaan
kirryteiden varassa n 15 km pididssd autotiestd, tiettomisti maastosta
puhumattakaan. Kuljetusavun tarve riippuu tietenkin suta kiyttizko
se koko tuliveimaansa hyvikseen.
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Prikaatin summittaiset kuljetus-
mahdollisuudet kulutuksen ollessa
1 p-ann ja 1 t-ann/vrk.

Laskelmissa otettu huomioon vain yk-
sikdiden omat kuljetusvilineet ja oma
nouto.

1) 1 pston tiiydennys traktorikuljetuksin

?2) Traktorivetoiset osat poissa laskel-
maste

8) Joukkojen autoja ei ole kiiytetty nou-
toon vililli TP—KM

Kuljetusavun tarve ei tillaisena voi olla jatkuvaa, vaan se esiin-
tyy jalleen sysdyksittiin. Kuormastokomppanioiden tarve reservini
niyttid ilmeiselti. Hevonen ei kuitenkaan lyhytaikaisen yhtidmittaisen
toimintakykynsa vuoksi ole edullinen jatkuvissa tiydennyskuljetuksis-
sa. Mikili traktorin maastokelpoisuus olisi riittivi, saattaisi se olla
edullisempi tihin tehtivain.

Ylijohdon moottoroidut yksikét voivat tarvita myos eriissi tapauk-
sissa hevosia tiydennyskuljetusten hoitamiseen. Jadkiripataljoonan he-
.vostarpeen arvioinnissa on kujtenkin ratkaisevan tirke## arvioida, vei-
daanko luottaa pelkistiiin pataljoonalla oleviin traktoreihin.
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VI MAAN MOOTTORIAJONEUVO- JA HEVOSKANTA SEKA
NIIDEN MUUTOKSET

Seuraavalla sivulla on graafisesti esitetty maan auto- ja hevoskan-
nan lukumaiirdinen . kehitys. Autot on tissi yhteydessi-otettava mu-
kaan vain ilmentimiiiin pa#piirteisti kehityksen suuntaa.

1. Autot

V:n 1949 jilkeen on autojen lukumiiiird jatkuvasti noussut. On kui-
tenkin muistettava, ettd autokalusto oli vv 1940—49 piiissyt pahasti
vanhentumaan tuonnin oltua timin ajan lihes kokonaan pysihdyk-
sissd. Niin ollen ei autokantamme sodan ajan tarvetta ajatellen ole li-
heskiisn niin hyvi, kuin lukumisrsinen tilasto osoittaa. N puolet autois-
ta on henkilsautoja. Kuorma-autoja ei ole viime vuosina tuotu liki-
mainkaan niin paljon maahan kuin henkildautoja.

2. Heveoset

V:sta 1945 lukien on hevosten lukumiird pienentynyt 154.000:lla.
Vihentyminen on ollut voimakkainta viimeisten viiden vuoden aikana
eli n 110.000. Kuitenkin on todettavissa, etti viimeksi kuluneiden kah-
den' vuoden aikana viheneminen on ollut huomattavasti hitaampaa
kuin vvina 1950—53. Varsojen kasvatus on myds laskenut n kolmanteen
osaan siitd, mitd se oli vina 1946—49,

Hevosten kokonaislukumiird tulee tuskin nousemaan ldhivuosina,
vaikkakin aallon pohja olisi jo saavutettu. Pelkéstidin vihenemisen py-
siyttimiseksi tarvittaisiin 10.000—20.000 eli n. 3 kertaa enemmain var-
soja kuin tilld hetkelli on. Tidhin arvioon voidaan piidtyd silli perus-
teella, etti aikaisempina vuosina on heveskanta pystytty sidilyttimian
ennallaan kasvattamalla vuosittain 20.000—30.000 varsaa.

Hevosten viheneminen meilld liittyy kiintesisti maa- ja metsiitalou-
-den koneellistamiseen ja traktorien tuoritikysymykseen. Kumipyori-
traktorien tuonti jatkuu edelleen vilkkaana, mutta ei pysty liheskiin
tyydyttimién kysyntdd. Timikin tukee otaksumaa hevesten jatkuvas-
ta vihentymisesté. -

Hevosten riittivyys sodan ajan armeijan tarpeisiin ei kuitenkaan
anna vield aihetta huolestumiseen. Vaikka laskisimme kokonaistarpeen
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olevan n 45.000 eli viime sodassa esiintyneen enimmiismairén, jai ot—
toprosentti vield varsin alhaiseksi. Alueittain saattaa kylld ilmetd puu-
tetta, mutta se voitaneen tiyttid muualta. Joitakin hankaluuksia tasti
tietenkin koituu, mutta tuskin sittenkiin ylivoimaisia. Sodan ajan maa-
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ja metsitalouden vetovoimakysymyksen ratkaiseminen saattaa helpot-
tua traktorien avulla huolimatta hevosten vihentymisesti. Traktorien.
tiysitehoinen kiytté maa- ja metsitaloudessa riippuu kuitenkin polt-
toainetilanteesta.

3. Traktorit

Touko—kesikuussa 1955 traktorien maahantuojilta ja valmistajilta
saatujen tietojen perusteella' on laadittu seuraava taulukko, josta ilme-
nee, etti maassamme on sotien jilkeen myyty 38.574 maatalouspyéri-
traktoria seki traktorien jakaantuminen eri merkkien osalle. On ar-
vioitu, etti tdstd m#drdsti on n 1500 traktoria teollisuuden palveluk-
sessa.

Ennen sotia oli maassamme n 6000 maataloustraktoria. Jos oletetaan,
ettd niisti n 3000 on vield kiiytossé, paddytidian sithen, ettd maatalouden
traktoreiden lukuméirid oli kesilla 1955 n 40.000.

V:n 1944 jilkeen maassa myytyjen erimerkkisten maatalouspyori--
traktoreiden lukumiirit touko—kesgkuussa 1955 on esitetty alla ole-
vassa taulukossa.

! 1 "
. . . | Lulkumiirs | Koko mié-
Traktorin merkki \ Lukum: yhteensi | ristd n % 3
Fordson Major, petr, uusi ...... ! 1500 ,
Fordson Major, vanha .......... 6068 | !
Fordson Major, diesel ... | 2025 | 10.793 | 2
}
Ferguson, bens .................. 3983 |
Ferguson, petr .................. 4073 .
Ferguson, diesel ................ 12, 82631‘»7 o _Zf‘_
Zetor ...l ) 4754 | P
- - -
Valmet .......................... ) ?000 ~ "8.«‘
David Brown ... | | asei 65
Allis Chalmers .................. 1.176 M__EI__
Farmall .......................... 1049 3
Ford .ooviiiiiniieiieecee | | s 25
Volvo ..... ..o iiviiiiiiiian . ‘ . 83_2 | 2
Takra ......oo..ooeeeiiiieiennn | ) 2
Massey Harris .................. ! 757 | 2

1 Pellervon Kalenteri v 1956
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Loput 8 % ovat 27 eri merkkid ja 51 eri mallia. Kokonaismiari on
38.574. L . e
Lukumiiiridinen kehitys on ollut seuraava:

va1950 ... n 13.000
1951 ... n 17.000
1952 .. e n 25.000
19556 ... n 40.000

Jatkuvaa lisiysti on tapahtunut aina siiti lihtien, kun tuontimah-
dollisuuksia ilmaantui.

Yleinen teknillinen kehitys on ulottanut vaikutuksensa myds maa-
ja metsitalouteen. Taloudellisuus on se tekiji, joka ensi sijassa on vai-
kuttanut traktorien lisifintymiseen. Hevosen ja traktorin perusero on
siing, etti hevosella on yllipitokustannuksia :siltiikin ajalta, jonka se
seisoo tyottoméni. Traktorilla sen sijaan ei ole seisontakustannuksia,
mutta silld on korkeat peruskustannukset. Jos traktorin tehokkaaksi
idksi lasketaan 8—10 vuotta, voidaan -arvicida, ettd tydskentelemilli
800—1000 t vuodessa eli keskimiirin 3 t piivissid sen arvo tulee kuo-
letetuksi!. Hevosen osalta on katsottava menetykseksi se aika, minki se
seisoo tyottomaéanid. Tastd syystd olisi tydotunnin kustannusten alentami-
_seksi otettava hevosesta irti kaikki mahdollinen.

VH VERTAILUA JA TEKNILLISTA TARKASTELUA

Hyvin todennikéinen kehityksen suunta on siis se, ettd traktorien
mé&ard maassamme yhi lisdéntyy. Téysin luonnollinen toimenpide puo-
lustuslaitoksessa on t#lloin se, ettd tutkitaan traktorien kiyttémahdol-
lisuuksia sodan ajan armeijaa varten. Niin voidaan ja on tarpeellista-
kin tehdd vaikkakin havaittaisiin, ettei hevosten vihentyminen vield
anna aihetta huolestumiseen. T3ll6in ei tarvitse olla kysymyksessd pyr-
-kimys tdysmoottorointiin tai hevosten vihentimiseen, puhumattakaan
hevosesta luopumisesta. Ei voida ryhmittii asiasta kiinnostuneita "tédys-
moottoroinnin kannattajiin” ja “hevosystiviin”. Vilimuotoja on useita.
Pyrkimyksend tulee olla kenttiarmeijan taistelutehon ].isiii-iminen pa-
rantamalla sen litkkuvuutta ja kuljetuskykyi. ' '

I Das gelbe .Schlepperbuch, s 113
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1. Auto

Kenttiarmeijamme saa valtaosan tarvitsemistaan autoista ottoteitse. ’
Tastd syystd ne ovat kaikki tiysin siviiliajoneuvoja ja maastokelvotto-
mia. Maastoautojen hankkimiseen meilld tuskin on mahdollisuuksia.
Kun puolitela-autotkin on kohta loppuun kiytetty, lienee mukaudutta-
va siihen tosiasiaan, ettd auto tulee’edelleenkin pysymiian meilld pdi-
asiallisesti operatiivisen liikkuvuuden vilineeni. Taktillisen liikkuvuu-
den lisi#ijina se esiintyy vain sielll, missi on autoteiti kiytettivisss.

2. Hevonen

Hevosen erinomaista maastokelpoisuutta ei voitane kieltia. Kir-
ryilli varustettuna se ei tosin pysty liikkumaan vaikeassa maastossa,
mutta purilaita ja kantosatuloita tai reked kiyttien hevonen voi seu-
rata jalkaviiked ldhes kaikkialle. Suo muodostaa kuitenkin hevoselle
vaikean esteen. Olisikin vilttimitontd kehittad liikkkuvuutta suomaas-
tossa. Mm hevosen suokenkikokeilut pitiisi jilleen aloittaa.

Purilaskuorma (120 kg) ja kantosatulakuorma (80 kg) eivit kuiten-
kaan tyydytd kasvaneita kuljetusvaatimuksia, kuten edelld on jo to-
dettu. Piivitaipaleen suhteellinen lyhyys ja pieni kuorma aiheuttavat
sen, ettei purilaita ja kantosatuloita kiiyttien kyetd ratkaisemaan jat-
kuvan tiydennyksen pulmaa jalkavden raskaille aseille. On tiysin ai-
heellista etsiii helpotustd timin probleeman ratkaisussa suuremman
kuljetuskyvyn ja yhtamittaisen toiminta-ajan omaavasta traktorista.

3. Traktori

Edelld todettiin jo pyodrétraktorilla olevan sellaisia ominaisuuksia,
jotka palvelevat operatiivista liikkuvuutta. Taktillisen liikkkuvuuden vi-
lineeni ja maastokuljetusvilineeni sen arvo riippuu ratkaisevasti maas-
tokelpoisuudesta. Seuraavalla sivulla on esitetty erdiden meilld ylei-
simpien traktorien ominaisuuksia koottuina Maatalouden Tutkimus-
laitoksen koetusselostuksista. Vertailun helpottamiseksi on mukaan
otettu viimeisin pydriatraktorin kilpailija, Unimog.



Eriliden traktorimerkkien ominaisuuksia ja kokeilutuloksia

! Koko ,g “ g Maavara Nopeus (km/t) Vetovoima (kg)
- I — =] _ e U R e —
e et e Ko |25 4 vl 2 » o » 1. 2] 3|4 5| ¢ | Detonite | Mullospelio e
no veyskeusp‘:g ‘ . { \ * ‘ 1, 2] 3| 1] 2| 3
Fordson Major J ! ! I | | | I 351.300: —
(petr) 50| 172 18I B@, 56]3% | | 38| 57] 19| — |— |— |13 15| 10| 635| 625| 615|(v 1950)
Ferguson | j 1 5 [ l | ‘ i ; | | ! C 272.260: —
' 1120 1,60) 1,32) 38 | : 4] 15|03 |26 — | — v
(bens) | 120 2 L85 % | 5415|103 |26 — |- 640| 640| 640 200| 360| 220|(v 1050
Valmet ] o cas ’ | 325.000; —
(petr) | 80| 136 1682 | 51, 55 , 51 | 51 |40 5.418.6]17,3,— | — ‘— | 70 520 20| 450| 390 (v 1950
David Brown | b R | P R ! | 405.000: —
(petrr _‘13307_ 162) 180[ 45 42, & | 42___\_4_2 | 32| 60, 19|17 | 14620 | um)| 1zao| 180 500 495 520|(v 195D
Unimog L : i N Lo | : $03.000: —
(dieseD) ‘10| 168 170 @ | 61| 45| 385 36,5' 225, 40 69 127,230 | 3721567 | 1610, 60| 360 1020] 58| —|(v 1950

1) kempikammion alla

2) vaihdelaatikon alla

3) etuakselin alla

4) takagsillan alla

5) vetolaitteen alla

Nopeuden ja vetovoiman suuruudet
esitetty eri vaihteita kiytettiessd

1 Valtion Maatalouskoneiden Tutkimuslaitoksen koetusselostukset 47, 48, 80, 162 ja 171
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Taulukosta ilmenevien tietojen lisiksi on tissi yhteydessi syytid
esittdd, minkilaatuisia kokemuksia puolustuslaitoksen oma traktori-
toimikunta on saanut kokeiluista.

Toimikunta kiinnitti paihuomioon niihin traktoreihin, joita maas-
samme on eniten, ts kevyeen 1100—1300 kg painavaan tyyppiin (esim
Ferguson) ja keskiraskaaseen 2000—3000 kg painavaan (esim Ford-
son Major) tyyppiin. Toimikunta piti maataloustraktoreille sopivampana
tehtdvinid puolustuslaitoksessa niiden kiytt6d perdvaunuilla varustet-
tuna tavarankuljetuksiin seki huoltokeskusten sisdistd kuljetustarvetta
tyydyttimisin ettd joukkojen kuorma-autojen tilalla.

Traktorit osoittautuivat sopiviksi sellaisten aseiden vetijinid, joiden
paino on enintiin 20—30 ¢ suurempi kuin traktorin paino. T&alld pai-
norajalla ei traktorin maastokelpoisuus en#é ollut vaikeissa olosuhteissa
tyydyttava.

Fordson Major, joka omaa esitetyisti normaalitraktoreista parhaan
vetokyvyn, pystyy kesiolosuhteissa vetaméian hyvin 105 H/33:n (n 2tn).
Se vetid my6s 4 tn painoista tykkid (155 H/1T) tasaisessa maastossa ja
maantielli, mutta siirryttiessd vaikeampaan maastoon sen suoritus-
kyky pienentyy huomattavasti. Jo 6° nousut vaativat 2 traktoria. Tal-
vella on 155 H/17 todettu liian painavaksi tillaisen traktorin vedetti-
viksi. Traktori on myo¢s lilan kevyt vetimiin maastossa yhtaikaa pe-
rdvaunua miehistdineen ja sen perdan kytkettyd 75 K/40:t4.

Ferguson on kevyt, nopea ja matalarakenteinen tyyppi. Se on osoit-
tautunut tiysin kykeneviksi vetimidn 120 krh:ta.

Kotimainen Valmet on kaikkein pienin ja kevein, mutta veto-omi-
naisuuksiltaan Fergusonin luokkaa.

David Brown on keskiraskas, nopea tyyppi.

Traktoreilla on yleisesti katsoen erditi varjopuolia. Haitallisin on
niiden keveys, mistd on seurauksena pyorien luisto ja traktorien pyrki-
mys nousta pystyyn. Maataloudessa sattuu jatkuvasti onnettomuuksia
myos traktorien kaatumisen johdosta.

Pyorien luiston estimiseksi voidaan kiyttdd piikkiketjuja ja pyo-
rien uppoamisen estimiseksi levikepyorid. Luiston estimiseksi on edul-
lista kuormittaa traktorin peréosaa, jolloin vetokyky paranee. Esite-
tyssid taulukossa on vetokyky ilmoitettu ilman lisdpainoja. '
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Traktorien nopeus on katsottava yleensi riittéviksi edullisissa olo-
suhteissa tieliikkuvuuttakin silm#lld pitiien, mutta mikinen maasto ai-
heuttaa hidastusta. Kuljetustehtivien ohella on huomattava traktorien
monipuoliset kiyttomahdollisuudet erilaisiin pioneeritehtiiviin, tienhoi-
toon, voimavirran antamiseen jne.

Unimog ei oikeastaan ole varsinainen traktori. Se on huomattavan
ketterd ja maastokelpoinen ajoneuvo, josta sen huippunopeuden (50
km/t) ja rakenteen vuoksi voitaisiin kiiyttds nimitysti traktonauto.
Ajoneuvo on nelipyéridvetoinen. Huolimatta sen verraten pienesti
omasta painosta ja moottorin vihiisestsi tehosta (25 hv) on sen veto-
kyky edullisella voimansiirtojarjestelylli saatu huomattavasti parem-
maksi 1-vaihteella (nopeus 4 km/t) kuin muilla traktoreilla. Pehmei-
pohjaiset suo- ja metsdalueet ovat kuitenkin sen kiytdlle pahimpana
esteens, koska pyorien koko on pieni. Hyvin epitasaisessa, kovapoh-~
jaisessa maastossa Unimog-traktori on kuitenkin osoittautunut taval-
lista traktoria jonkin verran maastokelpoisemmaksi.

Jalkavikitykkien vetijini on Unimog edullisempi kuin tavalliset
traktorit sen johdosta, ettd siind on lava esim michistén kuljettamista
varten. - '

Korkean hintansa vuoksi Unimog tuskin tulee leviimian maatalou-
den. kiyttoon. Yhden Unimogin hinnalla saadaan kaksi traktoria.

4. Talvi

Hevosen kiyttdarvo lisdlintyy talvella. Rekiuran voidaan katsoa
syntyvin suunnilleen yhti helposti kuin purilasuran kesilld. Puolus-
tuslaitoksen piirissi on kuitenkin kiinnitetty liian vihin huomiota he-
vosen kuljetuskyvyn vaihteluihin talvella. Maaston tasaisuus on ratkai-
seva tekiji. Tasaisessa maastossa ja jdidtielld hevosen
kuljetuskyky kasvaa moninkertaiseksi normaa-
lista.

Traktorin on todettu talvikokeiluissa pystyvin vetamidn 1500—
2000 kg kuormaa 40—50 cm syvyisessi lumihangessa. Maastokelpoi-
suutta voidaan vieli huomattavasti parantaa esim Fordson Majoriin
parissa tunnissa asennettavilla puoliteloilla, joita valmistetaan myts
Suomessa. Tillainen puolitela lisia kesillikin pehme#ipohjoisessa maas-
tossa traktorin maastokelpoisuutta. Tasaisessa maastossa ja jadteilld
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traktorin kuorma voidaan kohottaa moninkertaiseksi. Téstékin on saatu
hyvi# kokemuksia metsiityomailla joka talvi.

Kelirikon aikana voitaneen kokemusten perusteella katsoa hevosen
séilyttivin kiyttokelpoisuutensa paremmin kuin pyératraktorin.

5. Tappioiden vaikutus

Kuolleiden ja kadonneiden hevosten miard viime sodassa oli yh-
teengd 22.225. Tulevassa sodassa on varauduttava huomattavasti suu-
rempiin tappioihin. Atomisota pakottaa tarkistamaan mm ryhmityspe-
riaatteita. Seuraava laskelma osoittaa hevosten jakautumista tiiviissd
puolustuksessa prikaatin kaistalla. Hevosten sijoittaminen on suoritettu
viime sodan kokemusten mukaan siten, ettei etummaisessa puolustus-
linjassa ole ajoneuvoja lainkaan ja piidipuolustuslinjassakin ovat vain
kaikkein vilttamattomimmit hevoset. Takimmaisen puolustuslinjan
taakse kertyy tilloin valtaosa hevosista.

Hevosten lukumiiiriinen ja 9 -miidiriinen jakautuminen
prikaatin puolustuksessa

100’ %

90

80 600

7°' kpl = 76 3 patl edessH

| 1l rea'?rvina

60 | Holemmat pstot hevvet
50 o

40

30 |

m -

0

49 kpl = 6 %

Epd 1 Selusta

Koska atomipommia tuskin kiytetiaiin aivan etulinjaan, joutuu mah-
dollisesti juuri se vyohyke, jolle hevosten valtaosa on ryhmitetty, tu-
hp]]e alttiiksi. Tuhon suuruutta enentii vield se, etti hevonen on suu-

16 — Tiede ja Ase
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rempi maali kuin ihminen, sille ei liheskdin aina ehditid kaivaa suqja-
poteroa eiki se itse pysty suojautumaan. — Siitd, kumpiko on, helpom-
min tuhoutuva, hevonenko vai moottoriajoneuvo, ei vielii voitane.esit-
t48 muuta kuin arvailuja. Moottoriajoneuvokin on suuri ja vaikeasti
suojattava kohde, mutta se ei kuitenkaan ole eldvi olento kuten hevo-
nen.

Edelld esitetty laskelma on tarkoitettu esimerkiksi varoittamaan sii-
t# vaarasta, joka yleensikin uhkaa liian tiheitd ryhmittymis. - ‘'

VI LOPPUPAATELMIA .

Hevoskanta maassamme on viimeisten viiden vuoden kuluessa vi-
hentynyt yli sadalla tuhannella ollen nyt n 312.000. Maiérillisesti ei
mainittu luku vield tilld hetkelld anna aihetta huolestumiseen. Mikali
vihentyminen kuitenkin jatkuu samalla nopeudella, ollaan jo kymme-
nen vuoden kuluttua suurissa vaikeuksissa ainakin alueittain lasket-
tavan riittivyyden suhteen. — Pyoéritraktorien miird maassamme li-
sasntyy jatkuvasti ja on jo nyt niin suuri, ettd se sallii niiden kiyttdon
oton sodan ajan armeijassa entisti paljon laajemmassa mitassa, mikili
se muista syisti nidyttiad edulliselta.

Tissd teoreettisessa tutkimuksessa esiintulleet nikékohdat puoltavaf
hevosen pysyttimisti organisaatiossa ldhinnd prikaatin maastokelpoi—'
suuden ja materiaalisen taisteluvalmiuden sailyttdmiseksi. Ainakin jal-
kavien sotavarustuksen kuljettamiseen niiyttda hevonen varmimmalta.
Sen sijaan se on nyt jo tulivoiman lisdéintymisen vuoksi aivan liian
heikko kuljetusteholtaan suorittamaan jatkuvia tiydennyskuljetuksia.
Tulivoima on kasvanut kranaatinheittimiston lukumiéridisen liséiéinty-
misen ja yhteen iskuun sisiltyvin laukausmiérin kohoamisen johdosta.
Jotta erityisesti tdtd tulivoiman lisdiystd pystyttiisiin kiyttimidn hy-
viksi tieston ulkepuolella, on kuljetustehoa parannettava. Traktorien
lisidminen prikaatin organisaatioon helpottaisi varmasti taktillista liik-
kuvuutta keskinkertaisissa olosuhteissa. Sen sijaan timi tutkimus ei
voi antaa vastausta traktorien kiyttokelpoisuudesta vaikeassa maas-
tossa. Ehk# olisi edullisinta edetd vilivaiheen kautta siten, etti sielld,
missi traktorin kiyttokelpoisuudesta ei ole epiilyksid, siis selustassa,
suoritetaan organisaatiomuutokset viipymitti. Sen sijaan niissi yksi-
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koissd,. joissa ehdoton maastokelpoisuus on vaatimuksena, ei kokeilujen
jatkuessa 1pit'a‘,is‘i_pel-‘;ité._seka-xorg'ami::;aa';iota — hevonen ja traktori sa-
massa yksikossd. Témén tutkimuksen mukaan se on pikemminkin. suo-
siteltava yhdistelma. .

Niin ollen voitaisiin yh]ohdon ]ouko1ssa, erityisesti huoltoyksikoissi,
korvata hevoset kokonaan traktoreilla. Niin lisitddn huoltoyksikdiden.
operatiivista liikkuvuutta — varastojen siirtonopeutta —, samalla kun
niille yksikdille aikaansaadaan traktorien avulla mahdollisuus toimia
erikoistapauksessa aivan huonoteisessi maastossa. Tarvittaessa voitai-
siin osa niistd traktoreista alistaa alayksikéille.

Perusyhtymien aika ajoin esiintyvid liikkuvuuskriisejdi ei meilld
voida voittaa pelkéstasn joukkoihin orgaanisesti liitetyilli ajoneuvoilla.
Armeijakuntaportaassa tulisi olla traktorikomppania (-komppanioita)
ja metsiseudulla kuormastokomppania, jotta suurehkojen joukkojen
toiminta tiestén ulkopuolella olisi taattua. Traktorikomppanian avulla
voitaisiin nopeuttaa myos armeijakuntaportaan varastojen siirtoa ja
ndin lisdtd huollon liikkuvuutta. Kuormastokomppanioiden sopivin si-
joitusporras on armeijakunta, josta ne saadaan riittéivin ajoissa taiste-
lujoukkojen kiyttoon, kun tarvetta esiintyy. Niiti tarvitaan myos yli-
johdon moottoroituja joukkoja varten silloin, kun nimi joutuvat toi-
mintaan hyvin heikkoteiseen maastoon.

Prikaatissa olisi kiinnitettivi suurin huomio tukipataljoonan jilki-
huollon' turvaamiseen autoteiden ulkopuolella. Prikaatiportaaseen si-
joitettu traktorijoukkue soveltuisi tihin tehtdvain. Sen avulla voitai-
siin tarvittaessa muuttaa hevosvetoinen raskas kranaatinheitinkomppa-
nia traktorivetoiseksi. Mikili kuitenkin saadaan kiyttéon ominaisuuk-
siltaan Unimogin luokkaa oleva traktori, voitaisiin koko raskas kra-
naatinheittimists seki tykkikomppania muuttaa traktorivetoiseksi.

Kiviiripataljoonien kevyet kranaatinheitinkomppaniat omaavat riit-
tivin taktillisen lilkkkuvuuden. Niiden samoin kuin koko pataljoonan
jialkihuoltoa helpottaisi suuresti muutama traktori seki kesilld huono-
teisessi maastossa etti myos talvella,- esim kiytettiessi hyviksi jad-
tyneitd vesistoji. Mikili pataljoona saa traktoreita, voidaan silti ottaa
kuorma-auto pois. Samoin voxtmsun patal]oonan huoltojoukkueesta vi-

hentsia hevosajoneuvoja.

-
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Kenttitykiston osalta ei timé tutkimus anna mahdollisuuksia eh-
dotusten tekemiseen. Todettakoon vain, etti traktorivetoon siirtyminen
vapauttaisi runsaasti hevosia.

Traktori pienentié operatiivisen ja taktillisen liikkuvuuden vilistd
ristiriitaa. Joukkojen operatiivisissa autokuljetuksissa on hevonen suu-
resti hidastava tekijid. Tém# haitta ei ole liheskiiéin niin tuntuva, jos:
perilld on kiytettivissii traktoreita.

Tulivoiman kehityttyi nykyiselleen olisi kuljetuskriisin voittami-
seen tiettdmissii maastossa kiinnitettivd mitd suurinta huomiota. Maas—
tokuljetusvilineiden kehittimistd ja niiden kiytén koulutusta olisi jat-
kettava mahdollisimman laajalla rintamalla unohtamatta korostaa aina-
kin toistaiseksi purilaiden etevimmyytti muiden vilineiden rinnalla.
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