Taktillisten iIMavbimien toiminta maa-
voimia vastaan erityisesti rynnakko-
hydkkayksia silmilla pitaen

Kirjoittanut yleisésikuntakapteeni Reino Nykinen

1. Yleista

Taktilliset ilmavoimat ovat tarkoitetut padasiassa maa- ja merivoi-
mien vilittomidn tukemiseen. Ne suorittavat tiedustelua, rynniksin-
tid, pommituksia ja yhteyslentoja sek# vihollisen vastaavan lentotoi-
minnan torjumisen “aseellisen ratkaisun vyshykkeelli”. Niiden tehtid-
vind on myos taistelu vihollisen ilmavoimia vastaan tietynlaatuisen.
ilmaylivoiman saavuttamiseksi sotanidyttimolli. Nithin kuuluu

— keveitd tai keskiraskaita tiedustelukoneita,

.— keveitd tai keskiraskaita pommituskoneita,

— rynnikkokoneita tai rynnikkohivittajia,

— torjuntahivittijia, ’

— eriitd erikoistehtdviin tarkoitettuja lentokoneita, kuten sukellus-
veneiden torjunta-, miinoitus- ja torpedolentokoneita, ellei naiti
tehtivid voida suorittaa tiedustelu-, rynnikko- tai pommitusko-
neilla, ja

— erilaisia yhteyskoneita sekid helikoptereita.

Viime aikoina on erityistd huomiota herittinyt maataistelukoneiden

eli rynnikkokoneiden taisteluvilineiden kehitys. Rynnikkékoneilla on
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pyritty kokohsan korvaarhaan kevyt pommitiislénnosto. Maataistelu-
koneiden ja keveiden pommituskoneider sodassa vv' 19411944 jou-
koillemme aiheuttamien tappioiden vertailu osoittaa pommituskonei-
deny:olleen noin 3—5 kertaa maataistelukoneita tehokkaampia. Kiytet-
tavissamme ei ole saksalaisten tilastoja, mutta  erdiden taistelukerto-
musten. ja omien kokemustemme mukaan voidaan uskoa heiddn ryn-
nikkékoneidensa aiheuttamien tappioiden olleen moninkertaiset ver-
rattuna venilidisten aikaansaamiin tappioihin. Venildisten ja - saksalais-
ten, rynnikkdkoneiden aseistus ja toimintatavat olivat selvisti erilaiset.
Venildisten pommituskoneet olivat yleensi vaakapommituskoneita,
mutta saksalaisten pidasiassa syoksypommittajia. Venildisten maatais-
telukoneiden aseistuksena oli pienet sirpalepommit, kivisrikaliiperiset
konekivairit tai 1—3 noin 20 mm:n tykkid, saksalaisten aseistuksena
l'a;kaaf pommit ja useita “karkeita” konekiviireiti tai useita 20 mm:n
tykkeji. Toisen maailmansodan maataistelukoneet oli suunniteltu yk-
sinomaan nimensd mukaisia tehtivid varten. Sodan jatkuessa alettiin
maataistelutehtiviin kiyttdd yhi enemmin myds havittijia. Kuitenkin
vain saksalaiset kehittivit rynnikkohavittijan, Focke Wulff 190-tyyp-
pisen koneen, joka oli tehokas inaataistelukone ja korkealuokkainen
hivittija. Se suoritti pommitusta 500—1000 kg:n pommein, rynndkdin-
ti& ja havittijatehtdvid neljalla 20 mm:n tykilla.

Sen jilkeen on rynnikkokoneiden kehitys tapahtunut saksalaisten
viitoittamaa tieti. Nykyiset palveluskdytossi olevat rynnikkokoneet
voivat kuljettaa 2—5 kertaisen asepainon toisen maailmansodan aikai-
siin koneisiin verrattuna. Tykkien ammusten tehoa on lisitty. Kone-
tuliaseet on voitu asentaa runkoon tai rungon viereen, siis lahemmiksi
tahtdysviivaa. Rynniékkskoneiden hyokkidysvarustuksen padosan muo-
dostavat nykyé#in raketit, pommit ja napalmpommit.

-Liitteessd 1 on esitetty muutamia timén hetken rynnikkékoneita,
rynnikkshavittdjid ja hivittdjia sekd niiden: taisteluvilineits.

Rakettien etuna on, ettd niille riittdd hyvin yksinkertainen ripus-
tin; siis aseen paino jdd pois -(Flight 28. 1. 1955). Lentokoneen koko-
naispaino vihenee rakettien tultua ammutuksi, mikd parantaa liikku-~
vuutta. Yksityinen ammus, raketti, voidaan tehda halutun suuruiseksi.
Raketteja voidaan ripustaa moneen kohtaan koneeseen. Ne voidaan
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ampua kertatulen tapaan tai ryhmini. Useita, jopa kymmenii raket-
teja kerralla ammuttaessa saadaan aikaan tykistéllinen vaikutus.

Napalmpommi on itse asiassa nestesiiilio. S#ilididen tiytté voidaan
suorittaa kenttioloissa. Téytteend on nafteenihapon ja palmitiinihapon
alumiinisuolan, eriiinlaisen saippuan ja bensiinin seos. Nestepommien
tapaan se vaatii pienen pudotuskorkeuden ja mieluimmin myéds pie-
nen pudotuslentonopeuden. Se voidaan kuljettaa pommiripustimissa tai
lisdpolttoainesiilididen ripustimissa.

Korean sodasta saatujen tietojen mukaan aiheuttivat ilmavoimat
pohjoiskorealaisille tappioita seuraavasti (Tiede ja Ase n:o 13):

. Tki-as
. K- . Vetu- Sil- | . : .
Aika Psv autoja Ajon ria toja ja lg:esak- Miehia
eita
15. 8. 50
mennessé m|  ms| w4 13 ? ?

Huom Rintamalle tullut péivittiinen tdydennys oli laskenut
206 tn:sta 21,5 tn:lin

26. 11. 50 ! '

mennessi 452 1300 6000 200 5 ? 39000
1. 6.5 :

mennessi 748 3300 19000 450 VH] ? 39600
1.7 53 120004

mennessi 1048 3900 94000 1450 2075 15000 67000

Naita tietoja ei ole mahdollisuus tarkistaa. Vaikka ne olisivatkin
lijoiteltuja ja vaikka olosuhteet Koreassa olivatkin monessa suhteessa
erikoiset, voidaan todeta ilmavoimien tulen mi&rdn ja tehon lisidnty-
misen muuttaneen -tietylld tavalla sodankuvaa myds taktilliselta kan-
nalta tarkasteltuna. Edelleen kuitenkin viitelladn, onko suihluhivit-
tijd suuren nopeutensa takia sopiva rynnikkokoneeksi ja miten sen
suurta nopeutta voidaan kiyttid hyviksi. Erididen tietojen mukaan
amerikkalaiset pitivit toisen maailmansodan aikaista Mustang-konetta
palveluskéytossi olevia suihkumoottorilla varustettuja rynnikkokonei-
ta tehokkaampana.
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2. Rynniikkdkoneiden nopeudet ja kaarrot

Palveluskéytissd olevien rynnikkokoneiden suurimmat nopeudet

ovat 800—1000 km/t. Niiden matkalentonopeus on alakorkeuksissa
60—70 ¢% suurimmasta nopeudesta eli 450—600 km/t. Kiytinnolliset
toimintanopeudet ovat kasvaneet toisesta maailmansodasta alkaen
1/3:1la, mutta suurimmat nopeudet 2/5—1/2:1la. Pienimmit kiytén-
nolliset nopeudet ovat noin 250—350 km/t. Jo niistd nopeusarvoista
nidkyy, ettd nykyaikaisilla rynnakkokoneilla on aikaisempaa laajempi
_nopeusvara. Lisiksi ne voivat lyhyessi ajassa pienentid nopeuttaan
erilaisin ilmajarruin. Tosiasia kuitenkin on, etti niiden pienimmiit
kiytannolliset toimintanopeudet ovat noin 100 km/t suurempia kuin
. toisen maailmansodan aikana.

Suuren nopeuden ansiosta on mahdollisuus piastd entisti parem-
min yllitykseen. Suurentunut nopeus lisiida kuitenkin tihystyksen kul-
manopeutta ja kaartositeitd. Tamén takia on toiminta-alueella lennet-
tavd aikaisempaa korkeammalla, ja se vihentii yllitysmahdollisuuk-
sia. Nimenomaan kaartojen laajuudella on haitallinen vaikutus toimit-
taessa maassa olevia kohteita vastaan. Liitteissi 3 ja 4 esi-
tetty samasta pisteestd aloitetut vaakakaarrot nopeuksien ollessa
300—700 km/t ja kiihtyvyysmonikertojen 3 g ja 5 g. Liitteessi 5 ole-
vasta piirroksesta selvidd kaartoside ja -aika kaikilla kiytetyilla no-
peuksilla ja kiihtyvyysmonikerran arvoilla. Siiti nikyy myos kaarron
kallistus g:n eri arvoilla laskettuna. Niistd piirroksista nidkyy, miten
koneen "ketteryys” muuttuu nopeuden muuttuessa. Piirrokset ovat hy-
vin kaavamaisia. Niissé ei ole otettu huomioon esim kallistamishitautta,
joka kasvaa, kun koneiden siipiin sijoitetaan paljon aseita.

Tilapiisesti, oikaisuissa tai vaiston aikana voidaan hetkellisesti len-~
tid huomattavasti yli 5 g:n arvoilla. Kidytannéllisena jatkuvana kiih-
tyvyyteni, varsinkin ennen hyokkiystd, on kuitenkin pidettivd kiih-
tyvyysmonikertaa 3 g sisiipuolisissa liikkeissd ja ulkopuolisissa liikkeis-
si — 1 g. 3 g:n kaarrossa on kallistus 70°30°. Niin suureen kallis-
tukseen ja kiihtyvyyteen ei tietenkiin ole syytd kuin suurissa, yleensi
yli 90°:n suunnanmuutoksissa, eivatkd ne ole tarkoituksenmukaisia-
kaan neljdd konetta levedmmissi muodostelmissa.
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Liitteessd 6 on esitetty kithtyvyyded valkutus ohjaajaan ilman g-
pukua ja g-puvulla varustettuna. Kiytossi olevat g- puvut hsaavat
]entaJan kuhtyvyyden kestokykya 10—20 g:n verran.

g, Rynniikkiil;yiikkﬁyksille alttiit kohteet ja eriiitdi muita
hyokkiiykseen vaikuttavia tekijoiti

Amerikkalaisten ja englantilaisten tietojen mukaan sopivimpia ra-
kettikohteita ovat pinta-alukset, moottori~ ja hevosajoneuvot, pont-
tonisillat, muut kevytrakenteiset sillat, veturit, rautatiekalusto, pans--
sarivaunut, rivistst ja tihe#it ryhmitykset. Haluttaessa suurempaa vai-
kutusta kiytetiin pommeja. Pommitus voidaan suorittaa vaaka-, syok-

-, liuku- tai matalaporhnﬁtuksena. Pommien koot ovat hyvin vaih- .
televat, tavallisimmat ovat 230, 340, 450 ja 900 kg (Flight 28. 1. 1955).
Tavallaan uutuutena voidaan mainita 450 kg:n sirpalepommi, jossa on
tutkasytytin. Titd kaytetddan seki paivalld ettd yolld taktillisissa teh-
tdavissd. Se rajdhtda 20 m:n korkeudella pinnasta, ja sen painevaikutus
ja sirpaleet suuntautuvat alaviistoon. Tam&d ja muut “sirpalepommit
ovat tehokkaita myds kaivautunutta vihollista sekd panssaroimatto-
mia ajoneuvoja ja varastoja vastaan. Tiedot napalmpommeista ovat
hyvin ristiriitaisia. Julkaistujen tietojen mukaan se ei Korean sodassa
vastannut odotuksia. Tavallisimpia napalmhyokkidyksien kohteita ovat
olleet varastot ja yleensd rakennukset, puusillat, moottoriajoneuvot ja
panssarivaunut, tykiston tuliasemat ja tulipesikkeet sekid kaivautunut
elavd voima. Pommia on kidytetty myos metsd- ja maastopalojen sy-
tyttamiseen ja tidlld tavalla myds maastokapeikkojen sulkemiseen.

Rynnakkohyokkdykset voivat olla ennakolta tiedusteltuja tai ne
voidaan suorittaa vilittdmaisti havainnonteon jidlkeen. Erityisend toi-
- mintatapana mainittakoon ‘hyokkadva tiedustelu. Suoritustavat eroa-
vat toisistaan. ‘Yhteistd kuitenkin on, ettd kohde on nihtdvd ennen
tulitusta. . o

Liitteessd 7 on esitetty yhdistelmd kapt Kahlan kokemuksista so-
dassa '1941—1944, miti ilmasta eri korkeuksilta nidkyy. Havainnot on
tehty péivilld kohtalaisen nikyvyyden vallitessa, pilvisinii piivind paa-
asiassa kes#aikaan. Kapt Kahla oli' ilmavoimien tunnetuimpia lento-
tihystijid. Hénet nimitettiin ansioistaan Mannerheimristin ritariksi.
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NATO pitas 1ynnakkokone1]1e soplvana aseistuksena 12 kolmen tuu-
man rakettla Sen tehokas ampumaetiisyys vaihtelee 450—900 metriin
(thht 28. 1. 1955). Hyokkaava kone aloittaa syoksyn 1000—1300 met-
rin korkeudesta 20—35 asteen kulmassa ja laukaisee rakettinsa 250—
300 metrin korkeudesta eli 800—400 metrin etdisyydelti. Amerikka-
laisten tavallisin raketti on 5 tuuman sirpaleraketti. Hyokkaystapa on
muuten sama kuin englantilaisten, mutta ampuminen alkaa 400—50q
metrin korkeudesta eli 1300—900 metrin etdisyydelti.

Kesilld 1955 esittivit englantilaiset lentondytoksessddan yli- kymme-
nen rynnikkdkoneen rakettihyokkiyksen. Koneet lihestyivit kohdetta
matalalla, niin ettei niiti voitu niahdid kohteesta. Ne lensiviat noin 2—3
lan kohteen sivulle, josta noin 60 asteen suunnanmuutoksella nousivat
hyokkiyskorkeuteen. Tulittamisen jilkeen ne hajaantuivat yksittidin
ja painoivat "pintaan”, jossa poistuivat. Suoritus vastasi meikildisti
kasitystd rynnikkohyokkayksesti muuten, mutta koneet olivat ehki
tarpeettomasti muutamia sekunteja jyrkihkossi kaarrossa nikyvissi
ennen suoran sydksyn ja tulittamisen alkamista.

Liitteessd 8 on kaavamaisesti esitetty, miten kaukaa ja miten kor-
kealta on havainto tehtdvi, ettd hyokkidys voitaisiin suorittaa suoraan
lahestymissuunnasta. Vertailu liiteen 7 piirrokseen osoittaa, etti tak-
tillisten kohteiden yksityiskohdat haipyviit yleensi yli 1000 m:n etii-
syyksiltd ja korkeudesta tidhystettdessi. Naistd liitteisti voitaneen teh-
da se johtopdatds, ettd vain liikennettd ja joukkojen siirtoja vastaan
voidaan hyockiti vilittomisti havainnon. teon jilkeen lennettdessid
500—1000 m:n korkeudessa ja alle 500 km:n tuntinopeudella. Yleensi
mikéli havainte tehddin alle 1500 m:n etdisyydeltd tai suuntaa on
hyokkadystd varten muutettava yli 30°, on erikseen litkehdittavd hyok-
kiystd varten. Liitteessd 9 on kuvattu esimerkki téllaisesta liikehtimi-
sestd aiheutuvasta ajan hukasta. Muodostelman ollessa kysymyksessi
voidaan aikaa lisati 1/3:la. o

Liitteisiin 7—9 kootut t1edot tukevat viitettd, ettd suurentuneet
lentonopeudet vaikeuttavat rynnikkohyokkiayksien suorittamista var-
sinkin ryhmittyneiti joukkoja vastaan ja peitteisessi maastossa. Taméan
haitan: poistamiseksi k#ytettiin Korean sodassa ' erilaisia maalindsoi-
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tusmenetelmii. Kohde tihystettiin joko maasta tai erillisestd maalin-
osoituskoneesta ja osoitettiin hyokkiisville koneille valo- tai vérimer-
kein tai puhumalla radioon.

Pintapeitteeltdin rikkonaisessa tai tdysin peitteisessi maastossa ei
ole useinkaan kiintopisteits, joihin havaittu kohde voitaisiin kiinnittii
ohi- tai ylilennon tapahduttua. Kuitenkin kaikenlaiset, verrattain mi-
tattomitkin kiintopisteet, kuten purojen polvekkeet, kalliot, aukeiden
reunat ja kulmat sekid ympiristésti poikkeavat korkeat tai matalat
puut helpottavat kohteen uudelleen 16ytimisti, jos se on menetetty
nakyvisti liikehdittdessa hyokkiystid varten. Piirroksen 8 mukaisesti
on hyokkidysti varten peitteisessi maastossa noustava noin 500 m:n
korkeuteen. Vain tie- ja rautatieliikennetts, selviisti nikyvid kesto-
laitteita ja avoimessa. maastossa olevia kohteita vastaan voidaan edul-
lisesti hyokitid alemmista korkeuksista ja alle 20 asteen sydksykul-
milta, ellei kohdetta ole voitu etukiteen tiedustella ja lentoa valmis-
tella.

Raketit laukaistaan tavallisesti kertatulen tapaan, mutta pareittain.
"Yhden hyokkiyksen aikana, 500—600 metrin matkalla niiti voidaan
ampua useita pareja. Jokainen hyokk#ivd kone tihtdi jokaisen lau-
kauksen erikseen. Hyokittiessd rinnan on jokaisella koneella oma
kohteensa. Yleisin tapa on, etti hyokkidys suoritetaan yksitellen, enin-
tdan nelittiin (parvi kerrallaan). Useamman koneen hyokkiystid yht-
aikaa samaa kohdetta vastaan kaytetidin vain etukiteen valmistelluis-
sa hyokkiyksissi ja silloin kohteessa pyritddn tykistolliseen vaikutuk-
seen, tuli-iskuun. Korean sodan aikana kiyttivit amerikkalaiset ryn-
nakkokoneissaan rakettikasetteja, joissa oli muutamia kymmenid ra-
ketteja ja jotka ammuttiin kerrallaan tai useita yhtaikaa. Tykisto]lisen
vaikutuksen aikaansaamiseksi oli hajontaa tarkoituksellisesti suuren-
nettu siten, ettd “tuliryoppy” hajosi noin Y2 hehtaarin alueelle 600—
1000 m:n ampumaetiisyydelta.

5. Napalmrynniikot

Eniten kiaytettyja ovat olleet 225 ja 450 kg:n napalmpommit. Nes-
tepommien tapaan ne vaativat pienen nopeuden, jotta aine leviiisi
edullisesti. Englantilaiset pudottivat kesilld 1954 niytoksesséi napalm-
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pommeja 16 metrin korkeudesta nopeuden ollessa 560 km/t (Flight
28. 1. 1955). Amerikkalaisella sytyttimelld varustetut pommit pudote-
taan -hieman korkeammalta. Korean sodan kokemuksina amerikkalai—
set ilmoittavat suurimmaksi pudotuskorkeudeksi 30 m (Military Re-
view n:o 6/53). Pyrkimyksend on kehittia napalmpommi korkeammal-
ta pudottamista varten ja siini mielessd on suoritettu kokeiluja sen
varustamiseksi pyrstosiivilld. Korkealta pudotettuna nestesdilié tun-
keutuu maah#n ennen hajoamista eiké neste pidise leviimiin kun-
nollisesti. Tatd haittaa yritetidsin poistaa riittivin herkkien sytyttimien
avulla. . :

Toisen maailmansodan lopulla ja Korean sodassa saatujen koke-
musten mukaan otollisimpia napalmkohteita ovat moottoriajoneuvori-
vistét, ajoneuvot ja kenttiatykisto tuliasemissa sekéd suojaton elavid voi-
ma. Vaikka tiedot napalmin vaikutuksesta ovat hyvin ristiriitaisia,
varmaa kuitenkin lienee, etti tehokkain tapa on yhdistdd napalmhyok-
kiykseen raketti- tai konetykkituli tai kenttitykiston ja kranaatinheit-
timiston tuli. Vain tulipalojen, metsi- ja maastopalojen sytyttimises—
si napalm tullee yksin kysymykseen.

Napalmrynnikot tapahtuvat pienin muodostelmin. On todettu, ettd
panssarivaunua tai linnoituslaitetta vastaan hyokittiessd on kiytetta-
vd useita napalmpommeja yhti aikaa, ettd ainakin tehokas sokaisu
saataisiin aikaan. Napalmin kehittimi savu ei kuitenkaan salli menen
koneen hyokki#dvian perikkiin samaa kohdetta vastaan. Paloalueella
vallitsee savupilvessi hapen puute. Lentokoneen joutuessa lentimiin
happikéyhiin savun livitse sen moottorista poistuu palamatonta polt-
tonestetti. Koneen piistyd raittiiseen ilmaan voi &dkillisestd hapen
lisisintymisesti olla seurauksena leimahdusmainen palamisen kiihty-
minen, jolloin tulipalonvaara moottorin ympirilla on ilmeinen. Runsas.
savu saattaa aiheuttaa niin vakavia palamishairiditd moottorissa, ettd
se pysihtyy. Hiiri6 on verrattavissa rekyyliaseiden ruutikaasujen
.aiheuttamiin moottorin kayntihairiéihin.

Napalmhyokkiyksen suoritus eroaa olennaisesti rakettihyokkayk-—
sesti, se ei ole niin vaativa, koska hyokkésviin koneen ei tarvitse suun-
nata pituusakselinan kohdetta kohti kuten ammuttaessa eiké viistaa
sirpaleita. Kohteen havaitseminen ja maalin valinta vaativat noin 300—



254

500 m:n lentokorkenden, ellei lentoa ole voitu etukiteen tarkoin wal-
mistella. Hyokkiyksen suorittamiseksi.on tilti korkeudelta matkaa n
1000 metrid enemmin kuin rakettiammunnassa ja tdsti asennosta voi-
daan hyokkdys suorittaa vilittémisti. Niin ellen napalmhyokkiys: voi
aina olla yllattdvd. Todennikdistd on, etti vapaasti kohteensa hakevat
‘rynniikkdosastot ovatkin valmiit esimerkiksi 1—2 napalmpommilla
merkitsemiiéin havaitsemansa kohteen osaston raketti- tai pommihy&k-
kiystd varten. Kiytettidessi pienehk6jd napalmpommeja ei niistd syn-
tyvd savu hdiritse noin. puolen minuutin kuluttua suoritettavaa uutta
hyokkiysts.

6. Yhdistelmi

Sotiemme perinténi meilld on painolastina taipumus tarkastella
tulevaisuuden nikymis pitkin asemasotavaiheemme pohjalta ja arvos-
tella ilmavoimien tulen vaikutusta Karjalan kannaksella kesilla 1944
venilaisten toiminnasta saamiemme kokemusten perusteella. Tistid
johtunee, etti sid- ja ilmatilanne jadvit yleensi yleistilanteen arvioin-
nissa joko vain maininnan varaan tai kokonaan ilman huomiota. Til-
Jainen asennoituminen on yleinen. Vaikka vastapainoksi voidaan esittdi
varsinkin lénsiliittoutuneiden ilmavoimien osuus Tyynen meren, Vili-
meren maiden ja Pohjois-Ranskan operaatioissa seki viimeksi yhdisty-
neiden kansakuntien ilmavoimien osuus Korean sodassa, ei nikyvii
“kaantymysta” ole tapahtunut. Ovatko omat olosuhteemme niin erikoi-
set, ettei muilla rintamilla merkittiviin tuloksiin pystyvilld ilmavoi-
milla ole huomionarvoista vaikutusta maavoimiemme toimintaan? -

Valaistusolosuhteemme ovat erikoiset ja ilmassa alivoimaiselle edul-
liset pitkien Siden ansiosta. Vastakkaisena ilmiénd on muistettava pit-
ki, melkein kuukausia kestivd kesin valoisa kausi. Maamme kuuluu
sadvychykkeeseen, jolle on ominaista verraten runsas ja matala pilvi-
syys sekéd sdin nopea vaihtelu. Aivan viime vuosilta meilld on kuiten-
kin kokemuksia viikkokausia kestineisti kirkkaan sdidn -jaksoéista.
Maastomme on suurelta osalta hyvin peitteisti, mutta se ei pysty kit-
kemidn kaikkea ja on aika. .ajoin hyvin tulenarkaa. Laajoilla alueilla
on kalliopohja joko mikyvissi tai ohuen maakerroksen peittimi tai
maasto on kivikkoista, joten kaivautuminen on vaikea ja. tulen tehe
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huomattavasti suurempi kuin paksumultaisilla tai hiekan peittdmilld
mailla. Tosin suomme ja kuyusikkomme seks lehtimetsdalueet ovat kos-
teita, pehmeéd- ja "paksupohjaisia”. Tiestomme on maaston peitteisyy-
den ansiosta verraten suojaista, mutta vihilukuiset valtatiemme on
helppo pitda katkaistuina. Suurimmassa osassa maatamme on 100—
200 km:n syvyydessa selustassa vydhyke, jossa tiestd kanalisoituu ve-
sisto- tai korpi- ja suokapeikoissa. Onko tieliikenteemme silli kannal-
la, etti se pystyy tyydyttimiidn taistélujen tidydennys- ja huoltotar-
peen ilman rautatieliikennetti? Taktillisten ilmavoimien toiminta
ulottuu niet entistd syvemmille selustaan. Suoritusarvojen perusteella
voidaan 200—300 kilometrin syvyyttd pitdd todennikéisend.

Lentovalokuvausviilineiston kehitys on muuttamassa lentovaloku-
vauksen paitiedustelulajiksi ja on tehnyt melkein jokaisesta koneesta
valokuvauslentokoneen, joskin tihystystiedustelu on piaitiedustelulaji.
Vihollinen saa tarkkoja tietoja ‘joukoistamme, tiestdstd ja maastosta.
Lentovalokuvien kehitys, kopiointi ja perille toimittaminen ovat no-
peutuneet niin, ettd pystytdin valvomaan kaikkea liikennetti noin
puolen pidivamatkan tarkkuudella.

Matala ja paksu pilvipeite estid valokuvauksen ja pimeys rajoittaa
sitd. Niin ollen lentokuvaus ei voi olla jokapiiviistd. Sen voi estdd
sdid, mutta sitdi vaikeuttaa myos tiedusteltavan alueen laajuus, koska
se aiheuttaa suuren materiaalinkulutuksen. Téami tarjoaa mahdollisuu-
den kéyttéﬁ saitd ja koko aluetta: hyviksi tiedustelun hajottamiseksi
ja siitd irtautumiseksi.

Vihollinen pyrkii pitdméain tiedustelukosketusta lentotihystystie-
dustelulla. Sen nikokyky on kuitenkin huonompi kuin lentovaloku-
vauksen. Varmuuden saavuttamiseksi on lentotdhystystiedustelu jat-
kuvaa lyhyin, muutaman tunnin aikavilein toistuvaa. Pimeyden tai
saan rajoittaessa toimintaa, silld seurataan vain tirkeintia. Yleensid
sen antama kokonaiskuva edestd on episelvd, mutta padsuuntiin kes-
kitettyni se kykenee heikohkonkin nikyvyyden vallitessa antamaan
ratkaisevia tietoja, vieldpd vallttomastl niitd tarvitsevalle johtopor-
taalle mm radiolla.

Matala p11v1pe1te pakottaa tledusteh]an lentimé&an alhaalla kevyen
ilmatorjunnan vaikutuspiirissd, rajoittaa sen nakokenttdd ja pienentid
toiminta-aluetta. Lisdksi pn tiedystelijan otettava huomioon oma len-.
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toturvallisuus, mik# vaikeuttaa havaintojen tekoa. Upseerin Kaisikirjan
1950 I osassa on esitetty verrattain luotettavat siiirajat, joissa lento-
tihystystiedustelu on mahdollista. Tissi yhteydessi kannattanee eri-
tyisesti korostaa sateen haitallista vaikutusta tihystysmahdollisuuksiin
ja sitéd, ettei lentdmisen ns huonossa lentosidsséd tarvitse olla vaikeata
mutta toiminta pintamaaleja vastaan voi silloin olla hankalaa. Pimedn
aikana lentotihystys perustuu pi#asiassa valoista tehtyihin havaintoi-
hin ja kohteen valaisemisen avulla saataviin tietoihin.

Nakyvyys nykyaikaisesta lentokoneesta on hyvi. Suuri nopeus ly-
hentda kuitenkin tihystysaikaa ja vaikeuttaa huomaamista. Nopeuden
haitat vihenevit kaartelemalla, milld tihystyksen kulmanopeutta voi-
daan sainnostelld. Kun koneilla on hyvd korkeudenvaihtelukyky, on
entistd helpompi yleissilmiyksen jilkeen jatkuvasti muuttuvalla lento-
korkeudella, nopeudella ja suunnalla suorittaa ldhempi tarkastelu alem-
pana “koukkauksin”, Kallistus ja kaarto kohteeseen piin vihentii tie-
dustelijan tihystyksen kulmanopeutta, mutta jatkuvasti kiithtyvénd tai
hidastuvana lentoliikkeeni vaikeuttaa torjuntaa maasta.

Lentotihystystd vaikeuttaa tiedusteltavan alueen laajuus. Liitteesti
7 nidhdasin, ettd tiedustelu on suoritettava enintiddn 1000—1500 metrin
korkeudesta ollakseen tehokas. Ellei korkeammalta voida luoda yleis-
silmiiysta tai ellei sen aikana paljastu mitdéin, on peitteisessi maas-
tossa mm 1000 metrin korkeudesta tehokkaasti tihystettivissid oleva
alue ainoastaan noin 3 km? josta puolet tulee kerrallaan tdhystetyksi.

Lentotiedustelun eri lajina on nykyid#n otettava huomioon kevei-
den ldhitiedustelukoneiden ja helikopterien kiytto edessi. Ne ovat
uudentyyppisid kiintopalloja. Helikopterien kiytto yolld ei kuitenkaan
tulle kyseeseen, silla toistaiseksi ei ole tietoja helikopterien mittari-
lentolaitteista. Eri asia on, etti niilli voidaan lentid maanidkyvyydessid
huonommassa siiissi kuin lentokoneilla. Namia ldhitiedustelukoneet
suorittavat tihystyksen omalta puoleltaan tavallisesti kenttitykiston
ilmatorjuntatulen suojaamina. Ne tekeviit “tiedustelusyoksyja” sivus-
toille pi#stikseen tihystimidn lihemmiksi. Jos joukoilla on ilmator-
junta-aseistusta, voidaan tillaiset tiedustelijat pitdd riittivin kaukana
tapahtumien polttopisteesti.

Eriin menetelmin mukaan vilittid helikopteri tai lentokoneeseen
asennettu kuvansiirtoldhetin kuvan tiedustelualueesta komentopaikan
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vastaanottimeen. Helikopteri ja hidas yhteyskone (200—300 km/t) ovat
hyvin haavoittuvia, joten tillainen tiedustelutapa menestynee vain
alueilla, joilla ei ole lainkaan ilmatorjunta-aseita. -

Rynnikkolennoston paitehtivinid nayttid olevan yhteistoiminnassa
pommituslennoston kanssa taistelevien joukkojen eristiminen selustas-
ta ja huollon tukahduttaminen. Niiden taisteluvilineet soveltuvat hy-
vin téhén tehtidvain, siltojen katkaisemiseen, teiden ja rautateiden rik-
komiseen, kaikenlaisten ajoneuvojen tuhoamiseen ja yleensd liikenteen
ja joukkejen ”terrorisoimiseen” pitkilla yhteysvileilld. Hyokk#a:imills
taistelevia joukkoja vastaan niiden koko toiminta-alueella pyritisin tie-
tyn ajan kuluessa vihentimiin niiden sotapotentiaalia niin, etteivit ne
endd kykenisi tdyttimiin tehtidvainsid alkuperdisen kokoonpanonsa
mukaisina yksikkéind. Ensimmaiisensd toimenpiteend on teiden katkai-
seminen. Seuraavana toimintatapana on katkaisujen ylldpitdminen aika
ajoin uusiintuvin hyokkiyksin ja vaurioitettuja teiti eteen “tihkuvan’
huollon ja muun liikenteen lamauttaminen hyokkadmilld jopa yksindi-
sia ajoneuvoia vastaan.

Harva ja runsaasti siltoja sisdltdvd rautatieverkko on verraten hel-
posti lamautettavissa. Rautatiekuljetusten korvaaminen muilla kulje-
tuksilla vaatii runsaasti ajoneuvoja ja kekselidisyytti. Korean sodasta
saatujen tietojen mukaan amerikkalaiset pitdvat riittivéani huollon la-
mauttamiskeinona, jos yhteydet voidaan pitdd jatkuvan ilmaterrorin
alaisena 200 kilometrin syvyyteen selustassa (Tiede ja Ase n:o 13).

Hyodkkiaykset siltoja ja muita sen tapaisia taitolaitteita vastaan val-
mistellaan hyvin. Niistdi mm otetaan ilmavalokuvat. Hydkkiysta edel-
tad tavallisesti tiedustelu, sditiedustelu ml. Hyskkédidvit koneet kiytta-
vit suurinta todenndkoistd tehtdvadn tarvittavaa hyékkiysvarustusta.
Useimmiten on kyseessd pommituskoneiden ja rynnikkékoneiden seka-
hyokkiys. Pommituskoneet hyokkéivit kiyttien jareita pommeja, mitd
seuraa raskaita raketteja kadyttivien rynnikkokoneiden hyokkiys. Jos-
kus on kaytetty lisiksi napalmpommeja katkaistun sillan metallin peh-
mentimiseksi. Lento-osastoon kuuluvat lisiksi tukeva rynnikkoékone-
osasto seké suojaava hivittdjdosasto. Tukevat rynnikkiokoneet hyok-
kigvit kohteen ilmatorjuntaa vastaan kiyttien napalmpommeja ja ra-
ketteja.” Lentokorkeudet ovat verrattain pienis, pommituskoneilla alle
2000 metrid ja rynnikkockoneilla 50—500 metria.

17 — Tiede ja Ase



258

Selustan ilmaterrorin eli ns hyokkidvan tiedustelun suorittavat pie-
net, 2—6 rynnikkoékoneen muodostelmat, jotka lentivit jonomaisissa
muodoissa ja hyskkidiavit johtokoneen osoituksen mukaan. Tillaiset
lento-osastot ottavat noin puolet tdydesta hyokkidysvarustuksesta saa-
dakseen tilaa lisipolttoaineelle ja vapautuakseen tarvittaessa nopeasti
rynnakkovarustuksestaan joutuessaan kosketukseen vihollisen hiavit-
tajien kanssa. Ne lentdvit mieluimmin yli 1000 metrin korkeudessa
voidakseen mahdollisimman nopeasti hyokitd havaitsemaansa liiken-
netti vastaan. Nykyaikainen rynnikkokone on myos tehokas havittija
alakorkeuksissa.

Rynnikkdkoneiden toisena tehtivanid on vahventaa kenttitykiston
tulta sekd suorittaa panssarintorjuntatehtivid. Tulivalmistelussa ne
joko osallistuvat vastatykistttoimintaan tai suorittavat suurta tark-
kuutta vaativien tulipesikkeiden lamauttamista ennakkosuunnitelman
mukaan. Saatossa ne toimivat joko maasta tai opaskoneista suoritetun
osoituksen mukaan. Rynnikkékoneiden hyokitessid lakkaa tykiston ja
heittimiston tuli silldi alueella tietyissi suunnissa, mutta niiden hyok-
kiysti voidaan tukea kenttitykistolla tai heittimistslla ampumalla ao
kohteen ilmatorjuntaa.

Tehokkaimpia aseita kenttitykistdd ja vahvasti linnoitettuja laitteita
vastaan ovat 450 kg:n pommit sekd raskaat raketit. Pommituksen ryn-
nikkokoneet suorittavat 60°—30°:n kulmilta. Tillaiseen hyokkidykseen
liittyy tavallisesti napalmhyokkays. Tarkoituksena on asetappioiden li-
siksi sokaista vihollinen.

Rynnikkékoneiden kolmantena tehtivianid voidaan pitdd hyokkaa-
mistd kiyttden tykistollisid aseita, sirpaleraketteja eldvdd voimaa,
moottoriajoneuvoja ja hevosia vastaan (ns hyokk&ddva tiedustelu). Sii-
hen liittyy usein napalmhyokkiys. Tamintapaisen toiminnan tarkaste-
lussa kannattanee erityisesti korostaa 2—5 km:n vyshykkeelld epl:sta
sijaitsevan huollon, tykiston ja muiden joukkojen moottoriajoneuvojen
ja hevosten haavoittuvuuita ja suojaamisen tarpeellisuutta.

Rynnikkokoneiden toimintasdteen kasvu ja hyokkidysvarustuksen
moninkertaistuminen ovat syventineet aseellisen ratkaisun aluetta ai-
van olennaisesti. Niiden kiyttoperiaatteena ei ole yksinomaan hiirin-
nin aikaansaaminen, vaan ensi sijassa tappioiden tuottaminen viholli-
selle.
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Harjoituksissa voidaan kokeilla eri organisaatioita omaa toimin-
taamme vastaan. Harjoitusten antama tulos ei kuitenkaan ole aina luo-
tettava. Alla olevassa taulukossa on esitetty harjoitusvahvuus B:n mu-
kaisten taktillisten ilmavoimien lentojen lukumiirid harjoitusvahvuus
A:n nelja prikaatia kisittdvin ak:n kaistalla ja sen suunnalla selustassa
200 km:n syvyydessi. Tulokset on koottu maihinnousuharjoituksista
kesiaolosuhteissa seka hyodkkaystilanteesta talvella. Kiytettdvissd on
ollut 2 pommitusrykmenttid (= 120 keskiraskasta pommituskonetta) ja
3 rynnikkorykmenttii (= 225 rynnidkkokonetta). Lisdksi on kiyttssid
ollut havittajis, erityisida tiedustelukoneita ja maavoimien orgaanisia
yhteyslento-osastoja. '

Lentoja

Kone-

1. phivd | 2. paivd | 3. pdivi | 4. paivé | 5. paivd | 6. pdivdi | Huom.
tyyppi :

j 8 j 8 j [ j 8 j 8 i l 8
|Ryanlk 150| 50| 100! 100] 260| 200| 200 250| 1560| 100; 80| 64
Krs pommlk| 32| 16! 32/ 16| 64| 128 80| 112| 46| 96{ 32, 64 j=jou-

Yhteensil 182 66! 132| 116! 314| 328| 280! 362| 196] 196] 112] 128 kot
a==se-
Kaikkisan] 248 | 248 | 642 642 | 392 240 | lusta

Tamin arvion mukaan kéytti vihollinen ampumatarvikkeita, lento-
tunteja ja polttonesteitd keskinkertaisen vilkkaan ja kiivaimman toi-
minnan péivind seuraavasti:

a. Ampumatarvikkeita

Keskinkertaisen Kiivaan toiminnan
toiminnan vrk vrk
-
2 E £
3 3 :
Lennostolaji 8 = i g a E
LB E . 8| lelBBi8|ulElalel 2
B IRNEIE IR N =
.l = a Rls (2] & & =3 a e~ | = 2
el 8| alSIE| 8| ulelE 2| E] 8
tonneja tonneja
Pommilk:t 28 45‘100 48| 18{ 60/260 68
| Rynnlk:t 20; 12| 8| 60] 18| 39 29| 18] 20;180( 30| 42
Yhteeonsi | 28| 65/112] 8| 60| 18] 87| 18| 89278/ 20:180] 30/110
Kaikkiaan 376 725
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b. Lentotunteja 226 t 760 t
c. Polttonestetta 630 tn 2128 tn

Eﬁtyisté huomiota herittiad polttonesteiden suuri kulutus. Se on
laskettu seuraavasti:

— pommituskoneiden maksimi staattinen tyévoima 5900 kp,
— rynnikkékoneiden —,— «—,— —,— 2500 kp,
— tukikohdat keskimi#rin 200 km:n pé#ssd rintamasta ja
— polttonestekulutus 0,8x1 kg kilopondia kohti tunnissa.

Korean sodan alkuaikoina amerikkalaiset toimivat Japanista ja len-
tomatkaa edestakaisin kertyi yhteensi noin 1000 km. Tietojen mukaan
he lensivit kiivaimpina pi#ivind 200 lentoa (Tiede ja Ase n:o 13). Jos
he kiyttiviat noin 100 lennossa suihkukoneita ja matkaan kului aikaa
keskimairin 2,5 tuntia, oli heidin suihkukoneidensa polttonesteenku-
Jutus noin 700 tonnia piivissi. Amerikkalaiset pitivit titd epitalou-
dellisena sekd huollon kannalta raskaana.

Suuri polttonesteiden kulutus saattaa rajoittaa lentojen lukumé&araa
aivan ratkaisevasti. Tama voi vaikuttaa ilmasodan kuvaan siti lieven-
taviasti. Hiirintdosastot tullevat olemaan hyvin pienii eikd lentokonei-
den jatkuva massakiiyttt liene todenniikdinen. Samat vaikeudet voivat
aiheuttaa sen, ettei hyokk#ivilla osastoilla olekaan jatkuvaa vélitontid
lentotukea kiytettivissiin, vaan toiminta on vain ajoittaista, mika hel-
pottaa ilmassa alivoimaisen tilannetta. Tasti huolimatta lentokone-
aseistuksen kehityksen tarkastelu ja kokemukset Korean sodasta eivit
oikeuta ilmatilannetta ja ilmasodankiyntid pitdmisn yleistilanteeseen
kuulumattomina. Rauhan aikaisessa koulutuksessa olisikin ilmatilan-
teen vaikeudet tuotava korostetusti esille.

Joukkojen suocjaamisen ja huollon toiminnan edellytysten luomisek-
si on alueellista ja paikallista sddpalvelua tehostettava siten, ettd ko-
mentajien kidytettdvissi olisi aina pitkdaikainen, ainakin suuntaa an-
tava sddennustus. Alijohtajat on koulutettava kidyttimidén paikallista
sastilaa hyvikseen.

Koko operaatioalueen maaperid- ja kasvillisuustutkimus on aina
suoritettava ja arvosteltava taistelulajin ja sdin kausivaihtelujen mu-
kaan ja alijohtajat on koulutettava ottamaan nimi erityisesti huo-
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mioon. Joukkojen kaivautumiskykyd on lisdttiva kiyttimilli koneita
ja kaivautumisen edut olisi aina tuotava ilmi.

Joukkojen maastokelpoisuus on siilytettivd ja niiden liiketti hel-
potettava tieurien raivausmahdollisuuksia lisdimilld. Eduksi on, jos
maastoa voidaan nain kidyttdd hyviksi koko laajuudessaan niin, ettei se
haitallisesti vaikuta litkkeeseen.

Joukkojen suojaksi olisi saatava suuren tulinopeuden omaavaa ma-
talatorjunta-aseistusta. Sen pitiisi olla hyvin maastokelpoista ja liik-
kuvaa. Parhaiten tehtiviain sopinevat moottorilavetille asennetut 1,5—2
tuumaiset ilmatorjuntakanuunat.

Taktillisen ilmavoiman toimintaperiaatteet tekevit mahdolliseksi
ehkia ratkaisevasti vaikuttaa taiételukykyisell.‘i havittdjilennostolla tais-
teluihin maassa myds “aseellisen ratkaisun vyohykkeelld”. Silli on ny-
kyisen tiedustelu- ja taistelunjohto- ja huoltojirjestelmén turvin kaik-
ki edellytykset pitdd kyseenalaisena ilmanherruutta tialli alueella. Hii-

 vittsjilennoston toimintamahdollisuuksien selvittely ei kuulu timin
aiheen piiriin. Todettakoon kuitenkin, ettid vaikeutena on etutorjun-
nan heikkous. Kuitenkin silld on ilman erikoisjdrjestelyja hyvat mah-
dollisuudet saada kosketus viholliseen, joka tunkeutuu ak:n selustaan.
Eriin erikoisjirjestelyin voidaan kosketusrajaa niissd taktillisissa kor-
keuksissa tyontii vieli enemmain eteen.
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Erditd rynnikkékoneita, rynnikkohavittijia ja hivittijid

Liite 1

Huom Jos pommit ovat mukana, voidaan raketteja ottaa noin puolet enimmiismasristi

1 1 | Aselstus
Konetyyppi Kaytto- Maa xsxg:::: tsolilx‘:lril:ta- ‘ Huomau-
tarkoitus km/t aika () ‘ Konekiv Raketit Pommit tuksia
| tai tykit kplxkal kplxkg
Vampire Mk 52 rynnlk Engl 880 35t ] 4x20 mm 8x 2x.250 koul- ja harjlk
Venom MK 2 rynnlk _ 970 35t | 4x20 mm 8% 2250 —_—
Auragan rynnlk Ranska 960 420 mm 16x —
F-84 G Thunderjet rynnhiv USA 1015 34t 6x12,7T mm 32>:127 mm 2X 450%)
tai 2% 525 kg:n
rakettia
tai 2x450 kg:n
nap-pommia
AD-5 Skyraider ryvnnlk USA 580 810 t | 220 mm 12127 mm laivaston lk
torpedo
F-89 D Scorpion hav USA 1090 34t —_ 104XT70 mm —
B-57 A Canberra rynnlk USA 900 5t} 4x20 mm 4530 tai .
(krs pomm) 8% 450 kg:n
. nap-pommia
F-84 F Thunderstreak rynnhiv USA 1150 3t} 6x12,7 mm 32x 127 mm 2700 tai
6x250 kg:n
nap-pommia
F-86 Sabre hiv USA 1120 3t]|6x127 mm 16X 70 mm 2% 450 tai
6250 kg:n
nap-pommia
F-86 D Sabre hiv USA 1130 3t — 24X70 mm —
F-100 Super Sabre hiv USA 1280 151t — 90:X70 mm
Mig-15 hiiv NL 1180 2t ;ig; ::mm + }me mm 25250
IL-10 rynnlk NL 510 1L,5t]2X2T mm 4
2%20 mm +- 870 mm 900
1x12,7 mm
IL-28 rynnlk NL 900 25t 2%37T mm + 2200
| [ 2X12,7 mm } kk-ampumo
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Nomogrammi

lentokoneen nopeuden, lentomatkan tai -ajan
masdridmiseksi, kun kaksi niistd tunnetaan
matka (s) = nopeus (v) X aika (t)

nopeus (v) matka (s) aika ()
km/t km min
1200 - - 200 10
uoo-E E -
1000 T ) T°
900 § C .
r $100 H
800 I ¥ 33 I,
700 J: E pos - 6,5
600 T t & T €
B T 5 - 5.5
500 T ¥+ a0 + s
aso | -
a00 + T 3 [ %3
350 [ T - 4
- 20
300 + - 3.5
1 15
2% | 1 3
- 10
200 : L 2,5
- ?
150 L T+ 5 T 2
120
100 T+ - 1.5
T 2
w =
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Liite 3—4
Akoorrot ery nopevksiia
il ikerta 3o
70°30°
Nopeudst 300- 700 onf?
A o 3 abvi
xpkokaorol éry novevtefly
Kilh SMOmker/f:
cone 30585 k9
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limon g-pukuo

G-puvun dorsso

Liite 6
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HybkkéGyskorkeudel ja hybkkdyksen
alortus etaisyydet ers nopeuksilia
Sworoon /ehestymrssuunnasta

Kiiblyvyysmonikerfa —Tg

TEhtSysarka 3 sek

Tulitus atoiferaor 1000 m:n ewbisyychelis

Ampumiskuimo 20% 30° Edutlisimmar
Havarmmonlekooorkka x ompumiskulmat
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Liite 9

z

HySkkdyksen suoryfus
aufoa vosfoon

(Kaaviolinen esimerkkl)
Nopeus 500 kmft
Korkeus yti' 000m
Lentore/tl; leskdoo tien 30%een kubnossa
Havainfo 2 km:n eliisyydel
Aufo pysShtyy
Swuorofenfo 24 sek
Kaarfo 18 sek

] ]
206°
Tdht8ys 3 sek
Aikaa kutuyi 45 sek




