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MAAVOIMIEN LIIKKUVUUS- JA KULJETUS-
KYSYMYKSIEN RATKAISUSSA

Sodankidyntivilineiden nopea kehittyminen on entisestiiin lisinnyt
sek# taktillisen ettd operatiivisen liikkuvuuden merkitysti. Tidmi on
myos meilli otettu huomioon, mutta resurssiemme aiheuttamat rajoi-
tukset pakottavat useissa liikkuvuuskysymyksien teknillisissi ratkai-
suissa turvautumaan siviilielimién palveluksessa oleviin vilineisiin ja
sielld saatuihin kokemuksiin. Suomessa on metsiityomailla sotien jil-
keen kehitetty tehokkaita menetelmii puutavarankuljetuksien suorit-
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tamiseksi kiyttden moottoritalviteitd. Viimeksi on kokeiltu erityisesti
lumiperustaisten. talviteiden (polanneteiden) ja pyoréatraktoreiden
kiyttémahdollisuuksia. Némi ovat johtaneet ratkaisuihin, joita on suu-
ressa méairin sovellettu kiyttoon.

Edelld mainitut nikokohdat ovat olleet otsikossa esitetyn tutkielma-
aiheen ldahtokohtana. Tydssé on kiisitelty mm seuraavia asioita.

1. Yleiset talviteiden rakentamisen edellytyk-
set. Suomessa ilmasto-, korkeussuhde- ym maantieteelliset tekijit
mahdollistavat moottoritalviteiden rakentamisen pakkaskautena koko
maassa. Edulliseen ja riittévin pitkiaikaiseen kiyttéaikaan — 3—6 kuu-
kautta — péidstian kuitenkin vain absoluuttisen 100 metrin korkeus-
kdyrin (rannikkoalangon) iti- ja pohjoispuolella.

2. Moottoritalviteiden luokittelu suoritetaan yleisesti
joko tien perustan mukaan, jolloin m: ovat maaperustaisia tai lumi-
perustaisia, tai moottoriajoneuvon mukaan, jolloin ne ovat autotalvi-
teits tai traktoritalviteitd.

'3. Moottoritalviteiden rakentaminen. Kokeilujen ja
osittain teoreettisten laskelmien nojalla on maaperustaisten talviteiden
rakentamisnopeudeksi saatu kiytettiessd kahta raivaustraktoria, vesi-
tysautoa ja 10 miehen raivausosastoa varusteinaan nykyaikaisia rai-
vausvalineitd, 0,2—10 km/10 t. riippuen olosuhteista, raivausaukosta
sekd ajoradan leveydesti. Vastaavasti on lumiperustaisten talviteiden
rakentamisnopeudeksi saatu: polanneura traktoria kiyttien 1—6 km/t,
polannetie traktoria, jyria, lanaa, lumentiivistijii ja tidrylevyi eri yh-
distelmin kiyttien 0,4—1,2 km/t ja puoliaurattu polannetie traktoria,
auraa ja lanaa kiyttden n 1 km/t. .

4. Kalustotietoja ja tehovertailuja.

Nykyisin on maassamme olevien pybritraktoreitten miird n 60000
sekd telaketjutraktoreitten 2000 (arvioluku). Polanneteilldi on trakto-
reitten vetokyky hyvin suuri rekikuyljetuksia kiytettdessd. Alle 2-ton-
nin pyéritraktoreitten rekikuormien painot ovat keskimiirin 5—7 tn
ja yli 2-tonnin 8—10 tn. Telaketjutraktoreilla pystytdan hyvéalls polan-
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netielld mm seuraaviin kuljetussuorituksiin: Catepillar D 4 60—S80 ton-
nia (4 rekiparia), D6 120-—160 tonnia (8 rekiparia) -ja D8 150—200
tonnia (10 rekiparia). '

Pintapaineen pienentimiseksi ja vetokitkan parantamiseksi kéyte-
taiin erikoisvarusteina pyotratraktoreissa mm puolitelaketjuja, kitkaket-
juja, paripyoris, levikepyoris, etusuksia ja erikoisvetokoukkuja.

Traktoreitten tehokkaan talvikiiytén yhtend edellytyksend ovat hy-
viémalliset reet. Sivuluisumisen estéimiseksi, ohjattavuuden parantami-
seksi ja lidhtokitkan poistamiseksi tulee reen jalaksien olla uurretut
ja lavetin liikkuva sekd sivu- ettd pituussuuntaan. Nykyisisti puoli-
rekimalleista on parhaimpia Ahlstrém Oy:n valmistama.

Eriin probleemin sodan aikana muodostaa generaattorikaasun
kaytté dieselmoottoreissa. Mm Saksassa, Englannissa ja Ruotsissa ky-
symys on ratkaistu.

5. Moottoritalviteiden merkityksen tarkastelu
perusyhtymén puitteissa erdin organisaatioedel-
lytyksin. '

. Mikili prikaatin organisaatioon lisittiisiin pyOritraktoreita —
eridind mahdollisuutena on tyossd esitetty prikaatiri jalkavikiosille 62
pyoritraktoria lisis, vihentien samalla 88 hevosta sek# tykistolle vas-
taavasti joko 62 traktoria lisdi ja 240 hevosta pois tai 31 traktoria lisdi
ja 140 hevosta pois — ja kiiytettiisiin moottoritalviteits, erityisesti
polanneteits, niin sen seki operatiivinen etti taktillinen likkuvuus
lisdéntyisivit ja samalla nididen vilinen ristiriita vihenisi.

6. Loppupédédtelmia

TalveHa voidaan joukkojen siirtoihin kiyttid maaperustaisia talvi-
teitd, jddteitd ja autoliikennetti kestdvia polanneteitd seki jossain mii-
rin myés traktoripolanneteiti. Operatiivisten talviteiden rakentamisvi-
lineet tulisi keskittii pidiasiassa ahneijakuntaportaaseen ja ylijohdon
joukkoihin. Huollon operatiivisen liikkkuvuuden ja maastokelpoisuuden
lisiamiseksi tulisi kummassakin olla lisdksi traktorikomppanioita. Pe-
rusyhtymin erdini nykyisis vaatimuksia vastaavana liikkuvuuden pa-
rantajana voidaan pitdd maastoteitd ja pybrétraktoreita. Lahinni tak-
tillista merkitysté omaavien polanneteiden rakentamisvilineitd pitdisi
saada perusyhi:yméille.
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U Huuhtanen:  .-.

JALKAVAEN LOKKUVUUDEN KEHITTAMINEN SUOMALAISEN
TAKTIIKAN VAATIMUKSIA VASTAAVAKSI

Taktillinen liikkkuvuus on suomalaisen taktiikan perustekijéiti ja
sen kehittimiseksi on tehtivd kaikki voitava. Taktiikkamme on sodan’
paattymisen jilkeen eri tekijoiden vaikutuksesta kehittynyt. Maasto-
kelpoisuutta vaaditaan yhi enemmiin. .

Ohjesidnnét luovat hyvin pohjan koulutustyolle. Urheiluoh-
jesddnnosté, joka toistaiseksi puuttuu, saattaisi olla hystyi liikuntakou-
lutuksen yhteniistijand sekid fysiologian ja anatomian perustietojen
antajana.

Suomalainen taktiikka asettaa liikkuvuudelle muun muassa
seuraavat vaatimukset:

— organisaation pitii olla homogeeninen,

— aseistus ja varustus eiviit saa olla taakkana joukoille,

— prikaatin vahvennuksineen on pystyttivi toimimaan tiettémissa

maastossa muutaman vuorokauden ajan, -

— joukolla pitdsi olla hyvd maasto- ja tieliikkuvuus sekd hyvi

marssi-, hiihto-, suunnistus- ja uintitaito ja

— joukkojen ennenaikainen kuluminen on estettivé.

Tarkeimmit liikkkuvuuteen vaikuttavista tekijoisti ovat: organisaa-
tio, yhteysvilineet, fysiologian ja psykologian sovellutukset, henkils-
ton laatu ja valinta, liikkumataito, teiden ja erilaisten urien rakenta-
mistaito, huoltaminen sen kaikissa muodoissa, koulutus seki johtajien
taktillinen taito, fyysinen kunto, idly, kekselidisyys ja mielikuvitus.

Kaikkia liilkkuvuuteen suoranaisesti vaikuttavia tekijoiti on kehi-
tettivd ja muiden tuntemusta laajennettava. On edettivi leveilli rin-
tamalla. :

Moottoriajoneuvojen (erityisesti traktorien) lisiiminen
prikaatin organisaatiossa vaatii tarkkaa harkintaa. Hevosia ei voida
kokonaan poistaa. Sijoitetaanko traktoreita eri yksikkoihin vai kiyte-
tadnko niitd keskitetysti? Siini muun muassa eris keskeinen kysymys.

Aseistusta olisi kevennettivd, erityisesti konekivadri vaatisi
uuden seuraajan.

17 — Tiede ja Ase
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Kenttipukumme on hyvi. Jalkineiden hoitomenetelmii ke-
hittimilla vihennetiin myos marssitappioita.

Kuljetusviédlineistd kuorma-autot ja traktorit ovat tirkeim-
mit. Vetokoukku olisi tarpeellinen melkeinpd jokaisessa autossa. Sa-
moin tarvittaisiin suojakatos lavalle henkilokuljetuksia suoritettaessa.
Traktorin kuljettaja olisi myds ajon aikana saatava sateelta ja kylmilti
suojaan. ’

Hiili- ja pilkekaasutinta olisi edelleen kehitettivi ja otettava huo-
mioon nimenomaan dieselmoottorin asettamat vaatimukset.

Ajomiehille olisi opetettava entisti enemmiin vaikieassa maastossa
tapahtuvaa hevosten kiisittelys kiirryjs, kantosatuloita ja purilaita kiy-
tettdessi.

Kantolaitteita kehitettdessd olisi paiipaino pantava polku-
pyoriissi kuljetettavien tavaroiden kuljetusmahdollisuuksien lissisimi-
seen,

Fysiologian ja anatomian perustietojen opettaminen aut-
taisi taistelijoita huoltamaan -itseéinsi oikein entisti paremmin kaikissa
olosuhteissa.

Joukkojemme pitdd laadullisesti olla valioluokkaa. Oikea mies
on saatava oikealle paikalle. Varusmiesten sijoittamismenettelys olisi
edelleen kehitettivi. Kiviirikomppanioissa tarvitaan fyysisesti ja hen-
kisesti parhain aines. Sotilaspiirien on suoritettava sijoittaminen huo-
lella ja eri ndkokohtien asettamat vaatimukset huomioon ottaen.

Marssikoulutuksessa olisi pasihuomio kiinnitettivé marssi-
tekniikan edelleen kehittdmiseen. Tekniikan taitaminen sifistid ener-
giaa ja lisi#d taistelutehoa. Vesistojen ylitystaitoa (ilman kalustoa) olisi
myos lisdttivd ja luotava erityinen taistelu-uintikoulutuksen harjoit-
telu,

Traktoriuran rakentamistekniikan taso ratkaisee piiosalta
sen, miten nopeasti traktorit pystyvit seuraamaan joukkoa. Maaston
oikean valinnan merkitysti ei my¢skdéin saa unohtaa.

Joukkojen huoltamisessa ennakolta suoritettavilla toimenpi-
teilld (ravinto, jalat, lepo jne) on suuri merkitys. Muonapakkaukset
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helpottaisivat erityisesti vaikeissa olosuhteissa tapahtuvaa muonitusta.
Rauhan aikana olisi miehet totutettava valmistamaan ja kiytti-
miin tillaista muonaa.

Levon jirjestelyn asianmukaisuuteen olisi aina kiinnitettivi riit-
tivisti huomiota unohtamatta hermoston rentouttamista ja lepoa. T&-
hin p#sistiin muun muassa psykologisesti oikein jirjestetylld koulu-
tuksella.

Traktorien onnistuneen sijoituksen ja kiyton avulla helpotettaisiin
yksityistd taistelijaa, hinestd tulisi entisti liikkuvampi ja hin siilyt-
taisi tehonsa nykyisti pitemp#in. Samalla voitaisiin turvata joukkojen
huolto autotien ulkopuolellakin nykyistd tehokkaammin. Vesitiekul-
jetusten kiytdnnolliset harjoitukset lisdisiviit toiminnan varmuutta tosi-
tilanteessa.

Yksityinen taistelija on jalkaviden liikkuvuuden kehitti-
misen keskipiste. Hinen taistelutehonsa on siilytettivd mahdolli-
simman hyviéind. Tihin pdiméiirdin padstdéin juuri edelld esitettyja
tekijoitd kehittamalli.

A Vilhunen:

PIONEERITOIMINNAN KEHITYKSESTA ULKOMAILLA LAHINNA
KOREAN SODAN KOKEMUSTEN VALOSSA

Korean sodassa oli pioneerijoukkojen tytkoneilla joukkojen liikku-
vuuden turvaamisessa ratkaiseva osuus. Niinpd on todettavissa, etti
tyokoneiden médréd on yleensd entisestiiin lisdintynyt. Lukuisia siviili-
kédytossi olevia koneita on otettu ja edelleen kehitetty tehostamaan
pioneerijoukkojen toimintaa. Sen ansiosta on miesten lukumiirdd voitu
'vihentsi. '

Linnoitustoiminnan alalla on erityisesti todettavissa pyrkimys no-
peuttaa joukkojen linnoittamista sekéd saada joukot yhd paremmin suo-
jaan., Kaivuty6ti nopeutetaan erilaisilla tyokoneilla sekd rdjihdyspa-
noksia kiyttimalld. Linnoituslaitteissa pyritdén jo kenttélinnoittamis-
vaiheessa mahdollisimman paljon tehdasvalmisteisiin terds- ja betoni-
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elementtirakenteisiin, jotka ovat nopeasti sijoitettavissa maastoon ja
samalla antavat hyviin suojan. Lisiksi kaikki laitteet pyriti&n katta-
maan. ' : :
Sulutustoimintaa tarkasteltaessa kiintyy huomio siihen, etti sulut-
teille annetaan monissa maissa entisti suurempi merkitys. Erityisesti
korostetaan panssarimiinoitteiden arvoa vihollisen liikkeiden rajoitta-
misessa. Suoritetuissa kokeiluissa onkin todettu, ettd panssarimiinat
kestiviat verrattain hyvin ydinrijihteiden vaikutuksen. Suluttamis-
oikeutta on erdissi maissa seki linnen ettd iddn puolella laajennettu
kaikkia aselajeja koskevaksi, jolloin koulutuksellisena vaatimuksena
on, etti jokaisen yksityisen miehen aselajista riippumatta on osattava
kisitelli seki omia ettd tavallisimpia vihollisen miinoja. Miinojen
kehityksessi on uusimpana suuntauksena saada aikaan sellaisia mii-
noja ja sytyttimis, jotka toimivat joko panssarivaunun painon aiheut-
tamasta viridhtelystd, #Hiniaallosta tai miinaharavan tyoskentelysti.
Myoskin on esiintynyt viitteiti ydinmiinojen kiyttomahdollisuuksista.
Sulutteiden raivaamisessa on useissa maissa kiinnitetty huomiota eri-
tyisesti miinoitteiden nopeaan raivaamiseen, jolloin on kehitetty uusia
miinanraivauspanssarivaunuja, erilaisia r#jihdyskoysid, ajoneuvoon
asennettavia miinaharavia jne. Tuntuu kuitenkin silts, ettd asia on
edelleen pulmakysymyksens monissa maissa. Samoin lienee ratkaise-
matta metallittomien miinojen raivaaminen muilla keinoin kuin tut-
kaimella tai rajayttamalla.

Vesistéjen ylimenoon on ulkomailla kiinnitetty myés suurta huo-
miota. Miltei kaikissa maissa on kehitetty uusia ylimenokalustoja.
Yleiseni piirteend voidaan todeta, etti kalustojen kantokyky on suu-
rentunut niin, etti se on uivissa siltakalustoissa 60—70 tn ja kiinteissi
kalustosilloissa jopa 80—100 tn, joten raskaammatkin ajoneuvot ja aseet
saadaan yli. Kalustojen kisittely seki lauttojen ja siltojen rakentami-
nen on koetettu saada mahdollisimman yksinkertaiseksi ja nopeaksi.
Raskaiden lauttojen ja siltojen rakentaminen suoritetaan yleensd
koneelligsesti. = Taktillisessa mielessé ylimenot pyritdén suorittamaan
entisté laajemmalta alueelta, ilman pitkiaikaisia valmisteluja ja mah-
dollisimman nopeasti. Onkin esitetty viitteitd, etti valmistelematto-
mat, ns juoksusta yli suoritettavat ylimenot ovat vastaisuudessa ylei-
sempid kuin valmistellut. Tillsin iskuporras ylittdi . vesiston amfibi-
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ajoneuvoilla ja -panssarivaunuilla, raskaat aseet kuljetetaan yli kalusto-
veneilld ja lautoilla, jotka pyritdén rakentamaan valmiiksi jo takana ja
kuljettamaan autoilla suoraan vesistolle.

Joukkojen lnkkuvuutta tieston ulkopuolella on eri maissa koetettu
parantaa lihinni kehittdamilld maastokelpoisia ajoneuvoja. Kuitenkin
tiet on todettu edelleen vélttim#ttémiksi. Ydinaseiden kiytt6 on pdin-
vastoin lisinnyt tieston tarvetta. Tissi mielessii on myos ulkomailla
kiinnitetty huomiota uusien tieurien ja tuhottujen teiden nopeaan rai-
vaamiseen ja kunnostamiseen. Toiminta perustuu lihinni tytkonei-
den runsaaseen kiyttoon. Paljon tyotd ja aikaa vaativat kenttdsillat
korvataan yleensi kiinteilld kalustosilloilla. o

Pioneeritoiminnan kehityksessi ulkomailla on luonteenomaista pyr-
kimys kaikessa toiminnassa nopeuteen, jotta pystyttdisiin turvaamaan
joukkojen jatkuva liikkuvuus ja huolto kaikissa olosuhteissa. 'Tti sil-
milld pitien on mybs ploneenJoukkOJen vahne1ta ja menetelmid kehi-
tetty kayttaen hyviksi kaikkia tekniikan suomia apukeinoja.

V Tervasmiaki: -

PUOLUEET, PAINOSTUSRYHMAT JA PUOLUSTUSVOIMAT
SUOMEN VALTIOKONEISTOSSA

Tutkielman tarkoituksena on osoittaa, etti Suomessa ja useim-=
missa muissakin valtioissa on valtiosddnnon kirjaimen ja kiytiannélli-
sen politilkan vililli huomattavia eroavuuksia. Sellaiset eturyhmit
kuin SAK, STK ja MTK, joilla valtiosdinnén mukaan ei valtion joh-
dossa ole mitiin asemaa, ovat informointi- ja painostustoimintansa
avulla nousseet tekijoiksi, jotka maan hallituksen on otettava huomioon.
Eri hallinnon alat, kuten Suomen puolustusvoimat 1920- ja 1930-
luvulla, ovat myos kiyttineet etujaan ajaessaan painostusryhmien
menettelytapoja. Puolustusvoimien ehdottaman puolueettomuuden
vaatimus asettaa informointi- ja painostustoiminnalle kuitenkin tiet-
tyja rajoituksia. THysin epitervetti on sellainen ulkomailla esiintynyt
painostustoiminta, jossa lahjuksia kayttamalla vaikutetaan valtion han-
kintoihin.
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Tutkielman pailihteini on kiytetty Maurice Duverger'n teosta
"Poliittiset jirjestelmit” ja V O Key'n teosta “Politics, Parties and
Pressure Groups”.

O Haikala:

KAASUTURPININ SOVELTUVUUS KEVYIDEN SOTA-ALUSTEN
VOIMAKONEIKSI

Kirjoittaja on kisitellyt kaasuturpiinin kehittymisti laivakoneeksi,
eri kaasuturpiinityyppien toimintaperiaatteita ja ominaisuuksia ja teh-
nyt johtopi#tokset timin uuden voimakonetyypin soveltuvuudesta ke-
vyiden sota-alusten pidi- ja apukoneiksi.

Kaasuturpiineja on kéytetty yleisesti paikallis-, veturi- ja lentoko-
nemoottoreina toisesta maailmansodasta lihtien. Laivakoneeksi kaasu-
turpiinia on kehitetty piiasiallisesti Englannissa ja Yhdysvalloissa.
Ensimmaiisend kaasuturpiinialuksena ldhti merelle v 1947 brittildinen
moottoritykkivene M.G.B. — 2009. FErilaisia kaasuturpiinikoneistoja
on sen jilkeen kokeiltu lukuisissa vartio-, raivaus- ja maihinnousuve-
neissid. V 1956 Liberty-luokan kuljetusalus John Sergeant, jonka Yh-
dysvaltain merenkulkuhallinto oli varustanut uudella koneistolla suu-
remman nopeuden saavuttamiseksi, ylitti ensimmaiisend kaasuturpiini-
aluksena Atlantin.

Kaasuturpiinin toimintaperiaate on erittiin yksinkertainen. Syot-
téilman kiertokulku ja turpiinin kéynnistys saadaan aikaan piench-
kolld kidynnistysmoottorilla, esim sdhkémoottorilla. Palokammiossa
muodostuneet kaasut pyorittivit tédmin jilkeen ahdinturpiinia. Hoyry-
turpiinikoneistoon kuuluvaa painekattilaa ei kaasuturpiinissa tarvita.
Hoyryturpiiniin verrattuna kaasuturpiini edustaa siten korkeampaa
kehitysastetta. Edestakaisin liikkuvia osia, jotka méantikoneissa atheut-
tavat kiynnin epitasaisuutta ja kitkaa, ei turpiineissa myoskiin ole.

Tehon ja hyétysuhteen suurentamiseksi kaasuturpiini voidaan va-
rustaa vilijadhdyttimilld ja esilimmittimilli. Kevyet laivakaasuturpii-
nit, joita ei painon takia voida varustaa niilld lammonvaihtimilla, toi-
mivat ns yksinkertaisella kierrolla kuten lentokoneturpiinit.
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Yksinkertaisen toimintaperiaatteen ansiosta kaasuturpiinilla saa-
daan koneiston painoon ja tilan tarpeeseen nihden suurempi teho kuin
muilla limpovoimakoneilla, Tim#n konejirjestelmin selvittelylld eri-
tyisesti kevyiden, nopeasti liikkuvien sota—alusten voimakoneena on
_siten suuri merkitys.

Kaasuturpiinin kiyttomahdollisuuksia rajoittaa kuitenkin suhteel-
lisen suuri polttoaineen kulutus, se kun on lihes kaksinkertainen die-

" . selmoottoreihin verrattuna. Muihin limpbvoimakoneihin nihden kor-

keampi hankintahinta siti vastoin johtuu p#sasiallisesti pienemmistéd
valnustussar]msta mutta hintaa tasmttavat turpiinin pienemmit kun-
nossapitokustannukset, ’

Kaasuturpiinin edulliset ominaisuudet kevyiden sota-alusten voi-

makoneing ovat lyhyesti lueteltuna;

1) pieni paino, vain puolet kevyiden, nopeakiyntisten dieselmoot-
toreiden suhteelliseen painoon verrattuna,

2) pieni tehon tarve,

3) yksinkertainen kiytto Ja pieni kiyttohenkiloston tarve,

4) pienet kunnossapitokustannukset,

5) koneen nopea asentaminen ja sen tai koneosan vaihto,

6) nopea kiynnistys jilman esilimmitystd kylmissii sddssé ja tehon
lisiéintyminen syGttoilman limpétilan laskiessa sekd

7) koneiston pieni magneettinen paino, mik& johtuu antimagneettis-
ten metallien kiytosti turpiinin valmistuksessa.

Edelld esitetyn perusteella kaasuturpiini on. muita lampovonnako-

neita edullisempi -

1) suurta nopeutta vaativassa lyhytaikaisessa kiytossi, kuten no-
peiden vartiovenejden, maihinnousu- ja sybksyveneiden piai- ja
apukoneina;

2) syoksynopeuden parantajana aluksissa, jotka kiyttdvét risteily-
nopeuksilla ja ohjailussa muuta konevoimaa, kuten nopeissa saat-
‘toaluksissa ja suurikokoisissa nopeissa vartioveneissi;

3) tilapaiskaytésss, missé suuri teho ja pieni paino ovat valttémit-
.tomit, kuten pumpuissa, hétigeneraattoreissa ja raivausmoottori-
veneiden pii- ja apukoneissa; :

4) millein koneiston magneettisen painon tulee olla pieni, kuten
yleensd miinanraivaajien pai- ja apukoneissa.
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Lihdekirjallisuutena on kiytetty Englannissa, Yhdysvalloissa ja
Saksassa julkaistuja -tutkielmia, kirjoituksia teknillisissi aikakausleh-
dissi seki teolhsuuslaitoksen selostuksia valnustaimstaan laivakaasu-
turpiineista ja turpiiniveneisti.

L Rantanen:

. TALVISOTA PETSAMOSSA VV 1939—40

Tyon tarkoituksena on ollut koota Talvisodan aikaiset tapahtumat
Petsamon rintamalla yhteniiseksi esitykseksi. Rintamasuunnan eris-
tetty asema ja varsin omalaatuisissa olosuhteissa kiydyt taistelut saat-
tavat kuitenkin niiti tuntemattomalle olla vaikeasti ymmirrettivisss,
ellei rinnan itse sotatapahtumien kanssa kuvata myds Petsamoa ja pet-
samolaisia, ellei tuoda esille tuon hyisen maankolkan asemaa ja mer-
kitystd sodan-poliittista taustaa vasten arvioituna, Lukijalle on myos
kerrottava minkilainen on arktinen yd ja -sen vaikutus sotatoimiin.
N&mi vaatimukset on pyritty . tdyttiméadn samalla kun on tavoiteltu
objéktiivisuutta. Tapahtumia ei ole valittu kuvattaviksi jonkun edel-
tikisin omaksutun mielipiteen tai nikemyksen perustelemiseksi, vaan
yksinomaan silmillépitden todellisen kuvan antamista olosuhteista ja
sotatoimien kulusta puolin ja toisin.

Tybn alkuosassa kerrotaan ylimiirdisten kertausharjoitusten ajasta
Petsamossa. Pyritdén selvittiméin Petsamon merkitys toisaalta Suo-
men puolustuksen kannalta sekd toisaalta Sosialististen Neuvostotasa-
valtojen Liiton nidkokulmasta, kuvataan kansalaisten oloja ja eldméai
eiki jitetd mainitsematta niitd varsin traagillisia tapahtumia, jotka
tunnetaan Petsamon vakoilujutun nimelld. Jalkimma3isen kertominen ei
ole ollut itsetarkbitus, mutta se nikyy niin voimakkaalla tavalla vai-
kuttaneen rannikon puolusta;uen mielialaan, ettid tapausten kulun se-
lostamatta ]attammen olisi estinyt ymmirtiméstd erditd sodan ensim-
maisten piivien ilmigitd. Oma lukunsa on ~omistettu Yléluostarin tais-
telulle, jossa saavutettiin rintamasuunnan ensimméinen torjuntavoitto.
Vaikea. vetﬁytymixieh -oudosta, avoimesta tunturimaastosta moninker-
taisen ylivoiman ahdistaessa on tuttua kertomaa mybs muilta Talvi-
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sodan rintamiltamme, mutta arktiset olosuhteet antavat sille Jd&me-
ren tielli oman erikoisen leimansa. Esimerkiksi kelpaava aktiivinen
partiotoiminta, jonka piimé&drd ja toteuttamistapa vastaavat nykyisti
kisitysti sissitoiminnasta, on saanut oman lukunsa. Erdit pitkat, yli ¢
sadan kilometrin padhin omilta linjoilta ulottuneet partioretket on
kuvattu sodan aikana laadittujen partiokertomusten perusteella san-
gen tarkoin. .

Titi ennen ei Talvisodan aikaisista tapahtumi-sta Petsamossa ole
kirjoitettu yhteniistd kokonaisesitystd. V 1941 julkaisi kenraalimajuri
K M Vallenius kuvateoksensa ”Lapin sota”, jossa hin yhdellitoista
sivulla kisittelee Petsamon sotatoimia. Sodan liheisyys lienee kuiten-
kin estinyt tekijdd perusteellisemmin syventymaistd tapahtumiin, Myd-
hemmin on Petsamo laajoissakin kokonaisesityksissi jdinyt milteipd
huomiota. vaille. Syynd on ollut lihdeaineiston puute. Vuodesta 1950
lihtien on koottu monille tahoille ‘ajautunutta arkistoa niin, ettd pu-
heena olevassa tutkimuksessa on voitu no;autua alkupermsun sota-
paivikirjoihin ja taistelu- sekd partiokertomuksiin. Lisiksi on ollut
kiytettivissd useita yks1ty151a, saannollisesti pidettyja paivikirjoja.

Tyon tarkoituksena ei ole ollut vastata johonkin sotatieteellistd
merkitystd omaavaan kysymykseen; ellei sellaisena pideti kysymystid
siitd, mitd Petsamossa Talvisodan aikana tapahtui. Se on kertovaan
tyyliin kirjoitettua historiaa, jossa tapahtumien totuudenmukaista ku-
vaamista on pidetty padmiirind. Nidin on menetelty siinid toivossa, ettd
sotatieteellisten tutkielmien kirjoittajat voisivat kayttia tyotd hyo-
dykseen.



