_Prikaalimme litkkuvuudesta

Liikkuvuuden tarve nykyaikaisessa sodassa sekd mah-
dollisuutemme prikaatin siirtymiskelpoisuuden paranta-
miseksi maastoliikkuvuutta vaarantamatta erityisesti -
iskuportaan kannalta tarkasteltuna.

Yleisesikuntamajuri Eero Erisaari

JOHDANTO

Taistelun perustekijit, tuli ja liike, ovat parin viimeksi kulu-
neen vuosikymmenen aikana joutuneet niin r#jihdysmiisen
nopean teknillisen kehityksen piiriin, ettei ole ihme, vaikka julki-
suudessakin on esitetty mielipiteiti, joiden mukaan sodankiynti
sanan klassillisessa mielessd on paitynyt vararikkoon valtakun-
tien kohtaloiden jiidessi ldhinnid tiedemiesten taidoista riippu-
viksi, Mittasuhteet ovatkin himiinnyttiviit: tulella voidaan muu-
tamassa sekunnissa tuhota kokonaisia yhtymid aseiden kantaman
tehdessi mahdolliseksi vaikutuksen miltei ‘missi maapallon pis-
teessi tahansa; liilkkuvuuden alalla pyritdin ratkaisemaan jouk-
kojen siirrot maanosasta toiseen lentokuljetusten nopeudella. Var-
sinaisen maasodan puitteissakin, jotka enemmin kiinnostavat pie-
nid maita, ovat tulen ulottuvuuden ja liikkkeen nopeuden kasvu
sitd luokkaa, ettii strategisen, operatiivisen ja taktillisen toiminnan
lussa onkin kiytetty kisitettd siirtymiskelpoisuus, jolla
on tarkoitettu joukon kyky# p#isti oikeaan aikaan sinne, miss#
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sitd on tarkoitus kéyttdd taisteluun valtakunnan puolustussuunni-
telmien ja yleistilanteen kehityksen ma#rittimissi puitteissa. Vaa-
timuksena on luonnollisesti, ettd siirtyminen olisi vihollisen vai-
kutuksista huolimatta voitava suorittaa nopeasti, varmasti ja riit-
tivin tarvikkein varustettuna. Maastokelpoisuusvaati-
mus puolestaan perustuu mm aseistuksemme ja yleisten voima-
varojemme midrittimiin taktiikkaan. Sen mukaisestihan on yhty-
mién, sen jilkeen kun se on saatu taisteluun oikeassa paikassa ja
oikeaan aikaan, kyettiivi lyomiin vihollinen tukeutuen toimin-
nassaan viholliselle vaikeisiin olosuhteisiin, mm tiettom#&n maas-
toon. Tdmi puolestaan edellyttis, ettd tieston ulkopuolella voi-
daan siirtdi henkilgston lisiksi mm tukiaseistus sekid turvata tais-
telun vaatima jatkuva huolto.

Lihdettiiessi etsimiiin asetetun kysymyksen ilmeisesti vaati-
maa kompromissiratkaisua on heti todettava, ettei vastausta voida
16ytdd suurvaltojen valitsemilta linjoilta, joita luonnehtivat vahva
kuljetuslennosto, yhtymien orgaaniset helikopterit ja tidysmootto-
rointi. Perusteiksi meikildistd liikkuvuusratkaisua etsittiessi on
otettava mm kuljetuslennoston ja helikopterien seki erityisesti
sotilaskdyttoon konstruoitujen moottoriajoneuvojen tidydellinen
puuttuminen ja alituinen polttoainepula. Kiyttoon jisdvit siis rau-
tatiet, vesikuljetuskalusto, ottoteitse saatavat moottoriajoneuvot
ottaen huomioon ilmeisen poltto- jo voiteluainepulan asettamat
rajoitukset, hevoset sekii mahdollisesti muut maasta saatavat lii-
kunta- ja kuljetusvilineet.

miskelpoisuudelle asetettavat vaatimukset piiiasiallisesti vihollisen
toimintatavan, ts sen liikkeen nopeuden ja tulen tehon perusteella,
mikéli sen iskuihin aiotaan vastata omien joukkojemme iskuilla.
T&lléin on otettava huomioon taistelujen aikana tapahtuvien siir-
tojen liséksi myds sodanavausvaiheen keskityssiirrot. Suurvalto-
jen hyokkiaysdoktriinien melkoisen samankaltaisuuden vuoksi
sopii teoreettisessa tarkastelussa viholliseksi miki suurvaltaorga-
nisaatio tahansa. Maastokelpoisuuden osalta on todettava, ettd suo-
malaisenkin organisaation viistimitén kehittyminen yhi tulivoi-
maisemmaksi asettaa tiestén ulkopuolella toimittaessa painopisteen
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tukiaseistuksen ja huollon kohdalle, koska ei voitane lihted siitd,
etti yhtym#d jittdd pdiosan tukiaseistuksestaan pois etsiessiin
ratkaisutaistelua, vaikkapa toiminta sitten tapahtuisikin tiettomén
maaston kautta.

Seuraavassa tarkastelussa ei ole puututtu Piiesikunnan laati-
parhaillaan kokeiluvaiheessa. Useissa kohdin on tultu samoihin
tuloksiin em esityksen kanssa, joskin eridit radikaalisemmatkin
muutokset luonnollisesti olisivat mahdollisia, ennen muuta siirty-
miskelpoisuuden parantamiseksi. Esimerkeissi on laskelmat ja
vertailut suoritettu kiyttien vertailupohjana nykyistd yleisesti
tunnettua A-vahvuista prikaatia.

I LIKKUVUUDEN MERKITYKSESTA JA OLEMUKSESTA
NYKYAIKAISESSA SODASSA

Luonnollisista syistd kiinnittivit suurvallat erityistd huomiota
sodan alkamisvaiheessa tapahtuvaan joukkojen nopeaan keskit-
timiseen miltei mihin maanosaan tahansa. Tdhiin paimiirdin tih-
tadvilld laajamittaisilla suunnitelmilla ei kuitenkaan meidin kan-
naltamme liene olennaista merkitysti. Meiti enemmin kiinnos-
tavan, itse taistelualueella tapahtuvan liikkuvuuden eriini mii-
rddvini tekijand on vihollisen tulivaikutuksen huomioon ottami-
nen hajauttamalla joukot laajoille alueille, miki puolestaaan vaatii
huomattavaa nopeuden lisiysti, jotta voimat puolestaan voitaisiin
koota ratkaisukohtaan, Eri maissa julkisuudessa esitetyt mieli-
piteet sekd erdit ohjesidiintdkatkelmat antavat melkoisen selvin
kuvan siitd, miten operaatioiden katsotaan tulevaisuuden sota-
nayttamollda kehittyvin.

Amerikkalaiset katsovat, etti vain lentoajoneuvojen
kaytolld voidaan saavuttaa se notkeus ja joustavuus, jota uusien
tulta edustavien yksikdiden tuen hyviksikdytts vaatii. USA:n
sotakorkeakoulujen johtaja, kenraalimajuri Lionel C McCarr kir-
joittaa, ettd tihinastinen voiton kaava
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(tulivoima -} liilkkuvuus -} yhteydet) XX johtamistaito — ratkaisu-
maasto kohdassa vaikuttavat voi-
mat

on menettinyt merkityksensd, koska tekniikka on suurentanut
tavattomasti kahta konkreettista tekijiid, jotka ovat tulivoima ja
liikkuvuus. Tekniikka lienee viimeisten 15 vuoden aikana edisty-
nyt enemmin kuin siti edeltivdand 1500 vuoden jaksona. Ydinase
on muuttunut taktilliseksi. "Tehtdvimme on nyt luoda uusi dok-
triini, joka jdlleen saattaa tasapainoon taktillisten ydinaseiden val-
tavan tulivoiman ja siti seuraavan liikkeen. Ainoalta tielti niyt-
tiad yhi kasvava siirtyminen lentoajoneuvojen kidytté6n, mihin tek-
niikka jo on antamassa mahdollisuudet”.!)

Nykyhetken amerikkalaisesta doktriinista ja siihen sisiltyvisti
liikkuvuusvaatimuksista antaa selvin kuvan myés ulkopuolisen
tarkkailijan, saksalaisen yleisesikuntamajuri Fritz Birnstiel'in
kertomus opiskelustaan USA:n sotakorkeakoulussa (US-Army
Command and General Staff College). Kisitystdin v 1960 amerik-
kalaisesta taktiikasta hin luonnehtii mm seuraavasti: "Erityistid
painoa pannaan yhteistoimintakoulutukseen. — — — Huomatta-
van osan tdstd muodostaa yhteistoiminta maahanlaskuyksikéiden
ja muiden maavoimien joukkojen kesken. Titd "kolmannen ulot-
tuvuuden koukkaustaktiikkaa” (vertical envelopment) sovelletaan
sekd suurissa ettd pienissd puitteissa, myds jalkavikidivisioonan
hyokkiyksessid sen tehtiivin ollessa tirkeiden maastonkohtien hal-
tuunotto (air mobile operation). Ydinaseajan taistelukentilld tar-
joutuu joukkojen hajautuksesta johtuen aina mahdollisuuksia heit-
tdid 1—2 (Pentomic-) taisteluosastoa aamuhimadrissd, pimedssd tai
sumun suojassa helikopterein suoraan tavoitteeseen silloin, kun
divisioonan pi#osien hyokkidys on saavuttanut alkumenestystd ja
nopean yhteyden saaminen ilmoitse siirrettiviin voimiin ndin niyt-
tad todennikodiselti. — — — On varmaa, ettd ydinaseiden kiyton
uhka estéii tulevaisuudessa kiinteiden rintamalinjojen syntymisen.
Hyvin todennikéistd on, etti suhteellisen pienten, mutta hyvin

1) "The Power of Thought”, Military Review, syyskuu 1959
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liikkuvien ja erittiin tulivoimaisten yksikdiden on kyettdvd ope-
roimaan joustavasti kuin merisodassa. Téstd johtuvatkin USA:n
maavoimien taktiikan tunnetut iskusanat, liikkuvuus,
joustavuus (flexibility) ja tulivoima. Helikopteriyksi-
koiden avulla voidaan taisteluosat ja reservit laajamittaisesta ha-
jautuksesta huolimatta aina nopeasti koota ratkaisukohtaan, Pakot- -
tavissa tapauksissa voidaan tdrkeimmit huollon tarvikkeet ottaa
tuskeskuksia tai siiteilyalueita. Helikoptereiden merkitys johtamis-
vilineend on my®os suuresti lisdsintynyt.””)

Ranskan esikuntakoulussa esitettyjen virallisten mielipitei-
den mukaan on todettava, etti ydinaseajalla liikkuvuustarve suu-
resti kasvaa. Kysymyksen ratkaiseminen tdysmoottoroinnilla on
kuitenkin erittdin vaikeaa, koska vihollisen tulivaikutus suuresti
vaikeuttaa polttoainehuoltoa. Lisiksi nostaisi tdysmoottorointi pai-
vittdisen huoltotarpeen miestd kohden 33 kgista 40 kg:aan. Ky-
seessi on siis tavallaan noiduttu ympyri: tehokkaan toiminnan
edellytys nykyaikaisessa sodassa on moottorointiin perustuva
nopeus, mutta toisaalta nykyaikaisen sodan tulivaikutus lamaut-
taa moottoroidun liikenteen. On todettava, etti sotandyttiméolld
ilmeisesti tulee vallitsemaan huolollinen niukkuus.?)

Omintakeinen sotamarsalkka Montgomery esittdd artikkelis-
saan ”Ydinaseajan sota’), ettd tulevan sodan maasotatoimet kehit-
tyviit paljon hitaammin kuin toisessa maailmansodassa. Téhén
on olemassa kolme ratkaisevaa syyti. Ensimmiinen on psyykisen
jarkytyksen vaikutus joukkojen taisteluhenkeen ja sitd tietd nii-
den kiayttokelpoisuuteen. Toinen tekijd on viestiyhteyksiin ja
" yleensi johtamisvilineisiin kohdistuva hivitys- ja hiirintétoiminta,
joka tekee joukkojen nopean ja médritietoisen kiyton vaikeaksi.
Kolmannen vaikeuden muodostavat laajat ydinsiteilysaasteet ja
miljoonat pakolaiset, jotka tdyttidvit joukkojen siirtymistiet.

1) "Fort Leavenworth, USA”, Truppenpraxis 5/1960
2) Kapt R Hyvirisen matkakertomus

3) Aussenpolitik n:o 7/1957
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Neuvostoarmeijan koulutuksen ja ohjesdiintéjen') mu-
hytkkiystid. Kaiken liikkeen on mukauduttava panssarivaunujen
vauhtiin. Panssarivaunuja kiytetidin massoittain rohkeasti ja suo-
raviivaisesti pitkin tavoittein eivitkd panssariyhtymiit pelkids eris-
tetyksi joutumista. Piiaselaji ei en#dd ole jalkaviki vaan panssari-
vaunujoukot, jotka kykenevit ratkaisemaan edukseen seki ydin-
aseajan sodan ettd klassillisen sodankdynnin taistelut. Vesistoeste
ei saa pysidyttid hyokkiystd, vaan vesisto ylitetdin amfibioajo-
neuvoin leveilld rintamalla; myés kevyet panssarivaunut ovat
uivia. Johtamista nopeutetaan siten, etti armeija johtaa suoraan

tomissi avomaastossa on etenemisnopeuden oltava 16—24 km/t.

Linsi-Saksan puolustuslaitoksen uuden prikaatiorgani-
saation perusteluissa mainittiin, ettd perusyhtymin on oltava ties-
tossd didrimmdiisen nopea, mutta etti sen on kyettivi myos sodan-
kiyntiin miti primitiivisimmissi olosuhteissa. Linsi-Saksan puo-
lustusvoimain uusi kenttiohjesizinté®) korostaa johtamisen nopeus-
vaatimusta. Yhtymén on kyettdvd vuorokaudessa siirtyméin 200
km, Yoémarssit ovat tavallisia ja koulutuksesta tapahtuu !/,
pimealls.

Edelld esitetystd sekd lukuisista muista samaan suuntaan kiy-
vistd ilmaisuista voitaneen todeta, ettd suurvallat pyrkiviit siir-

linen vield antaa siihen tilaisuuden. Jos vain hyokkadjilla on kiy-
tossiin ydinase tai sen tuli muutoin on puolustajaan nihden yli-
voimainen, jatkuu liike hyokkiyksen aikanakin edullisimmissa
olosuhteissa lihes moottoroitujen joukkojen marssinopeudella. Jos
taas molemmat puolet ovat tulen suhteen likimain tasavertaiset,
saattaa liike suuresti hidastua. Tiysmoottorointi voi ndissd olo-
suhteissa koitua jopa haitalliseksikin joukkojen joutuessa likku-
maan suojaa etsien maastossa tilapidishuollon varassa. Parempaa-

1) Englannin jalkavidkikoulun monisteen mukaan
?) HD v 100/1, 1950
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kaan keinoa ei tidysmoottoroinnin tilalle ole toistaiseksi keksitty,
koska se kuitenkin toisaalta antaa mahdollisuudet siirtyd nopeasti
niinid aikoina, jolloin vihollisen tuli ei esti liikettd. Edullisin rat-
kaisu olisi luonnollisesti joukkojen varustaminen lentoajoneuvoin
jota ei kuitenkaan toistaiseksi edes Amerikassa voitane ajatella
yleisratkaisuna. Pimed on jatkuvasti heikomman liittolainen.
Edelli on korostetusti puhuttu ydinaseesta. Tuntuu kuitenkin
padstd klassillisilla tulielimilldiin, erityisesti ohjuksilla sek# ilma-
voimien keskitetyilld iskuilla. Tulen suhteen alivoimaisen puolus-
tajan keinoksi jaisi tdlloin edellisen mukaisesti pyrkii kidytti-
miin hyvikseen niitd aikoja, jolloin vihollisen tuli ei siithen koh-
distu ja tdlloin liikkumaan mahdollisimman nopeasti. Kosketuk-
seen padstyddn on puolustajan pyrittdvi estiméin vihollista kiyt-
timistd hyvikseen ylivoimaista nopeuttaan, ts riistiytymaisti irti
puolustajan kisisti ja valtaamasta laajoja alueita syvin murroin.
Tédhin kyennee alivoimainen vastustaja vain maastoon ja vaikei-
siin olosuhteisiin tukeutuvalla hidasliikkeisells sodankiiynnills.

II ERAITA LOIKKUVUUSRATKAISUJA ULKOMAILLA

Vaikkakaan suurvaltolen liikkuvuuskysymyksissd tekemid or-
ganisatorisia ratkaisua ei tietenk#in voida kopioida, antavat ne
kuitenkin selvid viitteitd siiti miten sodankiynnin kokonaiskuva
on kehittymissi. N&itd taistelun yleiseen olemukseen liittyvid teki-

Kaikissa suurvaltaorganisaatioissa esiintyy selvd pyrkimys yhi
nopeampaan ja suojatumpaan liikkeeseen maalla, vesistolld ja
ilmassa. Maaliikkuvuuden tehokkain viline on nykyhetkelld pans-
saroitu tela-ajoneuvo, josta meilld on kiytetty nimityksid kuljetus-
panssarivaunu, jalkavikipanssarivaunu ja miehistdnkuljetuspans-
sarivaunu. Se on yleensd ryhmin kuljettamiseen tarkoitettu, suh-
teellisen nopea ajoneuvo, jonka panssarointi on tarkoitettu suo-
jaamaan tykiston sirpaleita ja 20 mm:n ja sitd pienempikaliiperista
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tulta vastaan. Pyrkimyksend niyttdd olevan koko jalkavien siir-
timinen em kuljetusajoneuvoilla, koska katsotaan, ettd niiden tar-
joama nopeus ja suoja ovat vilttimittomid edellytyksid liikutel-
taessa joukkoja tulevaisuuden taistelualueella. Missdin maassa ei
kuitenkaan toistaiseksi ole saatu joukkojen kayttoon tdmén aja-
tuksen vaatimia suunnattomia ajoneuvomdiarid; kuljetuspanssari-
vaunu maksaa vihintdin 10 mmk ja painaa nykyisellddn toista-
kymmentsd tonnia. Toinen maaliikkuvuuden tehokas viline on
luonnollisesti panssarivaunu, jonka avulla suora-ammuntatulen
keskittiminen on nopeasti ja varmasti toteutettavissa. Suuresti
kehittyneiden voimansiirto- ja ohjauslaitteiden ansiosta on nyky-
aikaisen n 50 tn painavan vakiopanssarivaunun nopeus kohonnut
viime sodan aikaisesta 15—20 km:n tuntinopeudesta 30—40 km:iin
tunnissa. Vaunujen panssarointi ja ennen kaikkea aseistuksen
paino on kuitenkin niin suuri, ettei maastokelpoisuus liene paljoa-
kaan parempi kuin viime sodassa. Maasto rajoittaa luonnollisesti
suyresti myods keveiden kuljetuspanssarivaunujen toimintaa. Suu-
rimmat ovat vaikeudet tissd mielessd niissi maissa, jotka kulje-
tusajoneuvoissaan vield turvautuvat pyoridajoneuvoihin, esim Eng-
lannissa ja osittain Neuvostoliitossa. Talven vaikutusta on yritetty
vihentdsd lisidmilld organisaatioihin erityisii lumiajoneuvoja.
Pyrkimys mahdollisimman suureen vesistdliikkuvuuteen on
johtanut vakioajoneuvojen muuntamiseen amfibisiksi, miki toi-
menpide on jo saatu jokseenkin tdydelleen toteutetuksi ainakin
Amerikassa ja Neuvostoliitossa. Tdlld menettelylld taataan hyok-
. kidiyksen nopea jatkuminen vesistolle saavuttua, jopa sitd etene-
mistiend kiyttden, tarvitsematta jiida odottamaan takaa saapuvaa
ylimenokalustoa. Neuvostoarmeijan ohjesidiinndissd viitetddnkin,
etti ensimmiinen varsinainen ylimenokalusto on ponttonisilta.
Varsinaista valmisteltua ylimenoa, johon siihenkin lienee joskus
turvauduttava, helpotetaan suuresti silld, ettd osa iskuporrasta
siirtyy vesiston yli helikopterein lamauttaen rantatukikohdat
nopeasti takaa piin. Jddtyneet vesistét mahdollistavat luonnolli-
sesti nopean liikkeen tela-ajoneuvoin, joskin raskaiden panssari-
vaunujen siirtyminen jditse tulee meilld kyseeseen vain parina
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Ilmoitse tapahtuvissa siirroissa voidaan erottaa ylijohdon toi-
menpiteet kokonaisten yhtymien siirtimiseksi sekdi yhtymin omat
toimenpiteet sen alueella taistelun aikana tapahtuvien pienempien
ilmakuljetusten mahdollistamiseksi. Kokonaisten yhtymien siirti-
mistd ilmoitse, johon suurvallat tietoisesti pyrkivit, ei misséin
maassa liene toistaiseksi onnistuttu toteuttamaan. Tistd syystd
esiintyy organisaatioissa edelleen erityisid maahanlaskudivisioonia,
jotka nekiin kokonaisuudessaan eivit voi siirtyd ilmoitse, vaan
joutuvat odottamaan mm panssarivaunujaan siihen saakka, kun-
nes maitse suoritettu hyokkdys on saanut niihin yhteyden. Eri-
tyisesti meilld vaikeuttanee epitasainen maasto ja lentokenttien
puute suuresti painavien kaluston kuljetukseen tarkoitettujen len-
tokoneiden kidyttod, joskin helikopteri voinee lihitulevaisuudessa
tarjota apuaan myds kymmeni# tonneja painavien kuormien kulje-
tuksissa. Yhtymin sisilld tapahtuvissa ilmakuljetuksissa on heli-
kopteri jo nyt pisviline. Maavoimien lento-osastot, joiden pii-
kaluston muodostavat suhteellisen kevyet helikopterit, alkavat
sddnnollisesti kuulua perusyhtyméin. Helikoptereilla ja perus-
yhtymien keveilld lentokoneilla on luonnollisesti lukemattomia
muitakin kiyttomahdollisuuksia mm johtamistoiminnan nopeut-
tamisessa, tiedustelussa, tulenjohdossa jne.
panssaroiduin tela-ajoneuvoin on johtanut siihen, etti ero jalka-
viki- ja panssariyhtymien vililli on kiynyt suhteellisen vihdi-
seksi. Tuntuukin siltd, etti meikélidisissd olosuhteissa tuskin voi-
taisiin edes todeta, kumpi yhtymi on kyseessi, koska jalkaviki-
yhtyminkin panssarivaunut usein riittivit takaamaan tehokkaan
tulituen kaikkialla, missd se vain maastollisesti on mahdollista.

8 — Tiede ja Ase
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Kuva 1

Kanadan armeijan kuljetuspanssarivaunu ”Bobcat”

Kuva 2

Amerikkalainen panssaroitu yleisajoneuvo M 59 maalla
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Kuva 3

— ja vedessi

Kuva 4

Venildinen kuljetuspanssarivaunu BTR 50 kuljettaa 15 miestd ja
painaa 10 tn. Sen nopeus tielli on 40 km/t ja vedessa n 10 km/t



USA:n armeijan "mekaaninen muuli” on tarkoitettu etulinjan tais-
telijan apulaiseksi (tissi kuljettamassa raskasta sinkoa)

Kuva 6
Kevyt lumiajoneuvo ”Snow-Track” suomalaisessa maastossa, jossa
‘ séen menestys oli kovin vaatimaton
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Kuva 7

Keveitia helikoptereita Ruotsin armeijan

harjoituksessa
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Seuraavassa on pyritty hieman lithemmin tarkastelemaan erii-
den mielenkiintoisimpien perusyhtymiorganisaatioiden olennaisia

piirteits.
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Kuva 8
Pentomic-jalkaviikidivisioonan likkuvuus

Amerikkalainen Pentomic-divisioonan koko vahvuus
on 13 748 miesti ja sen perusosan, jalkavikitaisteluosaston, 1352
miestd eli vajaat kaksi pataljoonaa Huolimatta divisioonan suu-
tiysmoottoroituja, ts ne eivit ilman muuta pysty siirtyméén omilla
ajoneuvoillaan, vaan tarvitsevat kuljetusapua. T#td on saatavissa
divisioonan lentokomppaniasta ja kuljetuspataljoonasta sekd luon-
nollisesti armeijaportaan suurista kuljetusyksikoistd. Lentokomp-
pania, jonka tehtdviin kuljetusten lisiksi kuuluvat mm lentotéhys-
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tys, ilmakuvaus, maastonvalaisu ja johdinlinjojen rakentaminen,
voi kerrallaan siirtii 1—2 vahvennettua kiviirikomppaniaa. Koska
nopeus on suuri, kestd# 6-komppaniaisen taisteluosaston siirto ky-
seesen tulevilla lyhyilld matkoilla vain muutamia tunteja, jolloin
vit pois. Kuljetuspataljoonan autokomppania pystyy kerralla siir-
timiin yhden ja saman pataljoonan panssarikuljetuskomppaniat
yhteensi samoin yhden jalkavikitaisteluosaston taisteluosat. Ndin
ollen voi siis viidesti taisteluosastosta yksi siirtyd ilmoitse, yksi
panssaroiduissa ajoneuvoissa joko vesitse tai maitse ja yksi kuor-
taikka kuljetettaviksi muualta saatavilla ajoneuvoilla. "Kolmiulot-
teinen litkkkuvuus” on siis tissd amerikkalaisessa vakioyhtyméssi
viety varsin pitkilllee. — Divisioonan muut joukkoyksikdt ovat
tiysmoottoroituja ja kykenevit siis siirtymiin omilla ajoneuvoil-
laan. Aivan viime aikoina on julkisuudessa lisdksi esitetty vaati-
muksia, joiden mukaan myds taisteluosasto tarvitsisi omia heli-
koptereita liikkeidensd joustavuuden lisdimiseksi.!) Lisiksi on
huomattava, etti armeijaportaalla on kiytossdin runsas kuljetus-
kalusto, mm helikopteripataljoonia, ja amfibioyksikoitd, joiden
avulla divisioonan pi#osatkin voidaan kuljettaa ilmoitse.

laisia divisioonia, jotka ovat panssaridivisioona, mekanisoitu divi-
sioona, moottoroitu jalkavikidivisioona ja jalkavakidivisioona.
Panssaridivisioona on nopea, tdysmoottoroitu yhtymsi, johon kuu-
luu vain yksi jalkavidkirykmentti ja nelji panssarivaunu- ja ryn-
nikkotykkirykmenttii panssarivaunujen kokonaismiirin ollessa
475 ja panssaroitujen kuljetusajoneuvojen 365. Mekanisoidussa
divisioonassa on kolme jalkavikirykmenttis, joihin kuhunkin sisil-
tyy yksi panssarivaunupataljoona, ja niiden lisiksi kaksi erillistd

1) Mm "Infantry”, helmikuu 1960
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sisdltyvien lukuisien tiedustelupataljoonien ja -komppanioiden ka-
lusto on uiva tiedustelupanssarivaunu PT-76. Nim# kaksi divisi-
oonatyyppid muodostavat neuvostoarmeijan piiiosan ja niiden avul-
la ratkaista varsinaiset hyskkiéysoperaatiot. Varsinainen ’linja-
divisioona” on moottoroitu jalkavikidivisioona, joka on muuten
samanlainen kuin mekanisoitu divisioona, paitsi ettd siitd puut-
tuu toinen (jdred) panssarivaunurykmentti. Neljis divisioona-
tyyppi, jalkavikidivisioona, on sekin tiysmoottoroitu moottori-
ajoneuvovahvuuden ollessa n 1300. Divisioonaan kuuluu yksi
panssarivaunurykmentti ja n 250 panssaroitua miehistonkuljetus-
ajoneuvoa. Kaikkiin divisioonatyyppeihin kuuluu mm kuljetus-
pataljoona amfibiokomppanioineen. Tulivoimansa vihyyden vuoksi
pidetiin jalkavikidivisioonaa sopivana vain paikallisiin puolustus-
tehtiviin. .

Neuvostoarmeijassa on siis panssarivaunu ottanut entisen jal-
kavden aseman iskuportaan tirkeimpini elementtini, minki joh-
dosta divisioonat edustavat edullisissa olosuhteissa murskaavaa
siin sisilly eiki niitd liene tarkoitus liikekannallepanossakaan pe-
rustaa. Toisten tietojen mukaan on kuitenkin toiminnassa myds

1.
Pgjv- o
patl N Pav-

Kuva 9
Saksan Bundeswehr’in jalkavikiprikaatin tiirkeimmiit yksikiét

L&idnsi-Saksan Bundeswehrin jalkavikiprikaatin koko-
naisvahvuus on n 3800 miesti, joista piiosa kuuluu kolmeen pans-
sarijalkavikipataljoonaan. Ndmi ovat tdysmoottoroituja, ts patal-
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joona voi siirtyd omilla ajoneuvoillaan. Liikuntavilineiksi on m#i-
ritty panssaroidut miehisténkuljetusajoneuvot, mutta tyyppida ei
vielidi liene vahvistettu eiviitkd kaikki pataljoonat toistaiseksi ole
kpl. Panssariprikaati on muuten aivan samanlainen kuin jalka-
vikiprikaati, paitsi etti siihen on lisétty toinen panssarivaunu-
pataljoona ja poistettu kaksi panssarijalkavikipataljoonaa.” Kuta-
divisioonia. Divisioonaan voi ndin ollen kuulua esim 2—3 jalka-
vikiprikaatia ja 1—2 panssariprikaatia. Divisioonaportaaseen kuu-
luu myos divisioonan lento-osasto, jolla tiedustelutehtévien lisdksi
tereita. Edelleen kuuluu divisioonaportaaseen pioneeripataljoonaan
amfibiocajoneuvokomppania, joka kisittid maalla ja vedessd liik-
kuvia moottoriajoneuvoja ja voi kerrallaan kuljettaa noin yhden
pataljoonan voimat. Organisaatio on siis vielikin panssarivaunu-
voittoisempi kuin Yhdysvaltojen Pentomic-yhtymin kokoonpano,
miti se muuten muistuttaa. Yksikot ovat kuitenkin pienempid ja
huolimatta tiysmoottoroinnista tuntuu saksalainen prikaati kite-
viltd ja joustavalta taistelussa. Runsaamman lentokaluston saa-
minen ym hienoudet lieneviit vain madirdrahakysymys.

Ruotsalaisten liikkuvuusratkaisut ovat meidinkin kan-
naltamme varsin kiinnostavia, koska he kamppailevat — tosin
hieman viljemmin resurssein — samojen kysymysten kimpussa
kuin mekin: maasto ei salli tiysmoottorointia eikd budjetti siirty-
misti varsinaiseen maastokelpoiseen sotilasajoneuvokantaan. Ruot-
salaiset ovat ottaneet oppia mm meidin sotakokemuksistamme,
mistd johtuen heiddin prikaatinsa muistuttaakin suuresti meiki-
lidistsd; tidrkeimpind eroina voidaan mainita kenttitykiston puut-
tuminen prikaatiportaasta ja ruotsalaiseen prikaatiin sisdltyvi
panssarivaunu- (rynnikkotykki-) komppania. Edelleen kuuluu
prikaatiin vain kolme jalkavikipataljoonaa. Aikaisemmassa orga-
nisaatiossa, joka vahvistettiin 1940-luvun puolivilissd, oli prikaatin
liikkuvuus kaksinainen siten, ettid yksi jalkavikipataljoonista voi-
tiin varustaa polkupyodrilld ja sen huolto moottoroida maatalous-
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traktorein. Tam# organisaatio oli voimassa toistakymmenti vuotta,
vaikkakin sitd vastaan esitettiin lukuisia huomautuksia. Niinpi
nopeutta yleisesti pidettiin liian pieneni eiki kuljetuskyvyn kat-
sottu vastaavan tukiaseistuksen ampumatarvikekulutuksen vaati-
mia normeja. Edelleen katsottiin, ettd pataljoonan 120 hevosajo-
neuvon kisittely nykyajan taistelukentilld on vaikeaa. Hevosten,
traktorien ja polkupyiérien vaihdot pataljoonalta toiselle ja moni-
mutkaiset marssijarjestelyt kaikkien kuljetusvilineitten nopeuden
hyviksikdyttimiseksi tuottivat ainakin rauhan ajan sotaharjoi-
tuksissa vaikeuksia. Téstid syystd tehtiinkin muutamia vuosia sit-
tietden, ettd yhtymin maastokelpoisuus ei muutoksen jilkeen enii
ollut aikaisemman veroinen. Tienopeutta pidettiin kuitenkin rat-
kaisevan tirkeind. Uuden organisaation mukaan liikkuu Ruot-
sin koko jalkaviki polkupyorilli ja kaikki sen kuormastot maa-
taloustraktorein, joita on pataljoonassa periti 60 kpl. Eriit tiedus-
teluyksikét, jotka aikaisemmin liikkuivat polkupyodrin, on nyt
varustettu moottoripyorin ja mopedein. Liikekannallepanossa pe-
jois-Ruotsin tarpeita varten. Nami eivit orgaanisesti kuulu mihin-
kidin yhtym&in, vaan jiivit ylijohdon kidyttoon, joka voi tarpeen
mukaan suurempina tai pienempini erind luovuttaa niitd vaikei-
siin maasto-olosuhteisiin joutuneille pataljoonille, prikaateille tai
erityisesti sissiyksikéille, joiden koulutukseen Ruotsissa kiinni-
tetddn suurta huomiota. Julkisuudessa ovat ruotsalaiset perus-
telleet uutta organisaatiotaan kuvan 10 mukaisella piirroksella.
On selvii, ettd liikkeen monipuolistuminen ja nopeuden kas-
vaminen vaativat yhd lisdintyvdd kuljetus- ja huolto-organisaa-
tiota. Saksalaisten laskelmien mukaan') tarvittiin yhti taistelijaa
kohden v 1914 6 kg tdydennystid pidivissd. V 1939 oli luku 12 kg,
1944 20 kg ja 1960 38 kg vuorokaudessa. Tistd miiristd on ampu-
matarvikkeita 15 kg, polttoainetta 7 kg ja erilaisia varaosia 2,5 kg.
Témén lisiksi kuljettaa kukin taistelija mukanaan 25 kg:n kan-
tamuksen, mistd ase ja ampumatarvikkeet painavat 11,5 kg, elin-

1) Wehrtechnische Hefte 4/1960
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A. LIKKUVUUS (siirto 81 pimedn aikana)

2 ot 3sho E——

Ennen: 0km
1 patl 3:sta
0 km 80 km
Nut:  Koikki patl:t
B. KATEVYYS
Ennen: RANRIAN A "
1100 miestt 120 gjoneuvoa
Nt i .
00 miesti 60 ajoneuvoa
C. KULJETUSKYKY (siirto 8t pimean aikana)
Ennen 1600 tnkm
Okm 80 km
‘ 7200 tnkm
Nyt:

80km

Kuva 10

Jalkaviikipataljoonan litkkuvuus, kiitevyys ja kuljetuskyky

tarvikkeet ja elintarvikehuollon vilineet 9 kg seki vaatetus 4,5 kg.
Jo yhtymin puitteissa tyoskentelee joka toinen mies huolto- ja
kuljetustehtivissi.

Ajateltaessa suurvallan yhtym#i meikildisellikin maaperillda
voidaan todeta, ettid se on kuin heittokone, ballista, jonka koko
mekanismi on jdnnitetty nopeaa toimintaa varten. Mikili tiestod
on kiytettivissi ja vastustaja on heikko, saattaa etenemisnopeus
maassa kohota satoihin kilometreihin vuorokaudessa. Tallsin ovat
tiet kuitenkin tiynni ajoneuvoja eikid suunnitelmien nopea muut-
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taminen, improvisointi, liene ainakaan nopeasti toteutettavissa.
My#os tieston hoito vaatinee ainakin maan pohjoisosassa huomat-
tavan koneiston. Kohdatessaan maastoesteen tai voimakkaan vas-
tuksen joutuu koneisto pysidhtymiin ja komentaja harkitsemaan

nemistien, jota suurvalta kykenee kidyttim#din hyvikseen kenties
nopeamminkin kuin meikildiset yhtymat. Vaarallisin lienee kui-
tenkin kolmas ulottuvuus, ilma, koska kaikkien suurvaltojen orga-
nisaatioissa on nimenomaan valmistauduttu kiertimiin este no-
peasti ilmoitse suoritettavalla helikopterihyokkiykselld. Suurem-
missa puitteissa voitaisiin ajatella kokonaisen laajahkon alueen,
esim Lapin, valtaamista siten, ettd tietyt selviisti miiritettivit
solmukohdat, tienristeykset, kirkonkylit jne, otetaan jo toimin-
nan alkuvaiheessa haltuun helikopterein siirrettivilld pienilld
komppanian ja pataljoonan vahvuisilla osastoilla, joiden yhteyteen
padvoimat muutamissa vuorokausissa murtautuvat. Hyokkidyk-
seen liittyy voimakas ilmatoiminta, joka suhteellisen hiiritsemitti
keskittyy taistelualueen eristimiseen. Ajateltaessa mahdollisuuk-
sia vastatoimenpiteisiin on ensinnikin todettava, ettd viholliseen
on piadstivd kiinni nopeasti, koska jo muutaman vuorokauden
mydhistyminen keskityksissd saattaa johtaa satojen kilometrien
syvyisten alueiden menetykseen. Marssit on voitava suorittaa
huolimatta siitd, ettid vihollisen ilmavoimat suhteellisen suveree-
nisesti hallitsevat ilmatilaa. Kosketukseen piistyi on itse taistelu-
alueellakin kyettivd vastaamaan vihollisen nopeisiin ilmoitse ja
vesitse tapahtuviin iskuihin yhtd nopein vastatoimenpitein. Itse
ratkaisu, vihollisen tuhoaminen, voinee kuitenkin tapahtua vain
siten, ettd maastoon ja vaikeisiin olosuhteisiin tukeutuen katkais-
taan vihollisen elinhermot ja siten saatetaan monimutkainen ko-
neisto pois tahdista. Ratkaisun lgytiminen ei ole helppoa: taita-
vinkaan taktiikka ei voi tuottaa tulosta, ellei keskityskuljetusten
avulla pidsti oikeassa paikassa kosketukseen vihollisen kanssa,
eikd taistelu voi toisaalta ratketa voitoksi, ellei sitd kyetd kiymisin
meikiildisiin olosuhteisiin sopivin, yleensd hitain vilinein ja mene-
telmin. ‘
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II MEIKALAISEN PRIKAATIN NYKYINEN
LIKKUVUUS

Teoreettisesti on tietenkin hyvin vaikea tutkia, onko joukon
siirtymiskelpoisuus tai maastoliikkuvuus tyydyttivi, vilttdva tai
heikko. Voidaan sanoa, ettd rautateitse suoritettu painopisteen
siirto Kannakselle kesikuussa 1944 onnistui erittdin vaikeissa olo-
suhteissa vihollisen ilmaylivoimasta huolimatta tai ettd jonkin ryk-
mentin koukkaus 16i vihollisen huolimatta siitd, ettd ampumatar-
vikkeita oli mukana vain nimeksi. Seuraavassa on kuitenkin ryh-

liikkuvuutta esimerkkien valossa nykyaikaisessa sodassa. Luon-
nollisesti on selvdd, etti tulos voi todellisuudessa hyvin onnen,
taitavan johdon, korkean taistelumoraalin tms seikkojen johdosta
olla aivan toinen kuin mihin pelkiissi teoreettisessa tarkastelussa
piadytdsin. Pohjana on tarkastelussa pidetty niiti normeja, joita
mm sotakouluissamme k#ytetdin.

. Ensimméinen esimerkki pyrkii selvittim#in armeijakunnan
siirtoa uudelle taistelualueelle (kuva 11). Vihollinen on vallannut
Pohjois-Lapin Kittilin—Sodankylin tasan pohjoispuolelle saakka
ja jatkaa hyokkidystdin eteldéin alueella perustettujen joukkojen
viivyttamand. Uusi armeijakunta, johon kuuluu

— kolme prikaatia,

— kaksi jaik#ripataljoonaa,

— sissipataljoona,

— panssarintorjuntapataljoona,

— kaksi tykistérykmenttis,

— ilmatorjuntapatteristo ja

— normaalit huoltojoukot
on Jyvaskylidn seuduilla valmiina siirrettdviksi Rovaniemen—Ke-
mijirven alueelle. Rautatiekuljetukset kisittividt materiaalin
porrastustarpeesta riippuen n 90—100 junaa ja voivat tapahtua
edullisesti kahta rataa myéten. Jos kummankin radan liikenne-
kyvystd otetaan kidyttson puolet, mikéd lyhyeni aikana on mahdol-
lista, saadaan vuorokaudessa liikkeelle n 20 junaa ja koko siirto
valmistelu- ja siirtymisajat mukaan luettuna kestdd edullisimmassa
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tapauksessa 7T—8 vrk. Taivalkosken kautta voitaisiin suunnata
moottoroituja joukkoja, joten marssi téidltd Kemijarvelle ei sanot-
tavasti hidastaisi aikataulua. Armeijakunta olisi kokonaisuudes-
saan valmis toimimaan 8—10 vrk:n kuluttua, missi ajassa vihollista
olisi pitinyt voida viivyttdd n 15 km/vrk.
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kiytostd, olisi siirto Taivalkosken kautta n viikon jalkamarssi ml
kestinyt 17—18 vrk ja armeijakunta olisi ollut valmis toimintaan
18—20 vrk:n kuluttua, miti on jo pidettdvi liian hitaana — vii-
vyttivit joukot olisivat saaneet menettid maastoa enintidn 7—38
km/vrk. )

Todennikoisin tapaus olisi kuitenkin ilmeisesti se, ettd vihol-
linen eristiisi taistelualueen Oulun—Kajaanin tasalta tuhoamalla
sillat ja estdmilld rautateiden tilapiisenkin kiyton katkosten poh-
joispuolella. Tidllaisen mahdollisuuden todennikéisyys on ainakin
merkitsisi armeijakunnan joukoille 300—400 km:n jalkamarsseja
ja yhteens# lihes kolmen viikon siirtymisaikaa.

Kuvassa 12 on pyritty esittimiin viivytys- tai puolustustais-
telun kriisitilannetta. Joukkojen nopeuksien suhteen ollessa 1: 4—
1: 10, jopa lentokuljetuksien osalta 1:50, voi puolustaja tai vii-
vyttdjd hallita tilanteen vain, mikili se kehittyy tiysin suunnitel-
mien mukaisesti. Jos vihollinen jossakin kohdassa piisee niin
syvaidn murtoon, ettei sen en#dd tarvitse jatkaa taistelua jalka-
miehen nopeudella, vaan se voi turvautua teknillisiin vilinei-
siinsi, alkaa taistelu vihollisen osalta kehittyd moninkertaisella
tuukin siltd, ettd tillaisessa tapauksessa rintamavastuussa olleen
prikaatin voimat auttamattomasti jadvit teiden sivuun eikii edes
kosketuksen pito tien suunnassa aina liene mahdollista, koska
mm sulutteiden hidastava vaikutus voidaan eliminoida lentoajo-
neuvoin eivitkd vesistotkddn kykene vihollista pysdyttimsn.
. Ainoalta keinolta tillaisten tunnissa syntyvien, jopa 50—100
km syvien murtojen rajoittamiseksi tuntuisi mahdollisimman
syvi (ja samalla harva) puolustus- tai viivytysryhmitys ja kaik-
kien selustan joukkojen asettaminen rajoittamattomaan rinta-
taistelusuunnitelman eikd niink#i#n rauhallisten tyomahdollisuuk-
sien mukaisesti.

Eri armeijoiden ohjesidinnoissi korostetaan erityisesti selus-
tan nopeaa reagointikykyi vihollisen hyékitessi maitse, vesitse tai
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ilmoitse syvin tavoittein. Reservit ovat sidinnéllisesti panssarivau-
nujoukkoja sekd panssaroiduin tela-ajoneuvoin liikkuvaa jalka-
vikesd. Erityisesti meik#liisessi maastossa liiennee panssarivau-
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nuja tavallistakin runsaammin reservitehtéiviin. Jos ajatellaan
meikiliisen prikaatin koukkausta tavanomaisessa Eteld- tai Keski-
Suomen maastossa, jossa tiest6d on kiytettivissd, tuntuu siltd, ettd
klassillinen voimien koossa pitdmisen periaate aina tuskin on
paras tie menestykseen (kuva 13). Vaikka koukkaus etenemis-

Kuva 13

7 — Tiede ja Ase



vaiheen ajan pysyisikin salassa, mikid sindnsd lienee mahdollista
vain yhden pime#n ajan, paljastuu se luonnollisesti tavoitteessa,
jolloin vihollisen mm helikopteritiedustelulla on helppo selvittaid
mistidA on kysymys. Tiassd vaiheessa on sen selustareservien suun-
taaminen keskitettyyn vastahyokkiykseen jopa useampien yhty-
mien alueilta tai muutaman tunnin kysymys, jossa eniten aikaa
vienevit johtamisjirjestelyt. Nidin ollen saattaa helposti kiydi
nolla ryhmittyd taisteluunkaan tielle padstyidsn, kun se jo saa vas-
taansa ylivoimaisen, tiestén varassa eri suunnista toimivan vihol-
lisen. Lopputulos saattaa kehittyd murskaavaksi jo koukkausyotd
seuraavan valoisan aikana, mistd er#it Lapin sodan esimerkit
v:lta 1944 jo antoivat selvid viitteitd. Ilmeisesti olisikin maaston
kautta suuntautuva koukkaus suoritettava loppuvaiheessaan sor-
turvin, jotta vihollisen vastatoimenpiteet voitaisiin hajottaa ja
pitéd tilannekuva sille epédselvani.

Jo edellinen esimerkki antoi viitteitd siitd, ettd koukkaavan
joukon on tavoitteessaan oltava nopea ja tulivoimainen, koska
kaluston ja ampumatarvikkeitten kuljettamiseen myshemmin ei
ole aikaa taistelun ratketessa usein jo muutamassa tunnissa.
Koukkaus konepistoolitulen varassa tullee tuskin kyseeseen, vaan
organisaation kaikki mahdollisuudet on voitava kiyttdd hyviksi
ryhdyttiessd ratkaisutaisteluun vihollisen selustassa.

Timid on kuitenkin yhtymimme suhteellisen hyvistd maasto-
kelpoisuudesta huolimatta varsin vaikeaa, koska senkin kuljetus-
vilineiden teho jyrkisti laskee ensin siirryttiiessi autotieltdi kirry-
tielle ja sitten — vield jyrkemmin — siirryttiessi kirrytieltd tiet-
tomiin maastoon (kuvat 14 ja 15).

Sotakorkeakoulussa tehtyjen laskelmien mukaan on hevosajo-
neuvojen kuormauskyky vajaa kolmannes prikaatin kaikkien ajo-
neuvojen yhteenlasketusta kuormauskyvystd (ei ole sekoitettava
kuljetustehoon, joka on luonnollisesti hevosten hitauden ansiosta
autotielld paljon pienempi). Mm raskaat ampumatarvikkeet ovat
piiosin autoissa, joten liikkeelleldhto hevosilla tuottaa tiltd osalta
huomattavia vaikeuksia. Koska prikaati ei autotien ulkopuolella
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Kuva 14
Esimerkki eriiiden kuljetusviilinelden tehosta erilaistssa maasto-
olosuhteissa
Autotie Kylétie, sotatie Maastoura

1ka = 3 tr = 80 hev |[L ka = 2 tr = 40 hev

1 tr = 25 hev 1 tr = 20 hev 1 tr = 4—6 hev
(4 tr = 100 hev) (5 tr = 100 hev) (20 tr = n 100 hev)
Kuva 15

Miten eri kuljetusviilineet teoreettisesti voidaan korvata toisilla erilai-
silla teillii

Maanpuolustuskorkeakoulu
Kurssikirjasto
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sanottavasti voi auttaa pataljooniaan, on seuraavat laskelmat laa-
dittu pataljoonien puitteissa.

Kiviiripataljoona voi n 70 hevosellaan (eridét taloushuollon
hevoset pl) kuljettaa kirrytielli mukanaan n 20 tn materiaalia,
mik3d on puolet sen sotavarustuksen painosta. Kuormiin saadaan
vield sopimaan toinen kevyen kranaatinheitinkomppanian tuli-
loin pataljoona on valmis noin vuorokauden taisteluun. Niin
varustettuna pataljoona voi edeti enintdfin niin kauas, etti se
vield ehtii hevosillaan vuorokaudessa moutaa seuraavan vuoro-
kauden tarvikkeet, suhteellisen kiivaassa taistelussa n 23 tn
(kaksi t-ann & 10 tn 4- yksi p-ann 3 tn). Hevosista on kiytettd-
vissd vain osa, ehki 50—60, koska osa sitoutuu mm kevyen heit-
timiston tuliaseman vaihtoihin. Niin ollen voi pataljoona kérry-
tien varassa taistella n 15 km:n piissd autotiestd, mitd on pidet-
tiva tyydyttivinid. - Jos maasto on tieténtd ja on turvauduttava
purilaskuljetukseen (tai vajaisiin kuormiin kumipyérikirryilld,
jotka ovat yhtd maastokelpoisia kuin purilaat), puteaa mukaan
kiytettivd kantajina, mikd luonnollisesti rajoittaa etenemis-
nopeutta. Tiydennysti on kiytettdvissd olevilla hevosilla ehdit-
tiva noutaa kaksi kertaa vuorokaudessa, miki rajoittaa koukkaus-
matkan 7—8 km:iin. Etenemistd voidaan jatkaa titd pidemmille
heittimiston ja panssarintorjunta-aseiden ampumatarvikekulu-
tusta. :

Tukipataljoonan osalta on kysymys jo huomattavasti vai-
keampi. Kun esim hevosvetoinen raskas heitinkomppania kyke-
nee kuljettamaan mukanaan vain 1/4 t-ann eli haku- ja tarkistus-
ammuntaan sekd kahteen minuutin tuli-iskuun tarvittavat ampu-
matarvikkeet, on selvii, ettei sen mukaan ottaminen sellaisenaan
vastaa tarkoitustaan. Laskettuna samojen perusteiden mukaan
kuin edelld kivasripataljoonan osalta nousee tukipataljoonan vuo-
rokautinen tiydennystarve 83 tonniin (t-ann on 40 tn), minki
noutoon tarvittaisiin n 250 hevosajoneuvoa tai 500—600 purilas-

hevosta. Nykyisen midrdvahvuuden mukainen tukipataljoona
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selvidd harjoituksissa maastossa traktoriuraa rakentamalla ja traks
torivetoisten yksikéiden kuljetustehon varassa 7—8 km:n kouk:
kausmatkasta, jolloin on kuitenkin tultu siihen paradoksaaliseen
tilanteeseen, etti maastoon siirryttdessi moottoroitujen yksikoi-
den on autettava hevosvetoisia. Saman tuloksen antoi Raasin leit
rilld 13.—15. 8. 57 suoritettu kokeilu, jossa traktorivetoisella ras:
kaalla heitinkomppanialla vahvennettu hevosvetoinen pataljoona
suoritti 14 km:n koukkauksen erittdin vaikeassa maastossa ja jou-
tui sen aikana kaikki voimansa ponnistaen kuljettamaan yhteensi
67 tn tarvikkeita. Niistd kuljettivat heitinkomppanian 15 trak-
toria 52,5 tn eli 78,4 % ja pataljoonan 95 hevosta 14,5 tn eli 21,6 %:
Heitinkomppanian . apu késitti lihes puolet kivéiripataljoornan
koko omasta materiaalitarpeesta.!)

Prikaatin tykistén tilanne on jokseenkin sama kuin tukipatals
joonan: hevosvetoisten patteristojen ampumatarvikkeet ovat au-
toissa hevosten kuljettaman miidrin ollessa vain 1/4 t-ahn!
Kevyelld kalustolla aseistetun kenttitykistorykmentin tiydennyst
tarve on likimain sama kuin tukipataljoonan. Oma vaikeutensa
sis‘ci.ltyy luonnol]isesti valjakoiden liikutteluun maastossa Yleen-

nykyaikaisen tulen vaikutuspiirissi varsin kyseelliseltd.
Yhteenvetona prikaatin osalta voidaan vield todeta, etti sen
tuliannoksen paino on tykiston kaliiperista riippuen 120—130 tn
ja koko vuorokautinen tdydennystarve suhteellisen kiivaassa tais-
telussa keskiméirin 200 tn/vrk. Jo timi luku selvittdd, ettéd pri-
kaatin huoltokeskuksen on aina sijaittava autotien pidssd, —
600—700 hevosajoneuvon tai lihes parin tuhannen purllashevo-
sen kisittely on kiytinnéllinen mahdottomuus. |
. Edelld esitetyn samoin kuin lukuisia kdytdnnén kokellu]enkm
perusteella niyttdd ilmeiseltd, ettd pnkaatunme on, jos jattdy
vihollisen lentoajoneuvot pois laskuista, kividriyksikéiden osalta
maastossa joustava ja nopea sekid ainakin tasavertainen mmkq
vihollisen kanssa tahansa. Ajoneuvotien varassa kykenevit eril-
liset vahventamattomat pataljoonat selvidmiin riittédvén pitkdstg
koukkauksesta ja siti seuraavasta kiivaastakin taistelusta. Jo¢

1) PE:n kirj n:o 2140/Jvtsto/6b1/8. 11. 57 ot
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pataljoonan kevyt heitinkomppania vaatii kuitenkin ajoneuvotien
taikka vaihtoehtoisesti huomattavat erikoisjarjestelyt voidakseen
toimia purilasuran ja siihen liittyvin mieskannon varassa, jolloin
lestaan on hevosvetoisuudestaan hyttyd vain varmistustehtivisséd
tai asemasodan hiljaisissa vaiheissa — koukkaukseen liittyvisséa
kiivaissa taisteluissa vaatii sen ampumatarvikehuolto tehokkaam-
pia kuljetusvilineitd. Ellei niitd voida jérjestdd, jia raskaan heit-
timistén tarjoama olennainen tuki vihiiseksi ja elintirked pans-
sarintorjuntatuli (sulutteet ml), jota prikaatilla muutenkin on
varsin vihin, aivan puutteelliseksi. Sama pitdd paikkansa hevos-
vetoisen kenttitykiston osalta, jonka ampumatarvikkeet ovat pii-
osin autoissa. Nykyisissi prikaatin mi#rdvahvuuksissa nikyy
voimakas pyrkimys toisaalta iskukyvyn ja maastokelpoisuuden
seki toisaalta meille hyvin sopivan tulivoiman, heittimistén ja sin-
kotulen kehittimiseen. Nimid sininsid selviit periaatteet eiviit
kuitenkaan ilmeisesti ole toteutettavissa samanlaisina lipi koko
prikaatin organisaation; varmaa ja riittdvii tulitukea, jota kivii-
ripataljoona aina tarvitsee toimiessaan nopeaa ja tulivoimaista
vihollista vastaan, ei taata yksityisten tukiaseiden maastokelpoi-
suudella, vaan tulen keskittimiselld, sen joustavalla kiytolld ja
ennen kaikkea ainakin hetkellisesti mitd kiivaimmankin taistelun
vaatimalla pettimittomillda ampumatarviketiydennyksells.

Vielid erds liikkuvuudenkin kannalta varsin kiinnostava seikka
on kysymys joukkojen hajaryhmittimisestsd, jota nykyisen valta-
van tulivoiman aikakautena on pidettivid vilttimittomyytens,
vaikkapa ydinrédjihteiti ei kiytettdisikidn. Meilld on totuttu sii-
hen, ettd prikaatin ryhmitysalue sen ollessa irti rintamavastuusta
‘esim reservind on n 15 X 20 km. Tilloin ryhmityksessid on riitti-
visti tilaa vihollisen tulelle eikd yksi ydinrdjihdekiin voi tuhota
ainakaan enempié kuin pataljoonan kerrallaan. Meikildisten jouk-
kojen niinkin laaja hajaryhmittiminen merkitsee kuitenkin siti,
ettei prikaati ole nopeasti komentajansa kisissd. Kuvan 16 esitti-
tuun vastahyskkiykseen hilytetty prikaati on valmis vasta 8 tun-
nin kuluttua kiskyn saamisesta.
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20 KM

Kuva 16

Aikalaskelma prikaatin kokoontumisesta ryhmitysalueensa rajalle
vastahyokkiysti varten

Esimerkissd on oletettu, ettd pataljoonat ovat saaneet hilytyk-
sen samalla hetkelli kuin maahanlasku on tapahtunut sek# ettd
pataljoonien liikkeelleEihto ja ryhmittyminen hyokk#ystd varten
ovat kumpikin kestineet 1 tunnin. Marssinopeudeksi on esimer-
kissi laskettu 4 km/t. Esimerkin valossa tuntuu siltd, ettd jalan
marssivien joukkojen hajaryhmittimiseen on tietyissd tilanteissa
suhtauduttava varsin kriitillisesti ja jopa otettava riski kasva-
vista tappioista, ellei yhtymi#i muuten saada riittivin nopeasti
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toimintaan. Hajaryhmittdminen suojaa joukkoja, mutta sen tar-
yksikot.

Edelli esitetyilld kaavamaisilla esimerkeilld on pyritty osoitta-
maan, etti jalkamiehen nopeus on nykyajan taistelun eri vai-
heissa vain harvoissa tapauksissa riittivd. Taistelun johtaminen
vaatii selviniikijin lahjoja, jos vihollisen voi parissa tunnissa
liikkua yhtd paljon kuin meikildiset kivaadripataljoonat vuoro-
kaudessa. Vaikeassa maastossa on kividrimiehen nopeus kuiten-
kin ainakin yhtdi hyvd kuin vibollisen. Koukkausoperaatiota ei
kuitenkaan ilmeisesti endd voiteta vain linnoittautumalla vihol-
lisen selustaan, vaan voimakkaan tulituen turvin kiydylld kii-
vaalla, joskin ehk# lyhytaikaisella taistelulla. Tihiinkin tehti-
vaiin kykenee nykyisen prikaatimme tukiaseistuksen hevosvetoi-
nen osa vain varsin rajoitetusti.

IV KAYTOSSAMME OLEVAT VALINEET JA NIIDEN
KAYTTOMAHDOLLISUUDET LIIKKUVUUDEN
' PARANTAMISEKSI

1. Viilineisto

Kuten jo edelli on todettu, on itsestiiéin selvid, etti meilld
voidaan liikkkuvuuden parantamiseen uhrata varoja vain erittdin
rajoitetusti, koska aseistus ja ampumatarvikkeet ovat sittenkin
taistelussa etusijalla. THstd syysti on liikkuvuus ja kuljetukset
turvattava maasta ottoteitse saatavaan vilineistéén. Sen inven-
taario muodostuu tilld hetkelld seuraavanlaiseksi.

Maan koko autokanta oli v 1959 lopussa 225 600 ajoneu-
voa, joista kuorma-autoja 45 300 kpl, pakettiautoja 11900 ja linja-
autoja 5 500 kpl. V 1939 oli koko autokanta 52 300 kpl, joten liséysr
on yli nelinkertainen. Kuorma-autokannan osalta on kasvu ver-
rattain hidasta, vain muutamia tuhansia vuodessa. Lisiksi on
uusiutuminen ollut liian laimeaa: v 1959 oli kuorma-autoista 42 %
vanhempia kuin 7 vuotta, mikd yleensid merkitsee heikkoa sota-
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kelpoisuutta. Kuorma-autojen osalta onkin ottoprosentti niin
suuri, ettd sitd olisi edullista saada alenemaan erityisesti ajatellen
niitd elintéirkeitd kuljetuksia, jotka on voitava suorittaa siviili-
kiyttoon jdidvilld ajoneuvoilla. Tédmin seikan tidrkeyttd korostaa
rautateiden epéluotettavuus.

Moottoripydrié on maassa riittdvasti kaikkiin mahdol-
lisiin tarpeisiin. Yksistiin mopedeja arvicidaan olevan tilld het-
kelld kiytossd jon 80 000 kpl.

Maataloustraktoreiden miirdi on tilli hetkelld
87 000, mik& ylittdd runsaasti maatalouden todelliset tarpeet. Vain
yleistyvid traktoreiden kiyttd metsitdissd voi taata jonkinlaisen
kannattavauden. V 1945 oli maassa 6 000 traktoria, joten lisdys
on ollut valtava — viime vuosina lihes 10 000 kpl vuodessa. Tilld
vauhdilla voimme saada jopa Ruotsin kiinni traktorivaltaisuu-
dessa, koska meilld jo nyt on traktori 30:td ja Ruotsissa 25 pelto-
hehtaaria kohden. Ilahduttavaa on, etti traktorikannasta on huo-
mattava osa, yli 10000 kpl, kotimaista tuotantoa (Valmet),
joka laadullisesti hyvin kykenee kilpailemaan ulkomaisen kalus-
millaiseen sotilaskiyttoon tahansa ilman, ettd maatalouden tarpeet
vaarantuvat. Nidin voidaan sotilaskdiyttoon valita parhaat tyypit
2 000—3 000 kg:n painoisista ja 40—50 hv:n moottoritehoisista kes-
kiraskaista traktoreista, jotka parhaiten soveltuvat yleiskuljetus-
vilineiksi (esim Fordson Major, Volvo, Dawid Brown, Ferguson
Diesel ja hieman pienempi Valmet 33 D). Em kaluston tienopeus
on nykyisin jo 20—30 km/t, miki sekin on tdysin riittivi. Erityi-
sesti sotilaskdyttoon valmistettu Unimog, joka on huomattavasti
nopeampi, ei valitettavasti ole menestynyt myyntimarkkinoilla
(maassa vain n 250 kpl).

Polttoainekysymys on luonnollisesti moottoriajoneu-
vojen kiyton kannalta ratkaiseva. Jo nyt ollaan kuitenkin tilan-
teessa, jossa ei voida ajatella sotaa ilman polttoainetta enempid
kuin ilman ruutiakaan. Polttoaineen varaaminen varmuusvaras-
toihin on tietenkin vilttimitontd samoin kuin korvikepolttoainei-
den kiayttomahdollisuuksien jatkuva tutkiminenkin, johon mm
Ruotsissa kiinnitetéiin erityistd huomiota. Edelleen on muistettava,
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etti jo sindnsd hyvin taloudellisten maataloustraktoreiden kiytto
yhtymin sisilli vaatii vain varsin vidhin polttoainetta, koska
matkat ovat lyhyet. Lisiiksi on muistettava, ettei moottoriajoneuvo
syo seisoessaan. Erdin ruotsalaisen laskelman mukaan!) on tietyn

hinnaltaan n !/3—¥ ja painoltaan n !/10 hevoskuljetuksen vaati-
masta.
Polkupyodrid on maassa nykyisin arviolta 1100000 kpl,

min kuin vuotuinen myynti viimeksi mainitun alennuttua v:sta
1956 yli kolmanneksella (1956 150 000 kpl). Pyériteollisuuden pii-
rissi ollaan kuitenkin sitdi mieltid, ettd myyntiluvut muutaman
vuoden kuluttua pahimman mopedivillityksen ohimenty#d jilleen
nousevat, kuten on jo tapahtunut muissa Pohjoismaissa. Polku-
pyoratehtaamme noudattavat edelleen vapaaehtoisesti viime so-
dan aikana sovittuja lujuusstandardeja. Pydrin hinta on halpa,
tukkuostona n 8 000 mk/kpl, mik3d on vajaa puolet yhden kentti-
tykistén laukauksen hinnasta, joten pyorid voidaan hyvin kiyttad

entisestddn ja on tidlli hetkelld n 220 000. Sen ennustetaan laske-
van vield muutaman vuoden aikana n 200 000 kappaleeseen, mutta
sitten mahdollisesti jonkin verran nousevan. Vaikka erdiden Eteli-
Suomen sotilaspiirien kohdalla jo nyt esiintyy tidydennysvaikeuk-

2. Viilineiston kayttokelpoisuudesta

Ottoteitse saatavat kuorma-autot ovat sotilaskidytossikin tie-

aivan riittimé#ton. Hevosista voidaan sanoa, ettd kumipyorikirry-

1) Kontakt med krigsmakten 3/1950
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jen yleistyminen on tekemissd tilapiiskuljetusvilineet tarpeetto-
miksi, koska 120—150 kg:n painoisilla tarvikkeilla kuormattu
kapea kumipyorikirry lukuisien kokemusten mukaan kulkee
siind missd purilaskin. Tielle pidstyd on tillsin heti kiytettdvissd
vakinainen ajoneuvo tarvitsematta turvautua aikaan viepiin jér-
jestelyihin. Ottoteitse saatavat ajoneuvot ovatkin valtaosaltaan
kumipyorakirryjd, joten asia ratkennee itsestdéin. Rengaskysy-
mys on hoidettavissa maan henkilsautokannan turvin.

Traktoreiden osalta on niiden kiyttoalan selvittdmiseksi seka
maa- ja metsitalouden etti myds puolustuslaitoksen piirissd vii-
meisen 10 vuoden aikana suoritettu runsaasti kokeiluja. Vaikeu-
tena ovat olleet mm peridkirrykysymykset, koska maataloudesta
saatavat leveiit rehuperivaunut eivit sellaisenaan kelpaa sotilas-
kiyttoon. Sekd puolustuslaitoksen ettd siviilijirjestsjen piirissid
on kehitetty tyyppeji, joista viimeksi mainitut nayttavitkin levii-
vin maatalouden kiyttoon. Puolustuslaitoksen piirissd suoritetuissa
kokeissa on kiynyt ilmi, etti vakiorakenteisten maataloustrakto-
reiden maastokelpoisuus on yllittivin hyvi. Mm metsitaloudessa
kidytetyin kotimaisin lisiteloin varustettuna ovat ne selvinneet .
maastossa selviisti paremmin kuin eriit sotilaskiytto6n tarkoite-
tut erikoisajoneuvot (pieni Unimog, Jeep). Suolla voittaa lisé-
teloin varustettu ja suhteellisen kevyesti kuormattu traktori sel-
visti hevosen. Pahin este on kesdaikana vahvarunkoinen metsd,
johon luonnollisesti joudutaan raivaamaan levedmpi ura kuin
hevosajoneuvoille. Kantojen poistoa tms ei kuitenkaan tillgin-
kédn tarvitse suorittaa. Pahin vastus traktoreille on luminen talvi;
puolen metrin lumiraja alkaa olla kriitillinen eivitkid traktorit
titd syvemmissid lumessa pysty kunnollisesti liikkumaan maas-
tossa omin voimin, vaan vaativat uran aukimurtamisen tai polke-
misen. Uran aukimurtaminen on kokeissa suoritettu keveimmilld
telatraktoreilla, joita maassa on jonkin verran saatavissa. Helpoh-
koissa olosuhteissa voi polkemisen suorittaa tyhji traktori, hiih-
tavi joukko tms. Myos liukuminen mikisilld teilld on talvella tuot-
tanut jonkin verran vaikeuksia, mistd syysti urat on opittu suuntaa-
maan mahdollisimman tasaisia reitteji ylittiméttd korkeusk&yrid.



Kuva 17

Etusuksilla ja teristeloilla varustettu Fordson Major vetii traktori-
perivaunua, jonka alla on sukset.

Kuva 18

Traktoriuran raivaus kaynnissi
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Kuva 19

Traktoriura suolla n 20 traktorin ajettua ohi

Kuva 20

Telatraktori kykenee raivaamaan uraa myos paksussa lumessa ja
vaikeassa maastossa
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Edullisimmalta kuormalta tuntuu kyldteilld n 2 tn ja maastossa
1—1% tn. Tami pitee seki materiaalin kuljetukseen ettd hinat-
taviin aseisiin nihden. Hinattavan tykin paino ei missdin tapauk-
sessa saa ylittdi traktorin omaa painoa, mik#d seikka tekee maa-
taloustraktorit liian keveiksi mm kenttidtykiston kidyttéon. Ras-
kaampaa, myds kenttitykiston kiyttéon sopivaa pyoratraktori-
kantaa ei maassa ole riittivisti. Ruotsissa on tiettdvisti kokeiltu
mm traktorivaljakoita tykiston vetokysymyksen ratkaisemiseksi.

Puolustuslaitoksen piirissi suoritetuissa kokeiluissa on mm
selvitetty, ettd traktorit hyvin pystyviit seuraamaan polkupyérin
200 km:iin. Titi on pidettivid tidysin riittivind. Pahkajirvelld
v 1958 n 55—60 cm:n lumessa suoritettu etenemiskokeilu umpi-
hangessa ja melkoisen vaikeassa maastossa osoitti, ettd etenemis-
nopeus niissi olosuhteissa oli vihemmin kuin 1 km/t. Trak-
toreita oli sielldi tddlla autettava miesvoimin. Lumen paksuus
alkoi olla traktoreiden suorituskyvyn ylidrajoilla, joskin ne ilman
aurausta lapiisivdt 11 km:n korpitaipaleen. Seuraavana piivini

kidytetty ura oli jadssd ja jatkuvan huollon kuljetukset suoritet-
Kuormat voitiin tdssid vaiheessa nostaa 2 {n:iin. Hevoset voittivat
etenemisvaiheessa traktorit nopeudessa, mutta jidivdt luonnolli-
sesti jilkeen huoltokuljetuksissa. Rovajirvelld lokakuussa 1957
suoritetussa kokeilussa eteni traktoriosasto erittdin vaikeassa suo-
ja korpimaastossa 20 tunnissa 9 km, osan matkasta melkein ilman
raivausapua. Téssikin tapauksessa oli kevyesti kuormattujen he-
vosten etenemisnopeus hieman suurempi. Kaikissa kokeiluissa
ilmeni, ettd joukot tunsivat hevoset omikseen, osasivat niitd aut-
taa ja huolehtivat niitten eteen saamisesta, kun taas traktorien
eteneminen yleensi tahtoi jdidid kuljettajien varaan eikd uran
suuntausta ym teknillisii kysymyksii hallittu. Tassi suhteessa
parantaa kokemus ilmeisesti tuloksia traktoreiden hyviksi.

Uran raivaamisen suorittivat em kokeiluissa etenevit joukot
itse ilman varsinaista pioneeriapua kéyttien tyokaluinaan mm
moottorisahoja, joiden tulisikin kuulua moottoroitujen joukkojen
vakiovarusteisiin. Raivausnopeus on hieman pienempi kuin kirry-
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uralla, kokeissa suhteellisen vaikeassa maastossa 1—1% km/t.
Lisiksi kuluu ura jatkuvassa liikenteessi, joten sen kunnossapi-
toon on pahoihin paikkoihin varattava tydvoimaa.

Metsidtyomailla on pyorédtraktoreiden kiytostd saatu vieldkin
parempia kokemuksia kuin puolustuslaitoksen piirissi. Erikois-
laittein rakennetuilla polanneteilli seki jaiteilli on kuorman
paino noussut jopa 10—20 tonniin. Eriilld kokeilutydmaalla oli
traktoreiden keskimidrdinen liikkumisnopeus 55 cm:n lumessa
2—3 km/t. Polannetietd on kokeiltu myds sotilaskdytossd, mutta
tuntuu siltd, ettd sen riippuvaisuus s#istd (vaatii pakkasen) ja
suhteellisen pitkd kovettumisaika (%—1 vrk) tekevit sen ainakin
liikuntasodassa epdvarmaksi. Metsdtyomailla ei traktori ole si-
vuuttanut hevosta, jolla on edelleen tirkei tehtiivinsi puiden siir-
timisessi kannolta urien varsille, missd tehtdvissi tosin kiyte-
tiéin myos traktoreita, joille sitd varten raivataan urat 30—50
m:n pidhin toisistaan koko hakkuualueelle. Tilli hetkelli on
tilanne sellainen, ettd tavallisin ajomatka hevosilla on 1—2 km
ja traktoreilla 2—20 km autojen huolehtiessa pitemmisti kulje-
tuksista. Saman puutavaramiirin kuljetushinnat autolla, trakto-
joten moottoriajoneuvojen kidyton tehostamiseksi tehdidiin kaikki
mahdollinen.
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Kuva 21
Kaaviopiirros keskimiiiriisistii ajomatkoista metsiitaloudessa
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Kuvan 21 esittimii matkoja tarkasteltaessa voidaan todeta,
ettd esim prikaatin puolustusryhmitykseen sovellettuna hevostai-
paleet vastaisivat vilii komppania — tukikohta, traktoritaipaleet
pataljoona — komppania ja prikaati — pataljoona ja autotaival
prikaati — armeijakunta ja siiti ylospiin,

Polkupydrdn osalta on lopuksi todettava, etti se on
villine, joka voi tarjota huomattavan osan moottoroinnin eduista
ilman sen varjopuolia. Nopeus — 12—15 km/t ja 80—120 km/vrk
. — on yleensi riittdvid. Marssit voidaan suorittaa sivuteilld, jopa
ririvistod vastaan. Marssi ei rasita miestd yhti paljon kuin jalka-
marssi, minki seikan ansioksi lienee osaksi laskettava polkupyora-
joukkojen hyvd kestdvyys vin 1941 hyokkiysvaiheen raskaissa
taisteluissa. Kiyttoaika rajoittuu kuitenkin yleensd huhti—touko-
kuusta marras—joulukuuhun, joskin talvellakin voidaan erikois-
tapauksissa ajatella pydrien kiyttdd auratuilla teilld. Paitsi lii-
kuntaviline on polkupyord myos tietyssi mielessd kuljetusviline:
20—30 kg:n lisidpaino, jonka kantaminen oman varustuksen liséksi
lisen kitevasti. Nain voidaan kuljettaa esim konekivairi, kevyt
kraatinheitin, miinoja, ammuksia, elintarvikkeita, teltta jne. Sodan
aikana saatiin tistd seikasta varsin hyvid kokemuksia, joista mai-
nittakoon reservildisisti muodostetun 2.JPr:n 51 km:n koukkaus
tietontid korpea Ilomantsista Tolvajidrvelle 11.—13. 7. 41 (kuva 22).
juntakiviirit ampumatarvikkeineen, majoitusvilineet ja kolmen
piivin muonan. Matkaan kului marssilepoineen aikaa 38 tuntia
ja sen pastyttyd aloitti prikaati hyokkiyksen Tolvajirven ka-
peikkoon. 2.JPr:n komentaja, eversti V A Sundman kirjoit-
taa taistelukokemuksenaan pydrien kiytosti mm seuraavaa: "Jo
timi ensimmiinen retki vaikeakulkuisessa maastossa osoitti, ettd
nidin varustetun ja aseistetun joukon eteneminen tadysin tietto-
missi korvessa oli mahdollinen etenemisnopeuden rajoittuessa
kuitenkin n 1 km:iin tunnissa. TiHtd etenemisnopeutta voidaan

lisena. Etenemistie ei suinkaan ollut sovelias polkupyéridjoukoille,
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mutta selvitti toisaalta, ettd raskaiden aseiden, telttojen, kaminoi-
den ja ampumatarvikkeiden kuljetus korpialueilla on kaikesta
huolimatta helpompaa ja nopeampaa polkupyorid kéyttden kuin
kantaen. Tosin jouduttiin polkupyérida kantamaan vesiperiisilld
soilla ja nostelemaan kaatuneiden puiden yli, mutta mies saattoi

—"1) — Selviid on, ettd kyseiset marssit olisivat sujuneet helpom-
min, jos hevosia olisi ollut kiytettivissid. Ilman pyorid ja hevosia
ne sen sijaan tuskin olisivat olleet toteutettavissa.

- Nykyaikana ei polkupyérien kiytté enidi vaadi sanottavaa
koulutusta, joskin on luonnollista, ettd taito kasvaa ja “kikkoja”
opitaan pyorid kiytettiessd. Edelld mainitussa Raasin kokeilu-
harjoituksessa kuljetti improvisoitu polkupy6rdkomppania py6-
rilliin korpimaastossa oman varustuksensa lisiksi 4 000—5 000 -
kg materiaalia, mikd vastaa 20—30 kevennettyd ajoneuvokuor-
maa. Rovajirven harjoituksessa lokakuussa 1957 luovutettiin
erdillle kivddripataljoonalle kokeilumielessd aivan ylldttien pol-
kupyo6riat. Se lihti niilld heti liikkeelle suorittaen marssin nopeu-
della 14 km/t. Ketisin ei jidnyt jilkeen eikd pyoririkkoja ollut.

Polkupydrin varjopuoliin on luonnollisesti luettava tietyn tek-
nillisen huollon tarve, joka on jo organisaatiossa otettava huo-
mioon. Toinen jirjestelyjda vaativa kysymys on taistelun aikana

3. Organisaatiosta

Kisitykseni mukaan tarjoaa polkupyérd tilli hetkelld ainoan
mahdollisuuden meikéldisten joukkojen perusliikkuvuuden nyky-
aikaistamiseen. Listiksi se on oloihimme erittiin sopiva viline,
jota parempia voisivat olla vain helikopterit ja mahdollisesti jot-
kut erikoismaastoajoneuvot. Prikaatin liikkkuvuus paranee luon-

1) 2.JPr:n kirj n:o 2060/I11/1215 sal./15. 12, 41
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teen lisdtdin — nykyisin on jadkidrikomppaniasta tai polkupyérilld
varustetusta yhdestd pataljoonasta seki niille alistetuista mootto-
roiduista tukiyksikoistd kartta- ja sotaharjoituksissa sdénnéllisesti
muodostunut etuosasto, ”Vorausabteilung”’, joka saa varsin vaa-
tiviakin tehtidvid. Vielid edullisempaa on, jos kahdella pataljoonalla
on pyorit, ja luonnollisesti kaikkein edullisinta, jos kaikki neljd
pataljoonaa ovat pyérilli. Ylirajaa ei tidssi mielessid ole nihti-
vissi. Koko iskuportaan varustaminen pyorilli vapauttaa lisdksi
johdon hankalista kalustosiirroista joukolta toiselle. Nykyiseen
ripataljoonassa 148—222 kpl) voivat olla tarpeen lihettien, tulen-
johtajien ym. vélineins, mutta eivéit sanottavasti paranna patal-
joonan kokonaisliikkuvuutta.

Edelld kaavaillun ratkaisun mukaan menettiisivat nykyiset
jadkdripataljoonat erikoisluonteensa ja ne voitaisiin organisoida
prikaatin pataljoonien kaltaisiksi, Mahdollisuuksien rajoissa voisi
olla muutamien pataljoonien varustaminen parinsipoikakalus-
tolla”, moottoripyérilli ja mopedeilla, jotka tillsin olisi jilleen
kisitettivd kulutustavaraksi. Mopedit ja kevyet moottoripyorit
soveltuisivat myos tavallisissa pataljoonissa mm lidhettien, polku-
pyorinkorjaajien yms kidyttoon sekid kenties prikaatin tiedustelu-
elimille.

Edelli on useaan kertaan todettu, ettd hevosta ilmeisesti tar-

sen teho on kovin pieni, vaan lihinni kalustoa mukanaan kuljet-
tavan joukon liikuntavilineeni, Niin ajatellen voidaan hevosten
ratkaisemaan suurehkoja kuljetustehtivii. Joukkojen kasvanut
likkuvuus vaatii hevosten lisiksi myés kuljetusvillineen, joka
kykenee liikkumaan polkupyordjoukon nopeudella ja on kiytet-
ratkaisu traktori, joka samalla edustaa suurta kuljetustehoa ja
melkoista maastokelpoisuutta. Hevosen ja traktorin kiyttoalat

tapaan. g
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Kividrikomppania tarvitsee hevosia joukkue-, ase- ja ampuma-
tarvikeajoneuvoina. Kenttikeittimen ja muun taloushuollon tus-
kin tarvitsee olla hevosvetoinen, koska se yleensikin varsin har-
voin poistuu tieltd. Korpikoukkausten muonitus on jirjestetta-
vissd ja jirjestettivid muulla tavoin. Ottaen huomioon suunnitel-
lun tukijoukkueen olemassaolon voisi kivdirikomppanian tarve
niin ollen olla 8—9 hevosta (kuormauskyky n 3 tn) ja 1—2 trak-
toria (kenttikeitin ja 2—4 tn). Viimeksi mainitut kykenisivit
seuraamaan yksikkod myos polkupyoramarsseilla ja huolehtimaan
ensi kidden huollosta. Taloushuolto voi tietenkin olla myés keski-
tettynd pataljoonaportaassa.

Kevyt heitinkomppania tarvitsee my6s hevosia voidakseen
joustavasti toimia iskuportaan tukena vaikeimmissakin olosuh-
teissa. Sen ampumatarviketiydennystd on kuitenkin edullista
tukea traktorein, jolloin liikunta- ja kuljetusvélineet voisivat
edellisen mukaisesti olla 8—10 hevosta ja 3—4 traktoria.

Pataljoonaportaassa tarvitaan hevosia ilmeisesti vain joiden-
kin tdiden suoritukseen ja niiden vaatiman kaluston kuljetuk-
seen. Tarve voisi olla 5—10 kpl viesti-, pioneeri- ja panssarintor-
juntaelinten tarpeisiin. Kuljetuskaluston muodostaisivat tdissid por-

rid, joka nykyiselliin on aivan riittimiton ja pakottaa aikaa
viepiin porrastuskuljetuksiin ennen taistelua. Em kaavailun mu-
kpl. Tém# merkitsisi yhteensdi n 50—60 tn:n kuormauskykyd ja
kyliteilld kuljetustehoa 6000—7 000 tnkm/vrk. Nykyiselld A-
vahvuisen prikaatin pataljoonalla ovat vastaavat arvot 34 tn ja
2000 tnkm/vrk. Lisiksi on saatu aikaan pieni henkiléstévihen-
nys, joka riittinee pataljoonaportaassa tarvittavien pienten polku-
pyorid- ja moottoriajoneuvokorjauselinten muodostamiseen. Mu-
kana kulkeva ampumatarvikeporrastus voidaan nostaa yhden kii-
vaan taistelupdivin kulutusta vastaavaan mdadréddn, joten porras-
tuskuljetukset vidhenevit. Pataljoona pystyy tilapidisesti toimi-
maan pelkkien traktoreidenkin varassa hevosten jiiddessd mars-
seilla jilkeen. Py
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Prikaatin heitinyksikdiden yhteinen traktoritarve on edelld
esitetyin perustein 40—50 kpl ja prikaatin alaisten erillisyksikoi-
tarvittaisiin prikaatiportaassa 1—2 traktorijoukkuetta ja 1—2
autojoukkuetta, joten prikaatin koko traktorimiird nousisi ilman
30—40:45n. Hevosia jiisi organisaatioon n 200. Vastaavat A-vah-
vuisen prikaatin luvut (ilman kenttitykistod) ovat 22 traktoria,
64 kuorma-autoa ja 514 hevosta. A-vahvuisen prikaatin kuljetus-
teho kylitielld on ilman kenttittykistéd n 53 000 tnkm/vrk ja
maastouralla n 5200 tnkm/vrk. Edelld esitetyn prikaatin vastaa-
vat luvut olisivat n 87 000 ja 12 000 tnkm/vrk eli 1%6—2-kertaiset.
Olennainen korjaus on tapahtunut kuljetustehossa maastouralla.

Polkupyord, traktori ja hevonen eiviit helposti sovi saman
yksikon puitteisiin. Etsimittd tulee mieleen julkisuudessakin esi-
tetty ajatus, ettd hevoset olisikin irrotettava organisaatiosta ja
jaettava joukoille vain tarpeen mukaan vasta varsinaisella tais-
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telualueella. Ratkaisu olisi hyvi, jos hevosia olisi riittéviisti saa-
tavissa “paikallishankinnoin”. Lienee kuitenkin niin, ettd orgaa-
nisten hevosten marssittaminen oman joukkonsa yhteyteen kiy
sittenkin p#Hinsi helpommin kuin niiden nouto varikoista, otto-
taito kiyttad hevosm, mihin seikkaan jo nykyisin lienee pakko
kiinnittdi huomiota.

Toinen varsin varteen otettava ajatus on, ettd yksikoilld ei olisi
lainkaan orgaanisia kuljetusv‘cilineita vaan ettéi prikaatiin kuu-
sisdltidisi pataljoonan kuljetusvillineet. Komppaniat voisivat olla
esim kolmea tyyppiii, hevos-, traktori- ja autoyksikoiti ja niitd
luovutettaisiin pataljoonille tehtivin mukaan ylimi#iridisten ollessa
prikaatin johdossa. Myds niiden vaihtaminen prikaatilta toiselle
voisi tulla kyseeseen. Lienee kuitenkin niin, ettd prikaatin ja vield
koko armeijakunnankin alueella yleensd tarvitaan samantyyppistd
kalustoa, joten ”vaihtovara” olisi tehtidvd kovin suureksi. Lisiksi
joutuisivat yksikét — esim hevoskomppaniat — usein siirtyméisn
eriliiin ja niiden jilleen kiyttoon saanti voisi olla vaikeaa. Ei-
orgaanisten yksikdiden k#ytostd on lisiksi aina omat haittansa.
Tuntuukin siltd, etti orgaanisista sekayksikoisti on vaikea luo-
pua, vaikkakin niistéi tietyisséi tapauksissa on haittaa Prikaatille
hevosia, traktoreita tai polkupyérid ja titen estdi niiden muodos-
tuminen taakaksi taisteleville joukoille. Pakottavissa tapauksissa
voivat kaluston vaihdotkin tulla kyseeseen.

V EDELLA KAAVAILLUN PRIKAATIN LIOKKUVUUS

Jonkinlaisen kuvan esittimini "nopean prikaatin” mahdolli-
suuksista antanee vertailu A-vahvuisiin joukkoihin III luvun esi-
merkkien puitieissa.

Kuvan 11 esittimissi esunerklssa (armeijakunnan keskitys
Lappiin) kesti A-vahvuisten joukkojen siirto rautatieyhteyksien
katketessa lihes kolme viikkoa. Niiss# olosuhteissa, vihollisen voi-
makkaan ilmatoiminnan vallitessa, olisi pyorilld liikkkuvaa prikaa-
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tia tuskin lainkaan kannattanut kuormata juniin. Mm Ruotsissa
onkin rautateiden kiytostd keskityskuljetuksissa tiettdvésti
yleensid luovuttu ja ne palvelevat vain varakuljetusteind edulli-
sissa olosuhteissa. Armeijakunnan joukkojen kdyttodn olisi esi-

joutunut vajaan prikaatin verran joukkoja. Siirtomatka on keski-
midrin 700 km, johon py6rijoukoilta olisi kulunut n. puolitoista
viikkoa. Sanottavaa odotusta ei lihtdalueella olisi syntynyt, vaan
joukot olisivat piisseet heti liikkeelle. Siirto olisi siis kestidnyt .
vain pari vuorokautta kauemmin kuin A-vahvuisen armeija-
kunnan siirto rautateitse edullisimmassa tapauksessa.
Hevoset olisivat kuitenkin jdineet pahasti jilkeen ja ilmeisesti
olisi niiden siirtoja ollut pyrittivi nopeuttaa ainakin osittain juna-
ja autokuljetuksin. Pienemmin hevosmiiran (n 650) vuoksi olisi
timi ollut hieman helpompaa kuin A-vahvuisen armeijakunnan
osalta. Joukkojen mukana olisivat pysyneet vain autot ja trak-
torit, jotka siis toiminnan alkuvaiheessa olisivat olleet ainoat kul-
jetusvilineet. Pataljoonan 20 traktoria olisivat kuitenkin kyen-
neet kuljettamaan mukanaan 40—50 tn materiaalia eli enemmin
kuin A-vahvuisen pataljoonan hevoset, joten huollostakin olisi
valttavisti selvitty seki siirron ettd taistelujen alkuvaiheen aikana.

Kuvan 12 esittdmi tilanne olisi voinut kehittyd kuvan 24 mu-
kaisesti.

Kuvan 13 esittimissi koukkauksessa olisi pyorit ollut kulje-
tettava mukana, koska oli nihtivissd, ettd tavoitteessa aukenee
suhteellisen runsas tiests. Vihollisen himi&miseksi, voimien sito-
miseksi ja tulen hajottamiseksi olisi tiestéon pyritty kiinni leveidlld
alueella ja muodostettu painopiste vasta tilannekuvan itselle sel-
vittyd. Taistelu olisi voinut kehittyd kuvan 25 esittémalla tavalla.

Tarkasteltaessa III luvussa esitettyd kividripataljoonan kouk-
kausesimerkkid todetaan, etti “nopea pataljoona” olisi kirrytielld
saanut kulkemaan n 35 tn materiaalia entisen 20 tn:n sijasta,
vaikka puolet traktoreista olisi jiinyt taakse. Tarvittavan vuoro-
kautisen tiydennyksen (23 tn) se olisi n 15 traktorilla ehtinyt
ajaa useiden kymmenien kilometrien paistd, tarvittaessa kiyt-
tien varakuljettajia. Tunkeuduttaessa tiettdmi#in maastoon olisi
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nasta jilkeen noin puolen etenemismatkan verran ja kyenneet
uralla kuljettamaan yhdessd hevosten kanssa n 20 tn materiaalia,
vaikka vain puolet traktoreista olisi ollut mukana. Ilmeisesti oli-
sivat traktorit muodostaneet liikkuvan ampumatarvikejakopai-
kan, joka olisi saavuttanut joukot muutamien tuntien kuluttua
taistelun alkamisesta eli juuri silloin, kun tdydennysti olisi alettu
tarvita. Pataljoonan koko traktorikalustoa kiyttden olisi vuoro-
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Koukkauksen huoltojiirjestelyt A. tavoitteeseen saavuttaessa ja
B. taistelun aikana

kautinen tdydennys ehditty ajaa kertanoudolla ainakin 10—20
km:n pdsistd. Hititilassa olisi 5—10 tn materiaalia voitu kuljet-
taa polkupyorilli. Hevosia olisi tarvinnut kiyttdd vain paikal-
lisiin tehtdviin. Kokonaisuudessaan olisi koukkauksen huolto voi-
nut muodostua kuvan 26 tapaiseksi.

Kuvan 16 esittimi prikaatin kokoontuminen alueensa reunaan
olisi pyorilld sujunut puolessa ajassa eli n 4 tunnissa.

YHDISTELMA

Nykyaikaisessa sodassa tapahtunevat ainakin alkuratkaisut
nopeudella, joka on aivan toista luokkaa kuin mihin viime sodis-
samme olemme tottuneet. Parista ensimmaiisestd viikosta saattaa
riippua, paistiinkd sddnnollisid sotatoimia yleensd lainkaan aloit-
tamaan. Peruskysymys lienee joukkojen saaminen kosketukseen
vihollisen piivoimien kanssa ennen kuin maan elintirkedt alueet
on menetetty. Tisti syystd on pelinavausvaiheessa kiytettivi
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hyvidksi valtakunnan kaikki resurssit eikdi muutamien satojen
tuhansien polkupydrien tai kymmenien tuhansien moottoriajo-
neuvojen mahdollinen menetyskdin merkitse kansantaloudelle
ratkaisevaa iskua. Polttoainekin riittdd ainakin ensimmiiseen
vaiheeseen. Kun joukot on saatu toimintaan, voidaan pahimmassa
tapauksessa polttoaineen loppuessa siirtyid jilleen hevosiin ilman,
etti paljoakaan on menetetty. »

Ottokalustomme varassa toimittaessa niyttivit polkupyord ja
maataloustraktori tarjoavan perusratkaisun, jota maastokelpoi-
suuden parantamiseksi, joukkojen keventimiseksi ja sitd tietd
Nidin saadaan yhtymin pHivdmarssi nousemaan ldhes sataan kilo-
metriin vuorokaudessa, minki lisiiksi se voi tieston ulkopuolellakin
kiyttdd raskasta tultaan nykyaikaisen taistelun vaatimalla tiy-
delli teholla. Yhtymi ei kuitenkaan muutu kompeloksi, vaan
kykenee liikkumaan heikoillakin sivuteilld ja vilttdd siten moot-
toroinnin vaarat. Lisiksi tulevat joukot riippumattomammiksi tdy-
dennyksisti ja voivat toimia itsenidisemmin tulevalla sekavalla
taistelualueella, jossa joukot ilmeisesti helposti joutuvat eriste-
tyiksi. Uusi organisaatio vaatii entisti enemmin teknillistd huol-
toa, mutta ei lisihenkiléstod. Pioneerien osuus taistelussa kasvaa
tunkeuduttaessa moottoriajoneuvoin maastoon.

Sydantalvi estdd yleensd polkupyorien kiytén ja vaikeuttaa
moottoriajoneuvoliikennetti. Téhin on varauduttava mm auraus-
ja aukimurtamiskalustolla sekd kenties Pohjois-Suomessa lisi-
kéytostd on liikkuvuusero vihollisen kanssa tasoitettava parem-
malla hiihtotaidolla. Toisaalta rakentaa talvi omia teitdén ja tar-
joaa yllatysmahdollisuuksia myos kiytettiessd raskaampaa kalus-
toa.

Liikkuvuutemme kehittdminen vaatii — kuten kaikki kehitys
yleensikin —— vield paljon ennakkoluulotonta kokeilua ja tutki-
mustydtd. On kuitenkin todettava, ettii yleinen kehitys tilld-alalla
on ollut dirimmiisen nopea ja radikaalinen, joten meillikiiin ei
ilmeisesti pitdisi peldtd pikkuparannuksia laajamittaisempaa rat-
kaisua.
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