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ryhmitysmuutoksiin liittyvat) joukkojen
siirot viime sodissamme

Yleisesikuntaeverstiluutnantti Kai Sarmanne

I JOHDANTO

Nykyaikaiset sotatoimet voidaan jakaa kuljetuksiin ja varsinaisiin
taisteluihin. Napoleonin sanat “le secret de la guerre est dans le secret
des communications”, ts sodan voittamisen salaisuus piilee kyvyssid
kayttdd hyviksi liikenneyhteyksien tarjoamia mahdollisuuksia, pitévét
paikkansa vield téniikin pidivind. On tirkeitd, ettdi meillikin pyritéin
saamaan viime sotien aikaisista suurista joukkojen siirroista irti kaikki
myénteiset ja kielteiset kokemukset ja tekemiilin niiden perusteella
— muuttuneet olosuhteet huomioon ottaen — asianmukaisia johto-
paatoksia tulevaisuuden varalle. — Tami tyd pyrkii osaltaan auttamaan
mainitun pd#masdrin saavuttamisessa, mutta asian laajuuden huomioon
ottaen se ei voi olla tdydellinen eiké kaikkia tulevia seikkoja kisitte-
levd. Padpaino on téssid yhteydessd pantu asioiden kisittelemiseen var-
sinaisen kuljetusten johdon kannalta sek# tiettyihin yleisifi kuljetus-
mahdollisuuksia kosketteleviin kysymyksiin.

Otsikon mukaisesti tarkastellaan seuraavassa nimenomaan strategisia
siirtoja. Minkiilaiset joukkojen siirrot on sitten katsottava strategisiksi?

Kenttiohjesdiintomme miiirittelee strategian taidoksi saavuttaa sodan
piidmisird sotatoimin. Toisaalta kéytetddin sanaa "strateginen” aivan
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yleisesti merkitsemiitin alueellista mittavuutta kisitteiden “operatiivi-
nen” ja "taktillinen” rinnalla, mutta niitd laajempana kisitteend. Tamén
mukaisesti voidaan joukkojen siirroista puhuttaessa sanoa, etti luon-
teeltaan taktillisia ovat sellaiset siirrot, jotka tapahtuvat taistelukentilla,
operatiivisia sellaiset, joissa joukkoja liikutellaan tietylld rintaman
osalla, esimerkiksi jollakin Suomen jatkosodan “kolmesta kannak-
sesta”, ja strategisia sellaiset, joissa voimia ryhmitetdéin uudelleen siir-
tamilld joukkoja rintamalta toiselle. Liikekannallepanoa seuraavat
keskityskuljetukset ovat rinnastettavissa viimeksi mainittuihin. Kulje-
tuksien méidrén suhteen ne ovat suurempia kuin joukkojen uudelleen
ryhmittimisestd aiheutuvat kuljetukset, ja kuljetusetdisyydet ovat
tavallisesti vihintdén samaa suuruusluokkaa.

Edellé olevan mukaan tapahtuvat strategiset siirrot yleensd niin pit-
killi vileilld, etti ne on pyrittdvd suorittamaan kuljetuksina yhtad tai
useampaa kuljetusmuotoa kiyttden. Marssit — elimellisesti moottoroi-
dun joukon moottorimarssia lukuunottamatta — liittyvét strategisiin
siirtoihin tavallisesti vain jotakin kuljetusmuotoa kiyttien tapahtuvan
kuljetuksen jatkeena, esimerkiksi marssina rautatieasemalle tai sieltd
edelleen. Niin ollen keskitytdin tiissi tyossé lihinng kuljetuksiin, Téami
lienee perusteltua siitdkin syystd, ettd marssia on pidettivid joukon
tavanmukaisena toimintana.

I EBRI KULJETUSMUOTOJEN MERKITYKSESTA
ENNEN TALVISOTAA

Ennen Talvisotaa oli maassamme rautatiekuljetuksilla kiistaton
asema tirkeimpéné kuljetusmuotona. Rautatiet muodostivat kuljetus-
laitoksen rungon, jota moottoriajoneéuvot vihitellen alkoivat tiydentda
paikallisliikenteen osalta. Moottoriajoneuvokanta oli nykyaikaisessa
mielessi suhteellisen vaatimaton. Huomattavampaa lukumiiriisti
lisdéntymistd alkoi esiintyd vasta 1930-luvun puolivilissd, kuten taulu-
kosta 1 ilmenee. (Vertailun vuoksi on mukaan otettu myés tilanne vv
1950 ja 1960.)
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Henkild- Linja- ja et Autoja

Vuosi autoja seka-autoja erikoisautoja yhteensi

' Lis#ys Lis#ys Lisdys Liséys

Kpl Ll Kpl %o Kpl /o Kpl %

1926 11.813 1.287 4.120 17.230

1927 16.905 23 1.286 — 0 6.185 51 24.378 41
1928 22.079 32 1.265 — 1 8.846 43 32.190 32
1929 23.592 6 1.095 — 13 | 10.343 17 35.030 8
1930 22888 | — 3 1.169 6 | 10.724 3 34781 — 0
1931 22084 | — 3 1.242 6 10.653 — 0 33.959 — 2
1932 19857 | — 10 1.275 2 9.711 - 8 30.843 — 9
1933 18661 | — 6 1.341 5 10.165 4 30.167 — 2
1934 19.119 2 1.861 23 11.321 11 32.101 6
1935 19.905 4 1.856 11 | 12.050 (] 33.811 5
1936 20.835 4 2.322 25 | 13.401 11 36.558 8
1937 23.985 15 2,721 17 16.593 23 43.299 18
1938 26.179 9 3.096 13 | 17.951 8 47.2268 9
1939 29.002 10 3.160 2 | 10.609 [} 51.771 9
1950 28814 | — 7 3.539 12 30.903 57 61.256 18
1960 | 183.267 584 5.874 63 69.284 120 | 258.425 352

Taulukko 1

Rekisterissii olleiden autojen lukumifirf kyseisen vuoden lopussa

Laadullisesti olivat moottoriajoneuvot myéds varsin heikkotehoisia
nykyaikaisiin kuljetusvilineisiin verrattuna. Esimerkiksi kuorma-auto-
jen keskikantavuus oli huomattavasti alle 3 tonnia, kun se nykyisin on
jo ldhelld 5 tonnia.

Kun vield muistetaan tiestomme silloinen kunto, on luonnollista,
ettd moottoriajoneuvoliikenteelli ei ennen talvisotaa ollut huomattavaa
merkitysti varsinkaan kauko- ja massakuljetuksissa. Rautatie- ja tie-
kuljetuksien keskiniistd suhdetta valaisee vield taulukko 2, josta ilme-
nee kummankin kuljetusmuodon osuus tavaraliikenteen kokonaiskulje-
tussuoritteista tonnikilometreissié mitattuna.

Moottoriajoneuvokuljetusten kehittymittomyys kyseisend aikana kiy
esille myos silloisista ohjesdéinndisti. Kenraali Reichenaun jo v 1904
esittim##d ajatusta, etti “automobiililla on tulevassa sodassa erittdin
monipuolisia kiyttomahdollisuuksia”, ei siséltynyt meidén ohjeséin-
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Vu‘o - Miljoonaa tonnikilometrid Prosenteissa
Yhteensi Rautatiet Autot Rautatiet Autot
1935 2240 2020 220 20 10
1936 2510 2240 270 89 11
1937 3020 2640 380 87 13
1938 2730 2300 430 84 16
1939 2680 2200 480 82 18
1940 2670 2170 500 81 19
1944 3750 3480 270 93 7
1945 2910 2490 420 85 15
1950 4620 3460 1160 1 29
1957 68520 4380 2140 67 33
Taulukko 2

toihimme. Esimerkiksi sotien aikana voimassa ollut Kenttiohjesisinnon
ITI osa (vuodelta 1934) kisittelee rautateitse tapahtuvien tdydennys-
kuljetuksien jatkokuljetuksia pidasiassa vain kuormastokolonnien kiy-
tén kannalta. Moottoriajoneuvojen kiytostd tdhén tarkoitukseen mai-
nitaan vain ohimennen iki#in kuin poikkeusilmitni.

Toisaalta on kuitenkin syytd mainita, ettd moottoriajoneuvojen tuleva
merkitys kylld oivallettiin itsendisyytemme ensimmadisind vuosikymme-
ninékin ja yrityksii moottoriajoneuveojen hyviksikiyttoon sotilastarkoi-
tuksiin laajahkossakin mittakaavassa oli, joskaan ne eivdt johtaneet
kovin pitkille. Esimerkkinid mainittakoon, ettd Yleisen Autoliiton pii-
rissi toimi jo 1920-luvun loppupuoliskolla ns Puolustuksen Ensiapu-
jaosto, jonka tirkeimpind tehtdivdnid olisi ollut asevelvollisten kuljet-
taminen liikekannallepanon sattuessa kotiseuduiltaan rautatieasemille.
Myés laajempia kuljetustehtivid ajateltiin. Olipa pidetty kuljetusharjoi-
tuksia, joista eriitissd oli koko Kajaanin suojeluskunta kuljetettu autoilla
rajalle Kuhmoniemelle. Todennikoisesti keskitetyn johdon puutteesta
aiheutui, ettd kyseinen toiminta vihitellen laimeni.

Vesikuljetuksiin oli niin ikd#n kiinnitetty huomiota jopa niin paljon,
etti oli pidetty laajoja kuljetusharjoituksia mm Saimaan vesistslld.
Kiaytinnollisiin tuloksiin ei timik#in johtanut ainakaan talvisodan
edella.
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Joka tapauksessa on edellii olevan perusteella luonnollista, ettd esi-
merkiksi keskityskuljetussuunnitelmat perustuivat kiiytinnoéllisesti kat-
soen yksinomaan rautateiden hyvaksikiyttoon. Oli omaksuttu kirjai-
mellisesti Schlieffenin nikemys, ettd "rautateistd on kehittynyt sodan-
k#yntiviline, jota ilman ei tulevaisuudessa voi ajatella joukkojen keski-
tystd, ryhmitystéd ja huoltamista”. Tissd mielesséi kiinnitettiinkin rauta-
teihin ja niiden — mybs sotilaalliseen — kehittdmiseen runsaasti huo-
miota. Uusia ratoja rakennettaessa pyrittiin ottamaan huomioon myés
strategisia niikokohtia. Todettakoon vain erdiiden rataosien valmistu-
minen:

— Viipuri—Koivisto .................. v 1925
— Ylivieska—Tisalmi ................ v 1925
— Matkaselki—Suojérvi .............. v 1927
— Oulu—Nurmes .................... v 1930
— Viipuri—Valkjérvi ................ v 1932
— Liskeli—Ala-Uuksu .............. v 1932
— Lappeenranta—Elisenvaara ........ v 1936
— Kontiomidki—Hyrynsalmi .......... v 1939
— Varkaus—Viinijéarvi .............. .. v 1940

Taloudellisten nikékohtien lisdksi on kaikilla n#illd radoilla ollut
myds ilmeinen strateginen merkitys. Varkauden—Viinijarveny radan
rakennustydstd voidaan erikoisuutena mainita, ettdi sitd kiirehdittiin
syksylld 1939, ja tyokiskotus saatiin valmiiksi siten, etti joukkojen
keskityksid voitiin suorittaa kyseiselld vililld, tosin vaatimattomin
nopeuksin, mutta sittenkin lyhyemmin matkan johdosta aikaa voittaen.

Myds monissa muissa suhteissa oli rautatiehallituksen ja yleisesi-
kunnan vilinen kanssakiyminen hyvin ldheistd. Kuormauslaitureita
rakennettiin sotilasjohdon toivomusten mukaan ja lukuisista ratapiha-
jérjestelyistd, vedenottopaikkojen sijoituksesta yms sai yleisesikunta
lausua mielipiteensé. Rautatieupseerien kouluttaminen aloitettiin v 1935
ja radankorjausjoukkojen toimintaa harjoiteltiin kertausharjoitusten
puitteissa. Rautatickohteiden vartiointisuunnitelma oli erittdin laaja ja
yksityiskohtainen kiisittien useita satoja kohteita.

Rautateiden merkityksen huomioon ottaen oli niiden sodanaikainen
jirjestely ja johto midritetty erityisessi ohjesiéinnossd jo v 1932. Sen
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mukaan maa oli jaettava sotaseuturautateihin, milli alueella rautatie-
liikenteen johto kuuluisi kokonaisuudessaan sotilasviranomaisille, ja
rauhan seudun rautateihin, milld alueella rautatiehallituksen edelleen-
kin tuli johtaa yleisti liikennettd rauhan seudun kuljetuspéillikén joh-
taessa sotilasliikennetti. Juuri ennen talvisodan alkua ohjeséiintod kui-
tenkin muutettiin luopumalla alueellisesta kahtiajaosta ja jattdmilld
rautateiden sodanaikainen johto kokonaan rautatiehallituksen tehtéi-
viksi. Sotilasjohdolla ei muodollisesti ollut minki#énlaista sananvaltaa
rautateiden sodanaikaisessa kiytossd. Ratkaisun perusteena oli se, ettii
sotilasjohto haluttiin vapauttaa sille tarpeettomista tehtivistd. Ajatel-
tiin, ettd rautatiet hoitakoot sodankin aikana itse itsensdi, sotilasjohto
tilaa vain tarvitsemansa kuljetukset, ja rautateiden asiana on panna ne
toimeen. Ratkaisu osoittautui kuitenkin epiionnistuneeksi, eikd siti
voitu sodan jatkuessa sellaisenaan noudattaa.

Edelld selostetun maamme kuljetuslaitoksen silloisen kehitysasteen
perusteella on luonnollista, ettd sotien aikaisten strategisten kuljetusten
historia on suurimmaksi osaksi samalla my6s rautatielaitoksen historiaa.

II KESKITYSKULJETUKSET VUONNA 1939

¢ A. KESKITYSSUUNNITELMAT

Ensimmaiiset keskityssuunnitelmat oli laadittu jo 1920-luvulla. Vuo-
delta 1927 periisin olleen ja vuonna 1930 tarkistetun keskityssuunnitel-
man VK 27 (Vendjén keskitys 27) pohjalta oli tehty my®os sitid vastaa-
vat tdydelliset kuljetussuunnitelmat.

1930-luvun alussa suoritettiin yleinen tilanteen seki erityisesti omien
voimien ja mahdollisuuksien uudelleenarviointi. Kun liséksi oli toteu-
tettu armeijan uudelleenorganisointi ja siirrytty aluejirjestelmién, oli-
kin riittiéivisti athetta tarkistaa silloiset suunnitelmat perusteellisesti.
Vuonna 1933 laadittiin kokonaan uusi VK-suunnitelma, joka jakaantui
kahteen alasuunnitelmaan, VK 1 ja VK 2. Niisti jilkimmiiseen littyi
vield eriiitd pienehkojd vaihtoehtoja.

Neuvostoliiton voiman kasvusta ja tilanteen yleisestd kehittymisestéd
johtuen keskityssuunitelmia tarkistettiin ja kehitettiin jatkuvasti.
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Vuonna 1939 oli VK 1-suunnitelma kokonaisuutena ottaen saanut viis-
tyd VK 2-suunnitelman tieltd, ja viimeksi mainittuakin oli muutettu.
Niin ollen talvisotaa edeltiineet keskitykset suoritettiin osittain uuden
VK-suunnitelman mukaan. Timi oli kiteytynyt kuitenkin niin myd-
hiiisesséi vaiheessa, ettei kuljetussuunnitelmiin ollut ehditty tehdi vas-
taavia muutoksia. Keskityskuljetusten alkaessa voimassa olleiden kul-
jetussuunnitelmien pohjana olivat siis edelleen suunnitelmat VK 1 ja
VK 2.

Kuljetussuunnitelmien kannalta oli kaikissa keskityssuunnitelmissa
vhteistdi se, ettd rauhanaikainen armeija keskitettiisiin lihes kokonai-
suudessaan Karjalan kannakselle, missi se muodostaisi suojajoukkojen
padosan. Liikekannallepanossa perustettaviksi suunnitelluista yhdek-
siisti divisioonasta viisi oli tarkoitettu Karjalan kannakselle, kaksi
Laatokan pohjoispuoleisen rintaman etelidisimmille osalle ja kaksi yli-
paéllikén reserviksi. Viime mainituistakin oli toinen suunniteltu Karja-
lan kannakselle, Itiéirajan pohjoisosiin ja tirkeimmille rannikkoalueille
oli suunniteltu vain joitakin erillisii pataljoonia, tiydennysyksikoita
yms.

Voimien jaossa eri alueiden kesken ei siis katsottu tarvittavan vaihto-
ehtoja. Sen sijaan oli erilaisia arvioita pdivoimien ryhmittimismahdol-
lisuuksista Karjalan kannakselle. Tihiin vaikuttaisi ensi sijassa se,
miten suuret voimat venildisilld olisi sodan alkuvaiheessa kiytettivissi,
ja toisaalta se, miten paljon aikaa olisi'omien voimien liikekannalle-
panoon ja keskityskuljetuksiin. Tidllainen keskityssuunnitelmien ra-
kenne oli omiaan yksinkertaistamaan ja helpottamaan vastaavien kul-
jetussuunnitelmien laatimista. Kuljetussuunnat olivat samat ja tarvit-
tavat vaihtoehdot kisittiviit vain tiettyji miiirdasemien muutoksia.

B. RAUTATIEKULJETUKSET
1. Kuljetussuunnitelmat
Syksylli 1939 voimassa olleet keskityskuljetussuuunnitelmat oli,
kuten mainittu, laadittu VK 1- ja VK 2-suunnitelmien pohjalta piti~
osin jo vuosina 1933—34. Osa suojajoukkoja ja erditd pididmajan alaisia

7 — Tiede ja Ase
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yksikoitd koskevia kuljetussuunnitelmia valmistui jonkin verran myé6-
hemmin, vuosina 1935—36.

Kiytinnollisesti katsoen oli kaikki kuljetukset suunniteltu suoritet-
taviksi rautateitse. Poikkeuksen tekivit vain lihelli keskitysalueitaan
olevat suojajoukot, joiden tuli siirtyd toiminta-alueilleen marssien tai
puolustuslaitoksen omia kuljetusvilineiti kéyttien. Esimerkkind tur-
vautumisesta rautateihin lyhimmilldkin etdisyyksilld mainittakoon, etté
suojajoukoille tai niiden osille oli suunniteltu rautatiekuljetuksia mm
Kikisalmesta ja Huuhanmiesti Rautuun, Viipurista Valkjirvelle ja
Joensuusta Lieksaan.

Rautatiekuljetussuunnitelmat laadittiin yhteistoiminnassa yleisesi-
kunnan ja rautatichallituksen sotilastoimiston kesken. Yleisesikunnassa
merkittiin kukin kuljetettava yksikkd omalle rivilleen erityisille kulje-
tussuunnitelmalomakkeille. Kunkin yksikén kohdalle merkittiin edel-
leen sen kuljetusvahvuus, tarvittavat rautatievaunut, lihto- ja médra-
asemat sekid aika, jolloin yksikké oli valmis kuormattavaksi. -Jokai-
selle kuljetuserille miiriattiin myss oma kuljetuksen numero. Numerot
oli jaettu sarjoittain eri yhtymille. Timiin jdlkeen laadittiin rautatie-
hallituksen sotilastoimistossa jokaiselle kuljetuserille aikataulu maksi-
maalista aikataulukkoa k#yttden, jonka jiélkeen kuljetussuunnitelmat
voitiin tiydent## lihtoaikojen, kiiytettivien juna-aikataulujen ja perille-
tuloaikojen osalta. Suunnitelmissa esiintyvit kelloajat olivat todelli-
sia. Piivit oli merkitty roomalaisilla numeroilla, jotka tarkoittivat vas-
taavia liikekannallepanopdivii. Niin ollen olivat kuljetussuunnitelmat
aina kiyttokelpoisia minuutin tarkkuudella, kunhan vain saatiin tieti#
roomalaisia numeroita vastaavat todelliset pdivamiirit.

Suojajoukkojen kuljetussuunnitelmissa oli aikataulut edellisests poi-
keten kytketty ns T-aikaan, joka tarkoitti siti kelloaikaa, jolloin toi-
mintakisky saapui sille viranomaiselle, jonka hallussa ao litkekannalle-
panokuulutukset tai toimeenpanokiiskyt olivat. Timi oli vilttimitonti
huomioon ottaen suojajoukkoja koskevan kiireysvaatimuksen huoli-
matta siitd, ettd T-aika teki kuljetuksien toteuttamisen vaikeammaksi.
Se lisiisi myds virhemahdollisuuksia.

Rautatiehallitus laati vuorostaan itsendisesti vetovoiman ja vaunus-
ton varaamis- ja kilyttSsuunnitelmat.

Kuormaamisajaksi oli junaa kohti varattu jalkavielld yleensd 1—2
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tuntia ja tykistolli noin 2 tuntia. Kun niihin aikoihin oli lisiiksi sisil-
lytetty ns junan valmisteluaika, olivat kyseiset aikaméirit lilan lyhyiti,
kuten kokemus toteuttamisvaiheessa tulikin osoittamaan.

VK 1- ja VK 2-suunnitelmien edellyttéimiit vaihtoehdot oli otettu
huomioon siten, ettd ko yksik6itd varten oli miirdtty aikataulut ja las-
kettu perilletuloajat kaikkien kyseeseen tulevien miiirdasemien mu-
kaan erikseen, ja ne oli merkitty eri lehdille. Liiht6asemien ja ldahto-
aikojen suhteen tdmi ei aiheuttanut muutoksia. Kun eri vaihtoehtoja
edustavat lehdet oli merkitty vastaavalla tunnuksella (VK 1, VK 2 tai
VK 2 A), ei sekaantumisvaaraa ollut, jos toteuttamiskéskyssd vain sel-
viisti ilmoitettiin, mikd vaihtoehto oli kyseessi.

Keskityskuljetuksien toteuttajan, rautatichallituksen sotilastoimis-
ton, hallussa olleiden, ajan tasalla pidettyjen kuljetussuunnitelmalomak-
keiden perusteella laadittu piiipiirteinen yhteenveto suojajoukkojen
keskityskuljetussuunnitelmasta on esitetty taulukossa 3 ja yhteenveto
kenttiarmeijan vastaavasta suunnitelmasta taulukossa 4. Yhteenvedot
vastaavat suunnitelmien mukaista tilannetta keskityskuljetuksien
alkaessa. .

Ylipasllikon reserviksi aiottua, Oulun—Tornion alueella perustetta-
vaa 9.Divisioonaa ei ollut sisdllytetty keskityskuljetussuunnitelmaan.
Syyni oli ilmeisesti se, ettd tiiti yhtymii ei kyetty varustamaan,

2. Valmistelut kuljetuksien toteuttamista varten

Puolustusvalmiudesta huolehtiva sotilasjohtomme ryhtyi tiettyihin
toimenpiteisiin valmiuden kohottamiseksi jo heti TSekkoslovakian krii-
sin jidlkeen syksylli 1938. Rautatielaitoksessa ei tillaista toimintaa
voida havaita ennen vuoden 1939 syksyd. Jonkinlaiseen varuillaan
oloon tosin ehkéd viittaa se, ettdi vuoden 1939 menoarvioon oli saatu
500.000 markkaa kuormausvilineiden ja vaununsisustusesineistén han-
kintaa varten. Tilanne tidssd suhteessa olikin ollut heikko. My&dnnetyn
maéidrdrahan turvin rautatiehallituksen sotilastoimisto tilasi mm 150 kap-
paletta siirrettivid hevossiltoja ja 20 kappaletta tykkisiltoja. Hevossil-
lat valmistuivat elo—syyskuun vaihteessa, ja ne sijoitettiin heti niille
asemille, joilla kuljetussuunnitelman mukaan tultaisiin suorittamaan
joukkojen kuormauksia. Tykkisiltojen valmistuminen viiviistyi niihin

Maanpuolustuskorkeakoulu
Kurssikirjasto



Yhteensi
Joukot Médridasemat Kuljetusaika -
junia vaunuja
1.Pr Korpioja (vaihtoehtona Raivola) T+9 t — TH+47 ¢ 8 340
Karjalan 2Pr Valkjirvi T+9 — T+440 8 332
kannas 3.Pr Rautu (PPP 3 Raivolaan) T+10 — T+4 10 400
RPr Terijoki T+10 — T-+48 13 520
huoltoa ym Rautu (osilla vaihtoehtona T+9 — T+48 15 467
Kiakisalmi Raivola)
Valkjarvi
Terijoki
Itaraja P-KR:n ja Kajaani, Sotkamo, T+468 — T+74 16 419
P-SR:n Lieksa, Joensuu
joukkoja Suojérvi, Pitkdranta
HImavoimat Lahdenpohja, Alattu T+12 — T+36 11 189
Kikisalmi, Lappeenranta
Tienhaara, Hamina
Yhteensd 81 2667
Taulukko 3
Sflojajoukkojen keskityskuljetussuunnitelma v 1939
Huom

1) Vaunuméiirit on laskettu ns kesiisuunnitelman mukaan. Talvisuunnitelma oli muuten sama, mutta rekien
johdosta oli vaunumiiri suurempi.

%) Osa itéirajallé suuntautuvista kuljetuksista oli toteutettava P-SR:n komentajan sovittua asiasta Oulun

asemapiillikén kanssa.

001



Perustava Miirirataosa Yhteensi
Yhtymi sotilas- Kuljetus-
148kari VK 1 VK 2 piivét | jupia |vaunuja
II AK 4D Uud.sl Perkjirvi—Kimird Leipésuo—Kamiri II—VII 35 1600
5.D Tur.sl Heinjoki ja Leipisuo | Makslahti (VK 2A — IIT—VII 33 1595
Tienhaara)
11.D Kym.sl Valkjdrvi—Punnus Ristseppili-—Ayripiid III—-V1 35 1601
ak-joukot Ayrapidi—Kaukila Ristseppdlé—Heinjoki n—x 12 461
III AK 8.D EPoh.sl Rautu—Petdjarvi Kavantsaari—Karisalmi | IV—VII 32 1506
10.D KSuo.sl Rautu—Petijirvi Sakkola—Pyhéajérvi II—-VII 36 1531
ak-joukot Sakkola Kavantsaari—Tammisuo | II—IX 12 465
IV AK 12D Kar.sl Suojirvi AK:n komentajan III—IX 37 1580
madriattiva
13.D Sav.sl Pitkiiranta—Koirinoja —_— III-X 41 1572
ak-joukot Suojarvi—Jidnisjarvi —_ II—-X 1 362
Reservi 6.D Sat.Him.sl| Valkjirvi Tienhaara (VK 2 A — VI—-IX 31 1595
Makslahti)
Sekalaisia III—XII ki 2995
Yhteensi 392 16863
Taulukko 4

Huom Taistelujaotus on 5. 10. 1939 kiisketyn mukainen

Kenttiarmeijan keskityskuljetussuunnitelma v 1939
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tarvittavan askelraudan puuttumisen vuoksi. Syyskuun alussa sillat
kuitenkin otettiin vastaan ilman askelrautoja ja jaettiin asemille.

Elokuussa 1939 tilattiin 400 kappaletta kenttikeittimen putkilisik-
keitd, joiden toimitusajaksi luvattiin 1. 12. 39. Reservin ylimigriisten
harjoitusten alkaessa tilausta kiirehdittiin ja 19. 10. mennesséi olikin
saatu noin 200 putkilisiketts, jotka otettiin heti kiyttoon. Loput 200
kappaletta saatiin 25. 10. mennessii, mutta ne eivit ehtineet enii kes-
kityskuljetuksiin.

Syyskuun alussa 1939 antoi rautatiehallitus ratajaksojen piillikdille
kiaskyn, jonka mukaan oli varattava 6—8 metrin pituisia ratakiskoja
kaikille niille asemille, joilla suunnitelman mukaan tultaisiin kuormaa-
maan tai purkamaan sotilasjunia.

Useita kuukausia tyén alla ollut, graafiseen maksimaaliaikatauluun
liittyvd ns ajoaikataulu valmistui vasta syyskuussa. Sen monistaminen
ja jakaminen rataverkolle saatiin pddtokseen 7. 10. 39, siis vain muuta-
maa piivéd ennen kuin maksimaaliaikataulu jouduttiin ottamaan kiy-
tantoon.

Osa valmiuden kohottamiseen tdhtddvistd toimenpiteistd toteutui
vasta keskityskuljetuksien aikana tai jopa niiden jdlkeen. Niinpa
vasta 8. 10. saatiin Okeroisten, 10. 10. Leteensuon ja 23. 10. Hirvinevan
ratapiha sellaiseen kuntoon, ettd niilli voitiin jdrjestii suunnitelmien
edellyttimid junakohtauksia.

3. Keskityskuljetuksien toteuttaminen

Suojajoukkojen kuljetukset

Poliittisen tilanteen yleinen kehittyminen ja Saksan hytkkiys Puo-
laan 1. 9. 1939 aiheuttivat Suomessakin joukon toimenpiteitd. Heti
suurvaltasodan puhjettua oli puolustusneuvoston puheenjohtaja sota-
marsalkka Mannerheim esittéinyt, ettd osa suojajoukkojen ja merivoi-
mien reservildisii, jotka oli kotiutettu elokuussa, saataisiin kutsua
uudelleen palvelukseen. Esitys hyviksyttiin ja toimenpiteisiin ryhdyt-
tiin nopeasti. Néin jouduttiin erditd suojajoukkojen rautatiekuljetuk-
sia toteuttamaan jo syyskuussa.
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Neuvostoliiton lidhetettyd 5. 10. 1939 Suomelle neuvottelukehoituk-
sen “konkreettisista poliittisista kysymyksisti” pantiin koko suojajouk-
kojirjestelmi liikekannalle 6. 10. 39. Jo edellisend iltana oli rautatie-
hallituksen sotilastoimiston pdiillikké kutsuttu puolustusministeriéon
neuvottelemaan suojajoukkojen keskityskuljetuksien jéarjestimisesti.
Neuvottelun tuloksena lihetettiin sotilastoimistosta viipymittd 25 sdh-
kosanomaa, jotka koskivat 6. 10. aloitettavia kuljetuksia.

Merkillepantavaa on, ettd laadittuja kuljetussuunnitelmia ei nouda-
tettu sellaisinaan, vaan jokainen suoritettava kuljetus kiiskytettiin soti-
lastoimistosta erikseen. Rautatichallituksen sotilastoimisto laati useim-
pia kuljetuksia varten uudet aikataulut pyrkien mahdollisuuksien
mukaan siihen, etti junien l#hto samoin kuin saapuminen miérsdase-
malle tapahtuisi pimedn aikana. Salaamiseen kiinnitettiin muutenkin
erityisti huomiota. Mm tykkivaunut méiirittiin peitettdviksi vaunun-
peitteilld ja kuljetuksista kiytettiin nimitysti “ylimi#rdisen linnoitus-
tyovoiman kuljetukset”.

Eriissd muissakin suhteissa poikettiin alkuperidigistd suunnitelmista.
Niinpa yksikkodjen kolonnat lihetettiin vuorokautta myshemmin kuin
varsinaiset joukot kiyttien samoja aikatauluja, joilla joukotkin oli
kuljetettu. Ratsuvilkiprikaatin pd#iosan ei kuljetettu rautateitse, vaan
se siirtyi keskitysalueelleen marssien.

Vaikka suojajoukkojen kuljetuksessa turvauduttiinkin melko suu-
ressa miirin improvisaatioon, etenkin aikataulujen mutta my6s méai-
riaasemien kohdalla, on todettava keskittimisen kokonaisuutena onnis-
tuneen varsin hyvin. Vain joitakin myéhéistymisid ja harhaanmenoja —
mm 1. ja 2.Pr:n kohdalla — sattui. Olemassa olevat kuljetussuunnitel-
mat muodostivat pohjan, jota kiyttien kuljetuksien numeroiden avulla
oli helppo kiskyttii toteutettavat kuljetukset ja alkuperiiseen suun-
nitelmaan tehdyt muutokset. Suoritusta oli omiaan helpottamaan myés
se, ettel suunnitelmaa tarvinnut toteuttaa kokonaisuudessaan alkupe-
ridisten aikami#rien puitteissa.

Kenttdarmeijan kuljetukset

Suojajoukkokuljetuksien ollessa parhaillaan kiiynnissi annettiin
7. 10. 1939 kiisky osittaisen liikekannallepanon suorit-
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tamisesta. Lihinnd -ulkopoliittisista syisti kiiytettiin toimenpiteestd
sanontaa “ylim#drdiset harjoitukset”. Ensimméiseksi YH-pidiviksi
mégrattiin tiistai, 10. 10. 1939, joten ns valmistelupdivid tuli olemaan
kaksi. Kun suunnitelma edellytti vain yhtd valmistelupéiivid, tiesi timé
kuljetusten toteuttamista ajatellen yhti ylimiérdistd vuorokautta val-
misteluja varten.

YH-kiisky koski Turunmaan, Keski-Suomen ja Karjalan sotilaslizi-
neji. Perustettaviksi tulivat Péimajan, Kannaksen Armeijan ja armei-
jakuntien esikuntien sekéd eriiden armeija- ja armeijakuntajoukkojen
lisiiksi 5., 10. ja 12.Divisioona. 9. 10. annettiin kisky keskityskuljetuk-
sien toimeenpanosta yleensi VK 2-suunnitelman mukaisesti, mutta
erikseen mainituin poikkeuksin. Itse asiassa toteutettiin Karjalan kan-
naksen osalta v 1939 hahmoittunutta uutta keskityssuunnitelmaa, joka
alajohtoportaille oli tiedotettu vasta 5. 10. 39. Kuljetuksien kannalta
tirkein muutos oli se, ettd 5.D keskitettiin alueelle, jonne VK 2:n
mukaan olisi pitinyt keskittii 4.D. Koska kyseessd ei ollut tdydelli-
nen liikekannallepano ei téstd muutoksesta ollut sanottavaa haittas,
varsinkin kun 5D:n osalta oli mahdollisuus osittain kiyttdi VK 1:n
mukaista kuljetussuunnitelmaa. Kuljetussuunnitelmien muutoksista
aiheutuneet vaikeudet rajoittuivat oikeastaan koskemaan vain' Armeija-
kunnan esikuntaa Viipurissa, joka joutui ottamaan vastaan ja ohjaa-
maan joukkoja olevasta suunnitelmasta poiketen.

Rautatiehallituksen sotilastoimistossa ryhdyttiin heti YH-kiiskyn
saavuttua kuljetuksia valmisteleviin toimenpiteisiin. Jo 7. 10. annettiin
puhelimitse kaikille liikenne- ja konejaksojen paillikéille midridys
jakaa liikennejaksojen toimistoissa siilytetyt maksimaaliaikataulut ja
kuljetussuunnitelmat asianomaisille liikennepaikoille ja viranomaisille.
Salaamissyistii oli osa keskityskuljetussuunnitelmista siilytetty sotilas-
toimistossa. Némé#é suunnitelmat lidhetettiin nyt Helsingissd, Turussa,
Tampereella, Jyviskylissii ja Viipurissa olevien liikennejaksojen p#il-
likaille.

Kun sotilastoimisto sai tietid, etti YH-kiiskyn saaneissa sotilaslai-
neissii ei perustettaisi kaikkia suunnitelmien edellyttimid yksikoitd ja
ettéi osa yksikoistd ei valmistuisi misirdaikana, ilmoitettiin liikennejak-
soille, ettd niiden oli toteutettava vain ne kuljetukset, jotka sotilastoi-
misto ilmoittaa. Midrdykset toteutettavista kuljetuksista annettiin
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puhelinsanomina ja salaamissyistd yleensd kullekin liikennejaksolle
erikseen vain sitd koskevilta osilta. Tillainen johtamistapa oli viltti-
mitén syntyneessi tilanteessa. Rautateiden omia viestiyhteyksid kiyt-
tden se oli myos toteutettavissa. Toiminnan laajuudesta antaa jonkin-
laisen kuvan se, ettid 9.—25. 10. 39 viiliseni aikana oli sotilastoimistosta
lihteneitd sanomia yhteensi 679 ja sinne saapuneita 1175. Viimeksi
mainituista valtaosa oli sihkeini saapuneita ilmoituksia toteutetuista
kuljetuksista.

Ensimmiiset rautatieupseerit magrittiin tehtéviinsi 10. 10. 39. Kaik-
kiaan oli keskityskuljetuksien aikana rautatieupseereita toiminnassa
noin 70, joista

— 5 piimajassa,

— 4 yhtymien esikunnissa,

— 4 rautatiehallituksen sotilastoimistossa,

— 5 liikennejaksojen toimistoissa ja

— 48 aseman rautatieupseereina.

Osittaisen YH:n edellyttimit kuljetukset alkoivat suunnitelman
mukaisesti II YH-pdivini, eli 11. 10. 39. Rautatiehallituksen péijoh-
taja midrdsi kuitenkin jo 9. 10. siirryttiviiksi sodan ajan aikatauluun
kaikkialla muualla, paitsi rataosilla Karjaa—Helsinki—Riihimiki—Vii-
puri, Hanko—Hyvinkisi, Porvoo—Kerava ja Kontiomiki—Kotka.
Niilli rataverkon osilla maksimaaliaikataulu tuli voimaan 12. 10. 39.
Piddtos erityisaikataulun kiyttéonottamisesta jo kaksi vuorokautta
ennen varsinaisten keskityskuljetusten alkamista saattaa tuntua hie-
man hiitkoidyltd. Syynii kiirehtimiseen voidaan pitdd sitd, ettd ko
piivind oli kiynniss# jokin miéri liikekannallepanokuljetuksia samoin
kuin Karjalassa, Karjalan kannaksella ja Eteli-Suomessa vapaaehtoi-
sia evakuointikuljetuksia. Kun samanaikaisesti jo oli varattava liik-
kuvaa kalustoa keskityskuljetuksia varten, hiiriintyi siviililiikenne
varsin huomattavasti. Supistamalla siviilililkenne toisaalta mahdolli-
simman vihiiseksi voitiin helpottaa rautateiden toimintaa liikenteelli-
sesti vaikeasti hoidettavana ajankohtana.

Osittaisen YH:n kuljetuksista mainittakoon seuraavaa:
— 5D, kuten jo on todettu, keskitettiin 4.D:lle suunnitellulle
alueelle. Sotilastoimisto ohjasi kuljetukset suunnitelman mukaan Vii-
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puriin, josta matka jatkui edelleen Kan.AE:n antamien ohjeiden mu-
kaan. Purkamisasemina olivat Kiimird ja Leipdsuo. Kuljetussuunnitel-
man mukaisia aikatauluja ei noudatettu kaikilta osin, vaan erdille kul-
jetuksille sotilastoimisto midréisi uudet aikataulut.

— 10.D kuljetettiin VK 2-suunnitelman mukaisesti. Er#dt junat
myohdstyiviat 2—6 tuntia.

— 12.D, jonka mé##rdasemana VK l:n mukaan piti olla Suojérvi,
purettiin IV AK:n komentajan ohjeiden mukaan Leppisillassa ja Lep-
pisyrjidssi sekd Loimolassa. (VK 2:n mukaan ak:n komentajalla oli
tihin oikeus.) Eridit kuljetukset myohistyivdt 1—4 tuntia.

Jo ennen em kuljetuksien alkamista sai rautatiehallituksen sotilas-
toimisto 10. 10. tiedon, jonka mukaan yleinen liikekannalle-
pano tullaan kidskemiin siten, etti I YH-p#ivi on lauantai 14. 10.
Virallinen k#sky annettiin 12. 10., mutta jo 11. 10. oli sotilastoimisto
kehottanut liikennejaksoja valmistautumaan toteuttaakseen kaikki soti-
lastoimiston jakamissa kuljetussuunnitelmissa mainitut, vield toteutta-
mattomat kuljetukset. Vaunujen sisustamiseen oli ryhdyttivd heti.
Samalla lihetettiin mys Oulussa, Vaasassa ja Mikkelissd olevien lii-
kennejaksojen paillikéille sotilastoimistossa siithen saakka siilytetyt
kuljetussuunnitelmat.

Niin siis jilleen kuljetusviranomaiset saivat tiedon tulossa olevista
tehtdvistd hyvissi ajoin. Osittaisen ja yleisen YH:n vilinen aikapor-
rastus, 4 vrk, oli omiaan helpottamaan tehtiiviii siind mielessd, etté kul-
jetukset jakaantuivat suunniteltua pitemmille ajanjaksolle. Vaunu-
tarve kasvoi tasaisesti ja vihitellen, eikd jouduttu tdydelliseen suori-
tukseen samalla kertaa. Toisaalta oli taas olemassa ilmeinen sekaan-
tumisvaara, kun oli noudatettava kahta liikekannallepanoaikataulua,
eikd olemassa olevia kuljetussuunnitelmia muutenkaan noudatettu sel-
laisinaan. Erehdysten vilttimiseksi meneteltiinkin siten, etti liikenne-
jaksoille annetuissa toteuttamiskéiskyissi mainittiin aina kuljetuksien
todelliset pdiviamidirit.

Lisiiksi annettiin kaikille sotilaslisinien esikunnille miirdys asettaa
yhteysupseeri pitdmiin yhteytti ao liikennejakson toimistoon, jotta
voitaisiin tarkistaa, mitkd suunnitelmien edellyttimistd kuljetuksista
todella toteutetaan ja mind ajankohtana.
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Osittaista YH:ta seuranneiden kuljetuksien alettua oli todettu usei-
den junien mychistyvin suunnitelluista lihtsajoista, mikd johtui

— kuormaamisaikojen lyhyydests,

— kuljetuksenjohtajien ja kuormaajaosastojen tottumattomuudesta
sekd

— ottoajoneuvojen kirjavuudesta, mikd aiheutti vaunujen lisdtar-
vetta suunnitelmissa laskettuihin vaunuméériin nahden.

Tilanteen korjaamiseksi rautatieviranomaisia kehotettiin mahdolli-
suuksien mukaan luovuttamaan junat kuormattaviksi suunnitelmien
edellyttimii kellomiirid aikaisemmin, Risteysasemat saivat vastaavasti
ohjeita mydchiistyneiden junien késittelystd. Nailli toimenpiteilld oli
suuri merkitys junien ruuhkautumisen estimiseksi erdilld risteysase-
milla.

Myos yleistd YH:ta varten rautatichallituksen sotilastoimisto antoi
puhelinmairiaykset kaikista toteutettavista kuljetuksista. Salaamis-
syistd kuljetukset ohjattiin sotilastoimiston midrdyksien mukaan
vleensi sddnndstelyasemille (Viipuriin, Kaislahteen ja Jinisjarvelle),
joista ne liikennejaksojen johdolla kulkivat edelleen armeijakuntien
komentajien miérdamille purkamisasemille.

Kuljetuksia toteutettaessa pidettiin perussuunnitelmana VK 2:ta,
mutta sithen tuli varsin runsaasti poikkeuksia. Yhtymittiin mainitta-
koon kuljetuksien suorituksesta seuraavaa:

4D kuljetettiin VK 2-suunnitelmassa 5.D:lle aiotulle alueelle. Kul-
jetukset ohjattiin sotilastoimiston miéirdayksestd Kaislahteen ja sieltd
II AK:n komentajan ohjeiden mukaan pi#asiassa Makslahteen. Muu-
toksesta oli seurauksena, etti suunnitelman mukaisia aikatauluja
yvleensd voitiin kiiyttdd vain Viipuriin saakka, mutta siitd edelleen oli
kuljettava 2liikennejakson ohjauksen mukaan.

— 11.D kuljetettiin tdysin VK 2-suunnitelman mukaan purkamis-
asemien ollessa rataosalla Ristseppild—Ayrapéd.

— 8.D kuljetettiin Piekséimiien—Elisenvaaran kautta Inkiléin ja Sai-
ralan asemille. (VK 2:n mukaiset purkamisasemat olivat Kavantsaari
ja Karisalmi).

— 13D piti alkuperiisen kuljetussuunnitelman mukaan kuljettaa
Kuopion alueelta Kontioméen—Nurmeksen kautta Pitkiirannan alueelle.
Kun osittaisen YH:n keskityskuljetuksista rataosalla Pieksimiki—Eli-
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senvaara oli huomattava osa jo suoritettu, miiriittiin sotilastoimistossa
divisioonalle uudet aikataulut viimeksi mainitun rataosan kautta ottaen
kuitenkin huomioon, etti kuormaus- ja lihtdajat pysyivit ennallaan.
Muutoksen avulla saatiin divisioonan kaikki yksikdét kuljetetuiksi
maiiirdasemilleen (Alattu, Suistamo ja Leppisyrji) noin 8—10 tuntia
alkuperiiistd suunnitelmaa nopeammin.

— 6.D:n pédosat kuljetettiin muuten suunnitelmien mukaisesti,
mutta purkamisasemina olivat Kaipiainen, Taavetti, Luuméki ja Simola.
Syyni tdhdn reserviksi aiotun divisioonan keskittimiseen VK 2-suun-
nitelmassa edellytettyi linnemmiiksi oli se, etti ajateltiin myés maihin-
nousu-uhkaa alueella Hamina-—Kotka.

Armeija- ja armeijakuntajoukkoja kuljetettiin seki osittaisen ettd
tidydellisen YH:n aikataulun mukaan ja niiden méiirdasemien suhteen
oli runsaasti muutoksia. Niiden kuljetuksien kiiskyttiminen olikin suh-
teellisesti paljon tydldiimpi#i kuin divisioonien, jotka sentiin yleensi
kuljetettiin suunnitelman mukaisina kokonaisuuksina muutoksien kos-
kiessa koko divisioonaa.

Kokonaisuutena ottaen onnistuivat kenttdarmeijankin keskityskul-
jetukset hyvin ja yleensd kyettiin pysymisn suunnitelluissa aikam#ii-
rissi. Huolimatta siitd, etté kuljetuksia jouduttiin osittain improvisoi-
maan, olivat suurimmat myshistymiset korkeintaan noin puoli vuoro-
kautta, ja niité, samoin kuin harhaanmenoja, oli vain muutamia. Liike-
kannallepanossa tapahtuneen porrastuksen huomioon ottaen joukot oli-
vat keskitysalueillaan kuljetussuunnitelmien edellyttimind YH-péivina.
Sitdi mukaa kuin kuljetukset eri rataosilla pi#ttyivit, siirryttiin rauta-
teilld 22.—24. 10, takaisin rauhan ajan aikatauluun. Keskityskuljetuk-
sien aiheuttama poikkeustilanne rautateilli oli kestiinyt yhteensi 16
vuorokautta; koko rataverkolla samanaikaisesti kuitenkin vain 11 vuo-
rokautta. '

4. Eriiti havaintoja keskityskuljetuksien suorittamisesta
syksylld 1939

Edelld on jo todettu, ettei kaikkia keskityskuljetussuunnitelmiin
sisiltyneiti kuljetuksia toteutettu, Osa kuljetuksista, esimerkiksi suuri
médrd kuormastokomppanioita, jitettiin kokonaan keskittimitti. Osa
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taas, kuten kenttiitiydennyspataljoonat sekid tie- ja vesirakennushalli-
tuksen perustamat tie- ja siltarakennuskomppaniat, jotka eivit val-
mistuneet miiridaikana, keskitettiin suunniteltua myShemmin, mutta
osittain kuitenkin suunnitelman mukaisten keskityskuljetuksien vield
jatkuessa.

Erididen kuljetuksien myéhiistymiseen vaikuttaneista syistd voidaan
aikaisemmin todetun lisiksi mainita vield, ettd

— monien liikennepaikkojen raiteet olivat joukkojen kuormauksia
silmilli pitiden liian lyhyitd, eiké titd ollut otettu huomioon aikalas-
kelmia laadittaessa,

— eriilli liikennepaikoilla oli puutavaraa varastoitu niin ldhelle
kuormausraiteita, ettei jainyt riittdvisti tilaa kuormaamista varten,

-~ monin paikoin ei rautatichenkilékunta ollut tottunut suurien
sotilaskuljetuksien jirjestelyyn (v 1935 aloitettu rautatieupseerikou-
lutus ei ollut ehtinyt levitd vield tarpeeksi laajalle) ja ettd

— armeijakunnat méirasivit aluksi purkamisasemiksi sellaisia lii-
kennepaikkoja, joilla ei ollut mahdollisuuksia suoriutua samanaikaisesti
useammasta junasta; mychemmin ohjattiin kuljetukset rautatieupsee-
rien ohjeiden mukaan useammalle vierekkiiselle asemalle vuorotellen,
ja ndin saatiin purkamiset nopeammiksi.

Kuten aikanaan tehtyjen laskelmien mukaan oli odotettavissa, ei
vaunujen varaamisessa yleensi ollut vaikeuksia. Vain muutamia har-
voja mydhistymisii aiheutui siitd, ettd paikallisen vaunupulan takia
junaa ei voitu luovuttaa méidrdaikana kuormattavaksi., Syynd oli
ldhinnd se, ettei alkuperiisii suunnitelmia aina noudatettu, seké rauta-
tieviranomaisten tottumattomuus aikalaskelmien teossa poikkeukselli-~
sissa olosuhteissa. Miehistévaunujen sisustusesineist6d sen sijaan oli
riittAmiittomisti. Rautatiehallitus joutuikin jo kuljetusten alkuvaiheessa
antamaan liikennejaksoille luvan istuinlankkujen hankkimiseksi osta-
malla.

Kuljetuksien porrastuminen suunniteltua pitemmaille ajanjaksolle
oli toisaalta omiaan helpottamaan toteuttamista, mutta toisaalta se toi
mukanaan suuren vaaran erehdyksien syntymiselle.

Keskityskuljetuksien onnistumista arvosteltaessa on ennen kaikkea
muistettava, etti ne saatiin suorittaa pimennysté lukuunottamatta rau-
hanomaisissa olosuhteissa vihollisen niiti mitenkddn hé&iritsemitts.
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Tosin tdminkin mahdollisuuden varalta oli ryhdytty toimenpiteisiin,
silld 8. 10. toteutettiin suunnitelmien mukainen radan ja rautatiesiltojen
vartiointi, ja rautatichallituksen perustettaviksi mi#rityt radankor-
jausyksikét kutsuttiin ylimairdisiin harjoituksiin 6.—10. 10. vilisen#
aikana. Puolan sodan kokemukset huomioon ottaen nimi toimenpiteet
tuskin kuitenkaan olisivat olleet riittivii siini tapauksessa, etti vihol-
linen olisi aloittanut sotatoimet ja todella tehokkaasti pyrkinyt lamaan-
nuttamaan liikenteen rataverkollamme.

C. MUUT KULJETUSMUODOT

Tiekuljetuksin keskitettiin joukkoja syksylld 1939 vain nimeksi.
Piddasiassa oli kyseessid erditd suojajoukkojen osia, ja kuljetusmatkat
olivat verraten lyhyitd, yleensi muutamia kymmeniii kilometreji, Var-
sinkin itdrajalla kiytettiin autoja jossakin miérin joukkojen jatkokul-
jetuksiin rautateiden varrelta lopullisille keskitysalueille. Kaikissa

jen moottoriajoneuvoista muodostettuja tilapdisii kuljetusosastoja.
Kuljetusetidisyydet ja suoritusten muutenkin vaatimattomat puitteet
eiviit anna aihetta téimin tutkielman yhteydessi kiisitelld niitd tapah-
tumia laajemmin strategisina kuljetuksina. — Kuten aikaisemmin on
mainittu, siirtyi Ratsuvékiprikaatin pdfosa keskitysalueelleen marssien.

Vesikuljetuksien osalta tarjoaa miehitysjoukkojen siirto Ahvenan-
maalle vihidisen tarkastelukohteen. YH:n alkamisen jilkeen ryhdyttiin
Lounais-Suomen meripuolustuksen paillikén johdolla tarvittaviin val-
misteluihin. Kuljetussuunnitelman liséiksi ne kisittiviit piiasiassa alus-
ten varaamisen ja kuormausharjoituksia. Viimeksi mainittujen ansiosta
olikin joukkojen lihtévalmius marraskuun lopulla noin 3—4 tuntia,
raskaan kaluston ollessa valmiina aluksiin lastattuna. Miehitysjoukko-
jen kuljetusta varten oli varattu Turkuun hl Aranda, hl Vicla, hl Hebe,
hl Bore V, hl Loviisa ja js Murtaja. Paraisilla oli proomuja ja hinaa-
jia sekd vl Tiira. Mainittujen alusten syviys, erditi pikkualuksia ja
proomuja lukuunottamatta, vaihteli 3—6 m, joten purkamispaikoiksi
sopivia laitureita oli vain muutamia. Tdmiin takia purkamispaikoiksi
oli mi#rdtty Maarianhaminan sataman lisiksi Firjsund, Langnis, Ango,
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Herré ja Kokar. Koska valmistelut Ahvenanmaalla oli suoritettava
vuoden 1921 sopimuksen méiriysten puitteissa, oli Ahvenanmaalla ole-
vaa merivartiolaitoksen henkilskuntaa vahvennettu, ja sen tuli muiden
tehtiviensd ohella suorittaa valmisteluja purkamisalueilla ja varata
autoja kuljetuksia varten.

Talvisodan alkaessa kuului nueh.ttys:oukkmhm PPP 8, 3.ErPPK ja
2. ErKKK, rannikkotykistojoukkoja eriitid linnakkeita varten sekid yksi
itpatteri. 1. 12. 39 sai Lounais-Suomen meripuolustuksen piillikko
kiiskyn michityksen toimeenpanosta. Ilmavaaran takia kuljetuksen
johtaja méirisi ldhtoajaksi klo 22.00. Kuormaukset aloitettiin suun-
nitelmien mukaisesti ja klo 23.30 olivat kaikki kuljetuseriit jo matkalla.
Vihollinen ei hidirinnyt kuljetuksia, joten ensimmiiset joukot olivat
perilld 2. 12. klo 09.10. Osa kuljetuksista kesti kauemmin, niin etti ne
saapuivat Ahvenanmaalle 3., 4. ja 6. 12. Yhteensd kuljetettiin vajaat
2000 miestéd kalustoineen.

Edelld lyhyesti kuvattua suoritusta arvosteltaessa on otettava huo-
mioon mm, ettd miehitysjoukot olivat valmiina, alukset oli varattu etu-
kiteen, kuormausta oli harjoiteltu, raskas kalusto oli valmiiksi lastattu
ja ettd vihollinen ei hdirinnyt kuljetuksia.

IV KESKITYSKULJETUKSET VUONNA 1941

A. YLEISTA

Suomen talvi- ja jatkosodan vilinen aika kiytettiin valmiuden kai-
kinpuoliseen kehittimiseen. Koko aikana ei palattu tiydelliseen rau-
han ajan jirjestelyyn, ja puolustuslaitoksen organisaatiossa siirryttiin
armeijakunta — prikaati — kokoonpanoon, milli saavutettiin viliton
operaatiomahdollisuus ja samalla kohotettiin myods liikekannailepano-
valmiutta.

Liikekannallepanon ja keskityskuljetuksien nopeuttamiseen pyrittiin
monin keinoin. Materiaalin varastointijdrjestelyjen yms lisiksi mainit-
takoon tissd yhteydessd vain, etti liikekannallepanossa ei julistamis-
piivin jilkeen seurannut erityisti valmistelupdivédi, vaan siirryttiin
vilittomiisti varsinaisiin lilkekannallepanopdiviin. Keskityskuljetuk-
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sien nopeuttamiseksi suoritettiin rautateilld erditd parannuksia ja val-
misteluja. My6s muiden kuljetusmuotojen hyviiksikidyttomahdollisuuk-
sia tutkittiin keskityskuljetuksien toteuttamisessa. Varsin huomattava
merkitys oli niin ik##n silld, ettd rauhan ajan joukkojen sijoituspaikat
olivat vilittdmisti rajan pinnassa. Suojajoukot olivat niiin ollen kiiy-
tannollisesti katsoen paikoillaan, eiki niitd varten tarvittu varsinaisia
keskityskuljetuksia eikd vastaavia kuljetussuunnitelmia.

Kenttdarmeijan keskittimisti varten oli vain yksi suunnitelma. Se
perustui operatiiviseen toimintasuunnitelmaan, joka oli tehty puolus-
- tusta silm#llipitien. Kuudestatoista sodan ajan divisioonasta oli piiosa,
yhdeksin divisioonaa, tarkoitus kiyttii Suomenlahden ja Pielisen
villille linnoitettavan Salpa-aseman michittimiseen. Pielisen ja Jai-
meren vilille oli suunniteltu keskitettiviksi kolme divisioonaa ja yksi
Hangon vuokra-alueen rajalle. Ylipiillikon reserviksi jiisi kolme divi-
sioonaa, joiden sijoitusta varten oli muutamis vaihtoehtoja.

Péiosaltaan suunniteltiin keskityskuljetukset jdlleen suoritettavaksi
rautateitse. Lihinnd matkojen Iyhenemisestd johtui, ettd tiekuljetuksia
kiiytettiin kuitenkin enemmin kuin v 1939. Jalkamarsseja kiytettiin
myds entistd runsaammin, ja jonkun verran esiintyi Saimaan vesists-
alueella vesikuljetuksiakin,

B. RAUTATIEKULJETUKSET

1. Rautateiden suorituskyvyn kohottaminen

Talvisodan aikana oli rautateiden toiminnassa ja mahdollisuuksissa
havaittu puutteita, joita vilittémiisti ryhdyttiin poistamaan. Pahimpana
organisatorisena epiikohtana pidettiin sitd, ettei sotilasviranomaisilla
ollut minkiinlaista sananvaltaa rautateiden sodanaikaisessa toimin-
nassa, ei edes sotilaskuljetuksiin nihden. Asiaa tutkimaan asetettiin
toimikunta, jonka esityksestd valtioneuvosto 13. 3. 41 vahvisti uuden
ohjesdiinnén, joka maédritti rautatie- ja sotilasviranomaisten wviliset
suhteet sodan aikana kokonaan uudelleen. Sen mukaan erididen val-
tionrautateiden kiyttod koskevien asioiden johto ja hoito siirrettiin
sodan aikana pifimajan rautatieosastolle. Linjahallinnon viran ja toi-
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men haltijat olivat liikenteen jdrjestelyn ja vaunujen jaon, ratavaurioi-
den korjausten, viestiyhteyksien kunnossapidon seki veturien sijoituk-
sen ja kidyton osalta vilittomisti timén osaston alaiset. Oli menty niin
pitkiille, etti jopa rautateilli tapahtuvia siviilikuljetuksia koskevien
asioiden kisittely kuului péémajalle. Tidrkeinti oli kuitenkin se, ettd
uusi ohjesidntc antoi sotilasviranomaisille mahdollisuudet jirjestii
sodanaikaiset sotilaskuljetukset mielensdé mukaan.

Mybs rautateiden teknillisessii suorituskyvyssid oli ollut runsaasti
toivomisen varaa. Moskovan rauhan raja rikkoi pahasti Iti- ja Kaak-
kois-Suomen rataverkkoa, miki yhéd vain pahensi tilannetta. Mainitusta
syysti ja kun valtakunnan rajan siirto monessa suhteessa muutti eriille
rataosille asetettavia sotilaallisia vaatimuksia, puolustusvoimien ylipiil-
likké sotamarsalkka Mannerheim henkilokohtaisesti kiifintyi rautatie-
hallituksen pid#johtajan puoleen pyytden titd kiireellisesti ryhtyméin
toimenpiteisiin maiirdrahojen hankkimiseksi, jotta sotilasviranomaisten
osoittamat pahimmat puutteet voitaisiin korjata. Mi#ridrahojen hankki-
minen ei vallitsevissa oloissa tuottanut vaikeuksia, ja nopeasti toimien
oli ennen Suomen jatkosodan alkua ehditty suorittaa mm seuraavat
toimenpiteet:

— Varkauden—YViinijéirven rata oli saatu lopulliseen kuntoon,

— Kymijoen ylittiminen oli varmistettu rakentamalla oikorata
Koria—Kuusankoski—Voikka (rakentaminen oli aloitettu jo tammi-
kuussa 1940),

— liikenteen hoito Kouvolasta Lappeenrannan suuntaan oli tehty
joustavammaksi rakentamalla ns Raipon oikorata,

— joukkojen kuljetuksia varten oli rakennettu pitkét sotilaslaiturit
mm Somerharjuun, Varpaseen, Mintyharjuun, Mynttilddn, Hietaseen,
Rantasalmelle, Kallislahteen, Sappuun ja Vihtariin,

— ratapihalaajennuksia oli suoritettu useilla liikennepaikoilla.

Rautatieupseerien merkitys sotilaskuljetuksien tidsmilliselle ja jous-
tavalle suoritukselle oli talvisodan aikana tullut selvisti esille. Niin
ollen jatkettiin rautatieupseerien kouluttamista jdrjestimills v 1941
kahdet kertausharjoitukset, joihin osallistui yhteensi 50 upseeriarvon
omaavaa rautatievirkamiesta.

8 — Tiede ja Ase
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2, Kuljetussuunnitelmat

Siirtyminen uuteen aluejirjestelmidin aiheutti toistuvia muutoksia
liikekannallepanojérjestelyissi sek# sen, ettii liikekannallepano- ja kes-
kityskuljetussuunnitelmien laatiminen ja jatkuva ajan tasalla pitami-
nen oli vaikeaa ja suuritoisti. Koska liikekannallepanon uudelleen jir-
jestiminen tapahtui vaiheittain, eividt sotilaspiirit siirtymisvaiheen
aikana voineet antaa tarpeellisia tietoja yhtendisen kuljetussuunnitel-
man laatimista varten. Tavanmukaisesta menettelystd poiketen laadit-
tiin kussakin liikennejaksossa tilapiiset kuljetussuunnitelmat tata vili-
vajhetta varten yhteistoiminnassa asianomaisten sotilasliéinien ja -pii-
rien kanssa. Kiintedn yhteistoiminnan aikaansaamiseksi liikennejakso-
jen ja aluejirjeston seka vastaavasti liikkennejaksojen, padmajan ja rau-
tatichallituksen kesken miérittiin kuhunkin liikennejaksoon yhteys-
mies, upseeriarvon omaava rautatievirkamies, joka osallistui suunnitel-
mien laatimiseen.

Ripedsti toimien saatiin jdrjestelyt vuoden 1940 syksylld niin pit-
kille, etti yhteniinen keskityskuljetussuunnitelma — joka sitten aika-
naan tuli toteutettavaksi — voitiin laatia yhteistoimin pddmajan ja rau-
tatiehallituksen kesken talvella 1941. Valmiuden kohottamiseksi jaet-
tiin osia suunnitelmasta heti eriille liikennejaksoille sielld sidilytettd-
viksi. Yhtymille kyseiset suunnitelmat lihetettiin 5. 2. 41.

Suunnitelmien teknillinen laatimistapa oli sama kuin talvisodan
edelld. Saatujen kokemuksien perusteella oli kuormaamisajaksi varattu
nyt noin 4 tuntia junaa kohden, mik# yleens# riittikin.

Piipiirteinen yhteenveto siitd suunnitelmasta, joka oli voimassa
YH:n alkaessa, on esitetty taulukossa 5. Taulukosta voidaan todeta,
ettd siind ei ole mainittu 17. Divisioonaa, mutta koska tdamii Karjaan
sotilaslddnissi perustettava divisioona piti keskittdi Hangon vuokra-
alueen rajalle, ei siti varten tarvittu kuljetuksia.

Ylipéallikén reserviksi suunniteltujen divisioonien kohdalla on tau-
lukossa mainittu YH:n aikana toteutetut vaihtoehdot. N&itd divisioonia
varten oli olemassa my6s suunnitelmat '

— 1.D:n kuljettamiseksi Karjaan alueelle seki Kouvolan alueelle,

— 15.D:n kuljettamiseksi Riihimden—Kouvolan alueelle ja Haapa-
mien—Joroisten alueelle, seki



j - Yhteensd
Yhtymi Pex"ust:t\{.a : Maidrarataosa Kul]etus

sotilasldani paivit | junia | vaunuja

IV AK 8.D Suol.sl Hamina II—v l 20 601
12.D Hel.sl Taavetti—Kaipiainen II—-1V I 5 188

4D Salp.sl. Kaitjidrvi—Taavetti II—II1 i 20 832

ak-joukot Lahti—Luumiki; Kotka I—vi 8 257

V AK 10.D Pii.sl. Kirjokivi—Selanpéa II—v 11 414
5D EHéam.sl. Seldnpdi—Hietanen II—I1x 34 1223

ak-joukot Harju—Otava II—VII 4 15 444

II AK 18.D PHim.sl. Parkumaéki—Putikko IIn—vi 34 1213
2.D ISav.sl. Paiskylahti—Kulennoinen I—IV 14 544

ak-joukot Mikkeli—Varkaus—Savonlinna II—VII 8 179

I

VII AK 11.D KPoh.sl. Viinijarvi—Ylamylly II—-VII 34 1174
7.D Sav.Kar.sl. | Kontiolahti—Kaltimo I1—-1V 14 - 455

14.D Maa.sl. Lieksa—Sotkamo II—-V | 20 649

2.JPr Maa.sl. Paukkaja II1—VII | 11 448

ak-joukot Lapinlahti—Kuopio; Joensuu III—VII | 15 311

i

III AK 3.D PPoh.sl. Kontiomiki—Hyrynsalmi 11—V i 17 635
6.D Peréd-Poh.sl.! Kemijarvi II—-VI 26 822

ak-joukot Rovaniemi; Kontiomi#ki—Hyrynsalmi II1—vIl l 7 132

Reservit 1.D Loun.Suo.sl.| Himeenlinna—Riihimédki—Lahti vV—VIiI 39 1481
15.D Sat.sl. Parikkala—Punkasalmi V—VIII 34 1461

19.D Vaa.sl. Vaajakoski—Joroinen VII—X 37 1425

Sekalaista n 30 1139
Yhteensa 453 16 031

Taulukko 5

Keskityéhnljetussuunnitelma Suomen jatkosodan alkaessa

CIT
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— 19.D:n osalta vastaavasti Seinidjoen—Ylivieskan ja Haapam#en—
Joroisten alueille.

Reserviksi suunniteltu 1.JPr, jonka osat perustettiin Helsingin, Rii-
him#en, Himeenlinnan ja Lahden alueilla, ei lainkaan sisiltynyt kulje-
tussuunnitelmaan.

Perustamistehtiivissié ja -paikoissa, alistussuhteissa yms tapahtui
tdmin tdstd muutoksia. Laaditut kuljetussuunnitelmat pidettiin jatku-
vasti ajan tasalla ilmoittamalla péitetyistdi muutoksista asianomaisille
lihetetyilld kirjelmilld. Tillaisia muutoksia tapahtui koko talven ja
kevédn v 1941 aina YH:n alkamiseen saakka, esiintyipd niitd vield kes-
kityskuljetusten jo alettuakin.

3. Kaeskityskuljetukvien toteuttaminen
\\\\

Toukokuun aikana v 1941 oli tidrkeimmit rautatieupseerit pereh-
dytetty rautatiehallituksen sotilastoimistossa keskityskuljetussuunnitel-
miin ja niiden toteuttamisessa noudatettaviin periaatteisiin. Samalla
jaettiin liikennejaksoille ne suunnitelmien osat, jotka vield oli siily-
tetty rautatiehallituksessa. Kun suojajoukkojen reservildisid oli ryh-
dytty kutsumaan palvelukseen, annettiin 13. 6. 41 liikennejaksojen piil-
likéille vield kisky, jolla kehotettiin viipyméttd ryhtyméadn kaikkiin
valmistaviin toimenpiteisiin jaettujen kuljetussuunnitelmien toteuttami-
seksi. — Voidaan siis katsoa rautateiden olleen varsin hyvin valmis-
tautuneina tehtdvéénsi silloin, kun ensimmiiiset keskityskuljetukset
aloitettiin,

Kenttiarmeijan kutsuminen yliméériisiin harjoituksiin tapahtui,
kuten v 1939, kahdessa vaiheessa. 15. 6. 41 kiiskettiin perustaa Meri-
voimille alistetut joukot (mm 17.D) ja III AK (3. ja 6.D). Osittai-
sen liikekannallepanon ensimmiinen pdivd oli 16. 6., mutta
samanaikaisesti Pohjois-Suomessa tapahtuvien saksalaisten joukkojen
kuljetuksien takia siirrettiin 6.D:n keskityskuljetukset yhdelld vuoro-
kaudella. Titd lykkiystd lukuunottamatta sujuivat III AK:n joukkojen
kuljetukset suunnitelmien mukaisesti siitd huolimatta, ettd samoilla
rataosilla suoritettiin koko ajan myds saksalaiskuljetuksia. 3.D:n kulje-
tukset paittyiviat 20, 6. ja 6.D:n vastaavasti 22. 6.
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Kuljetuksien suoritus ja johtaminen kavi tdlld kertaa paljon tottu-
neemmin ja yksinkertaisemmin kuin v 1939. Talvisodan kokemukset
olivat tuoreessa muistissa, ja sen aikana oli saatu kiytdnnollistd har-
joitusta. Rautatieupseerit osasivat tehtiiviinsi paremmin, ja joukot tur-
vautuivat entisti enemmiin heidiin asiantuntemukseensa ja apuunsa.
Saksalaiskuljetusten takia oli useita rautatieupseereita ollut jo jonkin
aikaa tehtiivissiin III AK:n kuljetusten alkaessa, miki osaltaan helpotti
asina. Kuljetukset suoritettiin rataverkolla melko itseniisesti liikenne-
jaksoille jaettujen suunnitelmien perusteella. Rautatiehallituksen viili-
tén johtaminen supistuikin vuoden 1939 syksyyn verrattuna melkein
olemattomaksi. Térkeimmiksi tehtiviiksi jai tilanteen seuraaminen ja
kuljetuksien suunnitelmanmukaisen suorituksen toteaminen.

Erdind aikoina esiintyi erityisesti Kemin—Kemijérven viililld ruuh-
kautumista. Koska purkamiset kuitenkin sujuivat hyvin ja yot olivat
valoisat, laukesivat ruuhkat nopeasti. Purkamisten nopeuttamiseksi
olivat paikalliset ratamestarit rakentaneet lukuisia ratapslkkylaitureita.

Puolustusvoimain yleinen ylim#ddrdisiin kertaushar-
joituksiin kutsuminen tapahtui kahta vuorokautta myshemmin.
Kyseinen kiisky annettiin 17. 6. ja ensimmiiiseksi YH-piiviksi mirit-
tiin samalla keskiviikko, 18. 6. Osoituksena rautateiden valmiudesta ja
siitd milteipd huolettomasta varmuudesta, jolla kaiken siviililiikenteen
syrjéyttivd keskityskuljetustoiminta pantiin kiyntiin, jiljennettikcon
seuraavassa liikennejaksojen péillik6ille 17. 6. puolen piliviin jilkeen
annettu rautatiehallituksen sotilastoimiston puhelinsanoma:

"Toteuttakaa kaikki st:n kirj. n:o 21/41/II1 mainitut jutut huomioi-
malla siihen myéhemmin tehdyt muutokset.

Yrj6 Halonen saapuu ensi kerran huomenna 18. 6. 41.

Kiinted kosketus tavaran lihettijiin mahdollisten muutosten varalta.

Ellei erikoisaikataulu voimassa, on jutut sopeutettava lihtsjen perus-
teella aikat. n:o 108”. (Aikataulu n:o 108 oli kyselsena aikana voimassa
ollut rauhan ajan aikataulu.)

Nyt niinkuin talvisodankin edelld jouduttiin siis noudattamaan kahta
liikekannallepanoaikataulua samanaikaisesti. T#lli kerralla ei kuiten-
kaan ollut sekaantumisen vaaraa, silli III AK:n joukot, jotka perustet-
tiin Pohjois-Pohjanmaan ja Perdpohjolan sotilasliiineissii, kuljetettiin
kokonaisuudessaan 6. liikennejakson alueelle. Yleisen YH:n edellyttd-
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mit kuljetukset eiviit taas koskeneet lainkaan titid liikennejaksoa, joten
aikaporrastukseen liittyi selvd alueellinen jako.

Kuten edelld jo todettiin, tapahtuivat kuljetukset valtaosaltaan suun-
nitelmien mukaan ilman, etti rautatiehallituksen tarvitsi puuttua nii-
den johtamiseen yksityiskohtia koskevin puhelinsanomin. Yleissuunni-
telmaan jouduttiin tosin tekeméin erditdi muutoksia, mutta ne koskivat
vain muutamia johtosuhteiden muutoksia, eivitka edellyttineet muu-
toksia kuljetussuunnitelmaan.

Kuljetusten kannalta huomionarvoisin poikkeus tapahtui 19.D:n koh-
dalla, jonka kuljetukset jouduttiin saksalaiskuljetuksista aiheutuvan
vaunupulan taka siirtéimiin yhdelld vuorokaudella. Tatd tarkoittava
kidsky annettiin vuorokautta ennen kuin kuljetusten tuli alkaa, eli
23. 6. 41. Jo paria pidivad aikaisemmin oli alkuperidisia madrdasemia
muutettu siten, ettd Vaajakosken, Venetméen ja Hankasalmen asemille
suunnitellut junat oli kuljetettava Piekséimielle ja Huutokoskelle.

Alkuperidisen suunnitelman mukaiset kuljetukset saatiin 19.D:aa
lukuunottamatta suoritetuiksi loppuun 26. 6. mennessi.

Mainitun divisioonan kuljetusten ollessa vield kesken oli yleistilanne
kuitenkin muuttunut niin paljon, etti offensiivinen toiminta oli kidynyt
mahdolliseksi. Uuden operaatioidean johdosta annettiinkin 27. 6. aamu-
yosta kisky 19.D:n junien ohjaamisesta edelleen vuorotellen Putikon ja
Punkasalmen asemille. Jo puretut joukot oli kuormattava uudelleen ja
kuljetettava em asemille.

Junissa olevien joukkojen ohjaaminen suunniteltua kauempana ole-
ville purkamisasemille oli kyseisessé tilanteessa varsin yksinkertainen
toimenpide. Kiskyn saapuessa oli kuitenkin jo 16 junaa ehditty purkaa
Piekséimien, Huutokosken ja Joroisten asemille, ja ndiden osalta jou-
duttiin jatkokuljetukset improvisoimaan. Muista kuljetuksista vapau-
tunutta vaunustoa saatiin varatuksi niin, ettd samana pidivand voitiin
asettaa 2—3 junaa heiluriliikenteeseen jo purettujen joukkojen edelleen
kuljettamista varten. 28. 6. muutettiin 19.D:lle maarittyd tehtdvas vield
kerran, minki seurauksena divisioonan viimeiset junat purettiin Kulen-
noisissa, josta joukot jatkoivat marssien Kerimien kirkonkyldn pohjois-
puoleiselle alueelle. Tadmiin divisioonan osalta paittyivit viimeiset kul-
jetukset 29. 6. 41.

Keskityskuljetuksien aikana tapahtuneiden johtosuhdemuutoksien
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jilkeen olivat ylipaillikén reserveini 19.D:n liséiksi téssd vaiheessa 1. ja
5.D sekd 1.JPr. Niistd 1.D oli suunnitelman mukaisesti kuljetettu 25. 6.
mennessi Himeenlinnan—Riihim#en—Lahden alueelle ja 5.D vastaa-
vasti 26. 6. mennessd Selinpdin—Hietasen alueelle. 1.JPr oli perusta-
mispaikoillaan Helsingissi, Riihimielld, Himeenlinnassa ja Lahdessa.
Karjalan armeijan muodostamiseen liittyen jouduttiin néille yhtymille
jirjestimdin uudet kuljetukset, jotka alkuperdisen keskityssuunnitel-
man mukaisiin kuljetuksiin véilittomésti liittyvind voidaan kisitelld
samassa yhteydessi.

1.JPr, joka kuten aikaisemmin mainittiin ei lainkaan sisdltynyt var-
sinaiseen keskityssuunnitelmaan, oli jo 23. 6. saanut kiaskyn valmistau-
tua kuljetettavaksi alueelle Varkaus—Huutokoski. T#td tarkoittavat
kuljetustilaukset lihetettiin pdimajaan seuraavana pdivanid, mutta vasta
27. 6. annettiin kisky kuljetusten toimeenpanosta. Midrdasemat muu-
tettiin samalla alueelle Joensuu—Hammaslahti. Prikaati vahvennuksi-
neen (Ps.JP ja KevPsto 11) tarvitsi yhteensi 25 junaa, jotka 28.—30. 6. 41
vilisend aikana kuljetettiin Kouvolan—Pieksimien kautta piiasiassa
‘Joensuuhun ja Hammaslahteen.

5.D sai 26. 6. kiiskyn jatkokuljetuksesta alueelle Joensuu—Hammas-
lahti. 5.DE:n, pididmajan ja rautatieviranomaisten kesken kéytiin neu-
votteluja ja laadittiin tarvittavat suunnitelmat. Kuljetuseréjako ja kul-
jetusten numerot mi#rittiin samoiksi kuin alkuperiisessi keskitys-
kuljetussuunnitelmassa. P#dimajan rautatieosasto miarisi padpiirteiset
aikataulut, ja nédin p#isivit divisioonan jatkokuljetukset alkamaan 28. 6.
aamuyostid. 3. 7. mennessi oli koko divisicona kuljetettu Niittylahden
ja Hammaslahden asemille.

1.D vuorostaan sai ensin 27. 6. kiiskyn Riihimiielld olevien osiensa
siirtdmisestdi alueelle Villihde—Nastola—Uusikyld. Siirtymisen tuli
tapahtua autokuljetuksin, polkupydrimarssein sekid rautateitse. Yhteis-
toiminnassa paikallisten rautatieviranomaisten kanssa voitiin ensimmai-
set junakuljetukset aloittaa jo yolld 27/28. 6., mutta kuljetusten ollessa
parhaillaan kiynnissi annettiin uusi kisky, jolla divisioonan keskitys-
alueeksi miirittiin alue Jakokoski—Eno—Kovero. Koska nyt oli
kyseessi paljon suurempi kuljetustehtivd kuin 27. 6. annettu kiasky
edellytti, tarvittiin jonkin verran aikaa suunnitelmia ja valmisteluja
varten. Lisiksi 1.JPr:n ja 5.D:n kuljetukset sitoivat p#é#osan rataosan
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Kouvola—Pieksimiki—Joensuu kuljetuskyvysti, joten 1.D:n jatkokul-
jetukset voitiin aloittaa vasta 30. 6/1. 7. Pi#osat divisioonan kuljetuk-
sista olivat perilli Jakokosken ja Kaltimon asemilla 5. 7. mennessi.
Kuljetusteknilliset valmistelut oli suoritettu péiasiassa 29. 6. samalla
tavoin kuin 5.D:n osalta.

1JPr:n ja 5.D:n kuljetukset tapahtuivat pi#osiltaan yhti aikaa, ja
kun myés 1.D:n ensimmaiiset junat olivat litkkkeelld samanaikaisesti edel-
listen yhtymien viimeisten junien kanssa, esiintyi vililld Pieksimiki—
Joensuu junien ruuhkautumista. Tistd oli seurauksena useiden kulje-
tuksien viipyminen matkalla odotettua kauemmin. Merkittivinid syyni
kuljetusten suorittamisessa esiintyneisiin epédkohtiin oli mm se, ettei
niitd jatkokuljetuksia varten ollut olemassa yksityiskohtaisia suunni-
telmia. Varsinkin linjahallinnon henkil6ston osalta oli siis kyseessi osit-
tain improvisointi. Suurta haittaa tuotti myds se, etté valilli Varkaus—
Joensuu oli kiéytettidvissd vain yksi puhelinlinja ja ettd runsaan liiken-
teen edellyttiiméd henkilotiydennystd saatiin Joensuun radalle vasta
1. 7.

4. Saksalaisten joukkojen kuljetukset

Kuljetuksista huolehtivat viranomaiset joutuivat ylldttivin tilanteen
eteen, kun samanaikaisesti suomalaisten joukkojen keskityskuljetuksien
kanssa jouduttiin suorittamaan varsin huomattavassa miérin myos sak-
salaisten joukkojen kuljetuksia. Osittain ndmé alkoivat jo ennen omia
keskityskuljetuksiamme.

Rajoitettu sotamateriaalin ja aseistamattomien, lomamatkalla olevien
sotilaiden kuljetusoikeus Pohjois-Suomen kautta Norjaan oli myén-
netty 22. 9. 40. Kesiélkuun alussa v 1941 saksalaiset ilmoittivat vaihta-
vansa yhden Norjassa olevan divisioonansa, ja 7. 6. 41 alkoikin eriisiin
Suomen satamiin saapua sotilaskuljetuksia, jotka ohjattiin p#iasiassa
Rovaniemen alueelle, minne samaan aikaan siirrettiin sksalaisia myés
Norjasta.

Ensimméinen suuri kuljetuserd saapui Kaskisiin, Vaasaan, Pietar-
sagreen ja Ouluun, joista 8.—16. 6. 41 vilisenii aikana kuljetettiin
Kemiin, Tornioon ja Rovaniemelle yhteensi 63 junaa (= 2278 vaunua).
Nimi kuljetukset myohistyivit keskimidédrin 2—3 tuntia rataosalla
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Kemi—Rovaniemi, jonka lilan lyhyet ratapihat aiheuttivat vaikeuksia
junien purkamisessa ja junakohtauksien jirjestéimisessi.

Seuraava vaihe sattui omien keskityskuljetusternme kannalta krii-
tillisimpdiin ajankohtaan. Kaskisten, Vaasan ja Oulun satamista jou-
duttiin 17.—28. 6. 41 vilisend aikana kuljettamaan p##asiassa Kemi-
jarvelle yhteensi noin 90 junaa (= 3528 vaunua). Suurin osa néistd
kuljetuksista myochéstyi 4—10 tuntia samanaikaisesti suoritettavien
omien keskityskuljetuksiemme johdosta. Veturien ja vaunujen irrot-
taminen saksalaisten tarpeisiin tuotti suuria vaikeuksia eikdi sujunut
hairioittd. 19—22. 6. 41 villiseni aikana mydhéstyivit saksalaisia kuljet-
taneet junat jopa 24—28 tuntiakin. Nim# suuret myoShdstymiset joh-
tuivat siitd, etti samoina piivind suoritettiin III AK:n keskityskulje-
tuksia juuri samoilla rataosilla, joita saksalaiset kuljetukset kayttivit.
Kokonaisuutena voidaan kuitenkin katsoa saksalaiskuljetusten tulleen
suoritetuksi laaditun suunnitelman mukaan, silld viimeinen juna tuli
Kemijirven asemalle vain 1% tuntia aikataulustaan myohéssa.

Alkuperiisen suunnitelman mukaisten keskityskuljetustemme juuri
piiityttyd, mutta Karjalan armeijan muodostamiseen liittyvien kulje-
tusten vield jatkuessa, saapui sodanjohdollemme odottamatta vahven-
nusta Norjasta Ruotsin kautta. Kyseessd oli saksalainen 163.D, joka
Saksan pédimajan toivomuksesta siirrettiin Suomeen asetettavaksi yli-
padllikkémme kiyttoon. Yksi rykmentti ja yksi patteristo divisioonasta
liitettiin Kemijérvelli oleviin saksalaisiin joukkoihin (21 junaa = 747
vaunua), mutta pi#iosa divisioonasta (87 junaa = 2540 vaunua) kulje-
tettiin Joensuun alueelle, jossa se purettiin Kaltimon, Onkamon, Tohma-
jirven ja Vihtarin asemilla. Kuljetukset tapahtuivat 28. 6.—12. 7. 41
vilisenéi aikana. FErityisesti Tornion rata ja Tornion aseman siirto-
kuormausmahdollisuudet joutuivat kovalle koetukselle. Siirtokuormauk-
set jirjestettiin siten, ettd pdivittdin kuormattiin nelja junaa Haapa-
rannassa ja neljd junaa Torniossa. Hyvien ja médritietoisten jarjeste-
lyjen ansiosta yleensid kaikki sujui hiiriottd ja laaditun suunnitelman
mukaan. Eniten, eli noin kaksi tuntia, myohiistyi juna, johon kuormat-
tiin tavanmukaista raskaampaa tykistod,

Kaikkiaan kisittivit edelli mainitut saksalaisten joukkojen kulje-
tukset 260 junaa eli 9093 vaunua. Niisti kuljetettiin samanaikaisesti
omien keskityskuljetustemme kanssa 198 junaa eli 6815 vaunua, mitd
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on pidettiva erittdin merkittdvinid suorituksena ja osoituksena kuljetus-
viranomaistemme joustavuudesta ja yllidtykselliseen tilanteeseen sopeu-
tumiskyvystd. Naitd kuljetuksiahan ei ollut voitu ottaa huomioon kes-
kityskuljetussuunnitelmia laadittaessa.

5. Eriditi havaintoja rautatiekuljetuksista kesilli 1941

Rautateitse suoritettujen keskityskuljetuksien on katsottava koko-
naisuutena onnistuneen hyvin. Ne sujuivat piépiirtein toteuttamisen
alkaessa voimassa olleiden suunnitelmien mukaisesti. Kuljetusten jo
alettua tehtiin tosin erditi muutoksia, mutta nekién eiviit paria poik-
keusta (6.D ja 19.D) lukuunottamatta aiheutuneet kuljetusteknillisists,
vaan muista seikoista. Suorituksen arvoa on omiaan kohottamaan vield
se, etti kuljetussuunnitelmien toteuttaminen aloitettiin tietyiltd osiltaan
kahdella vuorokaudella porrastettuna ja etti samanaikaisesti joudut-
tiin kuljettamaan huomattavan suuri mé#drid saksalaisia joukkoja
samoilla rataosilla omien joukkojemme kanssa. Témd, kuten keskitys-
kuljetuksien loppuvaiheessa tapahtuneet erdiden yhtymien jatkokulje-
tuksetkin, edellytti viranomaisilta suurta joustavuutta ja improvi-
soimiskykyd. :

Rautateiden selviytyminen tehtivistd kiitosta ansaitsevalla tavalla
johtunee suureksi osaksi siitd, ettd koko henkildkunta oli tottunut ja
kouliintunut kuljetuksien — myos sotilaskuljetuksien — hoitamiseen
poikkeuksellisissa ja vaikeissa oloissa jo vuoden 1939 syksysti alkaen.
Valmius oli tissd suhteessa hyvd. Johtavissa asemissa olevat olivat
pakosta tottuneet monessa suhteessa joustavampaan menettelyyn kuin
talvisodan aikana ja useista rauhanaikaisista mé#ériyksistd uskallettiin
yleisesti poiketa silloin, kun sotilaskuljetuksien nopea suoritus sité vaati.
Rautatieupseerikunta oli tisséi suhteessa rohkeata ja ennakkoluulotonta,
ja sen ohjeisiin oli totuttu luottamaan. T#rked merkitys oli myds rauta-
tielilkenteen sodanaikaisen johdon jarjestelyissi tapahtuneilla muutok-
silla.

- Maksimaaliaikataulua kiytettiin 19. 6. alkaen joustavasti sen mukaan,
miten sotilaskuljetukset eri rataosilla sitd edellyttiviit. Niilld rataosilla,
joilla sotilaskuljetuksia oli vain vihén tai ei lainkaan, liikennéitiin
kalustotilanteen sallimissa puitteissa yleisti aikataulua mahdollisuuk-
sien mukaan soveltaen.

On luonnollista, ettd joitakin paikallisia hiirioiti esiintyi. Ne olivat
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kuitenkin aina lyhytaikaisia eivitkd p#dsseet vaikuttamaan kokonais-
toimintaan. Syyni olivat useimmiten teknilliset puutteellisuudet. Esi-
merkkind mainittakoon Pieksiméden risteysaseman heikko suoritus-
kyky, joka vaikutti piiasiassa veturien huoltoa hidastavasti. Erdin
paikoin tuotti haittaa myos viestiyhteyksien heikkous.

Tietoja vaunuston kiytosti keskityskuljetuksiin on taulukossa 6.
Voidaan todeta, ettd koska suomalaisten joukkojen kuljetukset oli ajal-
lisesti porrastettu, niiden péivittdinen vaunutarve jidi yleensi hieman
alkuperiistd suunnitelmaa pienemmiiksi tarpeen jakaantuessa pitem-
mélle ajalle. Jos kuitenkin otetaan huomioon myos saksalaiskuljetuk-
set, todetaan vaunuston todellisen kéytdon useimpina piivind olleen
suunnitelman mukaista tarvetta suuremman. Vaunuston riittdvyyteen
vaikutti suuresti se, ettd huomattavia osia joukoista keskitettiin maan-
teitse samoin kuin osittain suhteellisen lyhyet vilimatkat, minkd joh-
dosta samaa kalustoa voitiin kiyttisi useampaan kertaan. Yleisend peri-
aatteena olikin ollut se, ettd eri rataosilla kuljetettiin, piinvastoin kuin
vuonna 1939, ensin lihimpinid olleet joukot, minkd jdlkeen kalusto
palautettiin noutamaan kauempana perustettuja yksikoiti ja viimeisind
kuljetettiin Linsi-Suomessa perustetut yhtymiit.

Keskityskulje-

Pvm Annettiin suom | Annettiin saks Kuormattiin tussuunnitel-

joukkoja varten| joukkoja varten yhteensi mien mukainen
tarve
117. 6. 20 332 352 _—
18. 6. 842 335 977 88
19. 6. 2342 287 2629 1930
20. 6. 3207 259 3466 3738
21. 6. 2797 235 3032 3205
22, 6. 2172 353 2525 2201
i 23. 6. 2289 404 2693 2307
‘ 24. 6. 89 "t 1310 1289
25. 6. 557 417 974 789
26. 6. 693 265 . 958 484
27. 6. 413 227 640 —
Yhteensi 16031 3525 19556 16031

Taulukko 6

Keskityskuljetukslin kuormattaviksi annettujen rautatievaunujen midirit
vuonna 1941
Huom.
— Suomalaisien reservidivisioonien jatkokuljetuksia ei téssid ole otettu
huomioon.
— Saksalainen 163.Divisioona kuljetettiin 28. 6.—12. 7. 41 vélisend aikana
ja sen piivittdinen vaunutarve oli yleenséd noin 225—285.
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Ratkaisevimpana seikkana rautatiekuljetusten onnistumiselle oli tie-
tenkin se, ettii ne saatiin suorittaa kuten v 1939 vihollisen niitéd hiiritse-
mittd. Kuljetussuunnitelmat olivat niin kireiit ja sen mukaisesti kul-
jetustoiminta niin suorituskyvyn rajoilla liikkuvaa, etti suhteellisen
vihiisetkin vihollisen aiheuttamat hiiriot olisivat saattaneet pahoin
sotkea kokonaissuorituksen.

C. TIEKULJETUKSET

Keskityskuljetuksissa v 1941 kiytettiin maanteiti huomattavasti
enemmin kuin v 1939. Syitd tihén lienee ollut useitakin. On ilmeisti,
ettd talvisodan aikana saadut omakohtaiset kokemukset, samoin kuin
tiedot muilta sotandyttdméiltd, antoivat vakavan aiheen otaksua, ettd
mahdollisen sodan syttyessé vihollinen ei antaisi tilaisuutta rautateiden
rauhanomaiseen kiyttéon, vaan pyrkisi alusta alkaen lamaannuttamaan
tirkeimmit rataosat ja siten tehokkaasti héiritsemidn keskityskulje-
tuksia. Talvisodan aikana ja sen jdlkeen oli myos totuttu valtakunnan
autokannan tchokkaaseen hyvilksikédyttoon. Olihan esimerkiksi Petsa-
mon lijkenteen jirjestelyssi saatu varsin laajoja ja myonteisid koke-
muksia. Kun liséksi kuljetusmatkat uusille keskitysalueille olivat
monissa tapauksissa aikaisempia lyhyemmiit, katsottiin my#és, etti jouk-
kojen keskittimistd voitaisiin nopeuttaa kiyttimilld maanteiti tehok-
kaasti rautateiden rinnalla.

Maanteiden hyviksikidyttoon kiinnitettiin huomiota jo 9. 9. 40 anne-
tussa pidiimajan kiskyssi uuden sotajaotuksen noudattamisesta liike-
kannallepano-, keskitys- ja operatiivisissa valmisteluissa (n:o 1961/Op.
1/sal). Sinéd kiiskettiin mm, etti "keskityssuunnitelmat marssien ja
autokuljetuksin yhtymien ja armeijakuntien omia kuljetusmuodostelmia
kiyttien laatii armeijakunnan esikunta sotilasldénien esikuntien avus-
tuksella. Suunnitelmat on alistettava pdémajan maan- ja vesitietoimis-
ton hyviksyttiviksi. Liséikuljetusmuodostelmia pakottavassa tapauk-
sessa tarvittaessa on niiti anottava pidimajan maan- ja vesitietoimis-
tolta”. Myochemmin palattiin asiaan monessa eri yhteydessi ja annet-
tiin tdydentiéivid ohjeita.

Mainitun kiiskyn mukaan armeijakuntien esikunnat ryhtyivit laa-
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timaan omia suunnitelmiaan ja antamaan vastaavia kiiskyjiin. Tiesto
jaettiin eri joukkoja varten ja ilmoitettiin, mitd kuljetusyksikkojd olisi
kiytettdvissd. Periaatteessa pyrittiin marssien keskittdméin sellaiset
taistelujoukot, joiden perustamispaikat olivat enintdéin kahden piivi-
taipaleen etdisyydelli piivastarinta-asemasta tai keskityspaikasta.
Huolto- ja kuljetusyksikot saattoivat marssia kauempaakin. Autokulje-
tuksin keskitettdvistd joukoista annettiin yleensi tarkempia ohjeita.
Mm II AK:n kiskyssi 1. 10. 40 (n:o0 1099/I11/54 op.sal) kiskettiin auto-
kuljetuksin keskittamiisin

— moottoroidut joukot sekii myds osaksi moottoroidut, joiden kes-

kittdminen omilla ajoneuvoilla oli mahdollista,

— divisiconien autokomppaniat,

— osa Helsingin sotilasléfinin joukoista seké

— mahdollisuuksien mukaan linjan Loviisa—Eliméki—Kouvola
(kaikki ml) itdpuolella perustettavat joukot.

Merkille pantavaa on, etti varauduttiin kiyttiméén vain puolustus-
laitoksen autoyksikkojd tai erillisii moottoriajoneuvoja. Annettujen
ohjeiden mukaan voitiin ”panna tilapiisesti kokoon nimenomaan vain
keskityskuljetuksissa kiytettiviksi autokomppanioita vastaavia muo-
dostelmia, vaikkapa sekalaisin kalustoin, jotka keskityskuljetuksien
jalkeen hajotetaan”. Joitakin poikkeuksia tdstd séifinnostd lienee ollut.
Ainagkin erdissii sotilaslidfineissé kiytettiin siviililinja-autoja YH-kor-
teilla hélytettyind kerdilykuljetuksiin ja todennikdisesti eriissé tapauk-
sissa myos varsinaisiin keskityskuljetuksiin. Se, etti siviiliautoja ei laa-
jemmassa miiirissi kiytetty joukkojen kuljetuksiin, johtunee siitd, ettei
ollut sopivaa organisaatiota, eiki niin laajaan kiyttéén vield ehditty
valmistautua. Seurauksena oli, etti samoja autokomppanioita kiytet-
tiin yleensd perikkiin useampaan kuljetukseen ja ettd useat autokomp-
paniat olivat perustamisen kiireysjérjestyksessi ensimmaiisten yksikoi-
den joukossa.

Jonkinlaista arkuutta moottorimarsseihin nihden osoittanee se, ettid
pidimajan oli kiskettiivi joitakin rautateille suunniteltuja kuljetuksia
suorittamaan maanteitse. Tamé koski lghinni erditd ilmatorjuntayksi-
koitd, sairasautojoukkueita, pioneeriyksikditi yms, joille oli tilattu
rautatiekuljetus perustellen siti polttoaineen sh#stolla. Toisaalta taas
.oli erdin paikoin oltu valmiita kidyttim#in autokuljetusta’ enemmin
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kuin kéytettéivissd olevalla kalustolla oli mahdollista. Kuljetusyksikkoji
pyydettiin pddmajalta, mutta silld oli niitd sangen rajoitetusti.

Varsin huomattavan poikkeuksen yleisestd kidytdnnosta teki Hel-
singin sotilasléénissé perustettu 12.D, joka jo alun perin suunniteltiin
kuljetettavaksi pédfiosin maanteitse. Alkuperdinen kuljetussuunnitelma
kisitti tosin kolmen vaihtoehtoa. Ensimmiisen mukaan kuljetus olisi
tapahtunut sekd rautateitse ettd autoilla. Toisen vaihtoehdon mukaan
kuljetuksen tuli tapahtua péiasiassa autoilla kolmena kuljetusportaana
divisioonan omia ja armeijakunnan autoyksikoitd kidyttden. Kolmas
vaihtoehto vuorostaan tarkoitti kuljetusta yksinomaan autoilla yhteni
kuljetusportaana, mikéd kuitenkin olisi edellyttinyt kahdeksan auto-
komppanian saamista padmajalta. Todellinen keskittdminen tapahtui
ldhinnd toisen vaihtoehdon mukaan, jolloin rautateitse kuljetettiin
vain ITI/JR 26, II ja III/KTR 7 seki erditd huoltoyksikkdjé, kaikki ilman
hevosia ja ajoneuvoja. Autokuljetukset tapahtuivat Helsingistd alueelle
Suur-Miehikkili—Pyhilto—Kaipiainen—Kaitjarvi—Muurola alkaen IV
liikekannallepanopiivini siten, etti ensimmiiset joukot olivat perilld
22. 6. ja viimeiset 24. 6. Kiytdnnossid ei voitu erottaa varsinaisia kul-
jetusportaita, vaan kuljetukset tapahtuivat sitd mukaa, kuin autot ehti-
viit ajaa kyseistd vilid. Erityisesti on syytd mainita, ettd joukot kulje-
tettiin ilman hevosia ja ajoneuvoja, jotka varattiin keskitysalueelle
Salpausselin ja Suomenlahden sotilaslédéineistd. Myohemmin, 1. 7. alkaen,
kuljetettiin divisioona juna- ja autokuljetuksin edelleen alueelle Jout-
seno—Suokumaa—Lauritsala.

Yleens#d tapahtuivat autokuljetukset rivistbajona (kolonnana) varsin
pienin etiisyyksin. Jokainen joukko huolehti tavallisesti itse moottori-
marssiinsa liittyvistd kysymyksisti. Muonituksen jérjestamiseksi sel-
laisille yksikaille, jotka syysti tai toisesta eivat kyenneet siitd itse huo-
lehtimaan, pyydettiin jonkin marssitien varrella olevan suojeluskunta-
piirin toimenpiteitd ilmoittamalla jo suunnitteluvaiheen aikana se paik-
kakunta, jolla ruokailua haluttiin sekd se liikekannallepanopidivd ja
kelloaika, jolloin marssisuunnitelman mukaan kyseinen paikkakunta
tultaisiin ohittamaan.

Siitd, missi miirin tiekuljetuksia kaikkiaan kiéytettiin, ei ole ole-
massa yhtendistd selvitysti, ja useiden yhtymien osalta voidaan asia-
kirjoista todeta vain, miti joukkoja ei rautateitse kuljetettu. Tamén
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perusteella on arvioitavissa — jittamilld keskitysalueiden vilittoméassid
ldheisyydessd perustetut joukot pois — autokuljetuksin ja osaksi mars-
sien keskitetyn sellainen mi#rd joukkoja, ettdi niiden kuljettamiseksi
rautateitse olisi tarvittu summittain noin 75—100 junaa. Jos nimikin
junat olisi otettu kiyttoon, olisi kenttiarmeijan keskittiminen kestinyt
ainakin noin kaksi vuorokautta kauemmin. Voitaneen sanoa, ettid tie-
kuljetuksien suurin merkitys olikin keskityksiin tarvittavan kokonais-
ajan lyheneminen. Yksittiisten kuljetuksien kohdaila sitd vastoin ei
nopeus varsinkaan pitkiéhkoilld etdisyyksilld ollut useinkaan rautatie-
kuljetusta suurempi.

D. VESIKULJETUKSET

Talvisodan jilkeisestid yleisestd valmiustilanteesta johtui, ettéi kesilli
1941 kyettiin myos vesikuljetuksia kédyttimiin enemmiin kuin aikai-
semmin ja verraten lyhyin valmisteluajoin. Paitsi Ahvenanmaan mie-
hityskuljetuksia suoritettiin YH:n julistamista seuranneiden keskitys-
kuljetuksien yhteydessé tai niihin liittyen jonkin verran joukkojen kul-
jetuksia myds Saimaan vesistdalueella.

Moskovassa 11. 10. 40 solmitun sopimuksen mukaisesti oli Ahvenan-
maa jilleen demilitarisoitu, joten uuden sodan alkaessa tuli miehitys-
joukkojen kuljettaminen alueelle taas ajankohtaiseksi. Miehitysjou-
koiksi oli mi#ritty 7.RPr, JR 14 sekd Kev.Psto 14. Nami joukot, joi-
den yhteinen vahvuus oli noin 5200 miestd, 69 tykkid ja 24 kranaatin-
heitintd, keskitettiin pidasiassa Turkuun ja osia Naantaliin, Uuteen-
kaupunkiin, Raumalle ja 5.RPr:n linnakkeille. Kuljetusta varten mii-
rittiin saattajaosasto ja koottiin 23 varausteitse otettua kuljetusalusta.

Koska oli tirkedtd olla valmiina mahdollisimman nopeaan suorituk-
seen, kuormattiin osa raskaasta kalustosta aluksiin jo sodanuhkavaijheen
aikana. Taisteluvalmiuden lisiéimiseksi muodostettiin kuljetuserit siten,
ettd kuhunkin alukseen tuli taistelukelpoinen osasto tarpeellisine vah-
vennuksineen. Joukot olivat kuormausalueillaan valmistelukiskyn
mukaisesti 21. 6. 41 iltapdivilld. Etujoukko oli puolen tunnin ja pai-
joukko kahden tunnin lihtévalmiudessa. Samana pédivéni klo 15.30 antoi
merivoimien komentaja kiskyn Ahvenanmaan michittimisestd siten,
etti Ahvenanmaan maakunnan raja ylitettdisiin seuraavana yond klo
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24.00. Ensimmiiset alukset lidhtivit liikkeelle jo klo 18.00 jilkeen, ja
muilta osiltaan toiminta edistyi suunnitelmien mukaisesti. Klo 21.40
kuljetukset kuitenkin keskeytettiin, koska maakunnan rajan ylittdmis-
hetki oli muutettu kolme tuntia mycéhemméksi. Vaikka tdméa aiheutti-
kin jonkin verran sekaannusta, onnistuttiin jo matkalla olevat alukset
palauttamaan. Vain kaksi etujoukon alusta ei saanut peruutuskiskys,
ennen kuin ne olivat saapuneet miaridpaikkoihinsa, joista ne heti lih-
tivit paluumatkalle.

Kuljetukset tapahtuivat hiirigitti. Ensimmdiset joukot saapuivat
Viistra Morskiriin 22. 6. klo 05.35 ja viimeiset, Raumalta liéhteneet,
Maarianhaminaan samana péivianid klo 22.30. Muita térkeimpid pur-
kamispaikkoja olivat Firjsund, Bobarsund, Kokar, Eckero ja Signilskér.
Niihin satamiin, joissa laiturit olivat lahonneita tai veden syvyys oli
vihiinen, oli etukiiteen varattu proomuja raskaan kaluston purkamisen
nopeuttamiseksi.

Vihollinen ei hiirinnyt kuljetuksia, vaikka valoisa vuodenaika olisi-
kin antanut siilhen hyvét mahdollisuudet. Néin ollen kuljetukset sujui-
vat suunnitelman edellyttimilld tavalla ja nopeammin kuin v 1939,
vaikka miehitysjoukko oli paljon suurempi. Kokemuksen ja pitkille
kehitetyn valmiuden merkitys oli selviisti havaittavissa.

Kuten edellid mainittiin, suoritettiin er#iti vesikuljetuksia my6s Sai-
maan vesistbalueella. Edellytykset tihén olivat olemassa, koska talvi-
sodan jilkeen muodostettu vesitiepiiriorganisaatio oli jatkuvasti toi-
minnassa. Mybs toimintasuunnitelmat olivat valmiina. Mm oli aluk-
gille kirjoitettu liikekannallepanomiiériykset ja vesitiepiirin johta oli
jatkuvasti selvilld alusten liikkeistd. Saimaan vesisttalueella oli my6s
sisiivesilaivasto, jolla oli kiiytbsséiin mm moottoriponttonikalustoa.

Suoritetuista tirkeimmistd kuljetuksista mainittakoon seuraavat.

Erditd 2.D:n joukkoja kuljetettiin 19.—25. 6. viilisen#i aikana Sié-
mingistd noin 40 km:n piihiin Torsantakaan ja Sdrkilahteen. Kéytossd
oli 3 hinaajaa, 8 proomua ja 6 tervahoyryd, jotka tekivdt yhteensd
55 alusmatkaa.

25. 6. iltaydstd alkaen kuljetettiin III/JR 29 ja TykK/JR 29 moot-
toriponttooneilla Tutjunniemestsi, Oravisalosta ja Varpassalosta Réik-
kylin kk:n kaakkoispuoliseen maastoon. 26.6. kuljetettiin II/JR 29
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vastaavasti Leppilahden Onkisalmelta Riikkyldén. Matkat olivat
5—15 km.

29. 6. 41 annetun pidimajan kiskyn perusteella kuljetettiin Kar.
A:lle alistettuja, ldhinnd samalla kiiskylli lakkautetun V AK:n, huol-
toyksikksjd Savitaipaleen—Taipalsaaren alueelta Joensuuhun. Kulje-
tuksiin kiytettiin Saimaan vesitiepiiriltd tilattuja hinaajia, proomuja ja
tervahdyryja.

Vaikkei niitd kuljetuksia voidakaan pitia strategisina, ne keskitys-
kuljetuksiin vilittomasti liittyvini kuitenkin ovat meilld verrattain har-
vinaisina esimerkkein# sisdvesistéjen hyviksikiytosti sotilaallisten
suurkuljetuksien aikana. Mittasuhteiltaan ne eivit kuitenkaan olleet
sitd luokkaa, ettd niilli olisi ollut ratkaisevaa merkitysti muihin kul-
jetusmuotoihin kohdistuvan paineen keventimisessd. Osittain niitd voi
pitdi lihinnd vain tiemarsseihin liittyvind vesistéjen ylimenoina
(JR 29).

V RYHMITYSKULJETUKSET SUOMEN
SODISSA 1939—45

A. YLEISTA

Talvisodan Ilyhytaikaisuudesta ja painopisteen pysyvyydesti
johtuen supistuivat alkuperidisen keskityksen jilkeen suoritetut joukko-
jen strategiset siirrot varsin vihiin. Tosin vihollisen ylldttivién voima-
kas esiintyminen sodan alkuvaiheessa Tolvajdrven, Kuhmon, Suomus-
salmen ja Sallan suunnilla aiheutti tdydennysjoukkojen nopeita siirtoja
pienissii erissi kyseisten suuntien tilannetta vakauttamaan, mutta
ainoana todella huomattavana joukkojen uudelleen ryhmittelyni voita-
neen pitdd pohjoisrintamalta, Sallasta irroitettujen seké koulutuskes-
kuksista koottujen joukkojen (14 pataljoonaa) keskittédmistd sodan lop- .
puvaiheessa Suomenlahden rannikolle Viipurin lénsipuolelle.

Naistikin joukoista koulutuskeskusten joukot tulivat eri puolilta
maata pienehkoissi — enintiilin pataljoonan — kuljetuserissi vailla
raskaita aseita ja kuormastoa, joten kuljetukset olivat luonteeltaan
lahinnd henkilskuljetuksia. Kun pohjoisrintamalta siirrettyjd joukko-

9 — Tiede ja Ase
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jakin oli vain yksi jalkavikirykmentti ja tdydennyspataljoona, ei tal-
visota tarjoa tihdn tutkimukseen soveltuvia esimerkkejd suuriin ryh-
mitysmuutoksiin liittyvistd joukkojen siirroista.

Yleiskuvan saamiseksi mainittakoon kuitenkin, ettd koko talvisodan
ajan suoritettiin rautateitse pienid ja hajanaisia joukkojen kuljetuksia.
Suurin yhteniinen kuljetustapahtuma oli edelli mainittu Viipurin
suunnan vahventaminen., Siihen kiytettiin 14. 2.—5. 3. 40 viilisend
aikana yhteensd 29 junaa (= 1336 vaunua). Léhinnd suurimmat kulje-
tustapahtumat olivat eri puolilla maata sijaitsevista koulutuskeskuk-
sista 20.—26. 1. 40 suoritetut kuljetukset Pyh#jéarvelle (26 junaa = 1079
vaunua) ja vastaavasti 7.—11. 2. 40 Virtsilddn (20 junaa = 870 vau-
nua). Tiamiin tapaisiin pienehkéihin joukkojen kuljetuksiin oltiin rau-
tateilld yleensd jatkuvasti valmiina. Mm oli joulukuun puolivilisséi eri
osissa maata yhteens#d 11:lla eri asemalla pataljoonan piidosan kuljetta-
miseen sopiva, 54 vaunua kisittivd junarunko.

Moottoriajoneuvokuljetuksia esiintyi talvisodan aikana lukuméiréi-
sesti paljon, mutta ne olivat pienii mittasuhteiltaan. Enintién oli
kyseessi muutama pataljoona tai vastaavan vahvuinen osasto. Matkat
olivat laskettavissa vain kymmenissi kilometreissii; itdrintamalla ne
kuitenkin saattoivat olla jopa pari sataa kilometrid. Kyseessi olivat siis
tyypillisét operatiiviset kuljetukset, jotka jokseenkin poikkeuksetta
tapahtuivat alueilla, joilla ei ollut mahdollisuuksia rautateiden kiyttoon.
Rautateihin ' turvauduttiin yleensi aina kun se vain oli mahdollista.
jopa autokomppanioitakin saatettiin siirtéfi junilla. Esimerkkini mai-
nittakoon 39.AutoK, joka 5. 12. 39 kuljetettiin Kemisti Nurmekseen.
Nykyisendé moottoriajoneuvojen aikakautena on kuitenkin muistettava,
etti talvisodan aikana ja silloisissa olosuhteissa kyseinenkin matka,
vajaa 400 km, oli poikkeuksellisen pitki moottoriajoneuvojen kiyttoa
ajatellen. Sen sijaan erdin toisen autokomppanian kuljettaminen
- 18. 12. 39 junalla Kouvolasta Tienhaaraan tuntuu jo vaikeammalta
kiisittéid talvisodankin aikaisia olosuhteita ajatellen kyseisen matkan
ollessa vain 114 km.

Suomen jatkosota tarjoaa useitakin varsin selvid esimerk-
kejé joukkojen strategisista siirroista. Karjalan Armeijan hyckkiystd
edeltinyt joukkojen ryhmittéminen liittyi vilittomisti keskityskulje-
tuksiin ja sitd onkin kiisitelty jo edelld. Vuoden 1941 liikuntasodan
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aikana tapahtuneet er#dit joukkojen siirrot olivat tosin pi#dosaltaan
saman operaatiosarjan eri vaiheita, mutta ne olivat kuitenkin verrat-
tain huomattavia kuljetustapahtumia ansaiten niin ollen oman tarkas-
telunsa tuonnempana.

Asemasotakauden aikana suoritettiin niin ikidin useitakin huomat-
tavia joukkojen siirtoja. Kun ne kuitenkin saatiin valmistella ja toteut-
taa ilman erityistd kiiretti ja kuljetusteknillisessd mielesssi lihes rau-
han ajan tapaan sek# liséiksi "tapaus kerrallaan”, ei ole tarkoituksen-
mukaista tarkastella niitd tiissi yhteydessii yksityiskohtaisesti, varsin-
kin kun vuosien 1941 ja 1944 ajalta valitut esimerkit edustavat paljon
vaikeammissa olosuhteissa tapahtuneita kuljetuksia ja antanevat riitti-
viin selviin yleiskuvan suurien joukkojen siirtotavoista viime sotiemme
aikana. Seuraavassa luetellaan vain lyhyesti eriitd esimerkkeji tir-
keimmistd asemasotakauden joukkojen siirroista:

— 3.Pr Raivolasta Karhumikeen tammikuun lopulla v 1942,

— I AKE ja armeijakuntajoukkoja noin 20 junaa Vallgidrvelti ja
Kikisalmesta Ai#nislinnaan ja Latvaan helmikuussa v 1942,

— Tst.Os. Pajari (E/JR 47, I/JR 27, IO/JR 6, Tyk.K ja KrhK,
1211t KKK, 1./KTR 19, 3./Pion.P 23 ja erditi huoltoyksikoitd) 12. 3. 42
alkaen Raivolasta ja Valkjarvelti Kotkaan ja Suursaaren valtauksen
jilkeen takaisin Kotkasta Raivolaan ja Valkjdrvelle,

— 8D Karhumiiestd Syviirille toukokuun puolivilissd v 1942,

— 163.D (saksalainen) Uuksusta Pohjois-Suomeen toukokuussa 1942,

— Ps.D (tai sen osia) Aanislinnasta Syvirille marraskuussa v 1942
ja takaisin A#nislinnaan osittain joulukuussa v 1942 ja osittain touko-
kuussa v 1943, A#nislinnasta Mikrisille kesikuun alussa ja jilleen Mak-
ridltd Adnislinnaan lokakuussa v 1943,

— 6.D Kajaanista ja Nurmeksesta Kippéselkiin tammikuun loppu-
puoliskolla v 1943,

— Rv.Pr Kippéseldstd Viipuriin (osia Kanneljirvelle) tammi—
helmikuun vaihteessa v 1943, sek#

— 15.Pr Kajaanista A#nislinnaan kesikuun puolivilissi ja edelleen
Mikriglle lokakuun alussa v 1943. ‘

Varsinaisia strategisia joukkojen siirtoja olivat joukkojen keskitti-
miset Karjalan kannakselle kevittalvella (PsD ja 3.D) ja kesilli (4.D,
3.Pr, 17.D, 20.Pr, 6.D ja 11.D) 1944 Niiniki#in on Lapin sotaa edelti-
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nyt joukkojen uudelleen ryhmittiminen mitd luonteenomaisin esimerkki
joukkojen strategisista siirroista. Jidljempiéngd kisitellafinkin n#itd
tapahtumia tarkemmin.

B. RYHMITYSKULJETUKSET ETENEMISVAIHEEN ATKANA
1941

Sotatoimien edistyessii etenemisvaiheen aikana v 1941 tapahtui
erditd yhtymien siirtoja rintaman osalta toiselle. Heindkuun puolivi-
lin jdlkeen irrotettiin Hangon rintamalta 17.D ja kuljetettiin ylip#slli-
kon reserviksi Laatokan Karjalaan. Karjalan kannaksen valtaukseen
johtaneiden operaatioiden loppuvaiheessa siirrettiin 4.D Kannakselta
Ita-Karjalaan osallistumaan Karjalan Armeijan uudelleen alkavaan
hyokkidykseen, joka 24. 7. oli pysiytetty linjalle Tuuloksenjoki—Viel-
jarvi. Syys—Ilokakuun vaihteessa Karjalan kannaksella suoritettujen
uudelleenjéarjestelyjen yhteydessd siirrettiin Itd-Karjalaan vield 8.D
sekd II AKE ja erditi armeijakuntajoukkoja.

Niiden yhtymien kuljetukset sinéinsd eivit tuottaneet erityisii vai-
keuksia, koska ne tapahtuivat eri aikoina. Kuljetusmatkat sen sijaan
muodostuivat pitkiksi, Karjalan rata ei ollut kiytettivissi, joten junat
oli ohjattava Pieksimien—Joensuun kautta. Kun Karjalan Armeijan
huoltotiydennys kulki samaa tieti, olivat kyseiset rataosat sangen kuor-
mitetut.

Huollon kuljetuksia ja joukkojen ryhmityskuljetusmahdollisuuksia
silmalldpitden oli radankorjausyksikéiden pidosa keskitetty kyseisend
aikana Laatokan Karjalaan sikildisten vallattujen ratojen kunnosta-
mista varten. Vaikka radankorjausyksikot seurasivatkin vilittomésti
etenevien joukkojen kintereilli ja tyoskentelivit mahdollisimman
nopeasti, valmistui rataosa Jaakkima—Sortavala—Matkaselks liiken-
nditdvain kuntoon vasta 1. 12. Siihen saakka oli siis kaikki Itd-Kar-
jalaan suuntautuvat rautatiekuljetukset pakko ohjata Joensuun kautta.
Kiertotien kiytté myos joukkojen kuljetuksissa oli edullisempaa kuin
suoremman reitin ja sen kéyttokelvottomien osien ylittiminen marssien.

Yhtymian kuljetuksen suunnittelu ja jérjestiminen tapahtuivat nii-
den kuljetusten aikana p#iiasiassa yhtymiin oman tai ylemmén yhtymiin
operatiivisen johdon, yhtymén esikuntaan komennetun rautatieupsee-
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rin ja lihtSalueen rautatieviranomaisten yhteistyon tuloksena. Piddma-
jan rautatieosasto varasi kyseiselle alueelle liikkuvaa kalustoa ja maa-
risi kuljetuksissa kiiytettivit numerosarjat. Yhtymin esikunnan ope-
ratiivisen osaston ja rautatieupseerin yhteistoiminta sujui mahdollista
alkukankeutta lulcuunottamatta yleensi hyvin. Ndin suunniteltiin kuor-
mausasemat, joukkojen kuljetusjdrjestys sekéi tarvittavat vaunustot ja
nami tiedot ilmoitettiin paéimajan rautatieosastolle. Tami antoi ao lii-
kennejakson rautatieupseerille kiskyn kyseisten kuljetuksien jirjesti-
misesti. Liikennejakson rautatieupseeri huolehti yhteistoimin liikenne-
jakson henkiloston ja alaistensa rautatieupseerien kanssa junarunkojen
kokoonpanosta, vaunustojen paikoilleen asettamisesta, kuormausten
valvonnasta ja junien lihettimisesti miirattyyn suuntaan pitien koko
ajan yhteyttd myos yhtymén rautatieupseeriin. Pdiimajan rautatieosasto
seurasi kuljetuksia ja piti operatiivisen osaston tietoisena niiden edis-
tymisesti. Rautaticosastolle ilmoitettiin jokaisen junan léhtoaika, purké.—
misasema ja tuloaika sinne seki useimmiten myds ldhtoaika térkeim-
milti risteysasemilta matkan varrella.

Hangon rintamalla ei sodan pubjettua ilmennyt mitééin venildisten
hyokkiykseen viittaavaa. Kun suomalaisten puoleltakin sitten luovut-
tiin laajasuuntaisesta hyokkiystoiminnasta, pé&maja antoi 16. 7. kiskyn
irrottaa 17.D (pl JR 55) Hangon rintamalta Karjalan Armeijaan liitet-
tiaviksi. Divisioonan kuljetukset alkoivat jo seuraavana pdiviini, jol-
loin Tammisaaren, Karjaan ja Pohjankurun asemilta ldhetettiin yhteensi
10 junaa sekid Porvoosta ja Keravalta yhteensi 5 junaa. 18. 7. lihti
Tammisaaren, Pohjankurun, Raaseporin, Kuovilan ja Lohjan asemilta
yhteensd 12 junaa. Loput 7 junaa ldhtivét 19. 7. Pohjankurusta ja Kuo-
vilasta. Kaikkiaan kidytettiin siis 34 junaa, joissa oli yhteensi 1520
vaunua. : :

Matkan loppuvaiheissa esiintyvin vihollisen lentotoiminnan uhan
takia liitettiin piAfimajan kiskysta useisiin juniin Pieksiimielld 2.Raut.It.
KKXK:n ilmatorjuntavaunuja. Kaikki junat péssiviit kuitenkin hairisitta
Kaurilaan, missé purkamiset tapahtuivat 18.—21. 7. viilisenii aikana,
Matkaan kiytettiin keskimiirin puolitoista vuorokautta. Purkamisen
jilkeen joukot  siirtyivit vilittomisti alueelle Virtsili—Tohmajarvi,
22, 7. annetun kiiskyn perusteella edelleen alueelle Suistamo—Leppé-
syrji ja 24. 7. Koirinojan alueelle.
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Viipurin valtauksen sek# Sidinitn ja Porlammen seuduilla kidytyjen
tuhoamistaistelujen jilkeen sai 4.D 3. 9. klo 22.50 kiiskyn valmistautua
siirtym##in rautateitse Laatokan pohjoispuolelle ylipidllikén kiyttoon.
Kiskyn mukaan oli yksi rykmentti ja patteristo lihetettivi viipyinﬁtt'é,
muut osat sitd mukaa kuin kuljetuksia voitiin jirjestdf. Ensimmiisini
olivat valmiina lihtemiiin JR 26 ja II/KTR 1, jotka kuormattiin juniin
Joutsenon asemalla 5. 9., kuljetettiin Kouvolan—Pieksimden—Joen-
suun—Matkaselin kautta ja purettiin Veskelyksessd 7.—8. 9. Divisico-
nan muut junat kuormattiin 6—12. 9. Nurmissa, Simolassa sekd Lap-
peenrannassa ja purettiin 8. 9. alkaen etupiissi Jessoilassa, osaksi myos
Sotjidrvelld ja ndiden vilimaastossa. Viimeinen kuljetus saapui perille
vasta 16. 9. klo 08.50. Yhteensi kiytettiin 4.D:n kuljettamiseen 34
junaa (= 1705 vaunua). Matkat kestivdt keskimiidrin 2%—3 vuoro-
kautta. Junanopeudet korjatuilla radoilla olivat vield pienet.

Mainittakoon, etti radankorjausyksikét olivat saaneet radan kun-
toon Jessoilaan saakka juuri 4.D:n junien alkaessa saapua. Jessoilasta
eteenpiin eivit kuljetukset olleet vieli mahdollisia. Péiiimajan ensim-~
miinen kirjallinen kisky 4.D:n siirrosta (annettu 2. 9. 41) sisdlsikin
mifriyksen, jonka mukaan divisioonan kuljetukset ohjataan aluksi
Jénisjarvelle, josta edelleen myshemmin midrittiville purkamisase-
mille. 6. 9. piamajan operatiivinen osasto antoi toisen késkyn, jonka
mukaan Kar.AE ohjaa kuljetukset Janisjarveltd edelleen, purkamisase-
mina Peski (= Sotjiirvi) ja Veskelys. Koska rata oli kunnossa, kiytti
Kar.AE hyviksi myos Jessoilan asemaa.

Sen jilkeen kun Karjalan kannaksella oli jo siirrytty puolustusryh-
mitykseen ja Itd-Karjalassa parhaillaan valmistauduttiin jatkamaan
etenemistd Karhumien suuntaan, ylipdallikké méirdsi 28. 9. aamupdi-
villi 8D:n siirrettdviksi Jessoilaan. Vastaava pidiimajan kirjallinen
kisky (n:o 2570/0p 1/5 d sal) annettiin vasta 30. 8. Sen mukaan "8.D
kuljetetaan viipymitti rautateitse Jessoilaan, josta siirretdfin myshem-
min mifrittdviin paikkaan ylipadllikén reserviksi. IV AK jirjestad
yhteistoiminnassa pdimajan rautatieosaston kanssa divisioonan kuor-
mauksen.” Suullinen esikiisky oli ilmeisesti annettu aikaisernmin, silli
divisioonan kuljetukset alkoivat jo 30. 9., jolloin ensimmiinen juna
ldhti Perkjirveltd klo 17.45. Seuraavina péivind kuormattiin Perkjér-
velld vield 17 junaa. Tykisto-, pioneeri-, viesti- ja huoltoyksik&itd
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kuormattiin myés Viipurissa, josta divisioonan viimeinen kuljetus lihti
8. 10. Kaikkiaan kiytettiin 32 junaa, joissa oli yhteensi 1635 vaunua.
Kuljetukset purettiin 3.—11. 10. vélisensi aikana Jessoilassa, Veskelyk-
sessd ja Suojoella. Kullekin niistd asemista saapui mm yksi rykmentti
jalkaviiked ja tykistopatteristo. Viimeinen juna saapui Suojoelle 11. 10,
klo 02.01. Matkaan, joka tapahtui edelleenkin Picksimien—Joensuun
kautta, kiiytettiin keskimiilirin 2%—38 vuorokautta. Kuljetukset sujui-
vat laadittujen suunnitelmien mukaisesti ja ilmeisesti vihollisen saa-
matta tietoa niista.

1. 10. ylip#illikké antoi kiiskyn erdistd Karjalan kannaksella toi-
meenpantavista johtosuhteiden ja joukkojen uudelleen jérjestelyistd.
Kiiskyn mukaan mm II AKE ja erdit armeijakuntajoukot maarattiin
siirrettidviksi rautatien varteen valmiiksi kuljetuksia varten uusiin teh-
taviin. 9. 10. alkaen kuljetettiinkin naméi yksikét (joukossa mm VP 12,
PionP 12, 25.AutoK, 46 KmK, 5.SiltaK, 3 kevytti ilmatorjuntapatteria
ja useita huoltoyksikditil) pidasiassa Perkjirvelti, mutta osittain myés
Leipisuolta, Lappeenrannasta ja Antreasta, Suojoelle, jonne junat saa-
puivat 12—17. 10. vilisend aikana. Yhteensi kiytettiin 22 junaa
(= 1019 vaunua).

C. RYHMITYSKULJETUKSET KEVATTALVELLA 1944

Tilanteen yleinen kehittyminen Saksan itidrintamalla ja erityisesti
Leningradin lopullinen vapautuminen jo vuotta aikaisemmin osittain
murretusta saksalaisten saarrosta v 1944 alussa antoi péafimajalle aiheen
ryhtyd jo tissd vaiheessa erdisiin toimenpiteisiin Karjalan kannaksen
puolustuksen vahventamiseksi. Niinpd helmikuussa péitettiin siirtds
Kannakselle Iti-Karjalasta paémajan reservini ollut Ps.D ja Pohjois-~
Suomesta IIT AKE armeijakuntajoukkoineen sekii 3.D. '

Ps.D:n siirtoa varten laadittiin yhtendinen rautatiekuljetussuunni-
. telma ja divisioona kuljetettiin 8. 2. alkaen A#nislinnasta alueelle
Viipuri—Lappeenranta—Enso. Koska tilanne ei edellyttéinyt erityistd
kiirettd, oli pdivittdin varattu keskimisrin 3 kuljetusjunaa. Viimeiseni
kuljetettiin Ps.DE, joka saapui Ensoon 22. 2. 4. Hieman mythemmin,
28. 2.—1. 3. 44, siirrettiin vieli Ryn.Tyk P yhteensi kolmella junalla
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Karanméesti Ensoon. Kaikkiaan kiytettiin divisioonan kuljettamiseen
40 junaa (= 1803 vaunua), joista pd#iosa purettiin Viipurissa. Lap-
peenrantaan saapui 5 junaa, Ensoon 6 seki Jadskeen, Taliin ja Tien-
haaraan kuhunkin 2 junaa.

III AKE:n armeijakuntajoukkojen ja 3.D:n siirtoa varten laadittiin
rautatickuljetussuunnitelmat sitd mukaa kuin joukot saatiin irrotetuiksi
Uhtuan suunnalta. Kuljetustilaukset tehtiin vastaavasti yleensi 1—2
vuorokautta ennen kunkin kuljetuksen alkamista. Joukot marssivat
irrottumisensa jilkeen Uhtualta Hyrynsalmelle, jossa kaikki junat kuor-
mattiin. Kyseiseen, noin 180 km:n matkaan kiytettiin keskiméirin
7 vuorckautta, joten pdivitaipaleen pituus oli noin 25 km. III AKE ja
sen armeijakuntajoukot kuljetettiin piidasiassa alueelle Kikisalmi—
Kiviniemi—Pyhijarvi (2.SiltaK kuitenkin Rantasalmelle ja 4.SiltaK
Joutsenoon), ja 3.D alueelle Perkjidrvi—Raivola. Kuljetukset tapahtui-
vat varsin pitkin ajan kuluessa 21. 2—27. 3. vilisend aikana junatihey-
den vaihdellessa 1—3 junaan vuorokaudessa. Erdindi piivinid ei ollut
lainkaan kuljetuksia. Yhteensd kiytettiin ndihin kuljetuksiin 48 junaa
(1717 vaunua).

3.D:n poissiirtymisen yhteydessd muodostettiin divisioonaan kuulu-
neista JR 1l:sta ja I/KTR 16:sta Hyrynsalmen—Suomussalmen—Kuu-
samon alueelle Ryhmd S. Témai siirrettiin Karjalan kannakselle vasta
20. 5—8. 6. vilisend aikana yhteensi 10 junalla. Purkamisasemina oli-
vat Kanneljirvi (I/KTR 16) sekid Raivola ja Valkjarvi (JR 11).

Ps.D:n sekid ITII AKE:n ja 3D:n kuljetukset tapahtuivat asemasota-
. vaiheen aikana ilman erityisti kiiretti, Ne tilattiin ja valmistettiin pai-
kallisten rautatieupseerien vilitykselli ja toteutettiin vihollisen hiirit-
semitti melkeinpd rauhanomaisesti.

D. RYHMITYSKULJETUKSET KESALLA 1944

1. Yleisti

Veniiliisten suurhyokkiyksen alettua 9. 6. 44 jouduttiin panemaan
toimeen meik#liisissd olosuhteissa varsin suuria joukkojen kuljetuksia.
Jo 10. 6., jolloin suurhyokkiiyksen todettiin olevan kyseessH, padmaja
kiski Iti-Karjalassa olevista reserveistiin 3.Pr:n ja 4D siirtymién
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Kannakselle. Ennestiin Karjalan kannaksella olleet reservit sitoutui-
vat taisteluihin kuitenkin nopeasti, viimeiset jo 13. 6., joten tarvittiin
lisddi nopeita toimenpiteitd. 12, 6. saivatkin Aunuksessa olevat 17.D ja
20.Pr kiskyn siirrosta Karjalan kannakselle. 17. 6. saivat vastaavan
kiskyn Hiisjirven—Ainisen vililli oleva 6.D sekid Aunuksessa oleva
11D 15. 6. oli kiisketty V AKE ja eridit sen armeijakuntajoukot siirty-
miin Aunuksesta Karjalan kannakselle. Edelliimainittujen liséiksi siir-
rettiin Kannakselle vield kesikuun loppupuolella ns Ribbentrop-sopi-
muksen mukaisesti Saksasta saapuneet 122.D ja 303.Ryn.Tyk.Pr.

Siirrot jouduttiin suorittamaan erittdin vaikeissa olosuhteissa ja
~ mahdollisimman suureen nopeuteen pyrkien. Tilanne oli vaikein Itd-
Karjalasta siirrettiivien joukkojen kohdalla, silli sieltd jouduttiin kul-~
jettamaan yhteenséd neljid divisioonaa ja yksi prikaati sekid suuri joukko
erillisii yksik6itd teknilliselti kunnoltaan varsin heikkoja rataosia
kiyttden. Lisiiksi Afnislinnasta Suojdrven kautta ja Aunuksenlinnasta
Pitkiirannan kautta tulevat radat yhtyivit Jénisjarvelld, joten siitd
eteenpidin muodostui rautatieteknillisessi mielessi litkennepeikko, joka
asetti rajoituksensa muiden rataosien liikennekykyjen téydelliselle
hyviksikiytolle. Rautatiet toimivatkin kyseiselli suunnalla kesikuun
10. piiivin jilkeen tiiydelli — siis heikoimman rataosan midirittimalls
— tehollaan. Kuljetuksien nopeampaa liikkeelleldht5d ei varsinaisesti
estinyt yleinen vaunupula, silli Kanta-Suomessa olisi rajoittamalla
siviilikuljetuksia ollut vaunustoa irroitettavissa. Hidastavana tekijini
oli ldhinnid Matkaseldsti itdin pdin johtavien ratojen huono kunto,
mikd pakotti kiiyttiiméin pienid nopeuksia. Pitkiit asemaviilit taas pie-
nensiviit junatiheyttd, joten tyhjii ei voitu kuljettaa Iti-Karjalaan
tapahtunutta nopeammin. Huomattavaa osaa rautatiekalustosta voitiin-
kin nin ollen kiyttidd heiluriliikenteeseen Iti-Karjalan ja Kannaksen
vililld, miki tietenkin helpotti valtakunnallista kokonaistilannetta.

Kun rautatiekuljetuksia ei voitu toteuttaa silld nopeudella kuin jou-
kot olisivat olleet' valmiita kuljetettaviksi, pyrittiin siirtoja nopeutta-
maan siten, ettd erdit joukot suorittivat osan matkasta marssien. Talla
ei kuitenkaan ollut mainittavaa merkitystd, sillé erditd vihiisid moot-
toroituja osia lukuunottamatta kaikki siirrettidviit joukot kiyttivit rau-
tatiekuljetusta ainakin osan matkasta.

Vallitsevassa tilanteegsa tdytyi junat saada mahdollisimman nopeasti
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liikkeelle. Téamiéin johdosta kuljetussuunnitelmat laadittiin yleensd

" lihtoalueella siirrettivin yhtymiin esikunnan ja paikallisten rautatie-
upseerien yhteistytnd. Suunnitelmasta viestitettiin juna- ja vaunu-
tilaukset pidémajan rautatieosastolle, joka huolehti vaunujen ldhetti-
misestd joukkojen lihtSalueille niin nopeasti kuin se oli mahdollista.
Joukot kuormattiin heti junan saavuttua ja lidhetettiin matkaan usein
ilman vahvistettuja aikatauluja. Suunniteltuja miirdasemia muutettiin
kuljetuksien jo alettua sen mukaan, miten kyseisten joukkojen alku-
perdisii kiyttosuunnitelmia oli tilanteen kehittyessi jouduttu muutta-
maan. Pddmajan rautatieosasto seurasi kuljetusten edistymisti nelja
kertaa vuorokaudessa ja ilmoitti asianomaisille, missi kukin kuljetus-
numero silld kertaa oli. Numeroiden perusteella vastaanottavat ja
joukkoja odottavat esikunnat olivat selvilli kunkin yksikén matkan
edistymisesti. Usein médrittiin jonkin junan lopullinen mi#riasema
vasta muutamaa tuntia ennen perilletuloa.

Kyseisen ajankohdan kuljetussuoritusten kokonaislaajuus kidy ilmi
siitd, etti kaikkiaan kuljetettiin 10. 6.—2. 7. 44 vilisend aikana jouk-
koja yhteenséi noin 265 junalla (noin 11300 vaunua). Mainitun ajan-
kohdan jilkeen tapahtui kuljetuksia edelleenkin, mutta pienemmissé
puitteissa, eividtkdi ne tuottaneet varsinaisen kuljetusruuhkan jilkeen
suoritettuina sanottavia vaikeuksia kuljetusviranomaisille (Taulukko 7).

Vihollisen lentotoiminta hiiritsi kuljetuksia jossakin miérin, mutta
ei ratkaisevalla tavalla. Keskitettyd ja selvidiin kokonaismidradn tih-
tddvdd pommitustoimintaa rataverkkoamme vastaan ei tapahtunut.
Hajanaisia pommituksia oli runsaasti, mutta niiden vaikutukset jdivit
suhteellisen viahiisiksi. Radankorjausyksikdiden pédosa oli Iti-Suo-
messa ja Ité-Karjalassa, ja nidm# saivat esiintyneet radankatkeamiset
korjatuiksi yleensd %4 tunnin kuluessa. Huomattavimmat pommi-
tukset olivat Antreassa ja Hiitolassa 18. 6. seki Elisenvaarassa 20. 6.
Edellisilld ei ollut sanottavaa vaikutusta liikenteen kannalta, joskin nii-
den aiheuttamat henkilotappiot viivyttiviit erdiden junien matkan jat-
kumista. Elisenvaaran pommitus keskeytti liikenteen noin 6 tunnin
ajaksi, minkéd johdosta 3—4 junaa joutui odottamaan eteenpiin piisyid
muutaman tunnin. Lentorynn#kéintid esiintyi koko kyseisenii aikana
kulussa olevia junia vastaan erityisesti Aunuksen—Pitkidrannan vélilla
ja myés kuormaamis- ja purkamisasemilla aiheuttaen jonkin verran
tappioita.



Joukko Kuormausalueet Purkamisalueet Aijkarajat Junia | Vaunuja
It8-Karjalasta:
4D Karhumiki—Kéippiselkd; Tokkari | Valkjdrvi—Heinjoki; Leipdsuo— 10.—18. 6. 28 1116
Kémaérd; Antrea, Sairala
20.Pr. Syvidri—Tokkari; Médkrid; Karhu- | Tammisuo—Inkiléd 15.—20. 6. 11 526
maiki
17.D Mikrid—Vitele; Syviri Tali—Hannila; Lauritsala—Lap- 16.—23. 6. 31 1337
peenranta
V AKE ja Latva-Pajusuo Luumiki, Lauritsala 19.—22. 6. 4 165
ak-joukot
11.D Mikrid—Vitele; Salmi; Tokkari Nurmi—Luuméiki 21.—29. 6. 20 889
6.D Lisma—Kontupohja—Patojérvi; Jadski—Enso 23.—30. 6. 24 891 g
Suojirvi—Suojoki noin noin |
Muita kuljetuksia Iti-Karjalasta 10. 6. 2. 7. 50 2000
noin noin
Iti-Karjalan suunnasta yhteensé 10. 6.—2. 7. 170 7000 ’
Pohjois-Suomesta: ‘
3.Pr Salla Heinjoki; Kuolemajarvi—Humal- !
joki 11.—16. 6. 1 549 |
noin noin - '
Muita kuljetuksia Pohjois-Suomesta 10. 6.—2. 7. 14 550
. noin noin
Pohjois-Suomesta yhteensd 10. 6.—2. 1. 25 1100 |
Muualfa: I
303. Rynn.Tyk.Pr Helsinki Lappeenranta 23.—24. 6. 7 260
122.D l Hanko; Helsinki Luumiki; Somerharju; Hamina 24. 6.—2. 1. 49 2293
noin noin
Muita kuljetuksia Karjalan kannakselle 10. 6.—2. 7. 15 850
R noin noin
Muualta yhteensd 10. 6.—2. 7. 70 3200
I " noin | noin
Kaikki yhteensi 10. 6.—2. 7. 265 11300

Taulukko 7 .

Yhteenveto eriiisti rautatiekuljetuksista aikana 10. 6.—2. 7. 1944

66T
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Suurimmat h#iriot kesin 1944 ryhmityskuljetuksille aiheutti Tuu-
loksen maihinnousu 23. 6., joka keskeytti 11.D:n kuljetukset neljéksi
vuorokaudeksi. Lisiksi menetettiin vaurioituneina tai alueelle jiiineini
kaikkaan 6 veturia ja 308 vaunua, joista tosin suurin osa ehdittiin
tuhota.

Seuraavassa kisitelldin esilli olevia joukkojen siirtoja yhtymittdin.

2. 3.Prikaati

3.Pr, joka oli pdamajan reservind Sallan alueella (paitsi yksi patte-
risto Maaseldin kannaksella II AK:lle alistettuna), sai esikéskyn siir-
rosta 10. 6. klo 10.30. Ensimmaiiset kuljetuserit olivat valmiina kuor-
mattaviksi Sallan asemalla jo saman péivin iltana, mutta junia ei
ehditty nén nopeasti saada paikalle. Ensimmiinen juna péisi lihte-
misn vasta 11. 6. klo 7.00. Yhteensd tarvitsi prikaati 11 junaa (= 549
vaunua), joista viimeinen ldhti 13.6. Kuljetukset ohjattiin Ylivieskan,
Iisalmen ja Kouvolan kautta Viipuriin ja ensimméiset 2 junaa suun-
nattiin edelleen Valkjirven radalle, missi ne purettiin 13. ja 14. 6.
Heinjoella. Kuuterselissi tapahtuneen VT-aseman murtumisen joh-
dosta prikaatille midrittiin 14. 6. vusi tehtivdi, minkd mukaisesti loput
junat suunnattiin Koiviston radalle miirdasemina Kuolemajirvi ja
Humaljoki. Viimeinen juna saapui perille 16. 6. klo 17.00. Noin 1200
km:n pituiseen matkaan kéyttiviit junat aikaa keskimiirin 3 vrk, joten
etenemisnopeus oli 400 km/vrk. Koko siirtoon tarvittiin aikaa vajaat
5% vrk. '

Prikaatin Maaselin kannaksella oleva patteristo kuormattiin 12. 6.
Karhumaéessii, josta se kolmena kuljetuserdnéd saapui perille 14. 6.
kuluessa.

Vihollisen toiminta ei vaikuttanut prikaatin siirtoon kokonaisuu-
tena hidastavasti, mutta aiheutti huomattavia tappioita. Prikaatin
komentaja, eversti J O Hannula kaatui 13. 6. Sallassa tapahtuneessa
lentohyskkiyksessi. Maaskolan ratapihalla Viipurissa sekd Kuolema-
jarvelld tapahtui prikaatin junia vastaan pommi- ja rynnikkohyck-
kéyksid aiheuttaen 20 miehen tappiot kaatuneina ja haavoittuneina
sekd vaunu- ja kalustotappioita.
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3. 4.Divisioona

Ylip#dllikén reservini alueella Kippéselki—Perélahti—Sunku ollut
4D oli 6. 6. saanut kiskyn siirtyd Aunuksen rintamalle vaihtamaan
7.D. Tamin mukaisesti olivat ensimmiiset junat lihteneet 8. 6. kohti
Syvarid. 10. 6. vaihto peruutettiin ja 4.D miifrattiin siirrettiviksi Kar-
jalan kannakselle. Kiiskyn saépuessa divisioona oli niin ollen tosin kul-
jetusvalmiina, mutta hajallaan osan joukoista ollessa jo Syviirilld, osan
junissa matkalla ja osan kuormausalueilla. Matkalla olevat junat
(KTR 1, VP 25, II/JR 25 ja PionP 25) ohjattiin heti kohti Viipuria.
Ensimmiiinen kuljetus ldhti Képpiseldn asemalta 10. 6. klo 14.03. Muina
kuormausasemina olivat Karhumilki ja Syvérille ehtineiden joukkojen
osalta (JR 5:n osia) Tokkari. III/JR 5 oli laivoilla matkalla A#nisnie-
men Suurlahdesta kohti Kalliota, josta se ohjattiin A#nislinnaan ja
kuormattiin junaan 12. 6.

Eriiden osien liikkeelleldhttd hidasti se, ettd divisioonan autot olivat
matkalla Syviirille maanteitse. Koska p#dimaja kielsi niiden siirron
ajamalla Kannakselle, oli ne koottava Aé#nislinnaan, missi ne kuormat-
tiin juniin. Osittain edellimainitusta syystd ja kun osa Syviirille jo
siirtyneistd joukoista joutui marssimaan jopa 70 km takaisin radan var-
teen, pddsi divisoonan viimeinen juna ldhtem#sin vasta 16. 6.

Kuljetukset suunnattiin aluksi Valkjérvelle, jonne ensimméiinen juna
saapui jo 11. 6. illalla. Kaikkiaan oli divisioonan 29 junasta (1116 vau-
nua) ehditty Valkjarvelld purkaa 12, kun divisioonan tehtdvit muu-
tettiin VT-aseman murtumisen johdosta. Seuraavat 2 junaa purettiin
Heinjoella, mutta 15. 6. alkaen ohjattiin junat Leipdsuolle ja Ké&miriille,
joissa purettiin yhteensi 12 junaa. Osa huoltoyksikéistd purettiin jo
Antreassa (1 juna) ja Sairalassa (2 junaa). Viimeinen juna saapui
Kimirille 18. 6. klo 18.08. Kuljetusmatkat olivat 550—650 km ja mat-
kaan kiytettiin vajaat 2 vrk junaa kohti.

Vihollinen ei hdirinnyt varsinaisia kuljetuksia, mutta lentohyosk-
kiykset Leipédsuolla ja Kamairilld hidastivat purkamista ja aiheuttivat
joitakin tappioita.

4. 20.Prikaati

20.Pr, joka oli AunR:n reservinid Syvirin kaupungin alueella, sai
10. 6. kiiskyn siirtyd rautateitse Maaselin kannakselle ylipaillikon
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reserviksi. Témén mukaisesti oli ensimmiinen juna ldhtenyt 11. 6.
illalla Karhumiikeen. Tapahtumien johdosta Karjalan kannaksella antoi
paimaja 12. 6. klo 18.45 kuitenkin uuden kiéskyn, jonka mukaan prikaati
olikin siirrettdivd sinne heti kuljetustilanteen salliessa. Kuljetusten
vilittémin aloittamisen estivit samanaikaisesti tapahtunut 4.D:n ja
erididen erillisyksikoiden kuljetukset. Prikaatin ensimmaéinen juna p#isi
lihtemiin Mikridltd 15. 6. klo 20.20. Seuraavana paivini lahtivat pri-
kaatin padosat Syviarin—Tokkarin alueelta sekd Maaselidn alueelle ehti-
neet I P ja erdit prikaatin esikunnan osat Kiippiselin asemalta. Vii-
meiset junat ldhtivdt 17. 6. kuluessa. Yhteensd kiytettiin prikaatin
kuljettamiseen 11 junaa (526 vaunua).

Alun perin oli junien osoitteena Perkjiérvi (vaihtoehtona Sakkola),
mutta tilanteen nopea kehittyminen ei sallinut kuljetusta niin pitkille.
Vihollisen ldhestyessi nopeasti Viipuria oli prikaatin junat purettava
Tammisuolla (5), Talissa (4), Kavantsaarella (1) ja Inkildssa (1).
Ensimmiiiset junat saapuivat perille 17. 6. ja viimeinen, huoltoyksikoita
kuljettanut juna saapui Tammisuolle 20. 6. klo 03.15. Kuljetusmatkat
olivat noin 550 km.

Vihollisen 18. 6. suorittamat pommitukset Antrean ja Hiitolan ase-
milla aiheuttivat jonkin verran viivytysté ja ruuhkaa rautateilld, vaikka
suoranaiset vauriot jdivatkin vihiisiksi. Ruuhkan nopeaa selvittdmistd
silmillépitien ohjattiin joitakin junia Virasojan kautta, mikd aiheutti
niille muutaman tunnin myhistymisen.

5. 17.Divisioona

Paimajan reservind Kuittisen—Kuujirven alueella ollut 17.D sai
12. 6. klo 18.45 (samaan aikaan kuin 20.Pr) kiiskyn siirtymisestd Kar-
jalan kannakselle "niin pian kuin kuljetustilanne sen sallii”. Divisioo-
nan pi#iosat marssivat Aunuksen radan varteen Mikriéin, Alavoisten
ja Viteleen asemille. III/JR 13 ja Er.P 27 marssivat Syvirin asemalle.
Marssit kestiviat 1—2 vrk. Mydhéédn 15. 6. illalla sai divisioona kiiskyn
lihted myds marssille tietd Aunus—Tuulos—Vitele—Pitkiiranta. Marssi
oli jirjestettivi siten, ettei se aiheuttaisi hiiriditd rautatiekuljetuksille.
Kun niami péisivit alkamaan jo seuraavana piivinid, lihti kisketylle
marssille vain osa divisioonan moottoriajoneuvoista, jotka jatkoivat
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matkaansa edelleen Hiitolan kautta Antreaan kiiyttien tuohon noin
350 km:n taipaleeseen 2 vrk.

Ensimmiiinen juna lihti Mikriin asemalta 16. 6. klo 11.00. Seuraa-
vana piiviind kuormattiin Syvirin asemalla kolme junaa sekd saman
verran Mikridlld ja Viteleessi. 18.—19. 6. kuormattiin divisioonan p#a-
osat Mikrislla, Alavoisissa, Tuuloksessa ja Viteleessd. Viimeiset yhdek-
sin junaa lahtivit Mikriiltd ja Alavoisista 20. 6. Koko divisioona oli
siis kuormattu viidessii vuorokaudessa yhteensi 31 junaan (1337 vau-
nua).

Taistelujoukkojen pédosa, 19 junaa, purettiin Kavantsaaren (13),
Hannilan (4), Talin (1) ja Tammisuon (1) asemilla 19.—23. 6. vilisens
aikana. Muut kuljetukset ohjattiin Lauritsalaan ja Lappeenrantaan
viimeisen junan saapuessa perille 23. 6. klo 06.40.

Vihollisen lentotoiminta aiheutti pienehkéjd tappioita kuormaami-
sien aikana Syvirin ja Mikriéin asemilla. Pommituksista aiheutuneet
ratavauriot viivistyttivit erditd junia jonkin verran. 20. 6. tapahtunut
Elisenvaaran pommitus katkaisi rautatieliikenteen kokonaan kuuden
tunnin ajaksi, mikid aiheutti lisid viivytyksid. Mainituista syistd joh-
tui, ettd noin 400 km:n matkaan (Syvirilti 550 km) kiytettiin junaa
kohti aikaa tavallista enemmin, 2—3 vrk.

6. 1l.Divisioona

15. 6. aamulla antoi péimaja kiskyn AunR:n komentajalle, etti
V AK:sta on irrotettava ja kuljetettava rautateitse Afnislinnan kautta
yksi divisioona Karjalan kannakselle. Aun.R:n komentaja ehdotti kui-
tenkin, ettd kuljetus olisi suoritettava Aunuksen rataa pitkin. Mars-
sinsa aikana ja odottaessaan Aunuksen kaupungin seudulla kuljetus-
junia divisioona muodostaisi reservin Lotinanpellon suunnalla, jota
pidettiin vaarallisimpana. Timi esitys hyviksyttiin. Irrotettavaksi
yhtymiksi misréttiin 11.D, joka oli rintamavastuussa Kimjirven suun-
nalla. 19. 6. klo 05.00 mennessi divisioona oli irtaantunut ja siirtynyt
Syvirin pohjoispuolelle, josta se samana piivind aloitti marssin Mak-
riin Kuujérven maastoon. Matka oli noin 60 km ja siihen kiytettiin
2 vrk.

Piémaja kiirehti divisioonan siirtoa useita kertoja erityisesti jalka-
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véen osalta, VI AK auttoikin marssia asettamalla yhden autokomp-
panian divisioonan k#yttéon. Lisiksi tehtiin kuljetussuunnitelmaan
sellainen muutos, ettd JR 30:td ei marssitettu linteen, vaan se kuor-
mattiin juniin Tokkarissa 21.—22. 6. Samaan aikaan pé#siviat divisioo-
nan muutkin osat matkaan ensimmiisen junan lihtiessi Alavoisista 21. 6.
klo 09.00. Muita kuormausasemia olivat Mikrii ja Vitele. Divisioonan
pitosan kuljetukset alkoivat 21.—23. 6.

23. 6. aamulla tapahtunut Tuuloksen maihinnousu katkaisi rauta-
tieyhteyden ja keskeytti divisioonan kuljetukset. Kyseisen paikan ohi
oli ehtinyt molempien jv-rykmenttien lisiksi osia tykistosti ja pii-
osa huollosta. Alavoisiin tulossa ollut kuljetus joutui ilmapommituksen
kohteeksi ja kiirsi tappioita. Seurauksena oli, etti mm osia KTR 4:std,
Pion.P 28 ja VP 32 sitoutuivat taisteluun 26. 6. saakka, minki jilkeen
ne marssivat 50 km:n matkan Salmiin kuormattaviksi juniin. Salmista
paisivit kuljetukset liikkeelle 27.—28. 6.

Eradt moottoroidut osat olivat jo alunperin ldhteneet matkalle maan-
teitse, ja Tuuloksen maihinnousun jilkeen koottiin loputkin autot rivis-
toksi, joka ldhti 24. 6. Priifisin kautta noin 450 km:n taipaleelle Kanta-
Suomeen. Tisti johtui, ettd divisioonan siirtoon kiytettiin vain 20 junaa
(889 vaunua).

Kuljetukset ohjattiin Lappeenranan kautta Vainikkalaan, jossa
purettiin 17 junaa. Luumielle saapui kaksi junaa ja Nurmiin yksi.
Ensimmiiset kuljetukset saapuivat perille 23. 6. ja viimeinen juna tuli
Vainikkalaan 29. 6. klo 17.30. Kuljetusmatkat vaihtelivat 570 km:sti
(Tokkarista) 350 km:in (Salmista). Divisioonan siirtoon kiéytetty
kokonaisaika oli siis lihes 9 vrk, kun Tuuloksen maihinnousu oli aiheut-
tanut neljin vuorokauden keskeytyksen kuljetuksissa.

7. 6.Divisioona

6.D oli rintamavastuussa Hiisjirven ja A#nisen vililli, kun se 17.6.
aamuydlld sai II AKE:n kiiskyn irrottautua 19.6. mennesséi asemista
ja lidhted p#dosin Kontupohjan—Munjirven tieti ja osin Porajidrven
kautta ldnttd kohden. Divisioonaan orgaanisesti kuuluvan JR 33:n
sijasta sifhen liitettiin JR 35. Tykistostd médrittiin mukaan KTR 14
ja Kev.Psto 13. Piadmajan ohjeen mukaan divisioonan tuli aluksi siir-
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tyd marssien. Mythemmin oli tarkoitus auttaa siirtymistd rautatie-
kuljetuksin niin paljon kuin mahdollista.

Annettujen késkyjen mukaisesti divisioonan marssit alkoivat 18.6.
Padosat siirtyvit Kontupohjan—Suojun—Viitanan alueelle 21.—23.6.
mennessi. Marssimatka oli 100—120 km ja keskimi##riinen piivitaival
25—30 km. JR 35, osa tykistosti ja piosa huollosta marssivat 150 km:n
piadhiin Suojiirvelle, jonne ne saapuivat 21.—27. 6. viilisenii aikana.
Tykkikomppania ja kevyt patteristo marssivat koko matkan Kannak-
selle.

Rautatiekuljetukset piéisivit alkamaan 23. 6. Lisman, Ilmaselén,
Kontupohjan, Viitanan ja Patojirven asemilta ensimmaiisen junan léh-
tiessi Lismasta mainittuna piivini klo 00.20. Suojirvelti ja Suojoelta
lihti yhteensd yhdeksiéin junaa; viimeinen Suojirvelti 29. 6. Kaikkiaan
tarvittiin divisioonan kuljettamiseen 24 junaa (= 891 vaunua). Kulje-
tukset sujuivat suunnitelman mukaisesti vihollisen niitd sanottavammin
hiiiritsemiittd. 25. 6. alkaen divisioona purettiin Jidsken (21 junaa) ja
Enson asemilla viimeisen kuljetuksen saapuessa Jiiiskeen 30. 6. klo
20.20. Kuljetukset tapahtuivat siis kahdeksan vuorokauden aikana
matkojen vaihdellessa 500—300 km.

8. Saksalaiset yhtymit

Saksan lupaamista maavoimien vahvennuksista saapui ensimmiiiseni
Helsinkiin 303.Ryn.Tyk.Pr, joka vilittémisti kuormattiin seitsemién
junaan (260 vaunua) ja kuljetettiin 23.—24. 6. I.appeenrantaan, 122.D0
saapui 24. 6. alkaen Helsinkiin ja osittain Hankoon. Piiimajan samana
piivind antaman kiiskyn mukaan se oli kuljetettava rautateitse Kait-
jirven, Somerharjun ja Taavetin asemille. Kuljetukset alkoivat heti.
Helsingistid lihti yhteensd 40 ja Hangosta 9 junaa. 25. 6.—2. 7. viilisend
aikana divisioonan joukot purettiin péfasiassa Somerharjussa (29 ju-
naa) ja erditi junia Luuméelli ja Haminassa. Viimeinen juna saapui
Haminaan 2. 7. klo 15.07.

Niiden yhtymien kuljettaminen ei tuottanut erityisii vaikeuksia,
silli kyseisten rataosien suorituskyky ei ollut liheskiiin yhtd kovalla
koetuksella kuin Iti-Suomen ratojen. Mydskidin vihollinen ei sanotta-
vasti ahdistellut n#itd kuljetuksia. Huomattakoon kuitenkin, ettd sak-

10 — Tiede ja Ase
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salainen divisioona tarvitsi huomattavasti enemmiin kuljetuskalustoa
kuin vastaava suomalainen yhtymid. 122.D:n kuljetuksiin kiytettiin
nimittdin yhteensi 2293 vaunua.

9. Muut kuljetukset

Samanaikaisesti edelld kisiteltyjen yhtymien kanssa jouduttiin kul-
jettamaan suuri mé#ri erillisid yksik6its, tykistod, pioneeri- ja linnoitus-
joukkoja, erilaisia huoltoyksikoiti jne. Suurin osa niistd tuli Ité-
Karjalasta, miki luonnollisesti rasitti muutenkin ylikuormitettuja kysei-
sen suunnan rataosia ja ndin ollen myos hidasti varsinaisten yhtymien
kuljetuksia. Esimerkkeind mainittakoon vain, etti jo 4.D:n mukana
siirrettiin Maaseléin kannakselta Rask.Psto 33 ja Kev.Psto 16. V AKE
ja erditd sen armeijakuntajoukkoja (Pion.P 13, VP 16, 12KssK ja
7.SPol.K) kuljetettiin 19.—22. 6. viilisenii aikana Latvasta ja Pajusuolta
Luumiielle ja Lauritsalaan. Hiukan myshemmin seurasivat Tayd.P 6
ja 8, E/ItR 14, kolme kevyttd ilmatorjuntapatteria, useita pioneeri-
ja huoltoyksikoiti sekd HTK 4. Jo 16. 6. oli AinRPr saanut kiiskyn
raskaan kaluston irrottamisesta ja kuljettamisesta Suomeen. Linnoitus-
rakennusjoukkojen pidosa kuljetettiin 18.—22. 6. Loimolan, Roikon-
kosken ja Koirinojan asemille. Vuorollaan seurasivat vield erdit tdy-
dennyspataljoonat, moottoroidut raskaat patterit, tykkikomppaniat jne.
Hyrynsalmelta kuljetettiin 18.—20. 6, VP 3 Jiiskeen ja 27.—28. 6.
Er.P 11 Suojidrvelle. JP 6 taas kuljetettiin jo 11.—12. 6. Turusta Kannel-
jérvelle. Luetteloa voisi jatkaa pitk#lti.

Kaiken lisiiksi oli annettu myos miirdykset Itéi-Karjalan evakuoi-
misesta. Kiireysjarjestyksen mukaan ryhdyttiin samanaikaisesti jouk-
kojen kuljetuksien kanssa evakuoimaan sotatirkedtid materiaalia, ensi
sijassa ampumatarvikkeita, aseita ja polttoaineita. Vihemmiin tirkein
materiaalin mukaanotto kiellettiin.

Yhteensii edustivat edelliimainitut hajakuljetukset varsin suurta
junami#rdi. Iti-Karjalan suunnalla kiytettiin 10. 6.—2. 7. viliseni
aikana n#ihin tarkoituksiin ainakin noin 50 junaa (noin 2000 vaunua),
mikéd on lihes 50 prosenttia varsinaisten yhtymien tarvitsemasta juna-
miirdstd. Pohjois-Suomesta vastaavia kuljetuksia oli noin 14 junaa
(noin 550 vaunua) ja muualta Suomesta ainakin 15 junaa (noin
650 vaunua).
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Heindkuun puolella kuljetukset jatkuivat edelleen runsaina, mutta
varsinaiset joukkojen strategiset siirrot olivat piiosiltaan silloin jo
suoritetut.

E. RYHMITYSKULJETUKSET POHJOIS-SUOMEEN
SYK_SYLLA 1944

1. Yleisti

Kun tilanne rintamillamme oli heini—elokuun vaihteessa saatu
vakautetuksi, ryhtyi valtiojohtomme rauhan tunnusteluun. Timéi joh-
tikin tulokseen, mutta neuvottelujen ajaksi sovitun ja 4. 9. alkaneen
aselevon ennakkoehdoksi Neuvostoliitto asetti sen, ettd Suomi kat-
kaisee suhteensa Saksaan ja vaatii tidtd poistamaan joukkonsa Suo-
mesta kahden viikon kuluessa, viimeistidn 15. 9. Suhteet Saksaan kat-
kaistiin 2. 9. Silti varalta, etti saksalaiset eiviit rauhallisin keinoin
poistuisi Pohjois-Suomesta tai ryhtyisivit hallussaan olevan alueen
laajentamiseen hyékkiimélli Oulujoen etelipuolelle, ylipaallikko
miirdsi jo 3. 9. antamallaan kiskylli 6.D:n siirtymiin rautateitse
Kajaaniin ja 15.Pr:n Liminkaan.

Kun saksalaisille annettu miérédaika 15. 9. meni umpeen ja taiste~
lujen vilttimittdmyys oli ilmeinen, siirrettiin 19. 9. alkaen Kaakkois-
Suomesta uudelle rintamalle aselevon jdlkeen pddmajan reserviksi
irrotetuista yhtymistd Ps.D, RajaJPr., 3.D, 11.D,‘15.D ja 19 Pr sekd
I AKE ja suuri miird armeijakuntajoukkoja.

2. Rautatiekuljetukset

-Kahdeksan yhtymi# vahvennuksineen jouduttiin siis kuljettamaan.
Tehtdvddn tarvittiin yhteensd ainakin 258 junaa (= noin 10.335 vau-
nua). Vaikka nyt ei ollutkaan sanottavasti pelkoa vihollisen toimin-
nasta kuljetuksia vastaan, eivit olosuhteet silti olleet helpot. Yleinen
kuljetustilanne maassa oli #iirimmiisen vaikea. Lisiksi oli saman-
aikaisesti suoritettava evakuointi- ja joukkojen kotiuttamiskuljetuksia,
jotka nekin oli hoidettava miiridajassa. Kuljetussuunnat eiviit tehneet
mahdollisesti joukkojenkuljetusjunien kiyttimisti paluumatkalla eva-
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kuointikuljetuksiin. Kuljetusviranomaisten kannalta tehtivii voidaan-
kin niiin ollen pité# lihes yhtd vaikeana kuin kesiikuussa tapahtuneita
joukkojen siirtoja Itd-Karjalasta. Koska tilanne Pohjois-Suomessa ei
ollut kuitenkaan valtakunnan olemassaolon kannalta ratkaisevan krii-
tillinen, voitiin joukkojen kuljetuksissa jossakin méérin ottaa huomioon
vaikea kuljetustilanne., Téstd johtuen kuljetukset kestiviitkin verrat-
tain kauan, kuuden viimeisen yhtymin ja erillisten joukkojen osalta
yvhteensd noin kolme ja puoli viikkoa. (Taulukko 8.) Samasta syystéd
ei siirtojen nopeuttamiseksi ollut tarpeen kiyttid tiekuljetuksia, joihin
olisikin ollut hyvin pienet edellytykset pitkiat kuljetusmatkat ja moot-
toriajoneuvokannan erittdin huono kunto huomioon ottaen.

Kuljetuksien suunnittelu, valmistelu ja jirjestely tapahtuivat peri-
aatteessa samaan tapaan kuin kesiikuussa v 1944. Vihollistoiminnan
puuttuminen antoi kuitenkin mahdollisuuden toimia rauhanomaisemmin
ja noudattaa tarkemmin laadittuja suunnitelmia. Siitdi my6s johtui,
ettd matkaan tarvittu aika oli kuljetusetdisyyksiin verrattuna suhteel-
lisesti lyhyempi kuin Iti-Karjalasta tapahtuneissa kuljetuksissa.

Seuraavassa lyhyt katsaus kuljetuksiin kunkin yhtymién osalta.

6.D oli ylipaillikén reservinéi Antrean alueella, kun se 3. 9. illalla
sai kiskyn siirtyd rautateitse Kajaaniin. Samalla sai myds Virtsilin
suunnalla ollut JR 33 kiskyn siirtyd Kajaaniin liitettdviksi sielld
6.D:aan. Toimintavalmius oli sekii sotilas- etti rautatieviranomaisten
puolella hyvd, silli divisioonan ensimmiinen juna ldhti Antreasta jo
4. 9. klo 07.30. Samana piiviini lihti Antrean, Koljolan ja Kalalammen
asemilta yhteensi vield kuusi junaa. Kahtena seuraavana pidivini lihti
Antreasta, Kalalammelta ja Joutsenosta yhteensi 16 junaa ja 7. 9. kaksi
viimeistd junaa Antreasta. Matkothin kului aikaa noin kaksi vuoro-
kautta, joten joukot olivat perilld 6.—9. 9. viilisenéi aikana. Osa kulje-
tuksista ohjattiin Kouvolan ja osa Sortavalan—Joensuun kautta. Pi#dosa
junista purettiin Kajaanissa erdiden kuljetuksien miiridaseman ollessa
Sotkamo. Viisi JR 33:n junaa lihti Virtsiliistd 6. ja 7. 9. saapuen Kajaa-
niin 7. ja 8. 9. Kaikkiaan kiytettiin divisioonan kuljettamiseen 30 junaa
eli 1285 vaunua.

Samanaikaisesti 6.D:a koskevan kiiskyn kanssa padmaja maarési 3. 9.
illalla 15.Pr:n irrotettavaksi VI AK:sta Laatokan Karjalassa ja siirret-
tiaviksi rautatiekuljetuksin Liminkaan ylipaillikén reserviksi. Toimen-



Yhtyméa Kuormausalueet Purkamisalueet Aikarajat Junia Vaunuja

6.D Kalalampi—Antrea—Koljola; Kajaani—Sotkamo 4— 9. 9. . 30 1285
Joutseno; Vartsild (JR 33)

15.Pr Sortavala—Kaalamo; Viliméki-—! Liminka 4—9. 9 14 711
Leppésyrja )

Ps.D Antrea—Enso-—Lappeenranta; Oulu 19.—27. 9. 39 1578
Kaipiainen—Taavetti

RajaJPr. Tohmajarvi Kontiomiki 21.—26. 9. 14 527

3.D Pulsa—Lappeenranta—Joutseno | Oulu 22,—29. 9. 31 1268

III AKE ja | Kaakkois- ja Itd-Suomi Pidasiassa Oulu |24, 9.—10. 10. | noin 50 noin 1800

ak-joukot

11.D Kaitjarvi—Pulsa; Hammaslahti | Oulu 28.9.— 3. 10. 33 1357
—Tohmajéirvi (JR 8)

15.D Parikkala—Putikko Oulu 3.— 8.10. 31 1163

19.Pr Silvola—Savonlinna Raahe 8.—14, 10, 16 646 !

| Yhteensi ! 4.9.—14.10.| noin 258 | noin 10335 !
Taulukko 8

Joukkojen rautatiekuljetukset sotatolmiin saksalaisia vastaan Pohjois-Smomessa
syksyllé 1944

6%1
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piteet prikaatin irrottamiseksi aloitettiin heti ja joukot marssivat lihim-
mille rautatieasemille kuormattaviksi. 4. 9. klo 15.00 jilkeen lidhtivit
ensimmiiset junat Vilimiesti ja Leppisyrjdstd. Kahtena seuraavana
paivini jatkettiin kuormaamisia pédasiassa Vilimiessd ja Impilahdessa.
Prikaatin viimeinen kuljetuserd, 5KSOs. ja 11.PAutoK kuormattiin
kahdessa osassa Sortavalassa ja Kaalamossa, ja ne péisivit lihteméin
Matkaseliistd 7. 9. klo 01.30. Kuljetukset ohjattiin Liminkaan Joensuun—
Pieksimien—Iisalmen—Ylivieskan kautta viimeisen junan saapuessa
perille 9. 9. aamulla. Prikaatin kuljettamiseen tarvittiin yhteensid
14 junaa (= 711 vaunua). ’

Timin jilkeen seurasi kuljetuksissa noin 10 vuorokauden tauko,
silli seuraavat kiskyt joukkojen lisiikeskityksisti Pohjois-Suomeen
annettiin vasta sen jilkeen, kun saksalaisten maasta poistumiselle
annettu maidridaika oli 15. 9. kulunut umpeen.

18. 9. antamallaan kiskylld ylipasllikké méairisi Kaakkois-Suomesta
siirrettdviksi Ouluun osia PsD:sta ja 20. 9. divisioonan kokonaisuu-
dessaan. Kuljetukset alkoivat 19. 9. varhain aamulla Antreasta ja jat-
kuivat sen jédlkeen noin viikon ajan. Kuormaamiset tapahtuivat suh-
teellisen laajalla alueella, silld liht6asemina olivat Antrean lisiksi mm
Jaiski, Enso, Joutseno, Lappeenranta, Hiitola, Kaipiainen, Somerharju
ja Taavetti, josta viimeiset junat lihtivit 25. 9. Kuljetukset, yhteensi
39 junaa (1578 vaunua), ohjattiin osittain Elisenvaaran—Savonlinnan
ja osittain Kouvolan kautta Pickséimielle, josta edelleen Iisalmen—
Ylivieskan tai Jyviiskylin kautta Pohjanmaan radalle. Erdit junat
ohjattiin Riihim#en kautta. Matkat kestivit keskiméirin noin kaksi
vuorokautta. Purkamiset tapahtuivat 21.—27. 9. villisend aikana Oulussa
ja sen lidhiasemilla.

Tolvajidrven suunnalla taistelujen péittyessd ollut RajaJPr. sai 20.9.
kiiskyn siirtyd p#imajan reserviksi Kontiomielle. Marssi rautatien
varteen ja kuljetusten valmistelu veivit sen verran aikaa, etti prikaa-
tin ensimmiinen kuljetus alkoi Tohmajarvelti vasta seuraavan piivén
iltana klo 20.45. Kaikki seuraavatkin kuljetuserit kuormattiin Tohma-
jirvelld viimeisten piiistessd matkaan 25. 9. aamulla. Purkamiset tapah-
tuivat Kontiomielld 22.—26. 9. villiseni aikana. Prikaati kuljetettiin
14 junalla, joissa oli yhteensd 527 vaunua. Samanaikaisesti tapahtuvat
Ps.D:n ja 3.D:n kuljetukset eiviit ulottuneet Joensuun—Kontioméen
radalle, jota RajaJPr. kiytti siirroissaan.
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Samana pidivini kuin Ps.D ja RajaJPr., 20. 9., sai myos 3.D kiskyn
siirtyd rautateitse Ouluun. Divisioona, joka maaliskuussa v 1944 oli
kuljetettu Hyrynsalmelta Karjalan kannakselle, joutui néin ollen palaa-
maan jilleen pohjoiseen. Ensimmiinen kuljetus lihti Simolasta 22.9.
klo 01.45 kohti Oulua Kouvolan—Picksimien—Haapamien kautta. Pii-
vittdin kuormattiin 2—8 junaa, joten viimeiset joukot lihtivit vasta 27. 9.
Simolan lisiksi olivat kuormausasemina Joutseno, Muukko, Lappeen-
ranta, Hytti ja Pulsa. Samaan aikaan tapahtuvien Ps.D:n ja erillisten
joukkojen kuljetuksien takia ohjattiin lihes puolet 3.D:n junista Riihi-
mien kautta. Keskimiirin kiytettiin matkaan hiukan vajaat kaksi
vuorokautta, joten kuljetukset saapuivat Ouluun ja sen ldhiasemille
24—29. 9. vilisend aikana. Kuljetuksiin tarvittiin 31 junaa, yhteensid
1268 vaunua.

Pitkit ja jatkuvasti venyvit etiisyydet pdémajan ja joukkojen vililla
seké yhteyksien epéivarmuus ja hitaus vaikeuttivat pdiimajan johtamis-
toimintaa siind maéérin, ettd ylipdallikks paitti keskittdd Pohjois-Suo-
men sotatoimien johdon yhdelle, lihelld rintamaa toimivalle johto-
elimelle. Niin annettiin 22. 9, kisky III AKE:n siirtymisestd Imatralta
Ouluun. Kohta timin jilkeen aloitettiin myds armeijakuntajoukkojen
kuljettaminen eri puolilta Kaakkois- ja Itid-Suomea. Suurin osa jou-
koista lihti Savonlinnan seuduilta, mutta myés Haminan—Lappeen-
rannan sekdi Joensuun alueilla tapahtui runsaasti kuormaamisia. N&ita
joukkoja oli 24. 9. alkaen lokakuun 10. pdiviin mennessi kuljetettu
noin 50 junalla eli yhteensd noin 1800 vaunulla. Suurimman ryhmén
muodostivat pioneeri- ja ilmatorjunta- sekd kuljetus- ja kuljetusviline-
huoltoyksikét. Joukossa oli mm 6 siltakomppaniaa, moottoriponttoni-
komppania, tienhoitokomppanioita, 6 kevyttd ilmatorjuntapatteria,
4 autokomppaniaa, autokorjaamoita ja polttoaineosastoja. Paidosa kul-
jetuksista suuntautui Ouluun ja sen ldhiympiristoon.

25. 9., jolloin PsD:n, RajaJPr:n ja 3.D:n kuljetukset olivat jo suu-
rimmaksi osaksi suoritettu, annettiin kiisky 11.D:n siirtymisesti Ouluun.
Timi divisioona oli sodan loppuvaiheissa ollut Viipurinlahden suun-
nalla, joten sen kuljetukset alkoivat Kaitjiirven, Somerharjun, Taave-
tin, Luumien ja Pulsan asemilta. Kuormaamiset tapahtuivat 28. 9.—
1. 10. vilisené aikana ja junat ohjattiin OQulun suuntaan osittain Riihi-
méen ja osittain Pieksimien—Haapamiden kautta. Divisioonaan lii-
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tettiiviksi midirdatty JR 8 kuormattiin juniin Hammaslahdessa ja
Tohmajiirvelld 29. ja 30. 9. Yhteens# tarvittiin divisioonan joukkoja
varten 33 junaa (1357 vaunua), jotka saapuivat perille 30. 9.—3. 10.
viilisend aikana.

Samana piivianid kun 11.D:n kuljetukset paittyivit, aloitettiin Parik-
kalan seuduilta 15.D:n kuljetukset. Tédmé divisioona, samoin kuin 19.Pr,
jotka molemmat olivat sodan loppuvaiheessa III AK:aan kuuluvina
Vuoksen—Suvannon—Taipaleen vesistolinjalla, olivatkin viimeiset yhty-
miit, jotka keskitettiin sotaan saksalaisia vastaan. Kisky 15.D:n siir-
rosta annettiin 1. 10, ja 3.—6. 10. vilisend aikana divisioona kuormat-
tiin Parikkalan, Sidrkisalmen ja Putikon asemilla 31 junaan (1163 vau-
nua) ja kuljetettiin Oulun alueelle. Matkat kestivéit vajaat kaksi vuoro-
kautta junaa kohden ja ne tapahtuivat paiasiassa Pieksimien—Haapa-
mien kautta. 19.Pr:n siirto kiiskettiin 5. 10. Prikaati kuormattiin 8.—
12, 10. viliseni aikana Silvolassa, Piiiskylahdessa ja Savonlinnassa ja
kuljetettiin Raahen alueelle, jonne se valvontakomission mi#riyksesti
jai III AK:n reserviksi. Viimeinen prikaatin 16 junasta (646 vaunua)
saapui perille 14. 10.

3. Vesikuljetukset

Réyttidn 1. 10. suoritettu maihinnousu ja sitdi seuranneet merikulje-
tukset olivat lihinnii operatiivisia tapahtumia, eiviitkid siten kuulu var-
sinaisesti tdm#én tyon piiriin. Koska ne kuitenkin edustavat meilld
suhteellisen suurissa puitteissa tapahtuneita merikuljetuksia ja Ahve-
nanmaan miehityskuljetuksien ohella alallaan ainoata tapausta, lienee
perusteltua kisitelld niitdkin lyhyesti.

Pohjois-Suomen harva tieverkko sek# saksalaisten suorittamat laajat
miinoitukset ja hivitykset hidastivat suuresti suomalaisten etenemisti.
Tiémiin johdosta III AK:n komentaja teki 27. 9. paitoksen vahvan
voimaryhmén kuljettamisesta meritse saksalaisten selustaan suoritta-
malla maihinnousut Kemiin ja Tornioon. Merikuljetusten johtamista
varten maé#rittiin I AK:aan merikomentaja, jolla oli kiiytettivissiiéin
armeijakunnan esikunnan meritoimisto seki Pohjois-Suomen eva-
kuointiesikunnan alainen merikuljetusorganisaatio. Tehokasta apua
antoivat my6s Oulun ahtausliikkeet asettamalla ammattitaitoisia hen-
kiloitd ja vilineistod III AKE:n kiyttoon.
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Alusten kokoaminen Ouluun riittdviin nopeasti tuotti vaikeuksia
varsinkin kun yritys oli pidettivi mahdollisimman salassa. Er#ditd
matkustaja- ja rahtilaivoja, jotka olivat suorittamassa vieston evakuoin-
tia Ruotsiin, ryhdyttiin kuitenkin keskittimiiin Toppilan satamaan.
Samoin meneteltiin muidenkin lihisatamissa olevien ja tarkoitukseen
sopivien alusten suhteen. )

Lihts Toppilasta oli suunniteltu tapahtuvaksi 29. 9. illalla, jolloin
kdytettdvissd oli 2 matkustaja-alusta ja 7 rahtilaivaa. My6s maihin-
nousujoukon (3.D) piidiosat olivat tilloin paikalla. Kova myrsky esti
kuitenkin suunnitelman toteuttamisen. Kun lisiiksi oli saatu tietoja
saksalaisten puolella vallitsevasta tilanteesta, oli pakko tarkistaa aikai-
sempia suunnitelmia. Maihinnousua lykittiin vuorokaudella ja pii-
voimat piitettiin suunnata Tornion Royttdin. Salaamiseen kiinnitettiin
erityistd huomiota. Mm eristettiin Toppilan satama-allas 30. 9. klo 16.00
ja siviililiikenne viestiverkostossa keskeytettiin ensimmdisten kulje-
tusten ajaksi. '

Ensimmiisessd portaassa kuljetettava JR 11 kuormattiin 30. 9. ja
illalla lihtivit kuljetusalukset Norma (500 miesti), Frits S (1000
miestd ja Hesperus (1400 miesti) merikomentajan johdolla liikkeelle.
Mukana oli ainoastaan rykmentin taisteleva osa taisteluvilineineen ja
ampumatarvikkeineen sekii pari kuorma-autoa ja moottoripyoria.
Pimennetyt alukset saapuivat Réytin edustalle 1. 10. aamuhiimiirissi.
Joukkojen purkaminen alkoi 07.40 ja jo kymmenen minuutin kuluttua
lihtivit ensimmiiset jiddkirijoukkueet liikkeelle.

Maihinnousun toinen porras, yhteensii noin 2500 miestéd, saapui 2. 10.
klo 10.00 neljalld kuljetusaluksella Royttdsin., Seuraavana péivdni saa-
pui kolmella kuljetusaluksella yhteensd noin 2600 miesti. Edelleen
saapui 4. 10. aamulla neljilld aluksella kuljetus, johon kuului Er.P 13:n
ja JR 53:n huoltoa seké 11.D:n joukoista III/JR 50 ja JK/JR 8. Huo-
nosta sdiistd huolimatta suorittivat saksalaiset 15 pommikoneella klo
13.30 hyokkiyksen parhaillaan purettavia kuljetusaluksia vastaan.
Hyotkkiyksen seurauksena upposi hl Bore IX laiturin viereen ja myos
hl Maininki tuhoutui. Henkilétappiot olivat noin 60 kaatunutta ja
haavoittunutta. Lisiiksi menetettiin 116 hevosta ja kalustoa.

Saksalaisten vastatoimenpiteistd huolimatta merikuljetukset jatkui-
vat. 5. 10. aamupiivillid saapui neljilli aluksella 11.D:n komentoporras
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ja JR 50 (pl III P) sekd ampuma- ja elintarvikkeita. Mythemmin kul-
jetettiin vield mm 15D armeijakunnan reserviksi Tornion alueelle.
Myds joukkojen huolto oli pitkihkon aikaa piiasiassa merikuljetuksien
varassa. Pi#osa kuljetuksista suunnattiin Royttdin ja osa Kemiin.
Lokakuun lopulla oli kyseisiin kuljetuksiin kéytettivissi yhteensi
parikymmentid kauppa-alusta, puolenkymmentd isoa kuljetusproomua
ja sairaalalaivaksi varustettu hl Ariadne.

Mychemmissé vaiheessa kuljetettiin huomattavia méirii joukoista
kotiutettavia reservildisii meritse Pohjanlahden rannikkokaupunkeihin
sekd noin 40.000 kotiseudulleen palaavaa siviilihenkilsd Oulun—Kemin
—Roytin vililld liikennsivilld laivoilla. Kaiken kaikkiaan kuljetettiin
1. 10—2. 12. 44 vilisend aikana 267 laivalastillista eli 314.600 brutto-
rekisteritonnia vastaava miird joukkoja ja materiaalia.

Niin helpotettiin merikuljetuksien avulla niitd vaikeuksia, joita
syntyi saksalaisten tuhottua Oulusta pohjoiseen johtavan rautatien
rijdyttimillds mm useimmat rautatiesillat ja vihollisen sulutteiden
yvhdessi vaikeahkon syyskelirikon kanssa saatettua monin paikoin
myds maantiet liikennekelvottomiksi.

VI ERAITA HAVAINTOJA STRATEGISISTA
JOUKKOJEN SIIRROISTA VIIME SODISSAMME

Kuten on todettu, turvauduttiin strategisissa joukkojen siirroissa
viime sotiemme aikana kiytinnéllisesti katsoen miltei yksinomaan
rautateihin. Tiekuljetuksia esiintyi jonkin verran keskityskuljetuksien
yhteydessi v 1941 ja vihiisessi miiirin myos siirrettiessd yhtymis
Itd-Karjalasta Karjalan kannakselle kesiikuussa v 1944. Yleisesti ottaen
rajoittuivat tiekuljetukset ja -marssit rautatiekuljetuksiin liittyviin siir-
tymisiin radan varteen tai radan varresta pois kulloinkin méérityille
toiminta-alueille, taikka sellaisiin tapauksiin, joissa rautateiti ei ollut
lainkaan kéytettivissi. Viimeksi mainitut tapaukset olivat kuitenkin
léhinnd operatiivisia eiviitkd strategisia siirtoja. Huomattakoon my®os,
ettd joukkojen kuljetuksiin kiytettiin vain puolustusvoimain auto-
yksikoitd ja ettd moottorimarssien piivitaipaleet rajoittuivat yleensa
150—200 km.



155

Moottoriajoneuvokuljetuksien laajempaan kidyttdén ei kyseisend
aikana juuri olisi ollut mahdollisuuksiakaan. Kun otetaan huomioon
moottoriajoneuvokalustomme silloinen kunto ja niukkuus seki toisaalta
pitkdt kuljetusmatkat, on selviid, etti rautateihin turvauduttiin kai-
kissa mahdollisissa tilanteissa. Tami oli vilttimitontd myds moottori-
ajoneuvojen polttoaine- sekd varaosa- ja rengastilanteen takia. Kulje-
tettiinhan pidinvastoin autoyksikéitid rautateitse sellaisillakin vileills,
joilla nykyisen ajattelutavan mukaan tiekuljetus olisi ainoa kyseeseen
tuleva kuljetusmuoto.

Vesikuljetuksia kiytettiin Ahvenanmaan miehityskuljetuksina, kun
ei muuta vaihtoehtoa ollut, sekdi samantapaisissa puitteissa kuin tie-
kuljetuksiakin Saimaan vesistéalueella. Vain Tornion operaatio syk-
sylli 1944 tarjoaa esimerkin maakuljetusten puuttuvan kapasiteetin
korvaamisesta laajapuitteisilla vesikuljetuksilla.

Keskityskuljetukset saatiin molemmilla kerroilla suorittaa laadit-
tujen suunnitelmien pohjalta, mutta tosin erdin aivan viime hetkessd
tai vasta suorituksen aikana piitetyin muutoksin. Kokonaisuutena
ottaen kuljetukset sujuivat hyvin. On luonnollista, etti niiden yhtey-
dessi esiintyi vihiisid hiirioitd, joitakin myochéstymisia ja joskus erditd
pikku sekaannuksiakin, mutta nimé kaikki olivat niin véhiisié, etteivit
ne vaikuttaneet kokonaisuuteen. On kuitenkin ehdottomasti korostet-
tava ja muistettava kaikessa vastaisessa suunnittelussa, ettd molempien
sotien keskityskuljetukset saatiin suorittaa vihollisen niitd hiiritsemitta.
On mahdotonta arvioida, miki lopputulos olisi ollut pédinvastaisessa
tapauksessa, mutta joitakin viitteitd voitaneen saada Puolan tapahtu-
mista v 1939. Toisaalta on syyti viitata Suomen Marsalkan muistel-
miensa II osan sivulla 230 esittimiin johtopiitskseen talvisodan ajalta:
"Strateginen tehtivid: ulkomaanyhteyksiemme katkaiseminen ja liiken-
teemme saattaminen sekasortoon veniliisilti epidonnistui kokonaan”.

Talvisodan aikana ei huomion arvoisia joukkojen strategisia siirtoja
ollut. Jatkosodan alkuvaiheessa, v 1941, esiintyneet yhtymien siirrot
rintamalta toiselle tapahtuivat yhtymi kerrallaan ja lisiksi selvin aika-
eroin, joten ne siini suhteessa eiviit edusta ns vaikeita tapauksia.
Asemasotavaiheen aikana suoritettiin useitakin siirtoja, mutta nekin
tapahtuivat vaiheittain pienissd erissé ja vihollisen niitd pahemmin
hiiiritsem#tti. Suurimmat ja vaikeimmat strategiset joukkojen siirrot
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olivat kesiikuussa v 1944 Iti-Karjalasta Karjalan kannakselle ja veni-
ldisten kanssa solmitun aselevon jilkeen saksalaisia vastaan Pohjois-
Suomeen. Edustivathan esimerkiksi niihin kiytetyt vaunumiiiiriit noin
1%—2/3 keskityskuljetuksiin kiiytetyistd vaunumiéristi. Liséiksi ne
jouduttiin toteuttamaan osittain hyvinkin vaikeissa olosubteissa seki
ilman etukéteen laadittuja kokonaissuunnitelmia. Tasoittavana tekijéing
tiissi suhteessa on tosin se, etti ne tapahtuivat pitemmiin ajan kuluessa
kuin keskityskuljetukset. Vihollisen toimintaan nihden on todettava,
ettd vaikka venildiset hidiritsivitkin Iti-Karjalasta tapahtuneita jouk-
kojen kuljetuksia, ei tiimi# hiirintd kuitenkaan ollut niin miiritietoista
ja tehokasta, kuin mihin heidéin kiytettiivissisin olleella vilineistslld
ilmeisesti olisi ollut mahdollisuuksia. Keskittamilli ilmavoimien toi-
minnan tapahtunutta suuremmassa miirin tiettyihin rautatiekohteisiin,
katkaisemalla eriitd tirkeitd siltoja jne, olisi joukkojemme saapumista
Karjalan kannakselle saatettu viiviistytti#a hyvinkin paljon seurauksin,
joita ei téisséi ole aihetta yrittid arvailla.

Rautatiekuljetuksien yleistd mittavuutta arvosteltaessa voidaan
todeta, etti keskityskuljetuksien aikana kuormattiin joukkoja keski-
miirin  1700—1800 vaunua vuorokaudessa. Huippuarvo saavutettiin
20. 6. 41, jolloin kuormattiin 3466 vaunua. Kun piivittiin kuormattujen
vaunujen lukumiirien kuukausikeskiarvot esimerkiksi vuosina 1938—
1942 vaihtelivat 3200—4450, olisi suorituskykyi siis tdssid suhteessa voitu
teoreettisesti ajatellen lisiti. Nyt on kuitenkin muistettava, etti kes-
kityskuljetukset suuntautuivat vain tietyille rataosille, ja nimi eivit
kyenneet suoriutumaan en#ifi suuremmasta mifristd. Niin ollen oli siis
osalla rataverkkoa mahdollisuus jatkaa myés siviilililkennettd rajoite-
tussa miirissid, ei tosin aivan ylli olevien lukujen osoittamassa suh-
teessa, silli vetovoimankin kiiytté oli suunnattava palvelemaan ensi-
sijaisesti keskityskuljetuksia.

Vuonna 1944 tapahtuneissa suurissa strategisissa kuljetuksissa vaih-
telivat pidivittidin joukkojen kuljetuksiin luovutettujen vaunujen luku-
miirdt yleensi 400—600 huippuarvojenkin jiadessd vain noin 1000
paikkeille. Miiirit ovat niienniiisesti pienet (jatkosodan aikaiset keski-
méiridiset kuormausluvut vaihtelivat yleensii 3200—5200), mutta jil-
leen on muistettava Iti-Karjalan osalta, ettd kiytettivissd olevat rata-
osat méiirisiviat kuljetusten enimméisméiiran. T#td taustaa vasten on
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tapahtuneita suorituksia piinvastoin pidettivd hyvind saavutuksina.
Syyskuussa taas osa kuljetuksista jiérjestettiin siten, ettdi seuraavan
yhtymin kuljetukset alkoivat edellisen yhtymin kuljetuksien jalkeen.
Timi johtui yleisesti vaikeasta kuljetustilanteesta, mutta vallitsevissa
olosuhteissa voitiin ndin menetellid.

Edelléioleva ei kuitenkaan edusta vield liheskiiin koko totuutta var-
sinkaan vuoden 1944 tapahtumien osalta. Asia tulee oikeisiin mitta-
suhteisiinsa vasta kun muistetaan, etti samanaikaisesti joukkojen kul-
jetuksien kanssa oli suoritettava lukematon maiird sotilaallisia huolto-
kuljetuksia seki evakuointikuljetuksia, ja maan yleinen tuotantoelimi
vaati oman osansa myds niilli rataosilla, joilla joukkojen kuljetukset
tapahtuivat. Lisiksi oli rautateiden liikkuva kalusto ollut jo useita
vuosia #ddrimméisen kovan rasituksen alaisena. Vetureita ja vaunuja
oli sodan aikana tuhoutunut ja vaurioitunut. Liikkuvan kaluston s#één-
néllinen huoltaminen ei ollut ollut mahdollista, joten varsinkin vetu-
reiden kunto oli huono. Tilannetta pahensi vield kiytettivissi olleen
polttoaineen heikko laatu, miké osaltaan pienensi vetureista saatavaa
tehoa. Vilkkaan liikenteen hoitamiseen oli myds rautateiden henkils-
kunta liian vih#lukuinen, silli osa asevelvollisesta henkildstosti oli jou-
tunut kutsutuksi palvelukseen. Kun kaiken lisdksi vihollinen pommi-
tuksillaan ja rynniikkotoiminnallaan aiheutti hiiriditd, viivytyksid ja
keskeytyksiii rautateiden toiminnassa, on saavutettuja kuljetustuloksia
pidettiva olosuhteisiin nihden hyvind. Rautateiden henkilékunta tyos-
kenteli vaikeissa olosuhteissa, mutta ponnisteli sitkeisti ja uurasti her-
paantumatta sille kuuluvien tehtivien tdyttdmiseksi.

Asioiden kisittely suurehkoin kokonaisuuksin, niin kuin tillaisessa
esityksessi on tehtdivd, on omiaan siloittelemaan ja peittdmiin kaiklki
ne vaikeudet, hiiriot, sattuneet virheet yms, joita yksityiskohdissa ja
pienissé puitteissa tapahtuu. Ettei tdmiikédéin puoli unohtuisi, on todet-
tava, etti vaikka jonkin yhtymiin kuljetus "kokonaisuutena ottaen sujui
laaditun suunnitelman mukaisesti”, niin lukemattomat ovat olleet ne
vaikeudet, epéselvyydet, hiiriét yms, joita paikallisten rautatie- ja
sotilasviranomaisten kohdalle eri liikenne- ja toimintapaikoilla on sat-
tunut. Kiytettivissi olevat kuormauspaikat eividt kenties ole olleet
tarkoituksenmukaiset, junan vaunusto ei ole ollut joukolle sopiva tai
se ei ole ehtinyt sovittuna aikana paikalle, kuormaamiseen varattu aika
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ei ole riittéinyt, paikallinen vaunupula on sotkenut suunnitelmia, veturi
on matkan aikana rikkoutunut tai vaurioitunut ilmahyoékkiyksessi, rata
on katkennut pommituksessa, liikenteessi on tapahtunut ruuhkaantu-
mista, henkildstén keskuudessa on sattunut tappioita, suunnitellulle
maiiridasemalle ei jostakin syystd ole piisty, vaan purkaminen on pitéd-
nyt suorittaa jossakin muualla jne. Témiin tapaiset, alati toistuvat pikku-
tapahtumat ovat tehneet yksilon toiminnan ja tytskentelyn erittiin
rasittavaksi ja uuvuttavaksi. Onkin pidettdvé kunnioitettavana sisdisen
kurin, tarmon, sitkeyden ja taitavuuden osoituksena, ettei téllaisten
monilukuisten erillisten tekijéiden summa ole pidssyt kasvamaan niin
suureksi, etti kokonaistulos olisi tullut uhatuksi.
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