Tieliilkenteen maara nykyaikaisen sodan
olosuhteissa seki sen jarjestelyn yleiset
periaatteet armeijan ja keskijohdon
yhtymien alueilla

Yleisesikuntakapteeni S Linsman

JOHDANTO

Tavanmukaisin sotatoimin kiiytivin nykyaikaisen sodan tirkeimpii
edellytyksid on tieliikenteen ylliipitiminen. Joukkojen siirrot, niiden
huoltokuljetukset ja totaalisen sodan siviilisektorin kuljetusten valta-
osa tulee suoritettavaksi maanteitse. Nykyaikainen taistelu on liikku-
vaa. Suuren tulivoiman kéyttiminen vaatii raskaiden aseiden ja
niiden ampumatarvikkeiden jatkuvaa taisteluun littyvai siirtamista.
Tieliikenne liittyy siten olennaisena osana sodan kuvaan sek#d selus-
tassa ettd varsinaisella taistelualueella.

Sodanaikaiseen liikenteen jirjestelyyn oleellisimmin vaikuttavat
tekijat ovat liikenteen médrd ja vihollisen vaikutus liikenteeseen.
Huoltokuljetusten ja joukkojen siirtojen aiheuttaman liikenteen maird
on taktillisten periaatteiden, organisaation ja kulutusarvioiden perus-
teella suhteellisen tarkasti laskettavissa sekd muun liikenteen osuus
ainakin suuruusluokkana arvioitavissa. Vihollisen mahdollisuudet vai-
kuttaa tieliikenteeseen nykyaikaisessa sodassa ovat niin moninaiset ja
vaikeasti laskettavissa, etti kysymys vaatii oman erillisen tutkimuksen.
Tiamién takia ja jotta ei pelkkien arvioiden perusteella jouduttaisi vir-
heellisiin johtopiatsksiin on tutkimuksessa vihollisen vaikutus liiken-
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teeseen otettu vain vilillisesti huomioon, olettamalla sodanaikaisen lii-
kenteen aina tapahtuvan hajaryhmityksessi. Liikennetti ja liikenteen
jarjestelyd tarkastellaan n#in ollen ensisijaisesti vain liikennemiarien
puitteissa.

Vihollisen vaikutuksesta on toisaalta todettava, ettd vaikka se
siniinsi tulee olemaan liikenteen ylldpitimisen kannalta ratkaisevin
tekijd, ei se liikenteen jirjestelyd suunniteltaessa ole oleellisin. Liiken-
teen jérjestelyn tehtivénd on yllipitad liikenne tienhoitoa ja raken-
tamista lukuunottamatta. Jos liikenteenjérjestelyilld pystytdin ohjaa-
maan liikenne mikili tie tai muu kulkuviyli on kiytettivissd, rajoit-
tamaan ja s#finnostelemiiin liikenne sen tirkeyden mukaan tien
liikkenteenvillityskykyéd vastaavaksi ja purkamaan syntyneet liikenne-
ruuhkat, on liikenteenjirjestely suorittanut tehtdvinsid. Parhaalla
mahdollisella tavallakin suoritetun liikenteen jarjestelyn mahdollisuu-
det ovat rajoitetut. Jos ne eiviit riiti liikenteen yllipitimiseen, ei sen
ylldpitimisen ratkaiseminen kuulu enii liikenteen jérjestelyn piiriin.

I TIELIIKENNE JA LIIKENTEENVALITYS-
KYKY

A. YLEISTA

Liijkenne on nykysuomen sanakirjan mukaan henkiléiden tai
tavaroiden kuljetusta paikasta toiseen tai kulkuviyldi pitkin tapahtu-
vaa kulkuneuvojen ja jalankulkijoiden liikuntaa.

Rauhanajan liikenteessi yleensii eroitetaan omiksi liikenneyksikk-
ryhmiksi auto-, traktori- ja moottoripyoriliikenne (moottoriajoneuvo-
liikenne), polku- ja moottoripyoriliikenne seki jalankulkuliikenne.
Asutuskeskuksia lukuunottamatta rauhanajan liikenteenjirjestelyt
maanteilli koskevat ensisijaisesti moottoriajoneuvoliikennetti.

Sodanajan liikenteen tarkastelua varten voidaan liikenne jakaa

— huoltoliikenteeseen, joka muodostuu joukkojen huoltokuljetuk-

sista,

— siirtoliikenteeseen, jonka aiheuttavat joukkojen selustassa suori-

tettavat siirrot,
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— yleiseen liikenteeseen, johon kuuluu lihinni rauhanajan liiken-
teeseen verrattavissa oleva liikenne seki

— taisteluliikenteeseen, jonka muodostavat taistelussa olevan tai
taistelua varten ryhmittyneen joukon siirrot ja huoltokuljetuk-
set.

Yhtymien selustan liikenne on pi#asiassa moottoriajoneuvoliiken-
netti lukuunottamatta joukkojen siirtoja, joiden yhteydessa selustassa-
kin esiintyy jalankulku- ja polkupyoriliikennettd. Taistelua varten
ryhmittyneen joukon taisteluliikenne muodostuu perusyhtymimme
kaikkien liikuntavilineiden aiheuttamasta liikenteesti.

Liikenteen méirén tarkastelemiseksi tarvitaan mitat, joilla liikenne-
paljoutta mitataan.

B. LIKENNEPALJOUDEN MITTAAMINEN

Rauhanajan liikenteen mittaamiseksi kiytetiéin seuraavia kisitteitd:

1) Liikennemiiiiriilli tarkoitetaan sitdi ajoneuvojen méirds, joka
tietyssi aikayksikossd ohittaa tarkkailupisteen. Liikennemiirit rau-
hanaikaisessa liikenteessi saadaan selville vain liikennelaskennalla.
Yhdistimilld eri laskentapisteiden tulokset lasketaan tieosuuksien
liikennemidrd. Liikennemiiri on sekid rauhan- etti sodanajan liiken-
teenjirjestelyn perustekijoita.

2) Liikennesuorite on tieosuudella liikkuneiden ajoneuvojen ajo-
kilometrien summa. Alueen tai koko maan liikenteen kokonaissuorit-
teella tarkoitetaan tieosuuksittain lasketujen liikennesuoritteiden sum-
maa. Sellaisenaan ei litkennesuoritteella ole sanottavaa merkitystéd
sodanajan liikenteenjirjestelyyn, mutta haluttaessa yleiskuvaa jonkin
suuremman alueen keskimiériisisti liikennemidristd sitd voidaan
kiyttad hyviksi.

3) Keskimiiiridinen liikennemiiiirid ilmaisee tietyn alueen liikenne-
miirdn aikayksikossd olettaen alueen liikenteen jakaantuneen tasaisesti

sen tiestdlle. Se lasketaan alueen liikennesuoritteen ja tieverkon pituu-
den osaméadrini.
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4) Liikenteen bruttotonnimiiiri osoittaa tien painokuormituksen.
Se lasketaan kertomalla kunkin ajoneuvoryhmiin liikennemiédrd sen
keskimiirdistd kokonaispainoa osoittavalla luvulla. Liikenteenjirjes-
telyn kannalta se on merkitykseton, Sensijaan tien hoitoa ja rakenta-
mista ajatellen se on yksi tirkeimmistd perusteista.

5) Henkiloautoyksikkoia kiytetisin tien liikenteenvilityskykyid las-
kettaessa ja sen poikkileikkausta mitoitettaessa. Se ilmaisee tien
litkenteenvéalityskyvyn henkiloautoyksikoissd. Téllsin muut moottori-
ajoneuvot muunnetaan henkiléautoyksikoiksi seuraavia kertoimia
kiyttien:

henkil6- ja pakettiauto ......................... ... 1 hay
moottoripyord  ....... ... ... .. ... .. 05 ,
linja-auto ja 2 akselinen kuorma-auto .............. 2
traktori ja useampiakselinen kuorma-auto .......... 3

Mikisessi maastossa on kertoimen arvo 1,5 ja erittiin maikisessi
maastossa 2.

Edelld mainittujen késitteiden havainnollistamiseksi on kuvassa 1
esitetty vuoden 1960 liikennelaskennan perusteella laskettu liikenteen
kokonaissuorite seké kuvassa 2 autoliikenteen keskimiisirdinen likenne-
midrd valta- ja kantateilld. Timin hetken liikenemaiirit selvinneviit
vuoden 1965 yleisessi liikennelaskennassa, mutta niiden arvellaan
olevan lihes kaksinkertaiset kuvissa esiintyviin. Huomattakoon lisiksi,
ettd liikennemiiird on vuorokauden keskimi#rdinen liikennemiiri ja
ettd laskenta suoritettiin tavallisena arkipiivini elokuussa.

Rauhanajan liikenteestd keskusteltaessa puhutaan usein liikenne-
tiheydestd sitd kuitenkaan tarkemmin miirittelemiitti. Koska sodan-
ajan liikenteessd liikenteen hajaryhmitykselldi ja ajoneuvojen keski-
niisilld etdisyyksilld on suuri merkitys kisitetidn jdljempini

6) Liikennetiheys liikenteen mitaksi, joka osoittaa ajoneuvolla
keskiméairin kiytettiivissi olevan vapaan tiepituuden. Rivistajossa
sen laskeminen suoritetaan jakamalla riviston pituus sen ajoneuvojen
midrilli ja vapaata liikennettd varten kertomalla ajonopeus ajoon
kiytettdvillda kokonaisajalla ja jakamalla se liikennemadralli.



Maantieliikenteen kokonaissuorite
(milj, ajon km) '
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Keskimddrdiset . autoliikennemdadrdt
kanta- ja vaitateilld (autoa/vrk)
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Rauhanajan liikenteen mittaamiseksi ainoa keino on liikennelas-
kenta. Tulevaisuuden liikenteen arvioimiseksi laaditaan liikenne-
ennusteet. Niiden perusteena ovat suoritetut laskennat, joihin liséitédén
autokannan kasvun liikennetti lisdéva vaikutus seki vastaavasti tieston
liséifintymisen sitd vihentivii vaikutus. Liséksi otetaan huomioon
kunkin alueen toiminnallinen luonne ja eri paikkakuntien aseman
suhteelliset muutokset maan keskimiirdisessi kehityksessia (keskitty-
minen Eteld-Suomeen).

Sodanajan liikenteen laskeminen ja lihivuorokausien liikenteen
ennustaminen on rauhanaikaiseen verrattuna yksinkertaista. Sotilas-
johto tietdd joukkojen siirrot ja tarvittavat huoltokuljetukset ja jos
lisiksi muu kuljetustoiminta johdetaan keskitetysti, on mahdollista
laskea ldhivuorokausien liikenne liahes ajoneuvon tarkkuudella ja
suorittaa liikenteenjirjestelyt liikenteen méirin mukaisesti.

C. LIKENTEENVALITYSKYKY

1. Yleisti

Tien liikenteenvilityskyvylld tarkoitetaan liikenneyksikdiden luku-
miirad, joka aikayksikossid tietylli nopeudella sivuuttaa tielld ma#rad-
tyn pisteen.

Liikenteenvilityskyvyn tarkastelussa on selvisti eroitettavissa
vapaan liikenteen ja rivistdajon eroavuudet. Vapaassa liikenteessd
ajoneuvot ajavat erilaisilla nopeuksilla ja etiisyyksilli sek# ohittavat
toisiaan. Rivistoajossa on rivistossid liikkuvien ajoneuvojen jirjestys ja
etiisyydet miiirditty. Ajonopeuden miérds niin ollen ensimmiisen
ajoneuvon nopeus. Jos oletetaan, ettd rivistén ajokaistalla ei liiku
sithen kuulumattomia ajoneuvoja tai ettii niiiden liikenne ei vaikuta
rivistén liikenteeseen on rivistéajon liikenteenvilityskyky matemaatti-
sesti madritettavissi.

Liikenteenvilityskyvyn mi#rittiminen vapaata liikennetti wvarten
on sensijaan vaikeampi ja ilmeisesti kiytinnollisiin kokeiluihin perus-
tuva suoritus, silli ainakaan v 1963 eiviit alan asiantuntijatkaan
osanneet sanoa kuinka suuren ajoneuvomiirin tie pystyy vilittimiin,
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Nyt on TVH kuitenkin julkaissut osittain keskenerdisend kirjasen
”Yleisten teiden suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitoa koskevat
ohjeet ja normaalimiiirdykset”, jossa lihemmin perustelemattomiin
amerikkalaisiin tutkimuksiin nojautuen annetaan ohjeet liikenteen-
vilityskyvyn méiirittimisesti.

2. Vapaa liikenne

Edelld mainitun kirjan mukaan méiritetiin liikenteenvilityskyky
tiella kiytettiviin keskinopeuden ja kuvan 3 mukaisen diagrammin
avulla. Nopealiikenteisilldi p#dviylilld oletetaan keskinopeudeksi 65
km/t ja teilld, joiden ohjenopeus on 80 km/t oletetaan ajoneuvojen
keskinopeudeksi 40 km/t. Liikenteenvilityskyky ihanteellisissa olo-
suhteissa miirdytyy tilloin diagrammin mukaisesti. Olosuhteita pide-
tidn ihanteellisina, kun

— ajokaistojen leveys on 3,65 m,

— sivuesteiden (kaide, puomi, pylvds tms) ajoradan reunasta on

vihintdin 1,8 m,

— maasto on tasainen,

— tie on kestopiiillystetty,

— kaikissa kohdissa on vihintéin 460 m:n nikemd,

— tielld ei ole tasoristeyksii,

— tielld liikkuu vain henkilgautoja.

Kiytinnossd vallitsevia, ihanteellisista olosuhteista poikkeavia teki-
j6itd varten on laadittu kertoimet, joiden avulla lasketaan vastaava
liikenteenviilityskyvyn alentuminen. Esimerkiksi 2 m leveillli ajokais-
talla, jolla sivuesteet ovat ajoradan reunassa on liikenteenvilityskyky
n 50 % ihanteellisiin olosuhteisiin verrattuna.

Sodanajan liikenteen liikenteenvilityskyvyn méérittimiseksi lienee
diagrammi sellaisenaan laskuperusteineen joksenkin arvoton, silld til-
16in ei liikenteess# ole sanottavasti henkiléautoja ja olosuhteet poikkea-
vat niin paljon ihanteellisista, ettei niiti mink&énlaisilla kertoimilla
voitane korjata. Diagrammista voidaan kuitenkin sodanajan liikennetti
silmillipitien tehdd merkittivid johtopiitoksid. Liikenteen vilityskyky
ei kasva nopeuden kasvaessa, vaan miiiréitysti rajanopeudesta alkaen
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Esim keskinopeuden ollessa 60 km/h pystyy 2-ajokaistainen tie
ihanteallisissa olosuhteissa vdlttdmddn 1260 hay tunnissa.
Naliajokalstaisen tien am keskinopeutta vastaava liikenteenvill-
t‘Yskyky on 4x 920 hay/h. Talldin. oletetaan, ettd phédsuunnan
litkanna on 2/3 koko lilkentessta.

Kuva 3
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se jyrkiisti vihenee, koska ajoneuvojen tilantarve tulee erittdin suureksi.
Liikenteenvilityskyvyn kannalta on 48 km/t henkildautoille edullisin
nopeus. Varmana voidaan pitié, ettd raskaammilla autoilla se ei misséddn
tapauksessa ole suurempi. Nopeuden kasvaessa raja-arvoa suurem-
maksi liikenteenvilityskyky jyrkisti laskee, mutta nopeuden pienen-
tyessi se laskee verraten hitaasti. Suuri liikenteenvilityskyky edellyt-
tdd pienid ajoetdisyyksid. Kuvan ylidreunaan on laskettu nopeuksia
vastaavat keskimiirdiset liikennetiheydet.

Sodanajan kuorma-auto- ja traktoriliikennettd varten voitaneen
liikenteenvilityskyky selvittii vain kiytinnén kokeilla. Kuvassa 4
esitetty diagrammi on niin ollen vain erdénlainen suuruusluokka-
arviointi. Diagrammin perusteet ovat seuraavat:

— k#yrd on saman muotoinen, koska on vaikea keksid perusteita,
mitkd voisivat muuttaa sen muotoa,

— liikenteenvilityskyvyn maksimiksi on arvicitu 600 ajon/t, koska
kaksiakselisten kuorma-autojen hay-kerroin on 2 ja useampi-
akselisten kuorma-autojen seki traktoreiden 3; niin ollen tulee
liikenteenviilityskyvyksi mikisessi maastossa noin kolmannes
henkiléautoliikenteen maksimiliikenteenvilityskyvysta,

— maksimiliikenteenvilityskykyd vastaava ajonopeus on 30 km/t,
silli rauhanaikaisessakin liikenteessi kuorma-autojen keski-
nopeus on 20—30 km/t henkilsautojen keskinopeutta pienempi.

Perusteiksi mainittakoon lisiiksi, ettd suurvaltaorganisaatiot kiyttd-

vit rivistéajossa 30 km/t nopeutta ja 30 m:n liikennetiheytts, joilla saa-
vutetaan 1000 ajon/t liikenteenvilityskyky. Vapaan liikenteen voidaan
olettaa vihentivin liikenteenvilityskykyd noin 400 ajoneuvolla.

3. Rivistéajo

Rivistéajon liikenteenvilityskyky (ajon/t) on laskettavissa jaka-
malla kiiytettivi ajonopeus (m/t) liikennetiheydelli (m). Kuvassa 5
on laskettu liikenteenvilityskyky erditdi nopeuksia ja 0—200 m:n
liikennetiheyksia varten. Kuvasta todetaan kiytettivin liikennetihey-
den suuri merkitys. Ajoetdisyyksien puolittaminen kaksinkertaistaa
liikenteenvilityskyvyn. Samoin sen kaksinkertaistaa ajonopeuden
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ARVIO LIKENTEEN VALITYSKYVYSTA KUORMA-AUTO JA
TRAKTORILIIKENNETTA
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Kuva 4

lisidminen kaksinkertaiseksi, mutta onhan luonnollista, etti kalusto ja
meikildiset tieolosuhteet asettavat varsin nopeasti rajan ajonopeuden
kaksinkertaistamiselle. Sensijaan liikennetiheyden lisi#iminen on
mahdollista hyvinkin pitkélle, kunhan ajonopeutta samalla pienenne-
tadn. Rivistdajoa muistuttava ruuhka-ajan liikenne seki kuva 3 osoit-
tavat, ettd pienilld ajonopeuksilla ja -etiisyyksilli paistadn helposti
yli 1000 ajon/t liikenteenvilityskykyyn.

Rivistdajon ki#ytinnollisen lijkenteenviilityskyvyn méidrad tien
vaikeimmassa paikassa kiytettivd ajonopeus ja liikennetiheys. Suu-
rimman mahdollisen liikennetiheyden midridi ajoneuvojen pituus ja
niiden ajoturvallisuuden vaatima etdisyys toisiin ajoneuvoihin. Kysy-
mysti selventiiii seuraava esimerkki: '
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" RIVISTOAJON LIKENTEENVALITYSKYKY
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Kuva 5

Moottoriajoneuvorivisto ajaa tietd, jonka erddssi kohdassa tien
rikkoutumisen takia voidaan kdyttdd vain 5 km/t nopeutta. Kun
ajoneuvojen keskimiérdinen pituus on 10 m ja ajoturvallisuuden
oletamme vaativan 15 m:n etdisyyksii on liikennetiheys 25 m ja sitd
vastaava liikenteenvilityskyky 200 ajon/t. Jos tien muilla osilla voidaan
kayttiad 30 km/t ajonopeutta voidaan néilld osilla kiiyttda 150 m:n liijken-
netiheyttd tien liikenteenviilityskyvyn siitdi muuttumatta. Jos tilld
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vaikeimmalla osuudella ilmasuojan tai muun syyn takia kiytetiin
samaa 150 m:n liikennetiheytti on tien liikenteenvilityskyky kuvan 5
mukaisesti vain 33,3 ajo/t.

Edelld oleva osoittaa, etti mikili muut syyt eivit vaadi tiettyjen
etidisyyksien kiyttimistd rivistoajossa on ne liikenteenvilityskyvyn
kannalta méiirdttivd mahdollisimman pieniksi. Suurvaltaorganisaatioi-
den kiyttdmd 30 m lienee liikenneturvallisuuden puolesta riittdva.
Mikili ajonopeus on alle 30 km/t voitaneen kiyttid vield lyhyempii
ajoneuvoetdisyyksii. Ilmeisen edullista on jattdd ajoneuvoetidisyydet
kokonaan miédriamitts, sillda rauhanajan liikenne osoittaa, ettad tillgin
ajoneuvot kiyttiviit kuin luonnon lakien pakosta liikennemiérin edel-
lyttdmi& edullisimpia ajonopeuksia ja liikennetiheyksid suurimman
mahdollisen liikenteenvilityskyvyn saavuttamiseksi.

4. Jalankulku- ja polkupyériliikenne

Sodanajan liikenteenjirjestely maanteilli kohdistuu luonnollisesti
ensisijaisesti moottoriajoneuvoliikenteeseen. Erdissd tapauksissa, ku-
ten ylitettiiessd vesistod kapeaa siltaa kiiyttien, saattaa olla tarpeellista
aikalaskelmien laatimiseksi tuntea jalankulku- ja polkupyédriliikenteen
liikenteenvilityskyky.

Rauhanaikaista polkupydra- ja jalankulkuliikennetti varten on
edelld mainitun TVH:n ohjekirjan mukaan Saksassa miiritetty seu-
raavan taulukon mukaiset normit:

Polkupydriitien vilityskyky.
Polkupyorikaistat tien pientareella

1 kaista l-suuntainen liikenne .................. 1500 pp/t
2 kaistaa — 3000

Erillinen polkupytritie

2 kaistaa 1l-suuntainen liikenne .................. 2000 pp/t
3 ——— 3500

2 2-suuntainen liikenne .................. 1500
3 e 3000
4 e 4500
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Jalkakiytivin vilityskyky

Yhtéd kaistaa kohden l-suuntainen liikenne ........ 1200 jk/t

Yhta kaistaa kohden 2-suuntainen liikenne ........ 800 ,,

Sodanajan tarpeita ajatellen on tarpeen kiinnittis huomiota pienta-
reella tapahtuvaan yksisuuntaiseen polkupyoriliikenteeseen ja yhtéd
kaistaa tapahtuvaan yksisuuntaiseen jalankulkuliikenieeseen. Jos ole-
tamme polkupyérilijin nopeudeksi 12 km/t ja polkupydrin pituudeksi
2 m on pyoriilijéiden etidisyydet 6 m. Jalankulkijoiden keskiniiset
etilisyydet ovat n 4 m nopeuden ollessa 5 km/t.

Esitettiviat normit ja meilli kéytettivien avomuotojen mieskohtaiset
etiisyydet ovat hyvin lihelli toisiaan. Marssirivistéjen liikennetiheys on
kuitenkin edelléi oleviin lukuihin verrattuna pieni, silli ryhmien, jouk-
kueiden ja perusyksiksiden vilisten etdisyyksien vuoksi on marssirivis-
toissd miesten tai polkupyodrien keskimiirdiset etdisyydet noin kolme
kertaa esitettyjd normeja suuremmat ja liikenteenvilityskyky vastaa-
vasti kolmasosa taulukon osoittamasta liikenteenvilityskyvystd. Jos
nédmié etdisyydet jdtetisin pois, vilittdd yksi kaista kivaidripataljoonan
45 minuutissa ja jadkiripataljoonan noin puolessa tunnissa.

D. ALUEELLINEN LIIKENTEENVALITYSKYKY

Edelld on tarkasteltu yhden tien tai kaistan liikenteenvilityskykyd.
Sodanajan liikenteen tarkastelemiseksi on syytd kiinnittdd huomiota
alueelliseen liikenteenvilityskykyyn, silli vaikka rauhanajan liikenteen
pédosa jakaantuu muutamalle piitielle kiytettiineen sodanajan liiken-
teessé koko tieverkostoa.

Tietyn alueen liikenteenvilityskyky riippuu alueen tiestén miaristi
ja suuntautumisesta. Tieston méérd riippuu taas alueen maantieteelli-
sestd sijainnista. Kuvassa 6 on esitetty tieverkoston pituudet ldéneit-
tdin sekd tieverkoston pituus suhteessa liéinin maapinta-alaan. Jilkim-
mdisistid todetaan, etti liikenneolosuhteet ja alueellinen liikenteenvili-
tyskyky Eteléi- ja Pohjois-Suomessa ovat téysin erilaiset. Jos oletamme
liikennevaikeuksien olevan suoraan verrannolliset liikenteen maé#rién,
on saman kokoisella alueella Lapissa toimivan yhtymiin liikennevaikeu-
det yhdeksinkertaiset Eteli-Suomessa toimivan yhtym#n liikennevai-
keuksiin verrattuna.
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Varsin yleisesti meilld pidetidiin maatamme harvateiseni ja vaikea-
kulkuisena. Usein esitetiin myos viite, etti moottoroitu organisaatio
meidin oloissamme tukehtuu liikennevaikeuksiinsa. Kuvassa 7 on ver-
rattu maamme ja erdiden sen lidlinien sekd muutamien Euroopan val-
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tioiden suhteellisia tiepituuksia. Kuvasta todetaan, etti jos jitetdan
huomiotta Ranska ja Tanska sekd Oulun ja Lapin lifinit on tieverkos-
tomme suhteellinen pituus jokseenkin vertailukelpoinen muiden val-
tioiden tieverkoston kanssa. Tiestén laatu lienee tosin heikompi.

Tieverkoston suhteellisen tiheyden liikenteellisti merkitystid selvit-
tid seuraava esimerkki: Oletamme prikaatin selusta-alueen kooksi
15km X 10km ja alueen sijaitsevan Eteld-Suomessa, Tiallsin on
alueella keskimidrdisesti 80 km yleisiii teitd. Jos edelleen oletamme,
ettd puolet teisti johtaa yhtendisesti alueen Kipi niin kiytettiessd
30 km/t ajonopeutta ja 30 km:n liikennetiheyksiii pystyy alueen tiesto
valittamain 2400 ajon/t ja 57600 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Ennuste maan autokannan kehityksesti on esitetty kuvassa 8. Sen
mukaan saavutetaan kahdeksan vuoden kuluttua miljoonan auton raja.
Vaikka tiestén pituus ei luonnollisesti kasva autokannan kehityksen
mukaan, tulee sekin ja erityisesti teiden liikenteenvilityskyky tina
aikana huomattavasti kasvamaan. Harvateisten alueiden tieston kas-
vuun on lisiksi omiaan vaikuttamaan maatalouden ja metsiitoiden
koneellistuminen. Metsd- ja yksityistiet mukaanlukien on maamme
pédosan tiestd muutaman vuoden kuluttua niin runsas, etti se edelld
olevan esimerkin mukaisesti pystyy vilittdmiin tavattoman suuren lii-
kenteen.

Esitetyilld perusteilla ja ldhivuosien kehitysté ajatellen voidaan esit-
taa viite, ettd maamme Qulun ja Lapin 134neji lukuunottamatta ei ole
harvateinen eikii niinmuodoin myoskiiin tielilkenteen kannalta vaikea-
kulkuinen. Tistd taas seuraa, ettdi harvateiseen maastoon ja vaikeisiin
tieolosuhteisiin suunniteltu taktiikkamme ei liene paras mahdollinen
alueilla, joissa tieston alueellinen liikenteenvilityskyky mahdollistaa
suurten ajoneuvoméirien kiyton.

Saksassa toimeenpannut moottoroitujen joukkojen taisteluharjoituk-
set ovat poikkeuksetta aiheuttaneet liikennevaikeuksia. Jouduttiinhan
helmikuussa 1965 amerikkalaisten joukkojen harjoitus keskeyttimiiin
lukuisten liikenneonnettomuuksien takia. Rauhanajan suuria litkenne-
miirid ajatellen on kuitenkin syyti olettaa, etti liikennevaikeuksia ei
ole aiheuttanut harjoitusjoukkojen liikenteen mi#ri, vaan timén hitaan
ja raskaan liikenteen liittyminen sitd moninkertaisesti suurempaan
kevedin ja nopeaan rauhanajan liikenteeseen.
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ENNUSTE- KOKO MAAN AUTOKANNAN KEHITYKSESTA
VV 1962 - 2000.
(Pakettiautojen rekisterdintisekavuuden vuoksi on ku-
vassa tdmdnhetkinen henkildautokanta = henkilé- +pa-
kettiautokanta)
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IT TIELIIKENTEEN MAARA SODAN
OLOSUHTEISSA

A. YLEISTA

Sodanaikaisen tieliikenteen piiosa keskijohdon yhtymien alueilla
muodostuu huoltoliikenteestd ja siirtoliikenteesti. Armeijan alueella
aiheuttaa liikennettd niiden lisiksi kansanhuollon, tuotanto- ja talous-
elimén, hallinnon sekd viestonsuojelun kuljetukset. Liikenteen mid-
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riafin vaikuttavana tekijini on mainittujen kuljetusten miidra seki sen
tieston pituus, jolle kuljetukset jakaantuvat.

Huoltokuljetusten ja siirtojen miird yhtymien alueilla riippuu yhty-
mien suuruudesta ja tilanteesta. Yleisen liikenteen midrd riippuu
samoin erittdin monilukuisista tekijoistd. Liikenteen mi#rian vaikutta-
via tekijoitéi on siten niin runsaasti, ettd liikenteen miiiirin tarkasteluun
erilaisissa tilanteissa, erilaisilla alueilla ja erilaisissa tieolosuhteissa ei
ole mahdollisuuksia. Sodanaikaisen tieliikenteen miirin tarkastelu voi-
daan timin takia suorittaa vain erittelemilld erilaiset liikenteen mé#é-
raén vaikuttavat tekijit kuvitelluissa keskimi#riisissé olosuhteissa, jol-
loin n#istd poikkeavien tekijoiden vaikutus on helposti kulloinkin las-
kettavissa tai arvioitavissa.

B. HUOLTOLIIKENNE

Huoltoliikenteen aiheuttaa kulutus ja sen tdydentiminen, mahdolli-
set porraskuljetukset sekii evakuointi. Kuljetukset aina prikaatin huol-
tokeskukseen saakka suoritetaan yleensi kuorma-autoilla noutamalla
materiaali ylemmiin johtoportaan huoltolaitoksesta samojen periaattei-
den mukaan riippumatta yhtymin suuruudesta. Prikaatin huoltokes-
kuksesta alaspdin tapahtuvat kuljetukset pédasiassa traktoreilla ja ne
muodostavat siten muusta huoltoliikenteesti poikkeavan kokonaisuu-
den.

1. Tiydennyskuljetukset

Armeijan, armeijakunnan ja prikaatin tiydennyskuljetusten aiheut-
tama liikenne arvioiduissa keskimé#irdisissdi olosuhteissa on esitetty
kuvassa 9. Kuvan mukainen liikenne on laskettu olettaen, etti kunkin
huoltokeskuksen kuljetukset ylemmin johtoportaan huoltokeskuksesta
suoritetean yhti tietd kéyttden ja ettd kuljetuksiin kiytetddin 10 tuntia
vuorokaudesta. Kuten kuvasta todetaan ei lilkenteen ma#rd ndillikain
edellytyksilli ole suuri. Liikennetiheys vilkkaimmin liikennsidylld
armeijan huoltokeskuksen ja varikon vililldi on 0,25km ja prikaatin
sekdi armeijakunnan huoltokeskusten vililli vain 2,5 km, joten pelkka
liikenteen miiri ei tuottane vaikeuksia tdydennyskuljetuksilla.
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YHTYMIEN VUOROKAUTISEN KULUTUKSEN TAYDENTAMISEN
AIHEUTTAMA LIIKENNE
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2, Evakuointikuljetukset

Evakuointikuljetusten liikenteenmiiirin tarkastelussa on muiden
kuin lddkintdhuollon kuljetusten huomioon ottaminen tarpeetonta, silld
tiydennyskuljetusten paluukuormien kapasiteetti on riittdvid. Kiytin-
nissi hoidettaneen niilld paluukuljetuksilla myds suuri osa lidkinta-
huollon evakuoinnista.

Liaskintihuollon evakuointikuljetusten liikenteen miérin voidaan eri
yhtymien alueilla olevan keskimé##rdisissd olosuhteissa seuraavan taulu-
kon mukainen:

Yhtymin Evakuoitava Kuljetus- Liikenne
‘hoitolaitos henk.mi&rd tarve maira tiheys
Prikaati .............. 700 88 176 1,72
Armeijakunta ........ 1700 213 426 0,70
Armeija .............. 3000 375 750 0,40

Kun laskelman tappioarvot ovat verrattain korkeat ja liséiksi olete-
taan, etti vuorokausittain evakuoidaan kunkin yhtymin hoitolaitok-
sista koko potilasmidri ylemmiin johtoportaan hoitolaitoksiin, on lii-
kenne mieluummin ylimitoitettu kuin keskimiirdinen. Toisaalta saat-
taa lddkintihuollon kuljetusten miidrid suurtuhoaseiden kiytdon seu-
rauksena paikallisesti nousta esitettyji lukuja moninkertaisesti suu-
remmaksi. Laskelmassa on oletettu yhdelld sairasautolla kuljetettavan
8 potilasta ja liikenteeseen kéytettidvin 10 tuntia vuorokaudesta.

3. Prikaatin huoltoliikenne

Prikaatin huoltokuljetusmahdollisuuksia matemaattisin perustein
tutkinut kapt T Mikeld on laskenut, ettid prikaatin alayksikot pystyvit
kuljettamaan kiivaan taistelun vaatiman tiydennyksen orgaanisin kul-
jetusvilinein yhti traktoriuraa kéyttien, kun

— tykiston tuliasemien etdisyys prikaatin huoltokeskuksesta on

enintiién 8 km,

— pataljoonien huoltokeskukset enintdin 18 km,

— tdydennyskuljetukset suoritetaan traktoreilla,

— traktoreiden ajonopeus uralla on 5 km/t ja niiden kuorma on yksi
tonni.
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Vuorokautisen kulutuksen tiydennyksen noutamiseen mainituilla
perusteilla tarvitaan eniten liikenndidylli 8 km osuudella n 500 (487)
ajokertaa. Kuten mainitussa tutkimuksessakin todetaan, tuottaa tima
kuitenkin suuria liikenteellisiéi vaikeuksia. .

Liikenteen yksityiskohtainen tarkastelu osoittaa, ettd jos ura on vain
yksisuuntaisesti ajettava eiké silli ole sivuutuspaikkoja ja ettd tiyden-
nys pyritdiin suorittamaan 10 tunnin kuluessa, on nouto suoritettava
yhdelld kertaa 250 traktorilla, joiden on tilléin ajettava 70 m etiisyyk-
sin.

Kiytinnossi ei tidllaisen traktoririvistén kokoamiseen kuitenkaan
ole mahdollisuuksia, vaan kuljetukset on suoritettava useissa erissi.
Kun ajoaika tilli 8 km osuudella on n 1,5 tuntia, tarvitaan aikaa lisdd
1,5 tuntia jokaista vililld paluumatkan suorittavaa rivistoa varten. Jos
uralla on niin runsaasti sivuuttamispaikkoja, etti kaksisuuntainen lii-
" kenne voidaan suorittaa keskimiirdiselli 5km/t nopeudella, on lii-
kennetiheys uralla timin kymmenen tunnin aikana n 0,1km. Jokai-
sella uralla liikkuvalla traktorilla on siis keskim#idrin 100 m vapaata
pumatta.

Edelldi olevan perusteella voidaan prikaatin huoltoliikenteen lii-
kennetiheys miirittid muissakin olosuhteissa. Kiytettdva vapaa tie-
pituus kaksinkertaistuu urien miiiriin, ajonopeuden, liikenteeseen kiy-
tettiiviin ajan tai traktoreiden nettokuorman kaksinkertaistuessa. Sel-
laisissa olosuhteissa, joissa on kiiytettivissd kaksi tietdi, joilla voidaan
ajaa keskimiidrdistd 15km/t nopeutta ja kuormata traktoreihin kaksi
tonnia, on litkennetiheys eniii 1200 m. Tiestdn méirin tarkastelu osoitti,
ettd maassamme on prikaatin selusta-alueella keskimiirin 80 km yleisii
teitd, joten prikaatin huoltaminen yhti traktoriuraa kiyttien tulee
kysymykseen vain erikoistapauksessa.

4, Johtopiitoksii

Huoltoliikenteen mairas, ottaen huomioon, etti liikenne on yleensid
laskettu yhdelle tielle, ei voitane pitdd suurena. Téami todetaan myds
vertaamalla huoltoliikenteen miirdi rauhanajan liikenteeseen. Kuvassa
10 on edelli esitetyin perustein laskettua yhtymien huoltoliikenteen

6 — Tiede ja Ase
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YHTYMIEN HUOLTOLIIKENTEEN JA RAUHANAJAN KESKIMAARAISEN

LIIKENTEEN VERTAILU (autoa/vrk, kanta-valtatiet)

RAUHAN AJAN KESKIMAARAINEN LIIKENNE TIEPIREITTAIN

1762

Uudenmaan pliri’

778- 322 J

Kymen-, Himeaen~ ja Turun piiri

413- 522
Mikkelin-, Keski-Suomen-, Kuoplon-, Vaasan- ja Oulun piiri

199 - 291
Pohjols -Karjaian -, Kainuun~ ja Lapin piirj

YHTYMIEN HUOLTOLIIKENNE KAYTETTAVAN TIESTON MUKAAN

2 tietd

4 tietd

8 tietd

Armeija

1 tie

2 tietd

Armeijakunta

1we

Prikaati
Kuva 10



83

madrdd verrattu vuoden 1960 keskimiiirdiseen vuorokautiseen liiken-
teeseen. Nykyisin tavallisen arkipiivin liikenne yhdelld valtatielld vas-
taa automiiirdltiin 3—4 armeijan huoltokuljetuksien liikennetti.

Eriasteisten yhtymien huoltoliikenteen m#iiirié verrattaessa todetaan
prikaatin ja sen alayksikéiden vilisen huoltoliikenteen olevan suurim-
man. Tiallsinkin on kiivaan taistelun vaatiman kulutuksen tidydentd-
minen litkenteen puolesta tiysin mahdollista, jos kiytettiivissd on kaksi
traktoriuraa tai kaksikaistainen tie, eiké vihollisen vaikutusta oteta
huomioon..

C. SHRTOLIIKENNE

1. Yleisti

Joukkojen siirtojen liikenten tarkastelussa on selvisti eroitettavissa
selustassa suoritettavat siirrot ja taistelussa tai taisteluun ryhmittyneen
joukon siirtymiset. Edelliset suoritetaan siirron tarkoituksenmukai-
suutta ajatellen jakamalla siirtyvd joukko marssinopeuden mukaan
marssi- tai kuljetuseriksi. Jilkimmiisissi mifradvimpéang tekijind on
joukon taisteluvalmius. Perusyhtymimme liikunta- ja kuljetusvilinei-
den epiiyhteniisyyden takia joudutaan tiilléin samalle uralle ryhmitti-
miin erilaisia liikenneyksikéiti ja liikkeen nopeus médridytyy hitaim-
man mukaan, Taisteluvalmiina siirtyvin joukon liikennetti perusyhty-
min puitteissa kisitelldzin taisteluliikenteen yhteydess.

2. Moottorimarssit ja -kuljetukset

Moottorimarssin tai -kuljetuksen litkenteen mi#rin suuruus riip-
puu luonnollisesti siirtyvin joukon suuruudesta. Tassi yhteydessid ei
ole tarkoituksenmukaista tarkastella eri joukkojen ajoneuvomiarid.
Todettakoon kuitenkin suuruusluokkina, etti joukkoyksikon tai auto-
kuljetuksina siirrettiviin joukkoyksikén liikennemidri on n 100 ja
vastaavasti perusyhtymin n 1000. Edelli kiisiteltyyn huoltoliikentee-
seen verrattuna on liikennemi#rs siis verrattain suuri. Kahden perus-
yhtymin autokuljetuksin suoritettava siirto vastaa armeijan huolto-
liikennettd ja joukkoyksikon siirto prikaatin huoltoliikennetti.
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Moottorimarsseilla kiytetéiin yleensd 200 m:n ajoneuvoetdisyyksid
ja lisdksi 5 min:n ryhmietiisyyksié. Tistd seuraa, etti keskimiirin 30
km/t ajavan autokomppanian liikennetiheys on vain 800 m ja liiken-
teenvilityskyky vain 37—38 autoa tunnissa. Liijkenteenvilityskykya
tutkittaessa todettiin, ettd tavallisella kaksikaistaisella maantielld péis-
tineen 600 ajoneuvon liikenteenvélityskykyyn ja ettid suurvaltaorgani-
saation moottoroidut joukot kiyttiviit 30 m:n liikennetiheyttd, mink#
tuloksena on 1000 ajon/t liikenteenvilityskyky. Jos joukkojemme moot-
torimarssien yhteydessid kéytettiessi mainittuja etidisyyksid "liikenne”
tuottaa vaikeuksia eiki tielle sovi tarvittavaa autokomppaniamiisirii,
el syynd ole liian suuri liikenteen midrd vaan kiiytettivit pitkiit ajo-
neuvoetiisyydet. Tien liikenteenvilityskyvysti kiiytetiin vain vajaat
5 %.

3. Polkupyirii- ja jalkamarssit

Polkupybrd- ja jalkamarssien liikenteenmiiiirid ei voida tarkastella
samoin kuin ajoneuvoliikenteen, silli rauhanaikaisessa liikenteessi,
johon ajoneuvoliikennetti on verrattu ei maanteillii vastaavia liikenne-
muotoja esiinny. Ohjes#ifinnon mukaan tulisi seki jalka- etti polku-
pyorimarssit suunnata sivuteille ja poluille. Kartta- ja varsinkin sota-
harjoitukset kuitenkin osoittavat, etti usein myds jalan liikkuvat jou-
kot kiiyttavit maanteiti, joten niidenkin liikenne on otettava huomioon.

Parhaan vertauskohdan liikenteen médréin suhteen antanee niiden
marssien vertaaminen moottoriajoneuvoliikenteeseen tien pinta-alan
kiiyton suhteen. Kun mies marssiessaan tai ajaessaan polkupyoralla
kéyttdi n 1 m? tietd ja joukkueella on tiepituutta kiytosséiin n 200 m,
kiyttid joukkue tien pinta-alasta suunnilleen saman midrin kuin
kuorma-auto. Vastaavasti voidaan jonossa marssivan osaston odottaa
tuottavan liikenteelle saman haitan, kuin tielli 4 km/t liikkuva ajo-
neuvo. Yksisuuntaisella tielli on tie varattava yksinomaan marssivan
osaston kiyttoon. Kaksikaistaisella tielli kily yksisuuntainen ajoneuvo-
liikenne marssivan osaston liséiksi hyvin péinsi.

Kuten liikenteenvillityskyky#d tarkasteltaessa todettiin eivit jalan
tai polkupyorilld marssivat joukot kiyti edes yhden kaistan koko lii-
kennevilityskykyid hyvikseen. Varjopuolena tiisti on, etti tie on mars-
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sivien joukkojen kiytossa tarpeettoman pitkiiiin. Hajaryhmityksen etuna
on taas liikenne tienristeyksissi. Teoriassa on mahdollista marssittaa
kaksi samanlaista joukkoa ristikkdin niiden tuottamatta toistensa lii-
kenteelle sanottavaa haittaa. Esimerkkini risteysliikenteestd mainit-
takoon, ettdi normiemme mukaisten kahden kiviirijoukkueen 200 m:n
ja 2 min:n aikavilistd ehtii viisi autoa 200 m:n etiisyyksin ja kahden
pataljoonan aikaviliin sopii kuusi autokomppaniaa. Niin ollen ei mars-
sivan joukon ja sen marssitien poikittavan huoltokuljetuksen saman-
aikaisuus tuota mitd#n liikenteellisid vaikeuksia.

D. YLEINEN LIIKENNE

Rintamavastuussa olevien keskijohdon yhtymien alueet on yleensa
evakuoitu. Yleinen liikenne, joksi kutsutaan ensisijaisesti totaalisen
maanpuolustuksen siviilisektorin kuljetusten aiheuttamaa liikennetts,
on siis otettava huomioon ainoastaan armeijan alueen liikenteen tar-
kastelussa.

— alueen maantieteellinen sijainti,

— alueen sjviiliviieston miidri,

— alueen teollisuus ja sen sodanaikaisen tuotannon miiiiri,

— alueen omavaraisuus elintarvikkeiden ja teollisuuden raaka-

aineiden osalta sekd

— polttoneste ja rengastilanne.

Liikenteen maisrdéin vaikuttavia tekijoiti on siten niin runsaasti,
ettd liikenteen arviointi erilaiset vaihtoehdot huomioon ottaen on mah-
dotonta. Eriiti suuruusluokka-arvioita sen miiiristi voidaan kuiten-
kin rauhanajan liikenteen miiiiriin ja koostumuksen perusteella suo-
rittaa.

Liikenteen koostumus vuoden 1960 liikennelaskennan perusteella
seki sen arvioitu koostumus sodan aikana on esitetty kuvassa 11.
Arvioinnin perusteet ovat seuraavat:

— henkil6 ja pakettiautoliikenne on enintiiin 20 % rauhanaikaisesta,

silld suurin osa autojen kiyttdjistd on reservildisini asepalve-
luksessa, puolustuslaitos ottaa osan autoista, autojen kiyttstarve
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on vihilinen ja todenniikdinen polttoaineen puute rajoittaa auto-
jen kiiyttomahdollisuuksia,

— kuorma-autojen liikenne on 50 % rauhanaikaisesta, koska puo-
lustuslaitos ottaa kiyttoonsd suuren osan autoista,

— linja-autoista jai samoin perustein yleiseen liikenteeseen n 50 %,

— traktoreiden, moottoripyorien, mopojen ja hevosten suhteellinen
osuus liikenteesti saattaa olla rauhanaikaista suurempi, silld
niiden tehosta kiytetidin vain osa rauhanaikana hyviksi.

Kuva osoittaa liikenteen koostumuksen v 1960. Vaikka moottori-
ajoneuvojen miidrd maassa on sen jdlkeen kasvanut n 200.000 ei se vai-
kuta arvioidun sodanajan liikenteen koostumukseen, silld moottoriajo-
neuvojen mairin lisdintyminen on aiheutunut miltei yksinomaan hen-
kiloautojen méadrin kasvusta. Ndiden sodanaikainen tarve ei sensijaan
ole lisaantynyt.

Yleisen liikenteen miaird sodanaikana lienee siten noin 50 % kuvan
2 osoittamasta keskimiirdisestd liikennemiafiristi. Arvio pitinee paik-
kansa kuitenkin vain keskimiiridisesti koko maata ajatellen. Saattaa-
han jokin voimakkaasti toimiva teollisuusalue vetii puoleensa run-
saasti ajoneuvoja ja liikennettd. Toisaalta taas rauhanaikainen Eteld-
ja Lounais-Suomeen keskittynyt viestomiira jakaantunee asutuskes-
kusten evakuoinnin takia tasaisemmin maan muihin osiin vidhentien
vastaavasti ravhanaikana runsaasti liikenndityjen alueiden liikennetti.

E. TAISTELULITKENNE

Siirto- ja taisteluliikenne eroavat oleellisesti toisistaan. Selustassa
suoritettavan siirron aikana ei joukon tie- tai aikapituudella ole sanot-
tavaa merkitysti, silld siirron aikana joukko tarvitsee mukanaan vain
huoltamiseen tarvittavat ajoneuvot. Taistelussa tarvitsee joukko kui-
tenkin tietyn aikamiiirin kuluessa ja tietylli etdisyydelld taistelevista
miehistd kaikki ajoneuvonsa. Kun joukko siirtyy taistellen, on sen niin
ollen mairitylld keskimiiridiselli etdisyydelld kuljetettava mukanaan
kaikki ajoneuvonsa pystyiikseen jatkuvasti koko voimallaan taistele-
maan. Perusyhtymiin liikenteen mi#rdé sen taistellessa liikuntaolo-
suhteissa kuvaa seuraava esimerkki,
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Prikaati on ryhmittynyt hyokkiystd varten kuvan 12 mukaisesti.
Voidakseen jatkaa hyokkédysti yli vuorokauden ja voidakseen kiyttaa
tind aikana kiivaan vuorokautisen taistelun vaatiman materiaalimiié-
rdn, on sen kuljetettava mukanaan kuvaan merkityt ajoneuvoméirit
enintédiin kuvan osoittamilla etiisyysalueilla sekd tdmin lisiksi suori-
tettava tiydennyskuljetukset, joista aikaisernmin esitetyilldi perusteilla
aiheutuu 500 ajoneuvon liikennemiidra. Liikennemiidrd hyokkiyksessi
on niin ollen vaikeimmalla kymmenen kilometrin alueella tykiston tuli-
asemien etupuolella yhteensd n 1200. Liikennemééiré on niin suuri, ettid
se vaikeissa tieolosuhteissa miiirdi prikaatin lilkkeen nopeuden, Tami
todetaan seuraavasta:

— liikennemi#rd on mainituin perustein n 1200,

— liikennetiheys on keskimi#rin 100 m, koska ei voitane olettaa ajo-
neuvojen ympéri vuorokauden liikkuvan lyhyemmin keskimii-
rdisin etdisyyksin vihollisen tykistotulen vaikutusalueella ja nii-
den ollessa lihes kokonaan ilman ilmatorjunnan suojaa,

— hyokkiysalueella oletetaan olevan liikennekapeikko, jonka kautta
kaikkien ajoneuvojen on kuljettava,

— keskinopeus on 5 km/t, koska hevosajoneuvot hitaimpina ma#raa-
vit litkkennekapeikossa noudatettavan nopeuden.

Liikenteenvilityskyky on tilléin kuvan 5 mukaan 50 ajon/t, joten
viimeinen ndistd kymmenen kilometrin etdisyydelld tarvittavista ajo-
neuvoista ohittaa liikkennekapeikon 24 tuntia ensimmiiisen jélkeen. Téni
aikana on siis iskuporras voinut edetii vain 10 km, koska taistelevat jou-
kot tarvitsevat jokaisen 10 km:n alueella olevan ajoneuvon voidakseen
kayttad kulutusarvioidemme mukaisen kiivaan taistelun vuorokaudessa
vaatiman materiaalin sekii tdydentdikseen kulutuksen hybkkéyksen
jatkamista varten.

Esimerkistd todetaan, ettd yhden tien tai liikennekapeikon varassa
toimivan prikaatin keskimiirédinen liikenopeus pitkiaikaisessa taiste-
lussa on keskimé#irin 414 m/t. Jos kuvassa reserviksi sijoitettu patal-
joona halutaan saman vuorokauden aikana taisteluun, lisii timid lii-
kennekapeikon ylittimiseen tarvittavaa aikaa lihes kahdella tunnilla ja
prikaatin liikkeen nopeus laskee n 385 metriin tunnissa, Esitettyihin
nopeuksiin pifseminen edellyttid lisiksi, etti jalka- tai polkupyori-
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liikenne ei milldiin tavalla tuota haittaa ajoneuvoliikenteelle ja ettd lii-
kenne sujuu ympiri vuorokauden tiysin hdiriditti.

Laskelmaa voidaan pitdd tdysin teoreettisena ja esittdd viite, ettd
prikaati ei kiytinnossd tarvitse kaikkia ajoneuvojaan midrietdisyy-
delld iskuportaasta. Tietenkin prikaatin iskuporras voi edetd laahaa-
matta perissiin 10km etdisyydelld 1200 ajoneuvon liikennem#draa,
mutta viistimitén seuraus tisti on, ettdi osa ajoneuvoista jii kauem-
mas kuin suurin mahdollinen huoltoetiisyys edellyttdd. Tista taas seu-
raa, etteivit taistelevat joukot voi kiyttdi siti materiaaliméiirid, minka
on laskettu kuluvan vuorokauden kiivaissa taisteluissa tai voi suorittaa
taydennyskuljetuksia, jolloin liike pyséhtyy kuljetusporrastuksen kulut-
tua loppuun.

Kiyténnolliset vaikeudet voidaan laskea kuvan ajoneuvomaiiirista.
Jos liikenteessd noudatetaan kuvan mukaista ajoneuvojen kiireysjérjes-
tystd péidsee kenttiitykiston ensimmiinen ajoneuvo liikennekapeikosta
8 tuntia sen jilkeen, kun iskuportaan mukana liikkeelle lihtenyt ensim-
miinen ajoneuvo on sen ylittinyt. Jos tykisté halutaan siirtii aikai-
semmin, tiytyy jonkin pataljoonan ajoneuvot siirtdi vasta tykiston ajo-
neuvojen jalkeen. Talloin joutuu jokin iskuportaan pataljoonista toi-
mimaan lihes vuorokauden miesten kantamalla materiaalilla. Jos timin
vilttamiseksi halutaan ldhettia uralle vain kunkin yksikon vélttamitto-
mimmiit ajoneuvot, joudutaan tilanteeseen, jossa n 50 perusyksikén 700
ajoneuvoa on saatettava yksityisen ajoneuvon tarkkuudella tietyssi tiir-
keysjirjestyksessd, oikea-aikaisesti ja keskeytyksitti liikennekapeik-
koon. Vaikka tistd liikennejirjestelysti selvittdisiinkin, voidaan silld
nopeuttaa liiketta vain lyhyeksi ajaksi.

Liikenteen méiridn tarkastelu osoittaa prikaatin taisteluliikenteen
miirén niin suureksi, etti se miiirad prikaatin liikkeen nopeuden. Esi-
merkissé on oletettu, ettd kaikkien ajoneuvojen on kuljettava yhti tietd
tai yhden liikennekapeikon kautta. Liikenteen sallima suurin mahdolli-
nen pitkdaikainen liikenopeus on aina laskettavissa liikennemiirin,
iskuportaan ja ajoneuvojen maximietiisyyden sekid alueen liikenteen-
vilityskyvyn perusteella,

Taktiikkamme edellyttdd prikaatilta hyvédd liikkuvuutta heikoissa
tieolosuhteissa. Liikenteen tutkiminen osoittaa kuitenkin, ettd harjoi-
tusvahvuuksiemme mukaisen prikaatin liikenteelliset mahdollisuudet
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nykyaikaiseen joustavaan taktiikkaan ja liikuntaolosuhteissa kiytidviin
taisteluun ovat kyseenalaiset. Prikaatin liikennevaikeuksien syyt ovat
helposti 16ydettivissa.

Prikaatin liikennemiidrd on suuri, koska sen kuljetusvilineet ovat
heikkotehoisia ja niitii tarvitaan suuri ma#rd. Prikaatissa on n 400
hevosta ja niitd ajamassa tai hoitamassa n 440 miestd. Kuljetustehona
laskien tilli suunnattomalla ajoneuvo- ja miesmidrilla pystytddn vuo-
rokaudessa kuljettamaan 120 tn 40 km p#shéin. Saman tehtévén voi suo-
rittaa 10 kuorma-autoa tai 40 maataloustraktoria. Sivuhuomautuksena
todettakoon, ettd jilkimmaiisessi tapauksessa voitaisiin panna 10 miesti
kutakin traktoria kohti sitd suojaamaan ja tekemiin sille tietd prikaa-
tin taisteluvoiman vihaskadn heikkenemitti.

Prikaatin ajoneuvoilta puuttuu ajoneuvokohtainen ilmatorjunta,
eivitki prikaatin ilmatorjuntakomppanian voimat riitd koko litkenteen
suojaamiseen. Suojattomuus vihollisen ilmatoimintaa vastaan pakottaa
hajaryhmitykseen. Hevosen ajonopeus on pieni. Vaikeissa tieolosuh-
teissa hitain ajoneuvo méiréi kaikkien ajoneuvojen ajonopeuden. Pit-
kien ajoetdisyyksien ja pienen ajonopeuden vaikutus liikenteenvilitys-
kykyyn todetaan kuvasta 5.

Nykyiselld organisaatiollaan prikaati tarvitsee litkuntaolosuhteissa
toimiessaan runsaan tieston. Runsaamman kuin moottoroitu suurvalta-
organisaatio. Hevoset mukaanlukien on prikaatissamme suunnilleen
sama henkilémiird ajoneuvoa kohden kuin suurvaltaorganisaation
mekanisoidussa divisioonassa. Huolimatta kaksinkertaisesta henkils-
ja ajoneuvovahvuudesta ovat mekanisoidun divisioonan liikennevaikeu-
det kuitenkin paljon pienemmiit. Aikaisemmin kuvatussa esimerkissi
tarvitsivat prikaatin ajoneuvot liikkennekapeikon ylittéimiséen 24 tuntia.
Kiayttdessddin 30 km:n tuntinopeutta ja 30 m:n liikennetiheyttd ylittdd
mekanisoitu divisioona saman liikennekapeikon 2,5 tunnissa.

Prikaatin liikenteen ja samalla sen liikkeen nopeuttamiseksi on talld
hetkellid taloudellisten mahdollisuuksiemme rajoissa oleva keino hevo-
sen korvaaminen maataloustraktorilla. Pelkin hystykuorman mukaan
laskien, ottamatta huomioon traktorin suurempaa nopeutta ja pitempai
pdivitaivalta, tarvitaan prikaatin 400 hevosajoneuvon korvaamiseen
enintddn 80 traktoria. Talldin esitetyn esimerkin mukaisessa tilanteessa
liikenteen méérd on n 900. Kolminkertaisen nopeuden ansiosta on kui-
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tenkin liikenteenviilityskyky liikennekapeikossa 150 ajon/t. Liikenne-
tiheyden ollessa edelleen 100 m voi koko tarvittava ajoneuvomiiri
lapdistd liikennekapeikon 6 tunnissa, joten prikaatin liikenteen sallima
nopeus kasvaa nelinkertaiseksi.

F. JOHTOPAATOKSIA

Sodanaikaisen liikenteen médrin tarkastelu osoittaa, etti selustassa
ei lilkenteen miaéré ole suuri. Armeijan kaikki huoltokuljetukset voi-
daan suorittaa yhti tieté kiyttien liikenteen miirin nousematta suu-
remmaksi, kuin se rauhanajan liikenteessd oli v 1960 jollakin Eteld-
Suomen valtateistd. Taljan v 1964 lauantai-iltapdivilld suorittamassa
liikennelaskennassa ohitti Miintséliin tienhaaran kahden tunnin aikana
1332 autoa. Automidréini timi vastaa oletetun keskimiirdisen armei-
jan vuorokauden kulutuksen tdydentimisen aiheuttamaa liikennetts.
Kymmenessd tunnissa voitaisiin samalla automiirilld tiydentad viiden
armeijan vuorokausikulutus.

Siirtoliikenteen liikennetiheys ja siten liikennemiaira on hajaryhmi-
tyksen takia myés verrattain pieni. Hajaryhmityksen ansiosta eivit
joukkojen siirrot selustassa kaksikaistaisella tielli ja tienristeyksissi
sanottavasti haittaa muuta liikennetti.

Yleisen liikenteen voidaan keskimiirdisestt koko maassa olevan
noin 50 % vuoden 1960 rauhanaikaisesta liikenteesti.

Kokonaisuudessaan voidaan selustan liikennemiirdsti sodan olo-
suhteissa todeta, ettd liikenteen miiird sellaisenaan ottamatta huomioon
vihollisen vaikutusta, ei voi aiheuttaa erityisiéi liikennevaikeuksia edes
keskimégrdistd heikommissa tieolosuhteissa. Edelldi oleva voidaan
todeta myds laskemalla yksityiskohtaisesti selustan liikkennemiiiird kart-
taharjoitusten mukaisissa tilanteissa ja vertaamalla siti samojen tien-
risteyksien rauhanaikaiseen liikenteeseen.

Suurin liikenteen maird ja siten suurimmat liikennevaikeudet ovat
prikaatilla ja sen alayksikéilld taisteltaessa liikuntaolosuhteissa. Tamin
aiheuttaa kuljetusvilineiden pieni hy6tykuorma, suuri misri, vihidinen
nopeus ja hajaryhmitys.



93

Prikaatin liikenteen miiri on niin suuri, etté se heikoissa tieolosuh-
teissa méa#ridd prikaatin lilkkeen nopeuden.

Perusyhtymiémme lijkenteen miiiirin  vihentimiseksi ja siten sen
liikkeen nopeuttamiseksi on ainoa keino hevosajoneuvon korvaaminen
moottoriajoneuvolla, silli moottorointi ei lisdd vaan vihentdd liiken-
teen midrdd silloin, kun heikkotehoinen kuljetusviline korvataan
paremmalla. Niinkin heikkotehoinen kuljetusvilline kuin maatalous-
traktorimme on liikenteen kannalta maastossa viisi kertaa hevosta edul-
lisempi kuljettaessaan samalla nopeudella viiden hevosen kuorman. Tie-
liikenteessd se on viisitoista kertaa edullisempi kulkiessaan samalla
kolme kertaa hevosta nopeammin. )

Yleensd kuvitellaan ]nkennevalkeukswn syntyvin selustan liiken-
teessid. Liikenteen miirin tutkiminen osoittaa kuitenkin, etti selustaan
verrattuna moninkertaiset liikennevaikeudet ovat taistelualueella,
mikili taistelut suoritetaan nykyaikaisen sodan kuvan mukaisesti lii-
kuntaolosuhteissa ja runsaasti tulta kiiyttien. Rauhanaikaisiin harjoi-
tuksiin tuskin koskaan saadaan mukaan ma#rdvahvuisia kuljetusvili-
neitd. Kun tdydennyskuljetukset lisiksi tavallisesti supistuvat talous-
huollon kuljetuksiin ei organisaatiomme liikennevaikeuksista taistelussa
liene kenellikidn tiysin totuudenmukaista kuvaa. Kysymyksen teo-
reettinen tarkastelu osoittaa kiistiméattomiisti, etti jos harjoitusvah-
vuuksien mukaisilla kuljetusvilineilli varustettu prikaati ohjesiints-
jemme mukaista taktiikkaa noudattaen selviytyy taistelussa liikentees-
tidin, ei selustan lilkenne voi tuottaa sanottavia vaikeuksia.

IIT TIELIIKENTEEN JARJESTELYT ARMEIJAN
JA KESKIJOHDON YHTYMIEN ALUEILLA

A. YLEISTA

Selustan liikenteen méiridd tarkasteltaessa todettiin, ettid se ei ole
rauhanaikaista liikenteen mi#irds suurempi. Kuitenkaan ei voida olet-
taa, etteikd selustassa olisi liilkkennevaikeuksia, jotka pakottavat rauhan-
aikaisesta poikkeaviin liikennejirjestelyihin. Suurimmat vaikeudet
aiheuttaa luonnollisesti vihollinen, joka toiminnallaan saattaa estdd
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tien tai jonkin alueen tiesttn kiyton kokonaan. Vaikka vihollisen toi-
minta jitettdisiinkin huomiotta tarvitaan liikenteenjiirjestelyjd, koska
sodanaikainen liikenne luonteeltaan poikkeaa rauhanaikaisesta. Olen-
naisena erona liikenteessi on, etti rauhan aikana pifiosa liikenteessd
olevista ajoneuvoista piivisti ja vuodesta toiseen ajavat samoja tuttuja
teitd tarvitsematta mitiiin ohjausta tai opastusta. Sodan aikana sekd
huoltoliikenne etti joukkojen siirrot tapahtuvat usein tuntemattomia
teitd kiyttiden. Lisdksi esikuntien, joukkojen ja huoltolaitosten sijoitus-
paikat jatkuvasti muuttuvat.

Ohjesddnto kisittelee liikenteen johtamista ja jdrjestelyd niitd tar-
kemmin eroittelematta. Kisitteiden selventimiseksi miiritettikoon Hi-
kenteenjirjestely yleiskdsitteeksi, joka jakaantuu seuraavasti:

1) Liikenteen johtaminen, johon kuuluu

— liikenteen suunnittelu,

— liikennettd koskevien kiiskyjen ja ohjeiden antaminen seka

— liikenteen valvonta, ensisijaisesti liikennetilanteen seuraamisena.

2) Liikenteen ohjaaminen, johon kuuluu

— liikenteen opastus,

— liikenteen sd@innostely ja rajoittaminen,

— liikenneruuhkien selvittiiminen ja

— liikenteenvalvonta.

Ohjesidinnén liikenteenjirjestelyyn siséllyttéimi liikenteen suojaami-
nen on jitetty pois liikenteenjirjestelyn tehtiivisti, silli on nihtévissi,
ettei liikenteen ohjaamisen suorittavalla henkilostslld ole sanottavia
mahdollisuuksia litkenteen suojaamiseen. Liikenteen suojaaminen lit-
tyy muuhun selustansuojaamiseen, ehk# sen tidrkeimpini tehtdvini.
Témin johtaa yhtymin selustapaillikké yhteistoiminnassa liikenteen-
johdon kanssa.

B. LIKENTEEN JOHTAMINEN

" 1. Liikennealuejako

Luonnollinen liikennealuejako on operatiivinen aluejako. Yhtymin
operatiivisen vastuualueen jakaminen liikenneala-alueiksi on tarpeel-
lista vain armeijan alueella, silli liikenteen mééristi todettiin selustan
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liikenteen armeijakunnan ja prikaatin alueilla olevan niin vihiistd,
etti se pystytiilin johtamaan suoraan yhtymiin esikunnasta. Liikenteen
ohjaamista varten voidaan keskijohdonkin yhtymien alueet tarvittaessa
jakaa liikenneala-alueiksi.

Armeijan alueella ei armeijan esikunta voi yksityiskohtaisesti johtaa
koko alueensa liikennetti, sillé alue on yleensd niin suuri, ettei armei-
jan liikenteenjohto voi olla jatkuvasti selvilld alueen tietilanteesta ja
liikenteen midristd. Lisiiksi on alueella yleisti liikennettd, jonka johta-
minen ei kuulu armeijan esikunnan tehtéviin. Sopivin liikenneala-alue-
jako armeijan alueella on sotilaspiirijako, koska se alueellisena on
pysyvi ja riippumaton mahdollisista operatiivisten vastuualueiden vaih-
teluista. Alueellisena esikuntana sotilaspiirin esikunta tuntee liséksi
hyvin alueensa tiestén sekid alueen yleisen liikenteen tarpeet. Liiken-
teen ohjaamista varten on sotilaspiirin alueen liikenneala-aluejaoksi
sopivin jaljempdni esitettiivin perustein tiemestaripiirijako.

2. Liikenteen johto-erganisaatio

Luonteeltaan on selustan liikenne jaettavissa operatiiviseen ja alueel-
liseen likenteeseen. Operatiivisen liikenteen muodostavat joukkojen
siirrot. Oleellista tille liikenteelle on, ettd

— liikenne tapahtuu rivistémuodossa ja liikenneyksikét ovat yhte-

niiisen johdon alaisia,

— liikenne aiheuttaa suhteellisen suuren liikennemiiiréin, mutta se

on tilapdistd ja lyhytaikaista,

— liikenne on tavallisesti kiireellisti ja se asetetaan etuoikeutet-

tuun asemaan muuhun liikenteeseen verrattuna.

Alueellisen liikenteen muodostaa yleinen liikenne ja huoltoliikenne.
Luonteeltaan alueellinen liikenne on vapaata liikennettd. Ajoneuvot
eivit aja rivistossd eiviitkid liikenteessd ole yhtenidisen johdon alaisia.
Liikenne on jatkuvaa eikéi liikennemiidrissi tapahdu yllittivid suuria
muutoksia.

Operatiivisen ja alueellisen liikenteen johtamiseen sekéd esitettyyn
liikenneala-aluejakoon soveltuva liikenteen johto-organisaatio on esi-
tetty kuvassa 13.
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3. Liikenteen johtaminen

Alueellisen lijkenteen armeijan alueella johtaa armeijan huolto-
paillikks. Alaisinaan hinelli on armeijan omien kuljetusyksikksjen
lisiksi alayhtymien huoltopiillikét seké alueen sotilaspiirien esikunnat.
Armeijjan esikunta kiiskee lilkenneala-alueilta saamiensa tie- ja liiken-
netietojen perusteella alaisilleen kuljetusyksikéille ja alayhtymille lii-
kennetti koskevat siinnokset ja rajoitukset. Sotilaspiirien esikunnille
se kiiskee kunkin alueelle vuorokausittain tulevan huoltoliikenteen
miiran ja antaa ohjeet sen ohjaamisesta.

Sotilaspiirien esikunta saa alueensa huoltoliikenteen mafrda ja
suuntautumista koskevat tietonsa armeijan esikunnalta sekd yleistid
liikennetti koskevat tiedot kuljetuspiireiltsd, alueensa liikenteenhar-
joittajilta seki toisten sotilaspiirien esikunnilta. Vastaavasti se antaa
ohjeet ja rajoitukset oman alueensa yleisti liikennetta varten.

Keskijohdon yhtymien alueellisen liikenteen muodostaa yhtymien
omat huoltokuljetukset, joten liikenteen johdon tarvitsee vain antaa
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ohjeet kuljetusyksikéille ja alayhtymille tai -yksikéille oman ja ylem-
min johtoportaan alueella noudatettavista liikenteenjiirjestelyisti.

Siirtojen liikkenteensuunnittelussa yhtymin operatiivinen ja huolto-
johto yhteistoiminnassa sopeuttavat muun liikenteen siirtoliikenteen
vaatimusten mukaiseksi. Operatiivinen liikenteenjohto kiiskyttad siir-
tyville joukoille siirtoon kiytettivissi olevan tieston sekd rajoitukset
sen kiiytossd. Alueellisen liikenteen johto jérjestii muun liikenteen
rajoittamisen siirron ajaksi. Siirtyviit joukot johtavat oman liikenteensi
yhteistoiminnassa liikenneala-alueiden kanssa.

C. LIUKENTEEN OHJAAMINEN

1. Armeijan alue

Rauhanaikaisen liikenteen ohjaaminen perustuu miltei yksinomaan
liikennemerkeilléi suoritettavaan opastukseen. Samoin kisketdin liiken-
nemerkeilli erilaiset rajoitukset seki annetaan tarvittavat varoitukset.
Vain erityisen suuren liikennemiiiiriin ollessa odotettavissa asetetaan
liikennepoliisi ohjaamaan liikennettid. Tiekatkoksen syntyessd tietyon,
tulvan tai muun syyn takia viitoitetaan kiertotie. Jos tiekatkoksen
yllattivd syntyminen aiheuttaa liikenneruuhkan, hilytetdin paikalle
liikennepoliisipartio, joka purkaa syntyneen ruuhkan ja opastaa ajo-
neuvot tiemestaripiirin viitoittamalle kiertotielle.

Armeijan alueen kokoa, sen liikenteen laatua ja edelld kuvattua
menetelmiid tarkasteltaessa todettaneen, ettd on vaikeaa l6ytdi parem-
paa menettelyid armeijan sodanaikaisen liikenteen ohjaamiseksi. Rau-
hanaikainen liikenteenohjausjérjestelméi on vain sovitettava sodanajan
vaatimuksia vastaavaksi.

Verrattaessa sodanajan liikenteenohjauksen tarpeita rauhanaikaisiin
voidaan sodanajan liikenteenohjaamiselta vaatia, etté

— armeijan alueen tiestd on pienimpi# kartalla esiintyvii paikka-

kuntia myodten viitoitettu niin hyvin, ettdi tiestod tuntemattomat
ajoneuvot osaavat haluamaansa paikkaan,

— tiesto pystytidin jatkuvasti ja nopeasti viitoittamaan uudelleen

tien tai useankin tien tultua liikennekelvottomaksi,

7 — Tiede ja Ase
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— liikenneruuhkat pystytiiin estimiiin ennakolta ohjaamalla lii-
kenne uusille teille riittdvin kaukana tiekatkoksista,

'— liikkenne pystytiin sidiinnostelemiin sen tirkeyden mukaan sil-
loin, kun tiestén liikenteenvilityskyky ei enii riitd koko liiken-
netarpeen vilittimiseen. ‘

Tieston viitoitustehtédviin on ehdottomasti sopivin rauhanaikainen
tiemestaripiiriorganisaatio. Se suorittaa rauhanaikana alueellaan samaa
tehtdvad. Sen henkilosto tuntee yksityiskohtaisesti alueensa tieston ja
kaikki sen mahdollisuudet. Tiemestaripiiriin kuuluu tieston ja liiken-
teen madristd riippuen 2—9 kuntaa. Silli on kéytettivissidiin alueensa
tienhoitoon tarvittava kalusto ja henkilostd. Useimpien tiemestaripii-
rien alueella on valmis yhteysverkko, johon kuuluu keskusasema ja
muutamia tienhoitoautoihin kiinnitettyja liikkuvia asemia.

Sodanajan liikenteen ohjaamista varten on tiemestaripiirit otettava
alueellisen liikenteenjohdon johtoon, vahvennettava tienhoitoon ja vii-
toittamiseen soveltuvalla henkilostolld, varustettava tarvittavalla kalus-
tolla ja ennenkaikkea koulutettava tehtidviinsi,

Liikenneruuhkien purkamiseen ja liikenteen sidinnostelemiseen ei
tiemestaripiirin henkiloston taito eikdi arvovalta riiti. Siihen tarvitaan
alueellisen liikenteenjohdon alaisina toimivia hyvills yhteys- ja lii-
kuntavilineilld varustettuja sotapoliisipartioita.

Liikenne suunnataan paikkakuntien ja paikkojen nimien eik#d jouk-
kojen tai laitosten tunnusten mukaan. Liikenteen johto kiiskee erityi-
sen viitoituksen tarvittavat paikat tiemestaripiirille seki paikkakun-
nat, joihin on tiemestaripiirin alueella viitoitettava lipikulkutiet. Tie-
mestaripiirin tehtdvini on ohjata alueensa ja sen lipi kulkeva liikenne
viitoittamalla kulloinkin kiytettivissi oleva tiests. Se pitdi sotilaspii-
rin esikunnan selvilli alueensa tie- ja liikkenne tilanteesta. Tarvit-
taessa ldhettdd sotilaspiirin esikunta sotapoliisipartioita tiemestaripii-
rin alueelle liikennetti ohjaamaan sek# estiii riittdvin kaukana liiken-
teen suuntautumisen tiemestaripiirin alueelle, jos sen tiesto ei endd
pysty liikennettdi vilittimian,

2. Keskijohdon yhtymien alueet

Keskijohdon yhtymien alueilla ei ole yleisti liikennettd. Kun yhty-
min johto itse kiskee kaikki kuljetukset ja siirrot, se tietdd ennakolta
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ajoneuvon tarkkuudella liikenteen miéréan ja sen suuntautumisen. Kun
lisiksi tieston miiird on armeijan alueeseen verrattuna pieni, voidaan
kaikki kiertomahdollisuudet ennakolta suunnitella ja kiisked sekid ryh-
mittdd liikennepartiot valmiiksi niihin paikkoihin, joissa liikennevai-
keuksia on odotettavissa. Kun muistetaan, etti armeijakunnan ja armei-
jan viliseen huoltoliikenteeseen tarvittiin vain 175 autoa vuorokau-
dessa ja prikaatin ja armeijakunnan viililld likkui vain 60 autoa, ei lii-
kenteen johtaminen ja ohjaaminen tuota vaikeuksia, vaikka siihen liit-
tyisi joukkojen siirtoja, jos vain yksikin tie on kiytettdvissi.

D. PRIKAATIN TAISTELU'I.I]IKENTEEN JARJESTELY

Liikenteen mi#rs4 tarkasteltaessa todettiin prikaatin liikennevai-
keudet liikuntaolosuhteissa erittdin suuriksi. Koska prikaatin liikkeen
nopeus hyokkiyksessi riippuu sen liikenteestd, on liikenteen johtami-
nen luonnollisesti prikaatin operatiivisen johdon tirkeimpié tehtidvid.
Yhti tirkedi osuus liikenteen jirjestelyssi on huoltojohdolla, jonka on
seurattava lilkennetti ajoneuvon tarkkuudella, jotta se pystyy jatku-
vasti ilmoittamaan, milloin jokin prikaatin alayksikdisti irtoaa omista
huoltoajoneuvoistaan tai nimi prikaatin huollosta suurinta mahdollista
huoltoetdisyyttd kauemmaksi. Tilloinhin on kulutusilmoitusten perus-
teella laskettavissa aika, jolloin joukon on pysidhdyttidvii odottamaan
huoltoajoneuvojaan.

Taisteluliikenteen jirjestelyn vaikeuksista selustan liikenteeseen
verraten todettakoon suuren liikennemidrin liséksi seuraavat:

— liikenteen suunnittelu ennakolta perustuu tiysin epdvarmoihin
tekijoihin, silli kunkin suunnitellun uran tai tien vapautuminen
riippuu vihollisesta, '

— vihollisen puolella olleet tiet ovat todenniikdisesti sulutetut, joten
saattaa olla edullisempaa suunnitella liikenne hyokkiyksen
mukana rakennettavalle kuin valmiille tielle,

— kunkin yksikén ajoneuvot on pyrittivd saamaan vilittomasti
yksikén mukaan, muuten joudutaan aikaisemmin kuvattuun
tilanteeseen, jossa urilla liikkuvat sekaisin eri yksikéiden erilli-
set ajoneuvot tai ajoneuvoryhmiit,

MaanpﬁolustUSkorkeakoult;
Kurssikirjasto
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— kiertomahdollisuuksia ei sanottavasti ole vaan ajoneuvojen on
suoraviivaisesti seurattava yksikoitdsin silld siirtyesséiin lyhyen-
kin matkan toiselle yksikélle varatiua tietd ne vastaavasti hidas-
tavat tdmin etenemista. .

Edelld olevat tekijit huomioon ottaen on luonnollista, etts minkiin-
laisilla liikennejirjestelyilli ei voida taata edes laskettuja teoreettisia
liikennenopeuksia. Jotta liikenne saataisiin sujumaan tilanteen salli-
malla parhaalla mahdollisella tavalla timi edellyttas, ettd

— prikaatin operatiivisen johdon yhteydessii toimii henkilt, jonka

yksinomaisena tehtéividnd on liikenteen seuraaminen,

— jokainen ura ja tie numeroidaan tai nimetiin ja merkitiin koko

pituudeltaan,

— jokaisen uran alkupisteeseen ja risteyskohtiin on asetettu liiken-

nepartio, jolla on hyvéa yhteys liikenteen johtoon,

— kaikki yhtymiin ajoneuvot merkitiéin niiden kiyttdjaid ja kiyt-

totarkoitusta osoittavalla tunnuksella,

— ajoneuvot jaetaan selviin suuriin ryhmilkokonaisuuksiin, jotka

oman joukkonsa johdon tai liikkennepartioden vilitykselli ovat
yhteydessi litkenteen johtoon.

Liikennepartiot pitiviit liikenteenjohdon selvilli kunkin uran li-
kennetilanteesta. Liikennetilanteen perusteella operatiivinen johto antaa
kiskynsid ajoneuvoryhmien siirtymisestd uralle. Liikennevartiot piis-
tivit urille vain kisketyn liikenteen.

E. JOHTOPAATOKSHT

Yli- ja keskijohdon yhtymien sodanaikainen liikenteen jirjestely
jakaantuu liikenteen johtamiseen ja liikenteen ohjaamiseen. Yhtymien
alueiden liikenne on luonteeltaan operatiivisti tai alueellista. Operatii-
visen liikenteen, joukkojen siirtojen aiheuttaman liikenteen, johtaa
yhtymin operatiivinen johto. ‘Alueellisen liikenteen, joukkojen huolto-
kuljetusten ja yleisen liikenteen, johtaa yhtymin huoltopiillikks.
Armeijan alueella toimivat alueellisina johtoportaina sotilaspiirien esi-
kunnat. Keskijohdon yhtymiit johtavat yksityiskohtaisesti suoraan
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selustansa liikenteen. Siirtyvit joukot johtavat oman liikenteensi.
Armeijan alueella siirtoliikenteen johtaminen suoritetaan yhteistoimin-
nassa sotilaspiirien esikuntien kanssa. ‘

Armeijan alueen liikenteen ohjaaminen perustuu ensisijassa ties-
ton viitoittamiseen. Sen suorittavat tarkoitusta varten vahvennetut ja
koulutetut tiemestaripiirit alueellisen liikenteenjohdon alaisina. Liiken-
teen rajoittamisen ja sifinGstelemisen sekii liikenneruuhkien purkami-
sen suorittavat alueellisen liikenteenjohdon alaisina sotapoliisipartiot,
jotka liikenteen johto lihettéi# alueille, joilla liikennevaikeuksia on
syntyméssé.

Keskijohdon yhtymien selustoissa on liikennekriisit ennakolta nih-
tidvissd. Niiden torjumiseksi voidaan tiestd viitoittaa ja ryhmittid lii-
kennepartiot valmiiksi paikoilleen.

Prikaatin toimiessa liikuntaolosuhteissa muodostaa liikenteenjir-
jestely oleellisen osan taistelujen johtamisesta ja suorittamisesta. Lii-
kenteen ohjaamista varten tarvitaan runsaasti hyvilla yhteyksilla va-
rustettuja liikennepartioita. Naistdi on muodostettava prikaatin toi-
minta-alueelle aukoton liikenteenohjausverkosto, joka pitid liilkenteen-
johdon selvillé alueen liikennetilanteesta ja sifinnistelee liikenteen sen
ohjeiden mukaisesti.

YHDISTELMA

Tutkimuksen tarkoituksena on ollut selvittiii sodanaikaisen liiken-
teen miérd armeijan ja keskijohdon yhtymien alueilla sekéd tarkastella
sen perusteella yhtymien alueiden liikenteenjéjestelyn yleisia periaat-
teita. Perusteiden saamiseksi on aluksi tarkasteltu liikennetti ja lii-
kenteenviilityskykyd. Yhdistelmiini tutkimuksen tuloksista katsotaan
perustelluiksi seuraavat viitteet:

1) Tieliikenteen jérjestelyn perustekijiit ovat liikenteen médrd ja
liikenteeseen kiytettiviin tieston liikenteenvilityskyky. Liikennemah-
dollisuudet on tarkasti laskettavissa, jos tunnetaan edellinen ja pysty-
tidiin arvioimaan jdlkimmiinen. Jos liikenteen jérjestelyt suoritetaan
pelkkien arviointien tai mielikuvien varassa on tuloksena yleensi selus-
tan liikenteen jirjestelyn yliorganisointi ja perusteettomat liikenne-
rajoitukset sekid toisaalta taisteluliikenteen osalta sellaiset taktilliset
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vaatimukset, etti ne voidaan liikenteen takia osoittaa matemaattisesti
mahdottomiksi.

2) Liikenteen miiird selustassa on pieni. Kaikkien eri asteisten
yhtymien huoltokuljetukset voidaan suorittaa tarvittaessa yhtd tietd
kiyttden liikenteen méidrin aiheuttamatta vaikeuksia ja kohoamatta
edes rauhanaikaista liikenteen miédridd suuremmaksi. Suuruusluok-
kana keskiméiiridisesti koko maata ajatellen on sodanaikainen yleinen
noin 50 % vuoden 1960 rauhanaikaisesta liikenteestd. Maan moottori-
ajoneuvokannan kasvu ei sanottavasti lisiinne sodanaikaista yleista lii-
kennettdi. Huomioon ottaen huoltoliikenne, yleinen liikenne ja jouk-
kojen siirrot ei ole syytii olettaa, etti sodanaikainen liikenne selustassa
tuottaisi liikenteen miirin takia vaikeuksia.

3) Prikaatin ajoneuvomiérid on suuri sekid niiden hyétykuorma ja
nopeus pieni. Taistellessaan prikaati tarvitsee ajoneuvonsa midrityilld
maksimietdisyyksilli voidakseen huoltaa itsensd. Ajoneuvojen liik-
kuessa hajaryhmityksessi on liikenteenvilityskyky niin pieni, ettd hei-
koissa tieodosuhteissa litkenne miirdd prikaatin liilkkeen nopeuden.
Yhden tai kahden tien taikka litkennekapeikon varassa toimiva prikaati
ei pysty liikenteensa takia nykyaikaisen sodan ja taktiikkamme vaati-
maan liikkuvaan sodankéyntiin,

4) Armeijan alueen liikenteen jirjestelyn tulee perustua liikenne-
ala-aluejakoon, jossa armeijan esikunnan alaisina toimivat sotilaspii-
rien esikunnat. Liikenteen ohjaamisen suorittavat viitoittamalla sotilas-
piirien esikuntien alaiset tiemestaripiirit. Aktiivista lilkenteenohjaamista
varten tulee sotilaspiirien esikunnalla olla kiytettiivissisin sotapoliiseja.
Keskijohdon yhtymien esikunnat pystyvit johtamaan suoraan oman
alueensa liikenteen. Liikuntaolosuhteissa taistelevan prikaatin lLiiken-
teenjirjestelyn tulee perustua jatkuvaan tilanteenmukaiseen liiken-
teen johtamiseen. Sen edellytyksenid on aukoton ja hyvilld yhteyksilla
varustettu liikennepartioverkosto.

Liikenteen tutkimisen yhteydessi on tullut esille seikkoja, jotka
taktiikkamme ja organisaatiomme kehittimistd ajatellen ansaitsevat
tulla yksityiskohtaisesti tutkituiksi.

Tilastotiedot osoittavat, etti maamme pifosa ei ole endd niin harva-
teistd aluetta kuin yleensi kuvitellaan. Yksityiskohtaisella tutkimuk-
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sella tulisi selvittdad tieston miédrd ja suuntautuminen maan eri osissa.
Tamin perusteella voidaan kartoittaa todella harvateiset alueet seké
edelleen tutkia soveltuuko sama taktiikka ja organisaatio kiytettiviksi
koko maan alueella seki minkilaisissa tieolosuhteissa timi organisaa-
tio todenndkdisesti joutuu toimimaan.

Tutkimus osoittaa, etti prikaatin ajoneuvojen méiirisi on sen liik-
kuvuuden lisiiimiseksi ehdottomasti vdhennettivi. Koska hevosajo-
neuvon korvaaminen maataloustraktorilla on mahdollisuksiemme ra-
joissa, tulisi perusteellisella ja objektiivisella tutkimuksella selvittia,
onko hevonen perusyhtymiimme orgaanisena kuljetusvilineenid todella
korvaamaton. Epdilemiittd on olosuhteita, joissa hevosta kuljetusvili-
neeni aina tullaan tarvitsemaan. Kuitenkin on tieliikenteen kannalta
hevosen poistaminen organisaatiosta suuri edistysaskel.

Tutkimuksessa ei ole puututtu liikenteenjirjestelyn viestivhteyk-
siin, koska kysymys vaatii erillisen viestialan tutkimuksen. Maassa eri
vhteisSjen ja yksityisten hallussa olevaa radiokalustoa ajatellen tuntuu
olevan mahdollista luoda ainakin rintamavastuussa olevien yhtymien
selusta-alueille yhtendinen radioverkosto, jota liikenteen jédrjestelyn
johtamisen lisaksi kiytetiiin muiden selustassa toimivien organisaatioi-
den tarpeisiin. Prikaatin liikenteenjérjestely vaatii runsaan radiokalus-
ton, jota ei médrdvahvuuksissa ole otettu huomioon.

Sodanajan liikennettd on tutkittu ensisijaisesti liilkenneméirien
perusteella ja vihollisen vaikutus liikenteeseen on otettu vain vililli-
sesti huomioon. Liikenteen mé#rin perusteella on liikennekysymys vai-
kea vain prikaatin toimiessa liikuntaolosuhteissa. Vihollisen toiminta
tiestod ja liikennetti vastaan tekee epiilemiittid liikenteen yllipitimi-
sen vaikeaksi my0s selustassa. Suurin pulma sodanaikaisen liikenteen
yllipitdmiseksi ei ole liikenteenjérjestely, vaan vihollisen liikentee-
seen kohdistuvan toiminnan torjuminen.
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