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Erilaisten kuljetusmuotojen tirkeys, merkitys ja arvo sotatoimiin
liittyvind tekijéind on aina oivallettu sodankdynnin yhteydessd. Esi-
merkkini toisen maailmansodan ajalta voidaan mainita Saksa, jossa
rautatielaitos ja sen suorittamat kuljetukset sekéi rautatiejoukot rin-
nastettiin tasaveroisena aselajina ilma- ja panssariaseen kanssa ja Neu-
vostoliitto, jossa saatujen tietojen mukaan rautatielaitos alistettiin so-
dan aikana kokonaisuudessaan sotilasjohdolle.

Tamin tyon tarkoituksena on selvittdé saksalaisille joukoille vv 1940
—45 Suomessa suoritetut kuljetukset ja niistéi erityisesti rautatiekulje-
tukset. Sen sijaan muita kuljetuksia kisitelliin vain edelld mainittuun
liittyvéind osatekijind. Pédépaino on asetettu kuljetuksien johtamiseen
ja jdrjestelyyn, koska niiden merkitys pitkistd kuljetusmatkoista joh-
tuen muodostui ratkaisevaksi. Tyohon kiytetyisti ldhteistd on tér-
keimpinA mainittava Pdimajan huoltopidllikén esikunnan ja rautatie-
hallituksen sotilastoimiston sodanaikaiset arkistot sekéd ldhdeluettelossa
mainitut saksalaiset julkaisut ja haastattelut.
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I KULJETUSMUOTOJEN TOIMINNASTA
JA JOHTAMISESTA ENNEN SUOMEN SODAN
ALKAMISTA

A. ERI KULJETUSMUOTOJEN TOIMINTA

Rautatiet muodostivat edelleen eri kuljetusmuotojen rungon, jota
tdydennettiin moottoriajoneuvoilla erityisesti sielld, missd rataverkko
oli harva tai kulki epdedulliseen suuntaan taikka missi matkat olivat
lyhyet. Talvisodan aikana todetut ja sen aiheuttamat puutteet pyrittiin
poistamaan. Valtioneuvosto vahvisti 13. 3. 1941 uuden liikenne- ja kul-
jetusohjesd@éinnon, joka mié#ritti mm rautatie- ja sotilasviranomaisten
viliset suhteet sodan aikana. Pdfimajan rautatieosaston johtoon tulivat
kaikki sodanajan sotilaskuljetukset ja liikenteen jarjestely, vaunujen
jako, ratavaurioiden korjaus, viestiyhteyksien kunnossapito sekid veto-
voiman sijoitus ja kiiytto.

Rautateiden teknilliseen suorituskykyyn kiinnitettiin "vilirauhan”
aikana vv 1940—41 huomiota. Varkauden—Viinijirven rata valmistui,
Kymijoen ylitys varmistettiin Korian—Kuusankosken—Voikkaan radan
valmistumisella ja v:n 1940 rauhansopimuksen edellyttimi#, noin 180
km:n pituinen Kemijirven—Sallan rautatie oli valmis paitsi Kemijérven
siltojen osalta, jotka olivat puolivalmiit, Viimeksi mainitbua ratasuuntaa
tutkittaessa pyrittiin ratalinja sijoittamaan mahdollisimman lidhelle
maantietd, joka kulkee Kemijidrveltdi rajaa kohti itdkoillissuunnassa.
Radan loppupdin suunnasta sovittiin suomalais-veniiliisen sekakomi-
tean toimesta vasta 11. 12. 1940, jolloin koko Kemijarven—Kantalahden
radan voidaan katsoa tulleen suunnaltaan miirdtyksi. Neuvostoliiton
puoleinen rata ulottui jo silloin noin 200 metrin piihiin rajalinjasta ja
valmistui 25. 2. 41. Suomen puolella saatiin kiskotus valmiiksi rajalle
saakka 15. 5. 41 kiyttien Kemijirven siltojen kohdalla jiératayhteytta.
Témé jadrata oli kidytdssd nelji kuukautta, jona aikana onnistuttiin
suorittamaan joen itdpuolelle kaikki suunnitellut rautatierakennuksen
vaatimat kuljetukset ja lisdksi erditi viilttimittomid kuljetuksia lin-
noitustoimistolle ja rajavartiostolle. Kaikkiaan kuljetettiin edelli mai-
nittuna aikana 4154 vaunukuormaa tavaraa. Jidiyhteys Kemijoen yli
katkesi 2. 5. 41. Témin johdosta rakennettiin yhteisvoimin Saksan sota-



204

voimien kanssa viliaikaiset puusillat Kemijoen ja Kotojérven yli, jotka
valmistuivat likkenndimiskuntoon 3. 7. 41, *Vilirauhan” aikana rautatie-
kuljetukset ryhmiteltiin tirkeytensé mukaan seuraavasti:

— Pakolliset kuljetukset, joihin kuuluivat sotilaskuljetukset ja so-
tilastavara,

— Etuoikeutetut kuljetukset, joihin kuuluivat muut puolustusvoi-
main tarpeita palvelevat kuljetukset, kuten parakit, linnoitustyévoiman
tarpeet, tuontitavara, vientitavara sekdi muut liikennesiéinnossi kiireel-
lisiksi midratyt kuljetukset.

— Tirkeiit kuljetukset, joihin kuuluivat kaikki sotateollisuuslai-
tosten tarvitsemat raaka- ja polttoaineet.

— Vihemmin tarkeiit eli toisarvoiset kuljetukset, jotka voitiin siir-
tdd ilman muuta tuonnemmaksi.

Rauhantilasta huolimatta maamme oli eristetyssi asemassa. Vajaan
kuukauden kuluttua talvisodastamme aloitti Saksa 9.4.40 Tanskan ja
Norjan sotaretken. Tanskan salmien sulkeuduttua Suomen ulkomaan-
kaupan ainoaksi “henkireidiksi” jai Itimeren alueen liséksi Ji&meren
rannikkokaistaleemme ja erityisesti Liinahamarin satama, jonne vienti
ja tuonti oli ohjattava Petsamon kautta. Témiin liikenteen hoitamista
varten perustettiin keviilla 1940 Oy Pohjolan Liikenne Ab, joka hoiti
maantielitkenneosuuden miltei kokonaisuudessaan. Kesikuusta 1940
kesikuun 17. pdividin 1941 mainittu yhtié kuljetti tdlli noin 530 km:n
pituisella matkalla 330.000 tn tuontitavaraa, kuten e-tarvikkeita ja tér-
keitd raaka-aineita seké 203.000 tn vientitavaraa, joka késitti pAdasiassa
puunjalostusteollisuuden valmisteita. Tiekuljetuksien ollessa vilkkaim-
millaan maaliskuussa 1941 yhticlld oli kiytossddn 1517 autoa ja noin
3000 liikenne-, varasto- ja vartiomiesti. Petsamon tien hoitoon osallis-
tui samanaikaisesti 75 tiemestaria ja noin 1400 miesté. Jirjestyksen ylla-
pitoa varten oli yhtiolli omat poliisivoimat, 4 poliisipaéallystéon kuulu-
vaa henkiléd ja 32 konstaapelia.

Lintinen rautatieyhdyslitkenne Tornion—Haaparannan kautta oli
vilirauhan aikana poikkeuksellisen vilkasta, miki johtui meriliikenteen
vaikeuksista ja ennen kaikkea siitdi, ettd Ruotsi kiytti Suomen ohella
Petsamon Liinahamaria vienti- ja tuontisatamana.

Itdinen rautatieyhdysliikenne oli katkenneena 27. 9. 1940 saakka,
jolloin allekirjoitettiin sopimus kaupallisen tavarayhdysliikenteen
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aloittamisesta 1. 10. 1940. Tavaranvaihto tapahtui Vainikkalan—Nurmen
ja Parikkalan—Syvioron raja-asemien kautta. Kun sopimus ei edellyt-
tinyt yhteistd vaunujen kiyttod, oli raja-asemilla suoritettava siirto-
kuormaus. Hangon tukikohdan huoltamiseksi allekirjoitettiin Mosko-
vassa 6. 9. 1940 sopimus, jossa Neuvostoliiton junille mydnnettiin kaut-
takulkulupa rataosalla raja—Vainikkala—Tammisaari—raja, Suomen
rautatiet sitoutuivat hoitaman Neuvostoliiton junien liikenteen samoin
perustein kuin oman liikenteensikin. Neuvostoliiton junissa sallittiin
Suomen alueella kiyttds venildisti veturia ja veturi- ja junamiehistoa
sekd vaunujen etti tavaran saattajia. Junat tavaroineen ja matkustaji-
neen eivit olleet Suomen viranomaisten tarkastuksen tai valvonnan
alaisia ja ne olivat vapaat tulli-, kauttakulku- ja muista maksuista.
Junissa oli Suomen puolella valtionrautateiden asettama opaskuljettaja
ja junailija. Junien ulkopuolisesta vartioinnista vastasi sisfasiainminis-
teri6, jonka madrdimin valvontahenkiloston kiyttdon valtionrautatiet
asettivat rata-auton tai moottorivaunun, joka seurasi junia niiden kul-
kiessa Suomen alueella. Nimi junat olivat liikenteessia 16. 9. 1940—24.
6. 1941. -

PVilirauhan” aikana Pohjanlahden ja Suomenlahden satamien lii-
kenne rajoittui Itimeren piirissi tapahtuvan viennin ja tuonnin vilitti-
miseen. Niiden rajoituksien vuoksi satamien kautta tapahtuva vienti
ja tuonti oli v 1940 yhteensi vain 3.534.000 tn eli noin 30 % vuoden 1938
viennin ja tuonnin yhteismiirdistd. Vuonna 1941 vastaava tonniméiri
oli 4.419.800.

B. RAUTATIELIKENTEEN JOHTAMINEN

Rautatieliikenteen johdon jirjestely tarkistettiin valtioneuvoston 2.
5. 1941 vahvistaman ohjesdfinnén “Rautatieliikenne sodan aikana ja
rautatiejoukot” mukaisesti. Jo titi ennen, eli 28.2.1941, oli annettu
asetus pddmajan rautaticosaston perustamisesta, Téssé asetuksessa oi-
keutettiin sotilasjohto ottamaan tehtéviikseen erdiden liikenne-, rata-
ja koneosastoja koskevien asiain sekii rautatiesuojelun johdon, joka
talvisodan aikana oli kuulunut rautatichallitukselle. Siten "jatkosodan”
alkaessa rautatieliikenteen jirjestelysti vastasi pdimajan rautatie-
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osasto, joka jakaantui kolmeen toimistoon: yleinen rautatietoimisto
(Raut 1), kuljetustoimisto (Raut 2) ja ratatoimisto (Raut 3). Yleisen
rautatietoimiston muodostivat pidesikunnan rautatiekuljetustoimisto ja
rautatiehallituksen sotilastoimisto yhtyneeni. Toimiston tehtiviit olivat
seuraavat;

— jérjestdd ja ohjata sotilaskuljetukset,

— pitddl yhteyttd sotatoimiyhtymiin,

— valvoa rautatieupseerien toimintaa,

— hoitaa rautatieosaston kisiteltdavit henkiloasiat.

Kuljetustoimisto muodostettiin rautatiehallituksen kuljetustoimis-
tosta tdydennettynié veturipalveluksen jirjestelyd hoitavalla koneosas-
ton koneinsinéorilli. Toimiston tehtdvini oli

— laatia ja esitelld sodanaikaisten aikataulujen muutokset,

— jakaa vaunusto ja vetovoima koko rataverkolla,

— antaa ohjeita ja miéirdyksié liilkenteen hoitamisesta,

— kisitelld siviilikuljetuksia koskevat asiat,

— huolehtia korjattavien veturien: lihettdmisestd konepajoihin ja
midritd korjausten kiireysjirjestys seki

— huolehtia vedenottolaitteiden kunnossapitimisesta.

Ratatoimisto muodostettiin radan rakentamiseen ja kunnossapitoon
perehtyneistd ammattihenkil6isté tdydennettynd rautatiesuojelun edus-
tajilla ja lenniitininsinéorilld. Toimiston tehtdviina oli

— valvoa ja johtaa rautateiden ja viestiyhteyksien jatkuvaa kun-
nossapitoa,

— hankkia rataverkostolla tarvittavien tiydennystsiden rakennus-
suunnitelmat,

— huolehtia tyévoiman ja ty6kaluston tidydentdmisests,

— johtaa rautatiesuojelua ja

— johtaa radan- ja viestikorjausmuodostelmia.

Sodan alettua mi#rittiin Pé#imajan rautatieosaton sijoituspaikaksi
Mikkelin léhelld oleva Otavan kansanopisto, jossa se toimi koko sodan
ajan.
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C. TIE-, VESI-, MERI- JA ILMAKULJETUSTEN
JOHTAMINEN

Sodan alussa kaikilla puolustushaaroilla oli ylin johtajansa ja johto-
elimensii. Tie- ja vesikuljetusten johto oli péiimajoitusmestarin ja meri-
ja ilmakuljetusten johto asianomaisten puolustushaarojen komentajien
alaisia. Lokakuussa 1941 kaikkien sotilas- ja siviilikuljetusten jirjeste-
lyn johto keskitettiin péfimajan huoltopiiillikille ja hiinen esikunnal-
leen.

Sotatoimiyhtymissid huoltop#illikké johti tieliikennettdi ja -kulje-
tuksia kiytossésin yleinen huolto- ja kuljetustoimisto. Yhtymien selus-
ta-alueella tapahtuvat kansanhuollon ja talouselimiin kuljetukset suo-
ritettiin Kotijoukkojen esikunnan johdossa. Piiéiosa liikenne- ja kulje-
tusyksikdistd oli alistettu yhtymille. Liikenteen ohjausta ja valvontaa
varten oli armeijakunnissa liikennekomppania, johon kuului yleensi
kolme liikennejoukkuetta. Liikenteen ohjausta ja valvontaa suorittivat
liikenneyksikdiden ohella sotapoliisiyksikét.

Vesikuljetuksia varten maa oli jaettu yhdeks#in vesitiepiiriin. Nais-
té mainittakoon tihiin tyshén liittyvind Suomenlahden, Kainuun ja
Lapin piirit. Vesitiepiirit jakautuivat vesistsittdin 3—7 vesitiealueeseen.
Yhtymien alueella olivat vesitiekuljetukset huoltopiillikén alaisen vesi-
tiekuljetusupseerin johdossa ja selusta-alueella piiimajan huoltopiilli-
koén alaisia.

Ilmavoimien esikunta johti ilmakuljetuksia. Yhteysupseerit eri as-
teisissa esikunnissa hoitivat ilmakuljetuspyynntt samoin kuin meri-
voimien esikunnan yhteysupseeri hoiti kuljetuspyynnot merivoimille.

YT SAKSALAISTEN KANSSA TEHTY
KAUTTAKULKUSOPIMUS

A. YLEISTA

Saksan ja Suomen viiliset kosketukset kauttakulkusopimuksen ai-
kaansaamiseksi alkoivat Saksan aloitteesta 18. 8. 1940, jolloin saksa-
lainen evl Veltjens saapui Helsinkiin ja esitti sotamarsalkka Manner-
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heimille valtakunnanmarsalkka Goringin tiedonannon. Siini tiedustel-
tiin, voisiko Suomi Ruotsin tavoin sallia alueensa kautta saksalaisten
huoltokuljetuksia sekd lomalaisten ja sairaiden kuljetuksia Kirkkonie-
meen ja sieltii pois. Myonteisessi tapauksessa Suomella olisi mahdolli-
suus saada sotakalustoa Saksasta,

Kauttakulkusopimus, joka sisidlsi mm kuljetettavien joukkojen vah-
vuuden ja tarvikkeiden miiirdn, allekirjoitettiin 12. 9. 40 salaisena
asiakirjana, jossa Suomen puolelta oli allekirjoittajana everstiluutnantti
Stewen ja Saksan ilmavoimien yleisesikunnan puolesta majuri Ochs.
Koska sopimus oli myds poliittisesti merkittivi, kisiteltiin se myos
diplomaattisella tasolla. Se sai noottien vaihdon jilkeen 22. 9. 40 seu-
raavan muodon:

”?Suomen hallitus sallii Saksan valtakunnan hallituksen pyynnéstd
sotatarvikkeiden ja niiti seuraavan miehiston kauttakuljetuksen Ita-
meren pohjoisista satamista Rovaniemen kautta Pohjoisen Jéimeren
tietd pitkin Kirkkoniemeen Pohjois-Norjassa.

— Saksan valtakunnanhallitus ilmoittaa aikanaan Suomen hallituk-
selle kysymykseen tulevista purkamissatamista, kuljetuslaivain luku-
maiiristd, niiden saapumis-~ ja ldhtopiivistd seki lasketuista piivittii-
sistd kuljetusmatkoista Pohjois-Suomessa.

— Saksan valtakunnanhallitus antaa viimeistiéin piividi ennen kul-
jetuslaivan saapumista Suomen hallitukselle kaikki asiaan kuuluvat
tiedot.

— Aseet kuljetetaan erikoisvaunuissa erilliiin miehistostd. Asevau-
nujen vartiopaillystosti ja miechistostd tehddin erikseen sopimus.”

Edelld esitetyn sopimuksen mukaisesti saapui Suomeen noin 5000
ilmavoimien miestd ja noin 550 moottoriajoneuvoa, joista noin 2200
miesti jdi Vaasan, Oulun, Rovaniemen ja Ivalon etappeihin kauttakulun
jarjestelytehtidviin. Voidaan todeta, etti saksalaisten etappiorganisaatio
oli suhteellisen voimakas ja ehken tarkoituksella luotu suurempienkin
joukkojen siirtoja varten.

Saksalaisten kauttakulkuun liittyvien merikuljetusten valvonta oli
jérjestetty siten, ettd laivan lihestyessi Suomen aluevesiéi rannikkovar-
tioston havaintoasemat ilmoittivat aluksen nimen ja todenniikéisen saa-
pumisajan kauttakulkutoimistolle Helsinkiin, joka vilitti ne seki suo-
malaisille ettid saksalaisille viranomaisille. Rautatichallituksen sotilas-
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toimistossa pidettiin aikataulu- ja kuljetuskirjaa, jossa on luettavissa
kaikki kauttakuljetuksiin liittyneet kuljetussuoritteet.

Kauttakulkusopimusta laajennettiin myshemmin koskemaan viikoit-
tain 400 lomalaisen kuljetuksen 10. 12. 1940 alkaen Rovaniemelti Tur-
kuun ja 9. 1. 1941 alkaen Turusta Rovaniemelle.

Yhteydenpito Saksan sotilasviranomaisiin rajoittui talven kuluessa
kauttakulku- ja kalustohankinta-asiain hoitoon. Helmikuun lopussa
saapui Norjan saksalaisjoukkojen esikuntapaillikks, eversti Buschen-
hagen Helsinkiin perehtymiin Lapin kulkulajtossysteemiin kauttakul-
kusopimuksen puitteissa. Keviillda saksalaisten kauttakulkuliikenne
Lapissa, joka vielii talvella oli kisittinyt kuukausittain noin 2000 loma-
laista ja sairasta, sai suuremmat mittasuhteet. Kun liikekannallepano
Suomessa oli julistettu 17. 6. 41, kasvoi litkkenne rautateiden kuljetus-
verkossa siind miirin, ettd sattui vakavia rautatieliikenneh#irivitd. Ta-
hdn vaikuttivat merkittdvisti muutamia viikkoja aikaisemmin alkaneet
saksalaisten joukkojen kuljetukset Norjasta, Ruotsista ja Pohjanlahden
satamista.

B. KAUTTAKULKULIIKENTEEN ORGANISAATION
JARJESTELY SAKSASSA

Saksan Suomeen miiirdiméin kuljetusvaltuutetun tehtiivini oli Her-
man Tesken!y) mukaan Saksan puolustusvoimien kuljetuksien jirjes-
tely ja johtaminen Suomeen, Suomessa ja Suomesta. Téssi tarkoituk-
sessa hin toimi yhteistytssi Suomen kuljetuspééllikon, Saksan meren-
takaisten joukkojen esikunnan (Heimatstab Ubersee) ja Norjan kulje-
tuspéillikon kanssa. Saksan Suomessa olevan kuljetusvaltuutetun teh-
tdvid antavana esikuntana ei ollut Saksan maavoimien yleisesikunta,
vaan merentakaisten joukkojen kotiesikunta. Tdmi jossakin miirin
outo komentosuhde, jonka Hitler lukuisista osoitetuista puutteista huo-
limatta s#ilytti, oli ”johdon hajoittamisen ja hallitsemisen periaatteiden
mukainen luomus”. Komentosuhteiden mukaan misirdysvalta taistelun
johtamisesta itdrintamalla Leningradista Krimille kuului maavoimien
pisesikunnalle, kaikilla muilla rintamilla puolustusvoimain péiesikun-
nalle. Saksalaisten joukkojen kuljetuksien komentosuhteiden jirjestely
on esitetty taulukossa 1.

1) Die Silbernen Spiegel 1952 ss 137—165

14 — Tiede ja Ase
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Saksan puolustusvoimain kuljetukset Suomeen ja Suomessa suoritet-
tiin kolmea reittii seuraavasti:

1) Suurin osa miehisté- ja tarviketdydennyksisti Itimeren yli Suo-
men linsirannikon satamiin ja purkaminen mahdollisimman pohjoisessa
Suomen rataverkoston kuormituksen keventémiseksi.

2) Vihiisempi osa kuten e-tarvikkeet, poltto- ja voiteluaineet, haa-
voittuneiden. kuljetus kotiseudulle jne aluksi Ruotsin kautta Trelle-
borgin—Sassnitzin lauttalaivoilla kunnes nimi torpedoitiin., Tdmin jil-
keen kuljetus tapahtui Tanskan—Norjan—Ruotsin kautta Haaparan-
taan.,

3) Vihiinen osa — péi#asiassa ilmavoimien kuljetuksia — suoritet-
tiin pitkin Norjan rannikkoa Kirkenesiin.

Merkittiva oli edelleen mééridys, jonka mukaan Ruotsin ja Norjan
kautta suoritettavien Suomen kuljetuksien osalta Norjassa oleva kulje-
tuspdillikks ja Saksan sotilasasiamies Tukholmassa olivat alistettuja
Saksan Suomessa olevalle kuljetusvaltuutetulle. Myos ilmavoimien ja
merivoimien kuljetukset kuuluivat viimeksi mainitun johdettaviin siind
tapauksessa, ettd ne vaativat edelleenkuljetusta Suomen rautateilld,
sataman varaamista, varastointia, siirtokuormausta jne. Saksan kulje-
tusvaltuutettu oli kiintedssi yhteistoiminnassa myds Saksan Helsin-
gisséi olevan sotilasasiamiehen, eversti Kitschman’in kanssa, joka myds
edisti eri kuljetusmuotojen jirjestelyji ja suorituksia kauttakulkusopi-
muksen mukaisesti.

C. KAUTTAKULKUSOPIMUKSEN MUKAISEN LIIKENTEEN
ORGANISAATIO SUOMESSA.

Syyskuun jélkipuoliskolla 1940 jouduttiin nopeasti jarjestimédn
organisaatio, jonka tehtiivéni oli kauttakulkuliikenteen hoitaminen Suo-
men alueella. Padpiirteittidinen jirjestely oli seuraavas:

— Helsingissd toimi saksalaisten kauttakulkuliikenteen jirjestely-
toimisto suoraan yleisesikunnan p#illikon alaisuudessa. Toimis-
ton tehtdvidnd oli johtaa kauttakulkuliikennettd suurempien jdr-
jestelykysymysten osalta, ylldpitdd yhteyttd Saksan ldhetystoon,
Pohjolan Liikenne QOy:66n, tiettyihin keskusvirastoihin seké P#a-
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esikunnan eri osastoihin ja erillisiin toimistoihin. Toimisto hoiti
myos kauttakulkuliikenteesti aiheutuneet raha-asiat erikseen
tehdyn sopimuksen mukaisesti.

— Turussa Rt5:n tehtivind oli ilmoittaa kaikista Turun alueelle
saapuvista saksalaisten merikuljetuksista.

— Vaasassa ja Porissa toimi yhteysupseeri yhteistoiminnassa Poh-
janlahden Meripuolustuksen esikunnan ja asianomaisten sk-pii-
rien esikuntien kanssa. Satama- ja asemakomendantit seki tar-
vittavat tulkit oli mé#rdtty molempiin paikkoihin.

— Pohjois-Suomen kauttakulkuliikenteen ylivalvoja toimi Oulussa
kéytossédn jdrjestelyelin. Satama- ja asemakomendantti kuului-
vat tdhiin elimeen. Rovaniemelld oli myos vastaavanlainen elin,
joka toimi kiintedissi yhteistoiminnassa sinne perustetun vastaa-
van saksalaisen elimen kanssa. Ivaloon ja Salmijirvelle sijoitetut
jérjestelyelimet toimivat suoraan Rovaniemen jirjestelyelimen
johdossa, nekin yhteistoiminnassa vastaavan saksalaisen elimen
kanssa. Elin piti kiinteéii yhteytti myos em alueella olevaan suo-
malaisen joukko-osaston (vast) komentajaan.

Rautatieasiat, kuten kuljetustilausten vastaanottamisen, vaunuston
kédyton, aikataulujen laatimisen jne hoiti rautatichallituksen sotilastoi-
misto kdytossiddn kyseessi olevien liikennepaikkojen asemakomendan-
tit ja rautatieupseerit. Sotilastoimiston piillikks piti jatkuvaa yhteyttd
kauttakulkuliikenteen jéirjestelytoimistoon.

Vartio- ja valvonta-asioita hoidettiin keskitetysti Helsingistii yhteis-
toiminnassa asianomaisten sk-piirien kanssa. Toimenpiteistd oli aina
ilmoitettava Paidesikuntaan samoin kuin tirkeimmisti tapahtumista.
Yleisesti ottaen kauttakulkuliikenteen jarjestelytoimisto piti merikul-
jetusten osalta suoraan yhteytti ao satamakomendantteihin ja rautatie-
asioissa rautatiehallituksen sotilastoimiston kautta ao asemakomendant-
teihin, Ensimmiiset suuremmat kuljetukset ”1.Wellen” saapuivat pur-
kaussatamiin ajalla 22.9.—2.10. ja "2.Wellen” ajalla 7.10.—16. 10. sek&
siirtyivit sielti rautateitse edelleen sopimuksen mukaisesti. Nami kul-
jetukset kisittivit miltei yksinomaan ilmavoimien kuljetuksia. Niita
seurasivat maavoimien melko huomattavat tarvike- ja materiaalikul-
jetukset sekid lomautettujen saksalaisten kuljetukset Norjasta Saksaan.
Tiekuljetuksista huolehti saksalaisten ohella Pohjolan Liikenne Oy.
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HUOLTOVERKOSTON JAKAUTUMINEN ERI LIIKENNE-

Karhu
Voitajoki
Tuntsa
Kuolajirvi
Salla
Mirkijirvi
Kursu
Joutsijirvi
Isokyld
Hanhikoski
Misi

Vika
Nivavaara

Rovaniemi

Roi satama

Roi sahanraide
Roi vanha-asema
Hirvas

Muurola

. Kalkkimaa

Tornio
Kaakamo
Lautiosaari
Kemi

Toppila

Tuira

Oulu
Raahe
Ykspihlaja
Leppiluoto

. Kauppi

Vaskiluoto

Kaskinen
Miintyluoto

Rauma
'Turku
Hankeo
Helsinki
Hyrynsalmi

PAIKOILLE

Armeijan purkamisasema

Armeijan purkamisasema

Armeijan purkamisasema ja Alakurtin lentokenttd
Sementtitehdas

Sairaala ja hautausmaa

Armeijan purkamisasema

Polttoainevarasto

E- ja A-tarv.varastoja

Kenttésairaala

Lentokentéin purkamispaikka ja varastoja

Armeijan piliampumatarvikevarikko (tykkeji, ajoneu-
voja, korjauspajoja, taisteluvilineitd, puutavaraa)
Armeijan p#delintarvikevarikko

Armeijan polttoainevarastot, autovarikko ja korjaus-
paja. Rovaniemen lentokentéin purk.paikka
Sorakuoppa; erilaisia elintarvikkeita, mm perunakel-
lari; majoitustarvilkkeiden varasto, séinkyjé ym; ra-
kennustarvikkeita, majoitustarvikkelta

Varastoja, rakennustarvikkeita; tyékoneita ym
Armeijan pioneerivarasto

Vaatetusvarikko

Heindt, oljet ja kaurat

Erilaisia varastoja, sairaala ja sen varastoja
(Liedakkala) heinii ja olkia

Armeijan siirtokuormausvarastoja. Puutavaravarasto
Hevosvarikko ja -sairaala

Lentcxenttd ja varastoja

Elintarvikkeita, lihanjdtihdystyslaitos, polttoainevaras-
to, sairaala ja sen varastoja

Elintarvikkeita, heinid ja olkia, kivihiilis ja koksia,
polttoaneita

Autovarikko (rikkinéisten autojen kok.paikka)
Elintarvikkeita, sairaala ja sen varastot
Elintarvikkeita

(Kokkola) elintarvikkeita, kappaletavaraa, polttoaineita
(Pietarsaari) kivihiilid ja koksia, polttoaneita
Perunavarastoja

(Vaasa) elintarvikkeita, kauraa, kivihiilti ja koksia,
polttoaineita

Kappaletavaraa, kivihiilia ja koksia

(Pori) Eelintarvikkeita, kauraa, kivihiilii ja koksia,
polttoaineita. Lentokenttd ja sen varastot.
Kappaletavaraa

Siintokuormausvarastoja

Lomalaisten leiri

Elintarvikkeita, polttoainevarasto (S6rniinen)
Ammusvarastoja, kenttdrata

Taulukko 2
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Kauttakulkuliikenteen organisaation kehittéminen -ja -kuljetuksien
ohjaaminen edellytti laajaa huoltoverkostoa, jotta meri- ja maakulje-
iukset voitiin saumattomasti liittéda toisiinsa. Se muodostui iki#nkuin
itsestddn ensimmaiisisti saksalaiskuljetuksista asianomaiselle liikenne-
paikalle varatusta huoltohenkilostéstd ja oli v 1941 jilkipuoliskolla
paipiirteittdin taulukko 2 mukainen. '

III SAKSALAISTEN JOUKKOJEN
KULJETUKSET SUOMESSA

A. KESKITYSKULJETUKSET v 1941

Edellisend syksyna ja talvena méérillisesti varsin vaatimaton saksa-
laisten kauttakulkuliikenne Suomen kautta sai todellisen joukkokulje-
tusten luonteen keviilli ja alkukesilld 1941, Kesikuun 7 p:nd alkoi
kahden divisioonan ”vaihtokuljetus”. Toinen siirrettiin Saksasta Nor-
jaan ja toinen Norjasta Saksaan. Norjasta joukot tulivat moottoriajo-
neuvoin ja jalan, Saksasta meritse Ouluun, Pietasaareen, Vaasaan,
Kaskisiin ja Turkuun ja niisti satamista edelleen rautateitse, autoilla ja
marssien Rovaniemelle. Mainittuihin satamiin tuli kesikuun 7.—10.
piivind kaikkiaan 38 alusta ja 11.—21. pdivind 36 alusta. Toistuvista
tiedusteluista huolimatta asianomaiset viranomaiset eivit saaneet tie-
toa ndiden alusten lastista. ,

Rautatiehallituksen sotilastoimiston asiakirjojen mukaan kuljetettiin
saksalaisia sotilashenkil6itd rautateillimme syyskuusta 1940 kesdkuu-
hun 1941: '

— syksylla 1940 kaikkiaan 343 upseeria ja 9813 aliupseeria ja miesti

— talvella ja kevadlldi 1941 kaikkiaan 2060 upseeria ja 31941 ali-

upseeria ja miestd. Viimeksi mainituista suurin osa eli 1080 upsee-
ria ja 20999 aliupseeria ja miestd tulee kesikuun kuljetusten
osalle.

Kuten edelldi on mainittu, saapui ensimmiinen suuri kuljetuserd
Kaskisiin, Vaasaan, Pietarsaareen ja Ouluun, joista 8.—16. 6. 41 viliseni
aikana kuljetettiin Kemiin, Tornioon ja Rovaniemelle yhteensi 63 junaa
(= 2278 vaunua). Seuraava vaihe sattui omien keskityskuljetustemme
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POHJOIS-SUOMEEN KESKITETYT SAKSALAISET JOUKOT
SUOMEN SODASSA

Keskitystapa

Yhtymé (vast) Joukot
AOK Norwegen
— XXXVI AKX AOK Norwegen siirrettiin Nor-
—~ 169 D 169.D jasta Varanginvuonon suunnalta
— JR 378 marssien Petsamon alueelle. Sii-
JR 379 hen kuuluivat 2.VuorD (Vuor R
JR 392 136 ja 137) sekd 3.VuorD (Vuor R
JR 324 138 ja 139).
— TR 230 Heindkuussa 1941 AOK Norwege-
— TykPsto 520 niin slirrettiin Sallan suunnalta
— TykPsto 496 KKP 14 ja Norjasta PPP 233 ja
— Ps—Os 211 KKP 4.
~— PsJéiik-os 230 Kreikasta siirrettiin  elokuussa
— Plon 230 1941 6.VuorD Petsamoon. Kulje-
— SS-Div Nord | §S-Div Nord tus meritse Pohjois-Norjaan (Jdi-
— Moott SS-JR 6 merelld tappioita) ja sielti mars-
— Moott SS-JR 7 sien Petsamoon. Joukkojen kulje-
— Moott SS JR 9 tukset tdmin jilkeen kiellettiin
— SS-TR Nord Nordkapin ympéri ja muut kulje-
— SS-PionP tuslaivat ohjattiln Itimeren kaut-
— KKP 13 ta Pohjanlahdelle, jonka sata-
— KKP 14 mista div:n loppuosa siirtyi rau-
— 8 Patl tateitse Rovaniemelle ja marssien
— Ps Os 40 ‘Petsamoon. 6.VuorD oli perilla
Petsamossa elokuussa -41.
— Vuor AK 2.VuorD Kesikuussa 1941 tuotiin meritse
Norwegen — VuorR 136 Pohjanlahden satamiin XXXVI
— 2 VuorD — VuorR 137 AK:n piidjoukot.
— 3 VuorD 3.VuorD —~— 189.D keskitettiin rautateitse
— 6 VuorD — VuorR 138 Sallan suunnalle, samoin Ps-os
— VuorR 139 211 ja Ps-Jadk-os 230.
— JR 388 — Pohjois~-Norjasta siirtyi mars-
— VuorTR 111 sien SS-Div Nord (Moott SS-JR
— PPP 67 8jaJR 7
— PsJalik-os 55 — Norjasta siirtyi Ruotsin kautta
— PionP 82 rautateitse 163.D PadmajaMe alis-
6.VuorD tettuna pl JR 324, joka Torniosta
- VuorR 141 ohjattiin rautateitse Sallan suun-
— VuorR 143 nan vahvistukseksi.
— JR 193 — Lisdksi saksalaisia rannikko-
— Vuor TR 118 tykistoyksikditi ja rannikikopuo-
— PsJiik-os 47 lustusjoukkoja kuljetettiin Suo-
— PionP 91 messa rautateitse Rovaniemelle
— TiedP 112 sielti edelleen autokuljetuksin

Lentolaivasto 5

— KenttiydP 91
— VuorPsJ4dkP 48
— PPP 233

Jadmeren rannikolle.

Taulukko 3
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kannalta kriitillisempédsin ajankohtaan. Kaskisten, Vaasan ja Oulun
satamista jouduttiin 17.—28.6.41 vilisenéi aikana kuljettamaan p#a-
asiassa Kemijiirvelle yhteensé noin 90 junaa (= 3528 vaunua). Suurin
osa niistid kuljetuksista myshiistyi jonkin verran samanaikaisesti suori-
tettavien omien keskityskuljetuksiemme johdosta. Veturien ja vaunu-
jen irrottaminen saksalaisten tarpeisiin tuotti suuria vaikeuksia eiki
sujunut hiiricittda. 19.—22.6.41 vilisend aikana myohistyivit saksa-
laisia kuljettaneet junat jopa 24—28 tuntiakin. Nédmi suuret myéchés-
tymiset johtuivat siitd, etti samoina péiviné suoritettiin III AK:n keski-
tyskuljetuksia juuri samoilla rataosilla, joita saksalaisten kuljetukset
kéyttiviit. Kokonaisuutena voidaan kuitenkin katsoa saksalaiskuljetus-
ten tulleen suoritetuiksi laaditun suunnitelman muksaan,

Alkuperiisen suunnitelman mukaisten keskityskuljetustemme juuri
piityttyd, mutta Karjalan armeijan muodostamiseen liittyvien kulje-
tusten vield jatkuessa, saapui sodanjohdollemme odottamatta vahven-
nusta Norjasta Ruotsin kautta. Kyseessd oli saksalainen 163.D, joka
Saksan pédimajan toivomuksesta siirrettiin Suomeen asetettavaksi yli-
piillikkémme kiyttoon. Yksi rykmentti ja yksi patteristo divisioonasta
liitettiin Kemijérvelld oleviin saksalaisiin joukkoihin (21 junaa = 747
vaunua), mutta pd#iosa divisioonasta (87 junaa = 2540 vaunua) kulje-
tettiin Joensuun alueelle, jossa se purettiin Kaltimon, Onkamon, Tohma-
jirven ja Vihtarin asemilla. Kuljetukset tapahtuivat 28.6.—12.7.41
vilisend aikana. Erityisesti Tornion rata ja Tornion aseman siirto-
kuormausmahdollisuudet joutuivat kovalle koetukselle. Siirtokuor-
maukset jirjestettiin siten, ettd pHivittdin kuormattiin nelji junaa
Haaparannassa ja mnelji junaa Torniossa. Hyvien ja mdéiritietoisten
jérjestelyjen ansiosta yleensd kaikki sujui hiiriottd ja laaditun suun-
nitelman mukaan. Kaikkiaan kisittivit edelld mainitut saksalaisten
joukkojen kuljetukset 260 junaa eli 9093 vaunua. Ndisti kuljetettiin
samanaikaisesti omien keskityskuljetustemme kanssa 198 junaa eli 6815
vaunua, mitd on pidettivi erittdin merkittivind suorituksena ja osoi-
tuksena kuljetusviranomaistemme joustavuudesta ja yllitykselliseen
tilanteeseen sopeutumiskyvysti.

Keskityskuljetuksien vaatimat seki samanaikaisesti saksalalsten
kiyttoon annetut rautatievaunumiirét ajalla 17.6.—27.6. olivat tau-
lukon 4 mukaisety
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Keskitys-
Annettiin Annettiin

Pvm | suom joukkoja | saks joukkoja | Kuglt'mat;in klxéga;lssum-

varten varten yhteens nltelmien mu-

kainen tarve
17. 6. 20 332 352 —
18. 6. 642 335 9717 88
18. 6. 2342 287 2629 1930
20. 8. 3207 259 3486 3738
21. 6. 2797 235 3032 3205
22. 6. 2172 353 2525 2201
23. 6. 2289 404 2693 2307
24. 6. 899 411 1310 1285
25. 6. 557 417 974 789
26. 6. 693 265 958 484
27. 6. 413 227 " 640 —_—
Yhteenséd 16031 3525 1955€ 16031

Taulukko 4

Saksalaisten eri liikennepaikoilla kuormaamien vaunukuormien
lukumidrd vuoden 1941 jilkipuoliskolla on esitetty taulukossa 5.

Saksalaiskuljetusten sitoma vaunumiiird oli v:n 1941 syyspuolella
lahes 10 % koko kiytettdvissi olevasta vaunukannasta, Témin vaunu-
miirin suuruuteen vaikutti ratkaisevasti se, etti saksalaisten kulje-
tukset oli toimitettava suureksi osaksi aivan keskenerdisti Kemijérven
—Sallan rataa pitkin, jolla liikenndiminen oli hidasta ja vaikeata. Sitd
paitsi Kemin—Kemijirven rataosa oli lipiisykyvyltiién tdllaiseen lii-
kenteeseen aivan liian heikko. Koska rata oli kevytkiskoinen, sitd voi-
tiin liikennoidé ainoastaan keveillid vetureilla ja pienilld junilla, puhu-
mattakaan Sallan radasta, jolla voitiin kuljettaa vain 10 vaunun junia
25 km:n tuntinopeudella ja jolla siiti huolimatta sattui tuon tuostakin
vahinkoja, joiden johdosta liitkenne saattoi pysihtyd ja ruuhkautua pit-
kiksi aikea. Niaistd syisti myos saksalaisten sotilaskuljetuksissa kiy-
tetyt vaunut olivat varsin kauan poissa muusta liikenteestd. Vain
Hyrynsalmen kautta tapahtuva saksalaisten joukkojen huolto sujui
vaunuston kiyton kannalta tyydyttavisti.
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Saksalaiskuormauksien

1. 7=31. 12. 1M1

jakautuminen vaunukuormina eri liikennepaikoille 1, 7—31. 12, 1941

B. LIIKKUVAN KALUSTON TARVE, KAYTTO JA HANKINNAT

vv 1941—44

l.. Vuosi 1941

Jo ennen talvisotaa oli rautateiden liikkuvasta kalustosta puutetta.

Tilaajille ei kyetty yleens# toimittamaan heidén tilaamiaan vaunuméé-

rid. Talvisodassa menetettiin yli 1500 vaunua ja luovutettiin sodan pait-
tyessi NL:lle 75 veturia ja 2000 vaunua. Niisséi oloissa rautateiden
kuljetuskalusto oli mé#riltiéin aivan liian vihdinen kyetikseen edes
valttavisti tyydyttimiin maan kuljetustarpeen. Rautateiden tavara-
vaunukanta kisitti v:n 1941 syyspuolella kaikkiaan 21607 vaunua. Néistd
oli 1968 kpl soravaunuja, jotka tavallisissa oloissa olivat kaikki rata- tai

Hpa | Tor |Kem| Ol |Kok | Pts | Vs | Ksk Ra { Tku | Hki | Yht.
Heindkuu ........ 355 | 110 — | 197 —_ —_ 69 30 44 — | 327 36| 1168
Elokuu ............ 1371 | 249 170 | 234 —_ —_ 69 —_ 35 — | 332 31 2491
Syyskuu .......... 1488 47 107 | 514 — — | 132 | 109 25 — | 279 25| 2726
Lokakuu .......... 1833 | 296 | 120 | 815 — — | 594 | 100 —_ — | 195 T4 | 4027
Marraskuu ........ 631 | _17 9| 289 56 — | 152 40 —_ —_ 83 1| 1278
Joulukuu ........ — 4 13 70 52| 107 | 515 28 42 12| 217 11| 1171
Yhteensd vaunuja | 5678 | 723 | 419 | 2119 | 108 | 107 | 1531 | 307 12 | 1433 | 178 | 12861
Selite lyhennyksiin
Hpa = Haaparanta Vs = Vaasa
Tor = Tornio Ksk = Kaskinen
Kem = Kemi Mn; = Mintyluoto
Oob = Oulu Ra = Rauma
Kok = Kokkola Tku = Turku
Pts = Pietarsaari Hki = Helsinki
Taulukko 5
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rautatierakennusosaston kidytossd, mutta joista nyt oli vaunupulan hel-
pottamiseksi otettu muutama sata yleiseen liikenteeseen. Lisiiksi oli
liikenteesséi pyorein luvuin 500 sotatoimissa saatua vaunua. Em vaunu-
midrastd oli paivittdin kuitenkin 400—500 vaunua konepajoissa ja
tdmin lisdksi oli radankorjausjunissa ym erikoismuodostelmissa jatku-
vasti saman verran vaunuja. Kaikki némi vahennykset ja lisdykset
huomioon ottaen oli péivittiin yleiseen liikenteeseen kiytettdvissd vain
n 19500 vaunua erikoisvaunut mukaan luettuina. Kun 4-akseliset vau-
nut vastaavat kahta vaunua, oli kaikkiaan kiytettivissi n 20900 vaunu-
arvoa. Vastaava miidrd v 1939 ennen talvisodan alkua oli 23200 vaunu-
arvoa, joten erotus oli n 2300 vaunuarvoa. Vaunuston méiird oli siten
huomattavasti pienempi kuin v 1939. Kun tdmin lisiksi otetaan huo-
mioon rataverkon laajeneminen Iti-Karjalan suuntaan, on ilman muuta
kasitettivissd, ettd vaunukanta oli aivan liian vihiinen liikennsitdvasn
rataverkkoon néhden. Se olisi ollut liian vihiinen jo normaalioloissakin,
saati sitten sodan erikoisolosuhteissa. Samoin oli veturien lukumdiri,
joka v:n 1939 lopussa oli 756 kpl, nyt vain 688 kpl.

Kun syksyn 1941 edistyessi kuljetustilanne rautateilld kiristyi siind
maiirin, ettd vaunujen kysynnisti kyettiin keskiméirin tyydyttimiin
vain puolet, erdissd liikennepiireisséi jopa vain kolmannes, katsoi silloi-
nen kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministeri V Salovaara velvolli-
suudekseen kiydd lokakuussa piiimajassa selvittimissd ylipdillikslle
maassa vallitsevaa kuljetuskriisisi, joka vakavasti uhkasi saattaa seka-
sortoon siviilivdestén huollon ja katkaista maan ulkomaankaupan.
Timidn kdynnin johdosta ylipddllikké midrdsi padmajan huoltop#illi-
kon, eversti H Roosin siirtyméin 25.10.1941 Helsinkiin johtamaan ja
hoitamaan kuljetuskysymyksid yhdessé siviiliviranomaisten kanssa.
Tamin jiarjestelyn tuloksena perustettiin Helsinkiin pd#majan huolto-
paillikon esikunta, johon siirtyivit pdimajan rautatieosastosta kuljetus-
toimisto kokonaisuudessaan ja veturien kiiyton tarkastajana toimiva
koneinsingori. Otavaan jainyt padmajan rautatieosasto menetti samalla
mahdollisuuden puuttua siviilikuljetusten suoritukseen aina kesdkuu-
hun 1944 saakka, jolloin kuljetustoimisto palautettiin sen yhteyteen.

Piimajan huoltopiillikén esikunnan organisaatio oli p#dpiirteittdin
seuraava)
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PM:n huoltopHillikkd
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Padmajan huoltopdillikon esikunta kohdisti alusta alkaen kaiken
tarmonsa rautateiden suorituskyvyn kohottamiseen ja tissi kohden
nimenomaan rautateiden kuljetuskaluston méirédn lisdidmiseen. Kun
uuden kaluston kotimaista rakennustoimintaa oli sodan aikana vaikeata
kiihdyttid, oli turvauduttava pidasiassa sotasaaliskaluston hankintaan.
Omilta sotandyttimdoiltid oli saatu kdyttéon 33 sotasaalisveturia ja 1327
vaunua, mutta ndmi eiviit liheskiéin riittineet tarvetta tyydyttimian.
Kun saksalaisten kuljetukset sitoivat melkoisen miiriin vetureita ja
tavaravaunuja, pyrki pidimajan huoltopiillikon esikunta aluksi siihen,
ettd saksalaiset luovuttaisivat Virossa ym ottamastaan sotasaaliskalus-
tosta Suomen rautateiden kiyttoon saman miiirin kuin heidin kulje-
tuksensa t#dlld sitoivat suomalaista kalustoa. Pyynto kisitti alussa noin
50 veturia ja 1500 tavaravaunua.

Piimajan huoltopdillikks, eversti H Roos mainitsi 10.12. 1941 pii-
vityssd muistiossaan mm, etti “Saksalaisten kuljetusvilinetarve nousi

. syksylld 1941 huomattavan suureksi ennen kaikkea sen vuoksi, etti he
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halusivat talven tuloon mennessi tuoda maahamme ja varastoida radan
Rovaniemi—Salla varteen huomattavan suuret miirit a- ja e-tarvik-
keita. Lisdksi olivat parakkikuljetukset syksyn kuluessa kasvamistaan
kasvaneet. Kun kuljetustilanne oli maassamme erittiin kired, oli pakko
marraskuun alussa vahvistaa saksalaisia varten piivittdin irrotettava
korkein vaunumiird. Tilloin he jyrkisti vaativat 500 vaunua, mutta
sitkeiden selvittelyjen jilkeen he lopuksi tyytyiviat 300:aan, josta mii-
ristd 260 = 8 junaa oli joka pHivd ohjattava eri tuontisatamista ja Tor-
niosta Rovaniemelle sekd osa vield edelleen Sallan suuntaan. Timin
"kontingentin” ulkopuolelle jiivit henkil6vaunut sekd satamissa tarvit-
tavat ns siirtovaunut, joilla tavara kuljetettiin satamista niiden lihei-
syyteen sijoitettuun vélivarastoon. Vertauksen vuoksi mainittakoon,
ettd KarA:n alueelle oli todettu pHivéssi menevin n 250—300 tavara-
vaunua (163.Dml).”

Valitettavasti kiiytintd osoitti, ettd Rovaniemen rata ei kyennyt pii-
vittdin kuljettamaan mainittuja 260 vaunua. Jatkuvasti saatiin taistella
suurten vaikeuksien kanssa. Varsinkin Rovaniemen tirked purkamis-
asema antoi paljon huolta. Ratapiha ei ollut alun perin suunniteltu niin
suurta liikkennettd varten ja oli liian ahdas. Kun siihen lisitiin saksa-
laisten hidas purkamistoiminta, oli seurauksena suuret vaunuston ruuh-
kautumiset, jotka sulkivat koko ratapihan ja tekivit vaihdetdiden suo-
rittamisen vaikeaksi.

Sallan rata, joka oli rakennettu hyvin kiireisesti, osaksi veniiliisten
toimesta, ei vield oHut valmis, vaikkakin se oli pakko avata tilapdiselle
liikenteelle. Se ei kestiinyt sille suuntautuvaa raskasta litkkennetts, Vau- ~
rioita satbui valitettavan usein ja tavallisesti niin, etti juna tai sen osa
suistui kiskoilta. Useimmiten veturi tilléin vaurioitui samalla kun lii-
kenne pysihtyi kokonaan pitemmiiksi tai lyhyemmiiksi ajaksi.

Tilannetta yritettiin parantaa mm siten, etti Kemiin méa#rattiin lii-
kennetarkastaja, jonka tehtéiviini oli valvoa liikenteen jiirjestelyd koko
Oulun litkennejaksossa seké huolehtia siitd, ettei sinne muualta lasketa
enemmiin vaunustoa kuin miti kyettiin ottamaan vastaan. Lisiksi suo-
ritettiin eriilli ratapihoilla kuten Torniossa, Kemissd, Rovaniemelld ja
Nivavaarassa suurchkoja laajennusttits.

Kokemus osoitti selviisti, ettd 8 junaa = 260 vaunua oli liian suuri
saksalaisille mydnnetty "kontingentti”, kun otetaan huomioon, ettd
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Rovaniemen radalla kulki liséiksi sairasjunia, suomalaista sotilastavaraa
sekd myds siviililitkenne, jota ei voitu enédid supistaa. Ruuhkautumisista
ja vaurioista johtuen oli tdhiin mennessid jésinyt kuljettamatta useita
kymmenid "kontingentin” edellyttamié vaunukuormia. Radan kuljetus-
kyky ei kuitenkaan mahdollistanut timin vajauksen tidyttdmisti, Pas-
majan huoltopdillikké eversti Roos selvitti asian saksalaisille ja esitti,
etté ldhitulevaisuudessa oli pakko supistaa kuljetuksia, niin ettd saksa-
laisille annetaan Rovaniemen radalla enintdin 7 junaa, yhteensi 180
— 210 vaunua sédsuhteista riippuen.

Lausunnossaan yleisestd kuljetustilanteesta vuoden 1941 syksylla
totesi pddmajan huoltopiillikon esikunta mm:

"Kuljetustilanne maassamme oli jatkuvasti huonontunut. Tadmé joh-
tui useasta syystd, joista mainittakoon tissi yhteydessi:

— rataverkon jatkuva laajeneminen, joka luonnollisesti sitoi vastaa-
vasti enemmiin liikkuvaa kalustoa, varsinkin kun korjatut rata-
osat kunnoltaan olivat heikkoja ja siksi vaikeasti liikennéitdvissi,
etti vaurioista johtuva liikenteen tilapdinen keskeytyminen kai-
kesta varovaisuudesta huolimatta oli huomattavasti normaalia
suurempi,

— veturien yhtdmittainen ylikuormitus, joka johti siihen, ettid vetu-
reita — sddnndsllisen huollon puutteessa — yhd enemmén joutui
pakkokorjaukseen koneiston visymisen ja kulumisen takia,

— aikainen talvi, joka kiirehti kiinteiden polttoaineiden seki erii-
den elintarvikkeiden kuljetusta asutuskeskuksiin seki oli jo suu-
.reksi osaksi keskeyttdnyt vesiteiden kidytén ennenkuin niiden
osalle kuuluva kuljetustehtidvé oli suoritettu loppuun,

— heikko sato monilla paikkakunnilla; asutuskeskuksien oli saatava
elintarvikkeensa huomattavasti kauempaa kuin ennen, seka

— erditten teollisuuslaitosten raaka- ja polttoainevarastojen loppu-
minen, joka huomattavasti lisdsi kuljetustarvetta,

Sotatoimista johtuvat kuljetukset olivat — kaikista supistuksista
huolimatta — edelleenkin huomattava osa kaikista kuljetuksista. Tosin
oli varsinaisia rintamille suuntautuvia kuljetuksia voitu vihentdd huo-
mattavasti, mutta kun tihin ryhméin myos on luettava elintarvikkei-
den keridily kotiseudulla, sotatarviketeollisuuden tarpeet, ulkomailta
tulevat puolivalmisteet jne, oli timd ryhmié edelleenkin huomattavan
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suuri, arviolta noin 40 % kaikista kuljetuksista. Varsinaisten tdyden-
nyskuljetusten osuutta kuvaavat esim seuraavat luvut:

6.11. oli Oulun liikennejaksossa (Salla) ........ 3521 vaunua ja
Joensuun liikennejaksossa (Kar A) ..., 2816 vaunua, eli

yhteensd 6337

koko maassa kiiytettdvissid olevista 17545 vaunusta. Témi merkitsi noin
36 % koko vaunustosta. Lukuihin siséiltyi tosin myos siviilikuljetuksia,
mutta kun sotilaskuljetuksia on muissakin liikennejaksoissa, voidaan
padtelld sotilaskuljetuksissa olevan kiinni noin 1/3 koko vaunustos-
tamme,

Saksalaisten kuljetusten jirjestely tuotti vaikeuksia sen takia; ettd
heille sa@nnéllisen, Tornion kautta tulevan huollon lisiksi oli — paé-
asiassa Vaasasta ja Oulusta — kuljetettava suuret médrit joukkoja ja
tavaraa, ennen kaikkea ammuksia ja elintarvikkeita sekii talvivarusteita.
Nami kuljetukset olivat siksi suuria, ettei Rovaniemen rata kyennyt
kaikkia nielemésin. Varsinkin kesken rakentamisen oleva rataosa Kemi-
jarvi—Salla—Tuntsa aiheutti paljon huolta sen vuoksi, etté se oli saksa-
laisessa johdossa ja sinne oli vedetty enemmiin vaunustoa kuin miti
sinne mahtui. Seurauksena mainittujen rataosien jatkuvasta ylikuor-
mituksesta oli, etti liikkenne marraskuun alkupiivini auttamattomasti
tukkeutui: kaikki ratapihat olivat vaunuja tdynnia. Tilléin oli pakko
kokonaan kieltdd junien ldhettiiminen 4.—7.11.41 vilisend aikana ete-
listd Kemin kautta Rovaniemen suuntaan.” Toimenpide heritti tyyty-
mittdmyyttd AOK :ssa, mutta oli ehdottoman wilttémiton, Tilanne hel-
pottui 9.11. kun tyhjévaunustoa oli saatu vedettyi pois mainitusta

) 6.liikennejaksosta. Saksalaiset luovuttivat rataosan Salla—Tuntsa 11.11.
klo 1200 suomalaisten johtoon. Saksalaisille paivittdin annettu vau-
nusto tdlld rataosalla sidanndsteltiin nyt Rovaniemen radan sekd koko-
naistilanteen vaatimusten mukaisesti.

Muista kuin sotilaskuljetuksista mainittakoon seuraavaa. Kiireelli-
syysjarjestyksessd annettiin etusija elintarvikkeiden kuljetuksille, koska
elintarviketilanne oli odotettua heikompi. Sato oli korjattu tavallista
myshemmin, jonka vuoksi leipédviljan kuljetuksiin péiistiin vasta vuo-
den lopulla. Valtion viljavarastolla ei ollut minké#iinlaista reservivaras-
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toa, vaan elettiin — armeija mukaanluettuna — suorastaan kidestd
suuhun. Viljan kuljetuksia oli sen vuoksi huomattavasti lisittiva ja oli
sithen varattava entisti enemmiin autoja ja rautatievaunuja. — Peruna-
tilanne oli my6s huolestuttava, silléd aikaiset pakkaset vaikeuttivat huo-
mattavasti kuljetusten kiytéinnollistd jérjestelyd. Kaikki limminvaunut
oli varattu kuljettamaan perunoita armeijalle, eiviitkd ne riittéineet edes
tihin tehtdviiin. Perunavarastot asutuskeskuksissa olivat siksi pienet,
ettd esim. Helsingissd oli jonotettava perunoita. Vasta nyt ratkaistiin
kysymys siitd, kenen tehtdviind oli maakunnasta hankkia peruna ylei-
seen kulutukseen. Valtion viljavarasto méairiittiin 7.11.41 hoitamaan
tdmé asia. Kuljetuspuolella oli varauduttu heti suorittamaan tilaukset
ja my6s ryhdytty toimenpiteisiin perunoiden suojaamiseksi pakkaselta.
Rehuselluloosan toimitukset olivat nekin vasta alkamassa. Tissd suh-
teessa lisiisi vaikeuksia se, ettd selluloosatehtaalle oli samalla kertaa
kuljetettava polttopuita tai kivihiilti seki propsia. Armeijan rehunkul-
jetukset olivat jo pitemmin ajan olleet kéynnissé. Varikot saivat lisé-
autoja tdtd paljon tilaa vaativaa tavaraa vrten. Koko ottosuunnitelma
oli tarkistettava, silld ndytti siltd, ettd tuolloin otettiin rehua sellaisilta-
kin alueilta, joihin kevittalvella jouduttaisiin sitd uudelleen kuljetta-
maan. Muiden elintarvikkeiden kuljetus oli edelld esitettyjen rinnalla
siksi vahdistd, ettd se voidaan tdssi yhteydessi sivuuttaa.
Voimakysymys oli vdhidisen vesiméirdn takia erinomaisen tiirked.
Kun vesivoimaa ei ollut riittdvisti, oli pakko kuljettaa voimalaitoksille
puuta ja hiiltd huomattavasti enemmin kuin tavallisina vuosina. Kun
samaan aikaan muiden teollisuuslaitosten ja asutuskeskuksien poltto-
ainekysymys oli kehittynyt kriitilliseksi, oli vilttimiitontd jirjestid
erikoisia halko- ja kivihiili- tai koksijunia, jotka sisimaasta kuljettivat
halkoja asutuskeskuksiin ja Pohjanlahden satamakaupungeista hiiltd
ja koksia kuluttaville teollisuuslaitoksille ja kaupungeille. Halkokul-
jetuksissa oli vesiteilli huomattava osuus. Sisiivesistdjen jiityminen
sekd alhainen veden pinta keskeyttivit jo aikaisin tdmin liikenteen,
vaikka vasta hieman yli 60 % lasketusta miiéiridsti oli saatu kuljetettua.
Pohjanlahden satamissa, ensi sijassa Turussa, Raumalla ja Minty-
luodossa oli vuoden lopussa yhteens# 36 hiili- ja koksilaivaa, joista 19
odotti purkamisvuoroaan, vanhimmat 13. 10. alkaen. Kun vaunuja voi-
tiin antaa satamiin hyvin rajoitetusti, ei ollut toiveitakaan siiti, etta
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kaikki ndmi laivat saataisiin purettua edes kuukauden kuluessa, vaik-
ka asia jdrjestettiisiinkin niin, etti purkaminen tapahtuisi varastoihin
satamissa. Tahén tarkoitukseen olisi tarvittu lihes 800 siirtovaunua ja
sellaisen vaunuston sitominen satamiin yksistiiin téhdn tarkoitukseen
el voinut tulla kysymykseen. Kun 10. 11. alkaen jilleen saapui uusia
hiililaivoja Saksasta, tilanne kivi erittiin vakavaksi. Elintirked tonnis-
to joutui toimettomana makaamaan kauan satamissamme ja oli ym-
miirrettiviad, etti saksalaiset rahtaajat hyvin vastenmielisesti yli-
pddnsi lidhtivit Suomeen. Tilanteen vakavuutta lisdsi vieli se, ettd
Pohjanlahden satamien jéityessii oli- pakko laskea saksalaiset huolto-
ym laivat tuolloin siviilikdytossd oleviin pé#iisatamiimme — Mintyluo-
to, Rauma ja Turku — joissa silloin syntyi ruubka ja tavaton puute
varastotilasta. Kun saksalaisille ei voitu antaa vaunustoa riittivisti, oli
heille varattava varastosuojia satamakaupungeissamme. Kysymykses-
sd olivat huomattavan suuret tavaramiirét, yhteensi noin 150.000 ton-
nia. Hiilii ja koksia oli laivoissa ja maissa yli 200.000 tonnia. Rautatie-
kuljetuksien jérjestely vaati nyt kokonaisjérjestelyjd, joita Pid#majan
huoltopidllikon esikunta eversti Roosin johdolla tarmokkaasti johti.

Kaikki ne teollisuuden vaatimat kuljetukset, jotka palvelivat maan-
puolustusta, oli ehdottomasti pidettivi kiynnisséi ja sen vuoksi varus-
tettava raaka-aineilla ja muilla tarvikkeilla. Samaten oli myds erdille
teollisuuslaitoksille, kuten esim. Qutokummulle ja Petsamon Nikke-
lille, annettava ne vaunut, joita ne tarvitsivat oman toimintansa yllad-
pitimiseksi sekd viennin mahdollistamiseksi mé#drétyn suuruisena. Mi-
ti sitten tuli muuhun vientiteollisuuteemme, oli tilanne sellainen, et-
tei sitd voitu pitdd kéynnissi rauhanajan laajuudessa. Teollisuuslaitok-
sille ei voitu luvata riittiivid vaunustoa. Oli tehtivd supistuksia, vaik-
kakin mahdollisuudet olivat tissi suhteessa varsin pienet. Toimenpi-
teen seuraukset olisivat olleet hyvin vakavat johtaen ulkomaisten sopi-
musten tdyttimiittd jdttimiseen ja niin taloudellisiin vaikeuksiin,

Paédmajan huoltopddllikon esikunta teki kaikkensa levittddkseen
vaunupulaamme hankkimalla lisikalustoa ulkomailta. Tdhiin asti
luvattu apu — korkeintaan kolmisenkymmenti veturia ja noin 800
+— 1000 rautatievaunua Virosta — oli niin pientd, ettei se ratkaisevasti
vaikuttanut tilanteeseen.

15 — Tiede ja Ase
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Vuoden 1941 lopulla saatiin rautatielaitoksellemme lisida vetovoima-
kalustoa seuraavasti:

Odottaa .
seata[Kerlae uoncpu| Jikr:
korjausta
Eestildisii tav.j.vetureita ...... 33 12 2 19
»” henk.j.vetureita .... 8 3 —_ 3
Vallattu omilla rintamilla ......
— tav.j.vetureita ......000000 e 54 19 4 31
— henkilévetureita ............ 3 — 1 2
Yhteensi 96 3 | 7] s

Ylld mainittujen veturien kiyttod rajoitti huomattavasti ratojemme
alusrakenne ja keveiit kiskot. Tavallisin meidéin veturiemme akseli-
paino oli vajaat 14 tonnia ja Eestisséi ja sotasaaliina saatujen veturien
akselipaino yli 17 tonnia. Seurauksena oli vaurioita ja ratarikkoja val-
latuilla radoilla, jotka olivat rakenteellisesti liian heikkoja. Rautateiden
konepajat joutuivat tytskentelemiiin korkeapaineen alaisena, koska
korjattavia vetureita oli paljon.

2. Kuljetustilanne vuosina 1942—1943

Vuosien 141—42 vaihteessa kuljetusvaikeuksien yhi kasvaessi pid-
majan huoltopiillikks sai tehtiviksi valvoa ja ohjata liikennettd koko
valtakunnassa niin, etti ainakin sodankiiynnille ja kansanhuollolle
villttimiittomit kuljetukset voitiin suorittaa. Kaikista jérjestelytoimen-
piteistd huolimatta oli tilanne niin vaikea, ettdi vain puolet tilatuista
rautatievaunuista voitiin piivittdin asettaa liikennditsijoiden kiytettd-
vilksi, Oli vilttamétonti supistaa teollisuutta ja puunvientii sekd mié-
ratd eri kuljetusten kiireellisyysjiirjestys, jolloin sotilaskuljetukset oli-
vat ensi sijalla. Rautatiechallituksen tilastojen mukaan piivittdin kuor-
mattujen rautatievaunujen lukumiidrd oli keskimiirin;

v.1939 ... 4450 vaunua,
v.1940 ...l 3ss0
v.1941 ...l 4150
Marraskuu 1941 .......... . 4200
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Vaikka péivittdiin kuormattujen rautatievaunujen lukumiidird oli
yleenséi pienimmilliiin joulu-tammikuun aikoina, ei kuljetustilanteen
kriisii voitu estéid. Syyt tédhiin olivat moninaiset. Kireiit pakkaset tal-
vella 1942 aiheuttivat, etti maahamme saapuvien laivojen ohjaaminen
kulutuskeskuksia ldhelld oleviin satamiin vaikeutui. Niinpd Kokkolan
ja Vaasan satamat jafityivit tavallista aikaisemmin. Kahden ji#nsirki-
jin vaurioituminen miltei samanaikaisesti valkeutti laivaliikennettd.
Pakkaset aiheuttivat sen, ettd veturit, joista oli suurempi puute kuin
vaunuista, eiviit kyenneet kuljettamaan sitd vaunumiiiirdd kuin aikai-
semmin, Vedenottopaikat usein jidityivit, kuormaukset ja purkamiset
hidastuivat ja kaiken témiéin seurauksena oli, etti sotilaskuljetuksien
ohella muihin kuin kaikkein tirkeimpiin vientiteollisuuden, kaivosteol-
liswruden ja voimalaitoksien kuljetuksiin ei vaunuja voitu irrottaa riit-
tiviisti. Muun teollisuuden osalta tapahtui vaunuston kiytossid huo-
mattavia supistuksia siitikin huolimatta, etti ne saattoivat aiheuttaa
kauppapoliittisia vaikeuksia.

Vertailun vucksi on alla lueteltu joulukuusta tammikuulle suunni-
tellut ja tammikuun 1.—20. péiving tosiasiallisesti eri tarkoituksiin p#i-
vittdin kiytettyjen rautatievaunujen lukumiirét:

Suori-
Kuljetuksien laatu -Sl:eulx:ni- tettu |Vihennys| Lisdys
Y| 1—20.1.42
Kappaletavara ......ccccveeenennns 750 540 210
Suomal. sotilaskulj. .....ccoecvuuenn. 950 860 90
Saksal. sotilaskulj. ...... erearenan 350 300 50
E-tarvilkkeet .........cii.cieiinnnn 200 130 70
Polttopuut .......ccevenenen . 300 195 105
VR:n omat kuljetukset .... 200 230 30
Vientitavarat ..... P 50 25 25
Tuontitavarat ............ 145 80 65
Sirtoviéien kuljetukset .............. 30 30 —
Puunjalostusteollisuus 550 415 135
Muu teolliSUUS .......c.iiiiniinnen 175 200 25
Muut kuljetukset .................. 100 215 115
| 3800 | 3220 | ‘750 170

Taulukko osoittaa, ettdi tirkeiden kuljetustenkin osalla oli pakko
rajoittaa vaunuston kdyttod. Mm puunjalostusteollisuuden Keskusliit-
to ilmoitti, ettd voidakseen edes jossain miiirin ylldpitad noin neljén-
nekseen supistettua tuotantoaan oli sen vilttimiiton vaunutdrve 600
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vaunua péivissi. -‘Teollisuusliitto ilmoitti tarvitsevansa kohtaan "muu
teollisuus” 750 vaunua vuorokaudessa muutoin teollisuus joutuu suu-
riin vaikeuksiin ja jopa pysdyttimadn osittain toimintansa.

Teollisuuden vaunuméirin supistamista .ei voitu endd ajatella ai-
heuttamatta koko talouselimille vaaraa. Seurauksena oli entisti suu-
rempi puuttuminen sotilaskuljetusten suoritukseen ja valvontaan.

Saksalaisten sotilaskuljetuksiin pyydettiin jatkuvasti lisid vaunuja.
Saksalaisten kuljetusvaltuutettu teki useita esityksii vaunuston jér-
jestimisestd ja neuvottelussa sovittiin vuoden 1942 aikana saksalaisten
sotilaskuljetusten vastaisesta jirjestelystd seuraavaa:

1) Saksalaisten kuljetuksia varten annetaan Laurilan—Rovanie-
men—Kemijirven radalla enintidéin 5 tavarajunaa yhteensid 130—160
vaunua + 2 joukkojenkuljetusjunaa tai 6 tavarajunaa yhteensi 160—
190 vaunua + 1 joukkojenkuljetusjuna taikka 7 tavarajunaa yhteensi
180—210 vaunua piivittdin. Muun rautatieverkoston liikennepaikoille
saa tilata enintééin 40 vaunua péivittiin,

2) Kemijirveltd itidnpédin annetaan enintidin 8 junaa a 10 vaunua
paivittdin. .

3) Tornioon annetaan keskimiirin 70 vaunua pdivittiin, mik&li ei
voittamattomia vaikeuksia esiinny. .

4) Rovaniemelle voidaan ldhettdd purkamisvaikeuksien takia enin-
tdin 70 vaunukuormaa péivissi.

5) Laatokan pohjoispuoleiselle alueelle menevit joukkojen- ja
huoltokuljetukset jdrjestetdén eri sopimuksen mukaisesti eikd mainit-
tuihin kuljetuksiin tarvittavat vaunut sisélly edelld esitettyihin lukui-
hin. :

7) Saksalaiselle sotaviielle menevi tavara, jonka lihettdjs tai vas-
taanottaja tai jompikumpi niisti on yksityinen henkilo tai liike, las-
ketaan vaunu kontingenttiin,

Niille kuljetuksille on myédskin annettava kuljetusnumero.

8) Joukkojenkuljetuksiin kiytetyt vaunut lasketaan mydskin kon-
tingenttiin, paitsi ne yksityiset henkilévaunut, jotka eri tilauksesta li-
tetiiin joko vakinaisiin henkil6juniin tai joukkojenkuljetusjuniin.

9) Kuljetukset, jotka lihetetdiin eri varikkoasemilta edelleen pur-
kamattomina samoilla kuljetusnumeroilla, eivit sisilly kontingenttiin.

10) Rintamalta poispdin kuljetettavaa tavaraa varten varatut vau-
nut eivit myoskiin sisilly kontingenttiin.
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11) Kenttéipostin kuljetusta Torniosta edelleen ei suoriteta junalla
n:o 62, ellei postimiiri ole niin pieni, ettd se voidaan junaa myéhis-
tyttiimitti lihettdé edelleen. Juna n:o.62 odottaa Haaparannasta tule-
vaa junaa enintdén puoli tuntia yli siidetyn lahtoajan.

12) Kaikki vaunuméirit lasketaan 2-akselisina, joten kiytettdessd
4-akselisia vaunuja ne lasketaan kahdeksi vaunuksi.

13) Suuremmat, kuten joukkojen- yms. kuljetustilaukset on jitet-
tava Kauttakulkuliikenteen Jérjestelytoimistolle (Transitbiiro) viimeis-
tddn 6 (kuusi) ja pienemmit 4 (neljd) piivdi ennen kuormauspiivii.
Myohemmin tilaukset suoritetaan vain mahdollisuuksien mukaan vau-
nu- ja veturitilanteesta riippuen.

14) Transitbiirolle jatetyistd tilauksista on Piimajan huoltop&illi-
kén esikuntaan jétettivid joka lauantai yhteenveto edellisen viikon
tilauksista.

Liikkuvan kaluston vahilukuisuus tuotti vaikeasti ratkaistavan pul-
man rautatiekuljetusten jirjestelyssi. Sotasaaliina saadut veturit ja
vaunut toivat kylld tervetulleen liséin rautatiekalustoomme, mutta kun
piivitidinen vaunuvajaus nousi yli 2500 vaunun, merkitsi se sitd, ettd
uusia vaunuja tulisi saada lisd& noin 6000 ja vetureita noin 200. Liiken-
teen moitteeton sujuminen vaatii suunnilleen veturin 30 vaunua kohti.
Todellisuudessa meilld oli vetureita, nimenomaan tavarajuna- ja vaih-
tovetureita yksi jokaista 60 vaunua kohti. Rautatiehallituksen laskel-
mien mukaan ottaen huomioon tuolloin lihes 1400 km lisiéintyneen ra-
talinjan pituuden, oli minimitarpeena 310 tavarajunaveturin ja noin
8000 tavarajunan lisiys. Téassi mielessi pdéimajan huoltopaillikks kavi
neuvottelemassa talvella 1942 OKW:sséi Saksan kuljetuspiillikén ken-
raali Gehrken luona ja tilléin luvattiin hénelle huomattavat médrit
sotasaalisrautatiekalustoa yli sen miirin, mitd Suomeen oli jo kulje-
tettu Tallinnan kautta, Lukumd@ériisesti oli neuvotteluissa kysymys
100 veturin ja 1500 vaunun hankinnoista. Taménkin jélkeen oli liikku-
van kaluston tilanne sellainen, etti uusia meidén raideleveyttimme,
lammitysjarjestelmiimme sekid olosuhteitamme varten rakennettuja
vetureita oli kiireisesti tilattava ulkomailta. Tédssid mielessid valtion
tuotantokomitean jidsen tohtori Gadolin sekd rautatichallituksen edus-
tajat kévivat vield Saksassa neuvottelemassa veturitilausten sijoittami-
sesta ulkomaille. Neuvottelujen tuloksena oli, ettd
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— Saksasta saadaan 1000 kpl rautatievaunuja, joiden toimittaminen
alkaa 1. 9. 42 lukien 100 vaunun erissi kuukausittain,

— saadaan huomattava erd venildisii sotasaalisvetureita,

— uusien veturien tilauksemme oli alustavissa neuvotteluissa hy-
litty. Saksan ja Suomen kuljetuspiillikéiden oli yhteistoimin jirjes~
tettivi sotasaalisvetureiden tarkastus ja valinta ennen niiden Suomeen
lihettimisti.

Usein sattui tapauksia, ettd rautatieasemat vastoin annettuja mii-
riyksid luovuttivat vaunuja saksalaisten kuormauksiin ilman asian-
mukaista kuljetustilausta ja -numeroa. Tdmiin johdosta pdiimajan huol-
topéillikon esikunta otti johtoonsa kaikki saksalaiskuljetukset hyvik-
symilld kuljetustilaukset ja antamalla niille kuljetusnumerot, jotka
sitten sotilastoimiston ja liikennejakson yhteysupseerin kautta annet-
tiin liikkennepaikan virkamiehille. Tdlld toimenpiteelld aikaansaatiin
saksalaiskuljetuksien kiireellisyysjiirjestys. Ainoastaan Rovaniemen ja
Tuntsan rautatieupseereille jdi oikeus piireissiiéin jarjestdd kiireellisid
kuljetuksia omatoimisesti ilmoittamalla ne ensitilassa esimiehilleen.

Kesilld 1942 pidsimajan huoltopiillikko eversti H Roos suoritti vir-
kamatkan Saksaan rautatieasioissa ja téllsin selvisi mm:

— BSotasaaliskaluston luovutukseen Suomelle suhtauduttiin myon-
teisesti, Veturien lopullista lukumiisirdi ei vield voitu miidritelld inves-
toinnin ollessa kidynnissd, mutta yli 100 veturia Suomi ilmeisesti saa.
Vaunujen sotasaalis oli siksi runsas, etti Suomi tulee saamaan noin
2000 vaunua.

. — Rovaniemen—Tuntsan rataosalle sopivien veturien luovuttami-
nen tuotti vaikeuksia rataosan kevyen 10,5 tonnin akselipainon johdos-
ta. Sitdpaitsi niin keveitd vetureita tuskin 16ytyi sotasaalisveturien jou-
kosta. Kuitenkin 10—15 kevyen veturin miiri — jota sinne anottiin —
katsottiin niin pieneksi, ettd myonteinen ratkaisu oli mahdollinen.

— Saksassa oli otettu vastaan uuden 1000 tavaravaunun tilaus ja
neuvottelut toisen yhtd suuren erén saannista oli kdynnissi.

—— Kiskomateriaalin saanti Saksasta tuotti hankaluuksia veniliisten
hévittdessd kiskot vetdiintymisen yhteydessi ja oma tarve oli niin suuri,
ettei tuotanto kyennyt sitid riittivisti tdyttimain.

— Hiilenkuljetus Itimeren satamista Suomeen oli viime kuukau-
sina hiiriintynyt, mutta tulee jatkumaan sopimuksien mukaisesti.
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Neuvottelujen mukaisesti smapui syksylli ja seuraavana keviiind
Suomeen useilla eri Oberkommando der Kriegsmarine’n (OKM) seli
osittain suomalaisilla hoyrylaivoilla rautatiekalustoa seuraavasti:

i Odottaa
Korjaus- Liiken~
Saatu konepaja-
kelvoton Korjausta teessit
Vuosi 1942
1) Eestildisid tavj.vetureita .... 115 10 57 48
»”» henk.vetureita .... 4 — 1 3
" henk. (uusia) .... 4 — — 4
» vaihtovet. ........ 2 —_ — 2
» tavaravaunuja .. 1750 —_ — 1138
2) Nostettu Hangon satamasta
ven#l. tav.junan wvetureita .. ;] 1 4 —
3) Hankittu Ruotsista henkilj.
vetureita .....ccicvnvniiencnns 20 — — 20
Vuost 1943
1) Eestildisi& tav.j.vet. ........ 61 18 35 8
» henk.j.vet. ........ 15 10 4 1
" vaihtovet. ........ 1 —_— 1 -
2) Eesti luovutti Suomelle v.
1940 kesilld veni#liiisille pak- |+
koluovutettuja vetureita .... 3
Vetovoima yhteensdi ............ 230/1750 39 102 86/1138;

Vetovoiman korjausmahdollisuudet Suomessa olivat jossain méérin
heikentyneet sen jilkeen, kun Pasilan konepaja vaurioitui pommituk-
sessa 29. 8. 42 vasten yolli. Timén johdosta esitettiin, etti Tallinnan ko-
nepajassa suoritettaisiin mahdollisimman paljon Suomeen luovutetta-
vien veturien konepajakorjauksista ja tihin esitykseen suostuttiin.

Syksylld 1942 kuljetustilanne oli kirei. Kenttdarmeijan kelirikko-
varastot vaativat runsaasti rautatiekuljetuksia ja vienti- ja tuontikul-
jetukset olivat runsaimmillaan, jotta merikuljetukset olisivat ehtineet -
ennen purjehduskauden pisttymistd. Erikoisena piirteeni mainittakoon
Pohjois-Suomen katoalueen kuljetustarve, joka oli tyydytettivi syksyn
kuluessa. Peridmeren satamien sulkeutuminen pitensi rautatiekuljetuk-
sia ja sitoi enemmiin kalustoa meritiekuljetuksien suuntautuessa muu-
tamiin harvoihin satamiin, Téma aiheutti tavaran ruuhkautumisia ja
purkamisen ja lastauksen hidastumista, mikii vallitsevan tonnistopuut-
teen takia oli valitettavaa. Eniten haittaa aiheutti vaunuston kierto-
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kulun hidastuminen 6. liikennejaksossa, joka johtui Oulun—Kemin—
Rovaniemen rataosalle suuntautuneesta ja sen kuljetuskykyyn nihden
liian suuresta liikenteesti. Satamissa oli puutetta umpivaunuista,
koska satamiin saapuva vientitavara oli pi#fdasiassa avovaunutavaraa.

Tilasto saksalaisten kauttakuljetuksiin tilaamista ja kuormaamista
vaunuista vv 1942—43 on esitetty taulukossa 6.

TILASTO )
saksalaisten kauttakuljetuksiin tilaamista ja kuormaamista vaunuista vv. 1942—43

Jouk- Huoltokuljetukset
o Xailiiaan keskim.paivohti
vau- tilat- kuor- tilat-~ o kuor-
nuja tu mattu tu o mattu
1942: .
Tammikuu ........ 1854 6840 5220 221 6 170
Helmikuu ........ 1327 7513 6061 268 80 216
Maaliskuu ........ 477 9029 8555 291 95 276
Huhtikuu ........ 244 7561 7496 252 99 250
Toukokuu ........ 4912 M 8308 251 107 | 268
Kesikuu .......... . 4111 8947 9947 298 111 331
Heindkuu ........ 2246 11978 12985 392 109 415
Elokuu .......... 3568 12879 443 94 415
Syyskuu .......... 1889 13882 12493 463 94 416
Lokakuu .......... 1909 15595 12768 503 82 412
Marraskuu ........ 3000 14388 12661 496 85 422
Joulukuu ..... ‘e 1881 12380 10974 399 89 354
Yht. 1942 .......... 27418 130126 120347 359 92 330
1943
Tammikuu ........ 1994 11327 9411 365 83 304
Helmikuu ..... ‘oo 1623 9139 8287 326 91 298
Maaliskuu ........ 1245 11246 10211 362 91 329
Huhtikuu ........ 1584 10601 9783 353 92 326
Toukokuu ........ 2606 10051 9191 324 91 206
Kesakuu .......... 2256 9846 8999 328 91 300
Heindkuu ........ 3031 10919 9774 352 90 315
Elokuu ......... . 2496 10376 9822 335 95 317
Syyskuu .......... 2846 10871 10027 362 92 334
Lokakuu .......... 2557 10872 10160 351 93 328
Marraskuu ........ 2103 9468 8987 316 95 296
Joulukuun ........ 2330 7628 7398 246 96 239
Yht. 1943 .......... 26681 122344 112060 335 92 307

Taulukko 6
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Talvi 1943 oli luminen ja miltei yhtd kova kuin edellinenkin, Itd-
meri jéddtyi miltei kokonaan ja vajkeutti laivaliikennetti. Témén joh-
dosta voitiin huomattavat kuljetusréstit rannikkosatamista toimittaa
joukoille. Satamissa oli varastoituna tammi-helmikuun vaihteessa:

— 15.340 tonnia elintarvikkeita

— 23110 rehua

— 21057 ,, polttoainetta

Niistd muodostui noin 200 junaa ja saatiin toimitukset perille ke-
vadan kuluessa. Liséksi kilytettiin syntynyttd kuljetustaukoa hyviksi
kauttakulkuliikenteen uudelleenorganisointiin, jolloin mm:

— Hampurista komennettiin upseeri kuljetusvaltuutetun virastoon
merikuljetuksia hoitamaan,

— Saksan rautatielaitos komensi asiantuntijansa tutustumaan Suo-
men rautateihin ja saksalaisten kuljetusolosuhteisiin seki

— Helsingin ja Rovaniemen vilisiin juniin perustettiin pysyvii ku-
riiriosastoja.

Edelld mainitun saksalaisen Herman Tesken kirjan mukaan (ss 160
—162) esiintyi kauttakulkuliikenteen jérjestelyissi vuosien 1942-—43
aikana seuraavia haittoja ja vaikeuksia:

Merikuljetuksia Itimerelld vaikeuttivat venildiset sukellusveneet
ja miinat, saattuepakko, laivatonniston puute, merimerkkien puuttu-
minen, siiiesteet ja Suomen satamien vihiiset varastointimahdollisuu-
det sekd ahtaushenkil6ston puute.

Rautatiekuljetuksia Suomessa vaikeuttivat veturien ja liikkuvan
kaluston puute sek# pakkasen vaikutus puuldmmitteisiin vetureihin,
ratojen ja ratapihojen vihéiset ja usein erilaiset suorituskyvyt seki
suurien jirjestelyratapihojen puute ja sissitoiminnan vilkkaus Kemi-
jirven—Sallan—Karhun rataosalla.

Listiksi kauttakulkuliikenne Ruotsin kautta vdheni tuntuvasti kul-
jetuskaluston vihyyden ja junalauttaliikenteen lopettamisen wvuoksi
sekid erityisesti liittoutuneiden Ruotsia kohtaan harjoittaman painostuk-
sen takia, Lomalitkenteen, joka kulki joko Hangon tai Turun kautta,
vaikeutena eiviit olleet niinké#in Suomen rautatiet, vaan merikuljetus
Itdmerellda venildisten sukellusveneiden johdosta. Kesikuukausina
1942—43 kuljetettiin thsti huolimatta keskimi#rin 25.000 lomalaista
meritse Saksaan ja takaisin.
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3. Kuljetustilanne v 1944

Helmikuussa olivat sotilaskuljetukset tuntuvasti lisiéintyneet, kun
Iti-Karjalasta suoritettiin suomalaisten joukkojen siirtoja Kannaksel-
le. Niitd siirtoja suoritettiin aina heiniikuulle saakka sitomalla niiden
suoritukseen huomattava miird rautatiekalustoa. Samoin toimeenpan-
tiin kevidlld Kannaksen ja Itd-Karjalan alueiden evakuointi miki se-
kin vaati runsaasti rautatiekalustoa.

Helsingin alueen ilmaporamitukset 16iviit Jeimansa helmikuun rau-
tatielilkenteeseen. Vapaaehtoinen evakuointi Helsingistéi alkoi vilitto-
miisti 6.—7. 2. tapahtuneen pommituksen jilkeen atheuttaen rautatievi-
ranomaisille huomattavasti lisiéijérjestelyji. Helsingistd rautateitse pois-
tuneiden lukumiiiriiksi on arvioitu 40.000—50.000, joukossa suuri miéri
lapsia ja vanhuksia. Ruotsiin siirrettiivien lasten kuljetukseen Helsin-
gin—Tornion villilli kiiytettiin sairasjunia ja tdllainen juna lihti Hel-
singistd joka toinen piivi. 21. 2. mennessi oli lapsia evakuoitu Helsin-
gistdi Ruotsiin yhteenséi 3700 ja kasvoi tdmid luku 1. 5. mennessd noin
11.000:een.

Saksalaisten kauttakulkuliikenne sujui keviilin aikana suunnitelmien
mukaisesti. Meriliikenne oli suhteellisen vilkasta tavallista helpomman
jadtilanteen vuoksi. Jdin paksuus ja jéénreunan ulottuvuus wvastasi
20. 2. suunnilleen normaalitalvien 10. 1. tilannetta, joten meriveden
jadityminen oli lihes 6 viikkoa normaalista jéljess. -

Yleiseni huomiona on vuoden 1944 alkupuoliskosta todettava, ettd
rautateitse kuljetettava tavaramiiri kasvoi edellisestii vuodesta ja
vaunupula oli jatkuva. Eteli-Suomen satamissa oli runsaasti vilivaras-
toihin sijoitettua materiaalia, joka odotti kuljetuksia ja lisiksi rannik-
koalueiden yleinen vaapaehtoinen evakuointi lisisi rautatiekalustotar-
vetta. Sotilaskuljetusten osuus kasvoi ja vihensi muihin kuljetuksiin
irroitettavissa olevaa kalustoa.

Karjalan kannaksella 9. 6. alkanut vihollisen suurhyokkédys aiheutti
laajoja kuljetustoimenpiteitd kaikkien eri kuljetusmuotojen aloilla.
Kaikkia kiytettivissd ollutta rautatie-, auto~ ja vesitiekalustoa oli
siirrettivi ti-Suomeen sotilaskuljetustarpeisiin. Pid#imajan huoltopail-
likén esikunnan kehotuksesta annettiin yleisslle 11. 6. kehotus supis-
taa rautatiematkansa aivan vilttim#ttomimp#din ja samana paivianid
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poistettiin muutamia aikataulun mukaisia matkustajajunia. Makuuvau-
nujen kiytto siviililitkenteessd lopetettiin 19. 6. toistaiseksi. Kiireysjir-
jestyksessd olivat ensimmiiselld tilalla sotilaskuljetukset, toisella eva-
kuointikuljetukset ja sitten muut, joten liikenne keskittyi sotandytti-
mélle ja niiden liheisyyteen. Saksalaiskuljetukset, jotka keviiilli en-
nen vihollisen suurhydkkiysti olivat yhdessi suomalaisten sotilas-
kuljetusten kanssa olleet noin 28 % kaikista rautatiekuljetuksista ol-
tuaan vastaavana aikana 1943 noin 24 9%, supistuivat vaunupulan joh-
dosta melkoisesti.

Suomalaisten sotilaskuljetusten mittasuhteita kuvaa mm se, ettd
kesiikuussa noin 2 viikon aikana kuljetettiin Itd-Karjalasta ja Sallasta
Karjalan kannakselle 4 divisioonaa ja 2 prikaatia seki runsaasti erilli-
sid joukko-osastoja ja esikuntia, Lisiksi kuljetettiin suunnilleen samoi-
hin aikoihin Suomeen meritse tuodut saksalaiset yhtymiit, kuten toi-
saalla on kerrottu. Pahimman hiiirin joukkojen kuljetuksille aiheutti
Tuuloksen maihinnousu viiviistyttien eriin yhtymin kuljetuksia useita
vuorokausia.

Kesi—heinikuun rautatiekuljetuksien jilkeen yleinen kuljetus-
tilanne jonkin verran helpottui. Sotilaspaliittinen tilanne arvioitiin jil-
leen uudelleen ja témi aiheutti elo—syyskuussa uusia rautatiekulje-
tuksia. Valirauhan tekoa edelsivit neuvottelut Neuvostoliiton ja Suomen
vililld ja ehtona ratkaisuille oli, ettdi Suomen oli katkaistava suhteensa
Saksaan 2. 9. ja karkotettava saksalaiset Pohjois-Suomesta kahden
vitkon kuluessa, viimeistidn 15.9. Koska timin suoritus vaaditussa
ajassa osoittautui mahdottomaksi, olivat avoimet sotatoimet Suomen
ja Saksan vilillii edessd ja titi varten keskitettiin suomalaisia joukkoja
rautateitse kiireisesti Pohjois-Suomeen.

Vilirauhansopimus allekirjoitettiin 19. 9. ja timi edellytti mm Pork-
kalan alueen tyhjentéimisti, Pohjois-Suomen evakuoimista ja entisille
asuinsijoilleen palanneen karjalaisvieston evakuoimista. Rautatiekalus-
tosta oli tdlléin kova puute. Evakuoinnin valmistelun oli suorittanut
siséiasiainministeritn siirtoviden asiain osasto ja se sujui huomattavasti
joustavammin kuin edellisilld kerroilla.

Kauttakulkusopimuksen mukaiset saksalaiskuljetukset loppuivat 13.
9., jolloin lihteneet kuljetukset vietiin perille. Tilasto saksalaisten tilaa-
mista ja kuormaamista rautatievaunuista liikennejaksoittain on taulu-
kossa 7.
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TILASTO

saksalaisten huoltokuljetuksiin tilaamista ja kuormaamista vaunuista liikenne-
' Jaksolttain v 1944

13 21 31 41j 51j

Tilatt |Kuorm | Tilatt | Kuorm | Tilatt | Kuorm | Tilatt | Kuorm | Tilatt { Kuorm
Tammikuu 674 806 311 201 388 302| 1136 983 | 1281 1265
Helmikuu 775 700 265 181 459 431 876 7841 1070 948
Maaliskuu 877 782 392 243 435 368| 1831 1398 | 1147 1077
Huhtikuu 890 785 242 228 585 462 | 1495 1192 | 1222 1102
Toukokuu 639 543 267 253 976 883 1363 1196 | 1427 1395
Kesikyu 612 422 346 279 464 265 1034 789 1261 1146
Heindkuu 900 774 447 345 205 138 981 845 946 776
Elokuu 660 577 584 480 314 281 827 762 1371 1286
Syyskuu 230 230 265 265 40 40 61 61 274 274
1—13. 9.
Yhteensa 6257 5419 3119 2475| 3866 3170 9604 8021 10008 9269

Tanlukko 7

Saksalaisten hallinnassa olevalle alueelle jidi rautateiden liikkuvaa
kalustoa mm 22 veturia ja noin 600 erilaista vaunua.
Kemijirven—Sallan radalla pi#ttyivit kauttakulkusopimuksen mu-
kaiset rautatiekuljetukset 10. 9. Syyskuussa olivat saksalaisten tilaamat
ja kuormaamat vaunumiiiirit seuraavat;

__Sallan rata__
Pvm i Kuor- Huom.
Tilattu mattu
1.9 43 43 Kaikki tilatut vaunut kidytettiin, Lisé-
§- gl ‘ig gg vaunuja ei voitu irroittaa.
49 54, 54 19. 9. mennessé saatiin niistd noin 250
59 13% 139 vaunua Oulun eteléipuolelle.
6. 9 100 100
79 107 107
8. 9 183 183
9.9 99 99
10. 9 8 78
vnt. | 868 | 868
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61 71 81 9 1j 10 1j Yhteensd

Tilatt | Kuorm | Tilatt | Kuorm | Tilatt | Kuorm | Tilatt | Kuorm | Tilatt | Kuorm | Tilatt | Kuorm
4565 4201 170 159 67 61 290 266 36 16| 8928 8070
4355 4190 256 178 86 57 301 285 80 73| 8523 7827
5620 5036 213 217 129 94 213 185 44 24| 10901 9435
5135 4918 412 392 169 149 220 182 30 10400 94368
5371 5448 385 363 151 182 450 321 12 10] 11047 10594
5518 5109 358 325 121 38 386 299 — —| 10100 8672
6360 6188 667 538 231 118 453 434 — —1 11180 10154
7001 6906 722 580 252 161 325 250 —_ — [ 12056 112683
2578 2578 | 1044 1044 —_ —_ 21 91 —_ —| 4583 4583
46509 44572 | 4227 3776 1206 860 2729 2323 ‘202 149 | 87728 80034
Keskiméirin paivéssia 341 311

Rautateiden kalustomdirin lisdéintyminen sodan kuluessa ja mi#rd
1. 10. 44 on nihtivissd seuraavista taulukoista.

Vaunuja Mene-
tettyji, Kaik-
henki- vau- | kiaan
16 umpi-| avo | Yht. nuja
Valtionrautateiden vaunuja ... 1.441 111.955 | 13.064 |26.460
Sotasaalisvaunuja .............. 97 | 2.037 | 1.422 ] 3.556 30.016
Sotatoimien ja alueluovutusten 1)
yhteydessé menetettyjda ........ 1.135
Saksalaisten valtaamalla alueel- 1y
le jédneitd ...........c00iienen 600 | 1.735
Yhteensd ......c.ciiviicivnannnns 1.538 113.992 |14.486 |80.016 | 1.735 | 28.281
Yksityisten vaunuja ............ 120 348 110 578 —_ 578
Huom. ?) Sotatoimissa menetettyjen vaunujen lukumdédristd saatiin osa
takaisin vuoden 1944 lopussa.

Taulukoista voidaan todeta kaluston merkittévi lisafintyminen sota-
vuosien aikana. Tdmiin johdosta voitiin kuljetukset suorittaa kesilld

1944 tyydyttivilld tavalla.
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Virosta saadut, vallatut ja uudet vaunut yhteensi

Litkenteessé
Saatu | — Odottaa
5 Korjat-

kalk- l:?;Z'sai?- pendeli- tavgna korjaus-

kiaan . uiJné junissa’ vuoroa
Virosta tuotuja:
2-alks umpivaunua .......... 1995 1936 109 11 19
2-,, » {miehistbsis.) 202 199 — —_ 3
4- ,, w  sesseans 150 108 15 9 22
4, » (tyBldisv) .... — 16 —_ — _
2-,, avovaunuja ....,.....| 1414 1109*) 176 4 130
4, seereses 72 60 1 — 12
2- ,, siilidvaunuja ........ 42 63*) — — -
4- 9 00 sescevas ™ %) — p— —_—
Matkustajavaunuja ........ 8 7 —_ - 1
Yhteensi .........cv0vennenn 3860 3575 301 24 187
'Vallatut vaunut:
2-aks umpivaunuja ........ 649 479 —_ 13 157
4- ,, 55 eseamess 144 163*) —_ 4%) —
4~ ,, » (Eybl.vaun.) . —_ 10 —_ — —_
2- ,, avovaunuja ....... v 445 440%) -_— 12%) —
4- B esesesns 70 %) — —_ —
2- ,, sdiliovaunuja ........ 16 18 —_ — —_
4=, W eesssess 2 28%) -_— — —
Matkustajavaunuja ........ 3 3 —_ — —_
Yhteens ......cevvevinienens 1329 1218 —_— 29 157
Uudet vaunut:
(22, 5. 42 alkaen)
2-aks umpivaunuja ........ — 2018 — —_ —
4- ,, asuntovaunuja ...... — 11 —_ — —_—
2-,;, avovaunuja .......... —_ 800 _ — —
2- ,, sHilifvaunuja (yksit.) —_ 6 — — —
Yhteensd .......... ceeenanans — 2835 — — —_
Kaikkiaan ......cc000000ns 5289 7628 301 53 344

*) osa rakennettu saatuihin aluskehyksiin.

Taulukko 8
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C. HYRYNSALMEN—KUUSAMON KENTTARATA

Vaikka Hyrynsalmelta pohjoiseen johtavan kenttiradan rakentami-
nen ja kiiytté ei kuulukaan ns suomalaisten suorittamiin kuljetuksiin,
kasitelltiin se tissi yhteydessii, koska se rakennettun suomalaistenkin
kuljetusten helpottamiseksi.

Rovaniemen—Kemijirven—Sallan radan kestokyky joutui jo syk-
sylld 1941 ja erityisesti timiin jilkeen jatkuvan paineen alaiseksi, silld
saksalaisten joukkojen sekid suomalaisen III AK:n kuljetukset rasit-
tivat keskenkuntoista rataosaa aiheuttaen runsaasti liikennehiirivita.
Témin johdosta "Heimatstab Ubersee” lihetti tiedustelun 2. 12, 1941
?”Verbindungsstab Nord'ille, voitaisiinko III AK:n huolto siirtii pé#osin
suoritettavaksi Hyrynsalmelta kisin”. Neuvottelut johtivat siihen, ettd
talven aikana asetettiin komitea laatimaan kenttiradanrakennussopi-
musta Hyrynsalmen—Kuusamon vilille, jotta III AK:n huolto voitaisiin
toteuttaa. Aloitteen tekivit saksalaiset, joilla itéirintamalla oli useita
kenttiratoja kéytossi ja joilla oli siihen kalustoa kiytettavissi.

Rautatiehallitus oikeutti Saksan puolustusvoimat kenttirakennus-
sopimuksella, joka allekirjoitettiin 3. 9. 1942, rakentamaan Hyrynsalmen
asemalta Korvuan kautta Kuusamoon kapearaiteisen kenttéiradan.

Rakennustyo kdynnistyi aluksi melko hitaasti. Ensin oli Hyrynsal-
men aseman ratapihaa laajennettava rakentamalla sinne siirtokuor-
mausrataptha. Tami tyd oli jo kiynnissi sopimuksentekohetkelli.
Kenttdradan rakennustyémaan tukikohdaksi muodostuivat aluksi Hy-
rynsalmen—Vidkién ja Korvuan alueet. Kenttiratalinja seurasi pdéi-
piirteittdin Kontiomiéien—Taivalkosken ratalinjaa aina Korvualle saakka,
josta se kéintyi koilliseen kohti Kuusamoa. Rakennustyon aikalaskel-
mana oli, etti kenttiratayhteys n 108 km:n pituisella Hyrynsalmen—
Tsokummun vilillé olisi ollut valmis 1. 10. 42. Tistd tySohjelmasta jai-
tiin jilkeen ldhinn# ratakiskomateriaalin ja vaihtteiden hankinnan
viivistymisen sekd maaston vaikeuden vuoksi. Hyrynsalmen asemasta
muodostui erittdin tirked siirtokuormausalue, jossa suomalaisten ja sak-
salaisten edut usein tbrmiisiviit yhteen. Suomalaisilla oli sielld mm III
AK:n tirkeat keskusvarastot ja saksalaiset suunnittelivat sinne armei-
jan huoltokeskusaluetta. Neuvottelujen ‘tuloksena rakennettiin molem-
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mille omat kuormaus~ ja purkausraiteensa ja -laiturinsa. Toiden no-
peuttamiseksi aloitettiin syyskuussa radanrakennus myds Kuusamosta
pdin Isokumpuun ja materiaalia suunnattiin rautateitse Joutsijdrvelle,
josta autokuljetuksin Kuusamoon. Yhteensi oli kenttiradan rakennus-
tyomaalla tdissi syyskuussa noin 550 saksalaisen Todt-organisaation
miestd sekd noin komppanian verran saksalaisten ottamia sotavankeja.
Myshemmin vahvennettiin tydvoimaa saksalaisilla rakentajajoukko-
osastoilla, jotka olivat perehtyneet rautatienrakennukseen.

Tutustuakseen saksalaisten menetelmiin kenttiradan rakentamisessa
suorittivat eridit rautatiejoukkojemme edustajat tarkastusmatkan 28. 10.
—4. 11. 42 kyseessd olevalle rakennustytomaalle ja mainitsevat kerto-
muksessaan mm:

"Kenttérata, joka alkaa Hyrynsalmen asemalta, seuraa aluksi lihel-
le Taivalkoskea jo rakenteilla ollutta ja tutkitbua normaaliraidetta,
kadntyy sieltid itidin ja pdittyy Kuusamoon, Lihtékohdasta alkaen oli
valmiiksi kiskotettua ja kuljettavaa raidetta valmista 38 km, miki osuus
tarkastettiin saksalaisten erikoisesti tdtd matkaa varten jirjestimilld
tarkastusjunalla. Ty6t olivat kiynnissi yhtd aikaa koko rataosuudella
eri tyokohteissa ja tapahtui matka useaan eri tyopisteeseen autolla ja
ndistd késin joko jalkaisin tai missé sithen oli tilaisuus, tySjunalla pit-
kin linjaa.

Kenttiradalla kidytetty tyovoima oli tychon perehtynytti ja tottu-
nutta. Johto oli tarpeellisen ammattitaidon omaavaa ja tyontekijit ko-
keneita, silld olihan tditd suorittamassa rakennusjoukko-osastojen li-
siksi Todt-jirjests.

Talven tulon tuodessa uusia tehtidvid ratkaistavaksi, lumityot, au-
raukset ja voidakseen tarkemmin perehtyd saksalaisten kenttiradoilla
kdyttimiin menetelmiin ja tyétapoihin, kalustoon ja tydvilineisiin, no-
peaan tyonsuoritukseen ja hyviin organisaatioon, olisi toivottavaa, etti
kenttiratatdissi tyoskenteleville jirjestettiiisiin useammin ja pitempi-
aikaisia komennuksia tutustumiseen perusteellisemmin saksalaisten
kayttimiin rakennustapoihin vastaavanlaatuisilla tyémailla.”

Kenttdradan rakennustyot edistyiviit timiin jilkeen seuraavasti



Pvm Kiskotettu % Huom, = =
24, 2. 43| 99,6 km 58 Hyrynsalménh—Kuusamon w~#li
radan suunnassa ol 170,56 km.
Pengerretty oll 1186 km =
66 .
9, 12. 43| Kenttirata kiskotettu 100° | Kiestingin th:aan rakenne-
kokonaan, . taan asema ja tiltd liikenne-
(171,8 km). Kiskotus patkalta Kuusamon kk:één ra-
ulottuu Kiestingin kennettavan raiteen pituudek-
th:aan. i tulee noin 12 &km,

Huom. Vilikidn—Isonkummun vilinen sorastus oli suoritettu loppuun.
Isonkummun—Kuusamon vilinen sorastus kédynnissé. Katkki ra-
kenteilla olleet 37 rautatiesiltaa olivat valmiit. Liikenne on kiéyn-
nisséd vililla Hyrynsalmi—Isokumpu.

Kenrm Roosin kiydesséi tarkastusmatkalla Hyrynsalmella 5. 9. 1943
otettiin esille mm saksalaisen kenttdradan kuljetuskapasiteetti tilld
hetkelld ja kysymys saksalaisen kapearaiteisen kenttiradan rakentamis-
mahdollisuus Laajan pysikilti Suomussalmen Ruukkiin, jolloin III
AK:n tiydennyskuljetukset sen Juntusrannan alueella sijaitsevaan
huoltokeskukseen helpottuisivat.

Tarkkailukuukaudeksi valittiin taannehtivasti vuoden 1943 heini-
kuu ja liikenne oli Hyrynsalmen alueelta pohjoiseen seuraava:

a) Saksalaiset kuljetukset

— vientivilineet ja -tarvikkeet 250 tn= 35 saks. vaunu‘ku_c_;rmaa

— pion vil tarvikkeet ..

— Kss vil tarvikkeet
— kuormastotarvikkeet

— pyykki ja varusteet ..

— muut

1200

350 ,,

, 250 "
20 ”. .. ”

170 ,, "
300, "

‘ 120 ” ' ”

3300 tn =895 saks. vaunukuormaa

b) III AK huolto-osaston kuljetukset
. 1700 tn =900 saks. vaunukuormaa

— elintarvikkeet ja rehut
— ampumatarvikkeet ..

— poltto- ja voiteluaineet ...

18 — Tiede ja Ase

200 ,,
620 ,,

’ 18 ’” ”»
92 , »
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eli kaikkiaan 5820 tonnia = noin 1905 saksalaista vaunukuormaa. Vuo-
rokautta kohden saadaan em laskelman mukaan noin 61 vaunukuormaa
(187 tonnia) kuljetettavia tarvikkeita eli noin 12 saksalaisten kiyttd-
miid junaa a veturi 4 5 vaunua, miti ne yleensd kiiyttivit tdlld kent-
tiradalla.

Miksli Laajan pysikiltd rakennettaisiin Suomussalmen Ruukkiin
kenttdrata, sitoutuisi tdhiin liikenteeseen III AK:n kuljetuksia varten
noin 140 vaunua ja aikataulut 12 junaa varten molempiin suuntiin.
Laskelmaan eiviit sisiltyneet lomalaisten, tiydennys- yms henkilssatén ja
kenttiipostin kuljetukset, jotka rautatieliikenteen hitauden vuoksi eivit
sithen soveltuneet. Suunnitelmaan olisi liséksi liittynyt III AK:n huol-
tokeskuksen siirtiminen Juntusrannasta Suomussalmen Ruukkiin,
Kumpaakaan toimenpidettd ei suoritettu jo siitikin syystd, etti saksa-
laiset tyydyttiviit ensisijaisesti oman liikennetarpeensa.

Kenttiradan kuljetuskyky oli suhteellisen pieni. Témé# johtui saksa-
laisten vaunujen pienestd koosta ja suuresta painosta. Vaunuun ei so-
pinut kevyttd tavaraa kuten heinii, leipdi, selluloosaa jne enemmin
kuin tavalliseen kuorma-autoon. Kun ottaa huomioon, etti rata oli
yksiraiteinen, sivuutuspaikat harvassa ja junien nopeus noin 10 km/t,
ei kuljetuskyky voinut olla suuri. Liséksi talvella lumiesteet osoittau-
tuivat odotettua vaikeammiksi, silli jo noin 15 em:n lumikerros aiheutti
junan pyséhtymisen, Pahimmat kuukaudet olivat helmi-maaliskuu, jol-
loin kuljetustarve oli suuri. Veturin aurausteho oli pieni sen hitaan
nopeuden, keveyden ja heikon kiskoilla pysymisen johdosta. Edella-
mainitun johdosta suomalaiset asiantuntijat suhtautuivat usein epiillen
saksalaisten liikenntimiskyky# koskeviin laskelmiin tdlld rataosuudella.

Kenttiradan kiytostdi ja siirtokuormauksen suorituksesta Hyryn-
salmen alueella tehtjin neuvottelujen tuloksena 27. 12. 1943 sopimus,
jonka suhteen on huomattava, etti

— se koski suomalaisten tavaroiden kuljettamista kenttiradalla ja
oli tehty Puolustusministeritn ja Saksan maasotavoimien vélilla,

— valtionrautatiet eiviit olleet osallisena tidssd liikenteessid, eikd se
tarkoittanut yhdysliikenteen luomista,

— sopimuksen 5. kohdassa mainittu ”liikenneosasto” tarkoitti kent-
tiiradan saksalaista Betriebsabteilung'ia,
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— kenttiradalla kuljetettavaksi tarkoitetut suomalaiset tavarat oli
osoitettava ja rahditettava Hyrynsalmelle, missi ne luovutettiin
puolustusvoimille, ;

— kenttiéradalta saapuneet kuljetukset jitettiin puolustusvoimien
toimesta tavalliseen tapaan rautatieviranomaisille,

-~ Hyrynsalmelle jatkokuljetusta varten osoitetun tavaran rahti oli

maksettava léhtoasemalla ja lihetys sai tapahtua amoastaan vau-
nukuormina.

Kevidllda 1944 jatkuivat kenttiradan rakennustytt suunnitelmien
mukaisesti. Litkenndinti tapahtui p##dasiassa Hyrynsalmelta Isokum-
puun ja kuljetuskyky oli vuorokaudessa talvikuukausina noin 300 ton-
nia. Useitten liikennepaikkojen kuten Kuusamon, Penttiliin ja Siekkisen
asemarakennukset valmistuivat. Maatdiden suoritus kuten leikkaukset
ja penkereiden tdytto jatkui vililli Isokumpu—Kuusamo.

Lopulliseen litkennditivddn kuntoon ei tim# Hyrynsalmen—Kuusa-
mon kenttirata ehtinyt, silld keséin ja syksyn tapahtumat johtivat "vi-
lirauhaan” ja saksalaisten 'kankottanﬁseen maastamme Hyrynsalmen—

kaisesti luovuttamaan N euvostoluttoon.

Vilittémésti vilirauhan jilkeen puretun kenttiradan penger toimi
sittemmin rautatierakennuksen huoltotiend, jota pitkin rakennustiden
vaatimat suuret kuljetukset voitiin hoitaa rakennettaessa leveiiraiteista
rataa Taivalkoskelle.

D. SAKSALAISTEN YHTYMIEN KULJETUKSET KESALLA 1944
ETELA-SUOMEN ALUEELLA|

Neuvottelujen tuloksena Saksan puolustusvoimat lihettiviat Suo-
meen vahvennuksiksi kaksi yhtyméd, 122.D:n ja 303.Rynnikkétykisto-
prikaatin, jotka merikuljetuksen jilkeen purettiin Helsingisséi ja Han-
gossa. Merikuljetukset tapahtuivat 22. 6.—4. 7. vilisend aikana. Ensin
saapui 303.Rynnikkétykistoprikaati, joka vilittémisti kuormattiin seit-
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semidn junaan, jotka yhteensé kisittivit 260 vaunua ja kuljetettiin
23.—24. 6. Lappeenrantaan. 122.D. saapui vilittomiisti peréissi 24, 6. al-
kaen ja kuljetettiin Kaitjirven, Somerharjun ja Taavetin asemille. Yh-
tymien piépiirtejttdinen kuljetustaulukko on seuraava:

Yhiymi . Rautatiekuljetus- | Kuljetus- Junien Vaunujen
¥ aika ten lukum * Jukum lukum
303.RynnTyk- 23.—24. 6. 44 7 7 260
Pr +

122.D 25.6.—2.7. 44 56 49 2293

— Helsingistd 1ihti yhteensd 40 junaa, Hangosta 9 ja Sorndisten

Vallilasta 7
— Somerharjussa  purettiin 29 junaa
— Haminassa » 18
— Lappeenrannassa ” 7 ,, (panssarivaunut)
. — Luumielld » 2

Yht. 56 junaa

— Junissa oli keskimiiirin 46 vaunua ja kuljetusmatka oli noin 250
km,

— Ylliimainitut kuljetukset kisittivit yhteensi henkilostoa 11049,
hevosia 3955, tykkeji 137, rynnikkotykkeji 44, kuorma-autoja
582, henkil6autoja 141, ajoneuvoja 1508, a-tarvikkeita 750 tonnia
ja muuta materiaalia 2000 tonnia.

Yhtymien rautatiekuljetus ei tuottanut erityisii vaikeuksia, koska
kyseinen rataosa ei ollut tuohon aikaan niin rasitettu kuin Pohjois-
ja Itd-Suomen rataosat.

Tilanne sotandyttimollimme oli saatu heinéd-elokuun vaihteessa va-
kautumaan ja Suomen poliittinen johto ryhtyi rauhan tunnusteluihin.
Nidissd olosuhteissa ei edelli mainittujen saksalaistén yhtymien Eteld-
Suomessa olo voinut muodostua pitkiaikaiseksi. Jo heindkuun jilkipuo-
liskolla saksalaiset padttivit siirtdd yhtymit meritse Hangosta Tallin-
naan ja toteuttivat pidtoksen 3.—13. 8. vilisend aikana.
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IV SAKSALAISTEN SUORITTAMAT HAVITYS-
TYOT SEKX POHJOIS-SUOMEN RATOJEN
JALLEENRAKENNUS

Suomi . irrottautui sodasta syksylldi 1944 ja sitoutui karkottamaan
alueeltaan saksalaiset sotavoimat. Lappi evakuoitiin ja vetiiintyessiiin
saksalaiset havittivit perusteellisesti rautatiet.

Seuraavat rataosat joutuivat pois liikkenteestd hivityksen takia:

Kello—Laurila—Kauliranta ........................ 196 km
Laurila—Rovaniemi—Kemijérvi—raja .............. 275 ,,
Liminpuro—Meteli ................................. 33,
Jokikyli—Hyrynsalmi .............................. 16 ,,

Yhteensdé 526 km

Raidetta oli tuhottu kaikkiaan 171 km ja viestilinjaa 472 km. Rai-
teistot oli hévitetty 28 liikkennepaikalla. Edelleen oli tuhottu mm vaih-
teita 182, ratarumpuja ja betonikantisia ratasiltoja 74, rata- ja ylikul-
kusiltojen perustuksia 94 seki niiden muureja 261, rata- ja ylikulku-
siltojen terdsjénteita 159, kivisid ratasiltoja 7, vetureita 21, joista kor-
jauskelvottomiksi 2 ja vaunuja 1051, joista korjauskelvottomiksi 840.
Vahinkojen rahallinen arvo laskettiin syksylld 1944 vallinneen hinta-
tason mukaan 1040 mmk:ksi, josta raiteiden osuus oli 290 mmk, silto-
jen 460 mmk, rakennusten 125 mmk, kuljetuskaluston 135 mmk ja mui-
den vahinkéjen 30 mmk, joten siltojen osalta vahingot olivat suurim-
mat, lihes puolet kokonaisvahingoista. Tdssd yhteydessi mainittakoon
mybs, etti saksalaiset olivat ylisuurilla pommeilla tehneet rataan niin
suuria kuoppia, etti niissd tapauksissa tdytyi kuopan yli tehdd vili-
aikainen silta.

Tamén valtavan korjaustyon organisoiminen tuli aluksi péddmajan
rautatieosaston tehtiviksi, koska 19. 9. 1944 solmitun ”vélirauhan” jil-
keen sotatoimet vield jatkuivat pohjoisella rintamalla ja joukko-osasto-
jen kotiuttaminen oli toteuttamatta. Kulkulaitosten ja yleisten téiden
ministerion alaiseen korjaustoimintaan siirryttiin varsinaisesti 1. 12.
1944, vaikka ministerié oli jo 15. 11. 1944 oikeuttanut rautatichallituk-
sen antamaan Oulujoen pohjoispuolella olevien tuhottujen rautatiesil-
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tojen kunnostamisen' rautatiehallituksen rautatlerakennusosaston teh-
tavaksi. :

Padmajan alaisten radankorjausmuodostelmien toiminta rajoittui
tiettyihin ldhitavoitteisiin miehistévahvuuksien rajoissa, jota vastoin
uusi rauhanajan organisaatio kisitti koko korjattavan rataverkon vili-
aikaisen ja ‘lopullisen korjauksen. Rautatiehallituksen p#itéksen mu-
kaan korjaustyot jérjestettiin siten, etti Kemiin sijoitettiin rakennus-
padllikkd, jonka alaisina toimivat Oulun, Kemin ja Rovaniemen piirien
tyopaallikot, Kainuun suunnalla johti korjaustysti Kontiomden—Tai-
valkosken radan rakennusp'a'iil]ikkii T'émﬁ organisaatio ei kuitenkaan

Korjaustsihin ryhdyttiessi lokakuussa 1944 oli ensimméiseni ta-
voitteena katkenneiden liikenneyhteyksien kiireellinen palauttaminen
ennen radan ja rakenteiden lopullista korjausta. Viliaikaisratkaisujen
vuoksi jouduttiin useissa tapauksissa poikkeamaan normaaleista turval-
lisuusvaatimuksista, miké oli mahdollista, kun rajoitettiin suuresti lii-
kennsimisnopeutta sekid kiytettiin kevyttid kul;etuskalustoa ja pienid
junarunkoja.

Rakennustyén edistymisesti mainittakoon, etti v 1944 valmistui
Kellon—Iin rataosalla Kiiminginjoen viliaikainen silta ja 5 muuta pie-
nehkod siltaa kunnostettiin, Iin—Kemin rataosalla olevien Iijoen, Kui-
vajoen ja Simojoen silloilla aloitettiin tydt sekd tutkittiin Kemijoen
ylittdmismahdollisuuksia Kemissd. Qulun—Kontioméden radan Limin-
puron—Metelin rataosalla valmistui 3 pienehkéd siltaa ja Kiehimijoen
viliaikainen silta. Kemin—Ylitornion ja Kemin—Koivun rataosilla suo-
ritettiin korjaustditd 8. ratajakson toimesta. Liikenne voitiin aloittaa
Kellosta Haukiputaan asemalle 3. 11. ja Iin asemalle 6. 11. seki Poh-
janmaan ja Savon ratojen vililld 11. 11. 1944, Kunnostettujen rataosien
yhteinen pituus oli 62 km.

Seuraavana vuonna suoritetuista toistd mainittakoon Lautiosaaren
Laurilan noin 3 km:n pituinen kiertorata, johon sisiltyi kilometrin pi-
tuinen pukkisilta Kemijoen yli.

Oulun pohjoispuolisilla rataosilla kunnostettiin ja tehtiin 73 siltaa
sekd saatiin valmiiksi 7 sillan muurit. Hyrynsalmen suunnalla saatiin 3
siltaa viliaikaisesti korjatuksi. Kemisti pohjoiseen korjattiin 49 km
padraidetta ja 18 km sivuraidetta sekd 120 vaihdetta. Huonerakennuk-
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sista oli tydn alaisina mm 11 liikenne- ja 14 asuinrakennusta, 2 veturi-
tallia ja 3 vesitornia. Léhes kaikki tuhotut lennitin- ja puhelinyhtey-
det saatiin kunnostetuksi.

Liikenteelle avattiin v 1945 rataa yhteensi 333 km seuraavasti: Ii—
Kemi 12. 3, Tornio—Laurila—Koivu 1. 4, Koivu—Rovaniemi 15. 4, Tor-
nio—Aavasaksa 9. 5, Jokikyli—Tervatie 31. 5, Kemi—Laurila 4. 7. puk-
kisiltaa pitkin, Tervatie—Hyrynsalmi 28. 8. Nivavaara—Kulus 30. 9 ja
Kulus—Misi 31. 12. Sithen saakka kun liikenne Kemijoen yli voitiin
4. 7. 1945 aloittaa viliaikaista pukkisiltaa pitkin, hoidettiin rataosan
Tornio—Laurila—Rovaniemi liikenne erilliseni Tornioon jiineelld
kuljetuskalustolla ja myds jaitse Lautiosaaresta Laurilaan viedyn kah-
den veturin ja kymmenkunnan matkustajavaunun avulla. Samoin Ro-
vaniemen pohjoispuolinen liikenne rataosalla Nivavaara — ja siitd
itddn hoidettiin erillisenéi vesiston 1tapuole11e Jaaneella veturilla ja ta-
varavaunm].la :

Yhdistelmi

Puuttumatta kauttakulkusopimuksen poliittiseen merkitykseen ja
sen vaikutukseen Suomen joutumisesta sotaan, on todettava, etté saksa-
laiset k#yttivdt sopimusta hyviikseen luodessaan hyvissé ajoin suunni-
telmiensa mukaisen etappiorganisaation maahamme. Toisaalta on huo-
" mattava, etti sopimukseen pyrkiminen oli Saksan taholta ymmirretti-
vid ilman hyokkiysaikeitakin, koska saksalaisten Norjan pohjoisosassa
olevien joukkojen huoltaminen Suomen kautta oli edullista monessa
suhteessa. Norjan halki ei tuolloin kulkenut pituussuuntaan maan-
eikd rautateitd, eiké Saksan laivaston heikkous taannut turvallisia me-
rikuljetuksia. Oli seké turvallisempaa ettii nopeampaa kuljettaa meritse
miehistod ja tarvikkeita Pohjanlahdella oleviin Suomen satamiin ja
niistd edelleen rautateitse Lappiin ja Pohjois-Norjaan. Tosin tillikin
reitilli oli omat rajoituksensa, kuten Suomen rautateiden vihiinen
kuljetus- ja liikennekyky. Ne eiviit kuitenkaan olleet vihollisen vaiku-
tuksen alaisia.

Varsinainen kauttakulkuliikenne 1940 syksylld ja 1941 talvella ei
aiheuttanut Suomen rautateilld vaikeuksia. Ne kasittivit kokonaisuu-
dessaan varsin vaatimattomat kuljetukset. Rautateilli olivat suurim-
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mat vaikeudet kes#lld 1941, jolloin maamme yksiraiteinen ja harva rau-
tatieverkko joutui omien liikekannallepanokuljetusten lisiksi vastaa-
maan saksalaisten suurehkoista kuljetuksista,

Sodan aikana suoritettuja kuljetuksia vaikeutti merkittiiviisti rauta-
teiden ‘puute, jonka seurauksena ilman saksalaisille suoritettavia kul-
jetuksiakin olisivat vaikeudet olleet varsin suuret. Saksan Suomelle
luovuttamalla huomattavalla kalustomiiiriillda oli ratkaiseva merkitys
sodanaikaisten ja erityisesti vuoden 1944 kuljetusten onnistumiselle.

Rautatiekuljetusten onnistumiseen vaikutti suuresti se, etti Neu-
vostoliiton ilmavoimat eivit pyrkineet tchokkaasti hiiritsemiiin niita.
Mik&li neuvostojoukot olisivat keskittyneet suuremmassa méirin rauta-
tieristeyksien ja siltojen hivittimiseen, olisivat seuraukset saattaneet
olla kohtalokkaat, warsinkin kesilli 1941 ja 1944. Rautatieliikenteen
arat kohdat, sillat, joita oli yli 1200, siilyivit lihes vahingoittumatto-
mina. Saksalaisten kauttakulkuliikenteen kiyttémien rataosien sillat
sdilyivit kunnossa aina sithen asti, kun sotatoimet suomalaisten ja sak-
salaisten viililli alkoivat.

Huomioon ottaen silloiset vaikeudet, jotka aiheutuivat yksistiiin
harvasta rataverkostosta ja kaluston puutteesta ilman wvastapuolen
sanottavia toimenpiteits, voidaan perustellusti olettaa, ettd valtakunnal-
listen kuljetusten jarjestely muodostaa kriisitilanteissa erittdin vaikean
kysymyksen. Niitd ei voitane tulevaisuudessa suorittaa rautatiekulje-
tuksin,
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Sota-arkisto ja rautatiehallituksen sotilastoimisto

Rautatiehallituksen sotilastoimistossa olevat sodan ajan arkistot seki sota-
rautatiemuodostelmien toimintakertomukset

Valtionrautatiet 1937—1962

Suomen rautateiden 100-vuotispiiviiksi julkaissut Rautatiehallitus,

Helsinki 1862

HAASTATTELUT

Miékinen, R Rautatiehallituksen lilkenneosaston johtaja

Hannus, T Rautatiehallituksen sotilastoimiston liikennetarkastaja
Kiurunen, A Rautatiehallftuksen sotilastoimiston 1 1k kirjuri
Laesterd, P Rautatiehallituksen sotilastoimiston 1 1k kirjuri

Heikkinen, E Pé&fmajan huoltoptidllikén esikunnan kuljetustoimiston péil-
likkd sodan aikan. Nykyisin Helsingin aseman
apul. asemaphilllikkd





