lima-alusten kédyttomahdollisuudet ja
-periaatieet merivoimiemme
tukemistehtdvissd

Yleisesikuntakomentajakapteeni A Koivisto

JOHDANTO

Toisen maailmansodan aikana fuli lentoaseesta yksi merisodan tir-
keimpia tekijoitd. Mainittakoon esimerkkeini lentoaseen panos Tyynen
valtameren suurissa meri- ja merilentotaisteluissa, liittoutuneiden
sukellusveneentorjuntajirjestelmd Atlantilla sek@d runsas lentomiinoi-
tuksien k&ytto Euroopan luoteisella meririntamalla ja .Kaukoididssi
Japania vastaan.

Sotien 1939—45 aikana kiytiin myds maatamme ympérsivilla meri-
alueilla ilmasotaa. Talvisodan meritoiminta sekid meri-ilmailu jaivit
verraten laimeiksi aikaisen talven johdosta. Jatkosodassa oli vastusta-
jamme lentoaseen painopiste muilla rintamilla. Vuonna 1944 lentotoi-
minta kuitenkin muodostui alueellamme vilkkaaksi.

Molemmissa sodissa merialueillamme toimi véhintddn kahden suo-
malaisen lentolaivueen voimat, joiden paatehtividnd oli meritiedustelu
ja siihen liittyen sukellusveneentorjunta. Lentoyksikot olivat useimmi-
ten merivoimille alistettuja.

Ennen sotia luotiin yhteistoiminnan edellytyksii koulutuksellisilla
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jarjestelyilld. Yhteistoiminta jéi kuitenkin sodassa sopivan lentokaluston
puutteessa vaillinaiseksi.

Sotateknillisen kehityksen my6td on merisodankdynti yhdi enemmain
siirtynyt elementtien rajapinnasta ylospidin, ilma-aseen toimintaan sekd
alaspiin, vedenalaiseen sodankdyntiin.

Myds sisdmerilld, kuten esimerkiksi Itdmeren piirissd, tulee lento-
aseen merkitys merisodassa ilmeisesti olemaan ratkaisevaa luokkaa.
Merivoimiemme toiminnan edellytyksend on useimmissa tapauksissa
riittivd ilma-alusten antama tuki. Jotta merivoimat pystyisivat taytta-
‘midn - niille asetetut tehtdvit, on laivastoyksikdiden saatava tarpeen
mukaan tukea muun muassa lentotiedustelun, suojauksen ja rynna-
kdinninkin muodossa. Monissa muissakin merisodan toiminnoissa ilma-
alukset ovat tarkeitd 1dhinna tiydentivind komponenttina, mainitta-
koon vain sukellusveneen- ja miinantorjunta seki lentomiinoitukset.

Kaikkien tarpeellisten toimintamuotojen saamiseksi mukaan kisit-
telyyn, on edellytetty meilld olevan kiytettdvissdmme ainakin se mini-
mikalusto, jonka maamme taloudelliset voimavarat seki noudattamam-
me sopimukset eridin lievennyksin sallisivat. Tietyn jdrjestelmén tar-
kastelu myods edellyttdad, ettd perustaksi otetaan suuruudeltaan ja muil-
takin edellytyksiltdin toimintakykyinen yksikkd. Toisaalta on selvéi,
ettd puolustusvoimien ja merivoimien nykyisin saamat niukahkot han-
kintamé##rdrahat edellyttivdt varojen voimakasta keskittdmistd tar-
keimpiin asejirjestelmiin. T#lloin jad toteuttamatta monia hyvinkin
hyédyllisid hankintoja.

A. TUEN TARVE JA TUKEMISMAHDOLLISUUDET

1. Toimintaolosuhteet

Maamme sijainti ahtaan sisimeren perukassa antaa rannikkovesil-
lamme kéydyille sotatoimille omat, valtameriolosuhteista poikkeavat
erikoispiirteensi.

Merisotatoimet liittyvat kiintedsti maa- ja ilmasotatoimiin ja ovat
t43114 usein luonteeltaan jatkuvampia kuin aavoilla merilld. Erityisesti
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meren kapeikot saattavat muodostua sotatoimien polttopisteiksi. Lyhyet
etdisyydet tekevidt mahdolliseksi koko merialueen valvonnan, maihin
tukeutuvan lentoaseen ulottumisen sisimeren eri osiin sekd kehityksen
myo6td maista ammuttavien ohjusten yhi lisdiintyvidn kiyttokelpoisuu-
den merelld oleviin maaleihin. Hyokkiyksen yhteydessd voidaan meri-
kapeikon ylitys maihinnousualuksilla suorittaa 2—4 tunnissa seki heli-
koptereilla 15—25 minuutissa. Rynnidkkdkone voi pintalennossa ylittdid
merialueen 3—15 minuutissa tutkavalvonnan antaessa t#lléin korkein-
taan 2—3 minuutin hilytysajan.

Monin paikoin saaristoiset ja karikkoiset merialueemme rajoittavat
suurempien alusten liikkumisen vain viylille. Sensijaan keveille aluk-
sille tarjoutuu edullisia etenemisuria ja tukeutumisalueita sisésaaris-
tossakin. Vaikeakulkuinen saaristomme supistaa kelvollisten maihin-
nousukohteiden maidrin pieneksi, ja omassa hallussamme olevana se
antaa puolustuksellemme syvyyttd. Operatiiviset ja taktilliset maihin-
nousut lienevit vesillimme suurmaihinnousuja todennakéisempii.

Matalat vedet rajoittavat ja kanalisoivat sukellusveneiden liikehti-
misti. Sukellusveneentorjunnan suurimmat vaikeudet esiintyvit hydro-
akustiikan alalla johtuen vesimassojen pienistd syvyyksistd ja voimak-
kaasta termisestd kerrostuneisuudesta.

Meriemme kapeikkoluonne, saaristoisuus ja mataluus suosivat miina-
aseen kiiyttdd ja kapeikkoihin tukeutuvia torjuntatoimenpiteiti. Edelly-
tyksend on kuitenkin, etti kapeikon molemmat rannat ovat puolustajan
tai liittoutuman hallussa. Merialueemme tarjoavat myos sotilaspoliit-
tisesta tilanteesta riippuen lyhyehkét ja ainakin osaksi vastustajan
pintavoimien vaikutukselta suojaa tarjoavat kuljetusreitit omien sata-
mien vililld sekd puolueettoman maan aluevesille ja satamiin.

Maamme kuuluu sédvychykkeeseen, jolle on ominaista verraten run-
sas pilvisyys ja nopea sidfdnvaihtelu. Sidén selkeyden suhteen kevittalvi
ja kevit suosivat lentotoimintaa syksyn asettaessa sille eniten rajoituk-
sia. Merialueilla sd#suhteet ovat yleensi huonommat kuin maissa; sa-
moin on nidkyvyydelld ratkaiseva waikutus maalien havaitsemiseen
ilmasta sekd niiden nidkyvissi siilyttdémiseen.

Laivastomme ilmapuolustusmahdollisuuksia arvosteltaessa on todet-
tava, etti keskimiirin vain 10 % sdéistd lienee sellaisia, joissa optisiin
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menetelmiin perustuva lentorynnikdinti vaikeutuu. Edistynyt elektro-
nitekniikka ja keinovalaisu mahdollistavat foiminnan huonollakin
niakyvyydelld. Ne eivat kuitenkaan tdysin pysty korvaamaan optista
nikyvyyttd, varsinkaan saaristo-olosuhteissa. Keskikesin wvalaistusolo-
suhteet mahdollistavat nédkéhavaintoihin perustuvan lentotoiminnan
1dpi vuorokauden. Keskitalvella supistuu valoisa aika Suomenlahdella
6—38 tuntiin ja Perdmerelld 4—5 tuntiin,

Saaristo- ja rannikkovesien jaatyessd meritoiminta sekd myos meri-
ilmailu hiljenevit. Kelirikkokausi rajoittaa meri- ja maavoimiemme toi-
mintavapautta rannikolla. Omien ilmavoimiemme {oiminnan tarve
saattaa tdll6in korostua.

2. Vastustajan toiminta

Suurvaltaliittoutumat toimivat jo ravhan aikanakin meiti ympiroi-
villd merialueilla poliittisten ja strategisten etujensa ylldpitdmiseksi ja
laajentamiseksi.

Pohjois-Eurooppaan wulottuvan, vieraiden valtioiden vilisen sodan
aikana lisddntyy sotivien osapuolien kiinnostus maatamme kohtaan ja
alueloukkaukset rannikkovesillimme ja ilmatilassamme tihenevit. Toi-
minta tdlléin on useinkin tiedusteluluonteista. MyGs voi olla kyseessa
valvontakykymme ja valmiutemme testaaminen. Vaarallisinta saattaa
olla selvd provokatiivinen toiminta, jolla voi olla tarkoituksena antaa
motiivi voimatoimenpiteille. Erityisesti voi sodankévijéiden muodostama
uhka kohdistua meriyhteyksiimme omilla ja kansainvilisilla vesilla.

Hybkkdys maatamme vastaan voi tapahtua ylldtys- eli kaappaus-
hyokkéyksend, joka ensi vaiheessa keskittyy tirkeimpien sotilaallisten
ja hallinnollisten kohteiden haltuunottoon. Varsinainen suurhyodkkiys
taas suuntautuisi maatamme vastaan alunperin maihinnousulla, maa-
hyokkiyksend taikka molempia kidyttien.

Edellytysten luomiseksi maihinnousuhyékkaykselle on vastustajalle
tarkoituksenmukaista meri- ja rannikkopuolustuksemme heikentdminen
tai lydminen. Téahin se kédyttad laivastoyksikédittensi ohella lentoasetta.

Hyokkidysjoukot saavat laivasto- ja lentoyksikéiltd tehokasta suo-
jausta ja voimakasta tulitukea toiminnan eri vaiheissa.

11 — Tiede ja Ase
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Pienehkdéonkin maihinnousuhydkkéykseen liittyy yleensi voimakas
ilmatoiminta muun muassa lentotiedustelun, eristimisen ja tulituen,
suojauksen sekd lentokuljetuksien muodossa.

Hyokk#djd voi toimia ja taistella rannikkomerillimme péiasiassa
pinta-aluksin, sukellusvenein ja lentoyksikoin. Lentokalustoa kidytetidin
merelld padasiassa tiedusteluun ja rynnidkéintiin, joka usein sopeutetaan
pinta-alusten samanaikaiseen hyokkidykseen.

Miinavaaran voidaan rannikoillamme katsoa entisestééin lisddnty-
neen lentomiinoitusten johdosta. Ydinridjdhteitd voitaneen kayttdd
rannikon tédrkeiden kohteiden tuhoamiseen, mutta tuskin merelld liik-
kuvia pienehkojd alusyksikéitamme vastaan.

Merisodan kuvaan kuuluu rannikkomerillimme maihinnousutoimin-
nan ohella jatkuvana suorituksena tiedustelu, kahakointi keveiden alus-
ten kesken, miinoitustoiminta sekid vastustajan hyokkiykset meriliiken-
nettimme vastaan. Maarintaman ldheisyydessd ja saaristossa voidaan
hallitsevien maastonkohtien omistuksesta kidyda kiivaitakin taisteluita.

3. Merivoimiemme toiminta seki sen edellyttimi tuki

a. Yleista

Merivoimiemme toiminnan paidmiardnid on vieraitten voimien me-
ritse suorittamien alueloukkausten estdminen ja vihollisen hyokkiysten
torjuminen yhdessi maa- ja ilmavoimien kanssa sekd meriyhteyksien
suojaaminen. Vihollisuhan sekd oman valmiuden asteen perusteella
voimme merivoimienkin toiminnan jakaa rauhan ajan varuillaanoloon,
puolueettomuuden suojaamiseen sekd valtakunnan puolustamiseen.
Nykyaikaisessa merisodassa on eri puolustushaarojen, voimaryhmien
ja asejidrjestelmien yhteistoiminnalla perustavaa laatua oleva merkitys
menestyksen saavuttamiselle, Suurimman mahdollisen tehon aikaansaa-
miseksi on merelld olevia maaleja vastaan kohdistettavien voimien ja
asejarjestelmien oltava yhteistoiminnassa ja vuorovaikutuksessa.

Ilma-ase kuuluu suurvalloissa merisotalaitosten organisaatioon. Myos
meiddn meripuolustuksessamme on ilma-ase vialttdmiton komponentti.
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Sekd merivoimien erillinen toiminta ettd maavoimien tukeminen edel-
lyttavidt kiintedd yhteistoimintaa ilmavoimien kanssa.

Taulukossa 1 esitetdiin merivoimiemme tehtdvidt seki inventoidaan
laivastoyksikdiden toimintatavat ja tilloin kyseeseen tulevan ilma-
alusten antaman tuen eri muodof. Tarkkojen rajojen asettaminen eri
toimintojen sekd niiden pddmaidrien vilille ei suinkaan ole yksiselit-
teistd, koska nimd useimmiten ovat toistensa kanssa ainakin osittain
pédllekkiisid. Osa toiminnoista on kestoltaan pitkdjanteisii osan ollessa
lyhytaikaisia. Pitkdjanteisiia suorituksia ovat muun muassa merialueen
valvonta ja tietyn rannikon osan suojaaminen. Tiedustelu- ja taistelu-
syoksyt taas ovat kestoltaan lyhytaikaisia.

b. Osallistuminen rannikon puolustamiseen

Ylldtyksen estiminen edellyttdd laivastoyksikdiden suorittamaa tie-
dustelua sekd osallistumista merivalvontaan, varsinkin huonon niky-
vyyden vallitessa. Levedlld rintamalla tai yllattdvissé suunnassa tapah-
tuvan hyokkdyksen toteaminen vaatii lentotiedustelua, jossa pimeilld
tutka on pédviline. Vastustajan alueen tuntumaan ulotettava tietojen
hankinta edellyttdda hyvin tunkeutumiskyvyn omaavien tiedustelu-
koneiden kiyttoa.

Myos hyokkiykselliset sekd taistelunmukaiset miinoitustehtavit edel-
lyttavat hyvad tunkeutumiskykyd. Tarvittava estearvo sekd ajanhukka
viholliselle saavutetaan useinkin muutamalla herédtemiinalla., T&hén
toimintaan olisivat meille sallituista voimista sopivimpia ilma-alukset
nopeiden pinta-alusten ohella.

Alueloukkausten ja yllatyshyokkidyksen torjunta vaativat komen-
tajilta esikuntineen sekd yksikoiltd suurta valmiutta. Kiinteiden val-
vonta-asemien havaintojen tunnistamiseen kiytetdin nopeimmin ilma-
aluksia. Vihollisen laivastosy6ksyt torjutaan laivasto- ja lentoyksikoilla
sekd rannikon aseiden tulella niiden kantaman puitteissa.

Maihinnousuntorjunnan on tapahduttava kaikkien kolmen puolus-
tushaaran Xkiintedind yhteistoimintana. Ilmavoimien tukemin sekd
yhteistoiminnassa maavoimien, varsinkin rannikkotykistén kanssa toi-
mivin laivastoyksikéin on taistelulle saatava riittdvaa syvyyttd. Avo-
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MERIVOIMIEN TEHTAVAT JA TOIMINTA SEKXA ILMA-ALUSTEN
TOIMINTAMUODOT TUKEMISESSA

Tehtdviit

A. Osallistuminen rannikon puolustamiseen

1. Meritiedustelu ja -valvonta seki alusloukkausten estiminen
ravhan ja vieraitten valtioiden vilisen sodan aikana
2. Hyokkiyksien torjunta yhdessi maa- ja ilmavoimien kanssa

B. Meriliikenteen johtaminen ja suojaaminen

Toiminta
Laivastoyksikdiden toiminta Iima-alusten tuenannon muodot
1. Tiedustelu ja merialueen Tiedustelu- ja valvontalennot
valvonta
2. Alueloukikausten estiminen Tiedustelu-, valvonta- Ja
tunnistuslennot
3. Suluttaminen Lentotiedustelu, suojaus, miinoit-
taminen ilmasta
4, Laivastosyoksyjen torjunta Tiedustelu- ja valvontalennot,
suojaus, rynnikdinti ja sukellus-
veneentorjunta
5. Merikuljetuksien suoritus ja Lentotiedustelu, suojaus, sukellus-
suojaaminen veneentorjunta, ralvaus, pelastus-
toiminta
6. Vihollisen meriliikenteen hii- Lentotiedustelu, rynnékbinti,
ritseminen seki hyokkiykset suojaus, miinoittaminen ilmasta
sen laivastoyksikoitd vastaan
7. Maavoimien tukeminen tulella Lentotihysteinen tulenjohto,
suojaus
8. Meriliikenteen johtaminen ja Tiedustelu- ja valvontalennot,
suojaaminen suojaus, sukellusveneentorjunta,
raivaus, pelastustoiminta

Taulukko 1
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merelld on tirkeintd laivaston yleisvoimien yhteistyo niitd tukevien
lentoyksikdiden kanssa.

Ahvenanmaan puolueetfomuuden suojaaminen sekid alueen puolus-
taminen voidaan, varsinkin kriisin alkuvaiheessa, joutua suorittamaan
yksinomaan laivastovoimin, Tehtivin suorittamiseksi merivoimien
tulisi saada voimakasta, mahdollisesti ilmavoimien pid#osankin antamaa
tukea etenkin lentotiedustelun, suojauksen sek#d tulituen muodossa.

Tiérkeidt merikuljetukset edellyttivit riittdvdd ilma- ja pintatorjun-
taa sekd ainakin uhanalaisilla osuuksilla lentosuojausta.

Hyo6kkidykset vihollisen meriliikennettd tai laivastoyksikoitd vastaan
edellyttdvit muun muassa tehokasta tiedustelua sekid lentosuojausta.
Hyokattdessd hyvin suojattua saattuetta vastaan on taisteluosaston
oltava riittdvin suuri ja vihollisen torjunta on hajoitettava liittimalld
mukaan lentorynnikké.

c. Meriyhteyksien suojaaminen

Meriliikenne suojataan muun muassa suuntaamalla alukset suojai-
sille reiteille, liikennoimilla pime&lld ja huonon nikyvyyden vallitessa,
sulutteilla seki saattotoiminnalla. Meriyhteyksien suojaamista palvele-
vat lisdksi rannikon valvonta- ja puolustusjirjestelyt sekd vaylapal-
velu. '

Ilma-alusten antamaa suojausta voitaneen kidyttdd wvain erikois-
tapauksessa ja lyhytaikaisesti. Helikopterit ovat osoittautuneet varsin
kiyttokelpoisiksi sukellusveneentorjunnassa ja pelastustehtivissi.

4. Lentoyksikéiden mahdollisuudet merivoimien tukemiseen

Ilmavoimiemme {ehtdviénd on ilmavalvohta, ilmoitse tapahtuvien
alueloukkausten ja hydkkiysten torjuminen sekid maa- ja merivoimien
tukeminen. Lentojoukkojen yleinen kéyttdsuunnitelma sekid tuettavan
merivoimien yhtymé#n tai yksikén tehtdivian luonne ja taistelutilanne
vaikuttavat annettavan tuen laatuun ja mdidridin, Ratkaisevien meri-
sotatoimien tukemiseen lentoyksikéitd voidaan ké#ytiéd keskitetysti ja
titen ainakin hetkellisesti saavuttaa paikallinen ilmanherruus, jonka
turvin merivoimat. voivat suorittaa tehtdvansi.
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Ilmavoimiemme rauhan aikainen sallittu vahvuus on rajoitettu vain
60 taistelukoneeseen. Tisti méadrédsti meilldi on noin puolet kaluston
edustaessa ilmapuolustuslinjaa. N&inollen jouduttaisiin samoja koneita
kidyttimidn hivittdjatorjuntaan sekd muiden puolustushaarojen tuke-
miseen. Tulokset jdisivdt tdll6in heikoiksi ja kyseessi olisi myds vihiis-
ten torjuntah#vittdjien vaarinkdyttd. Tietyt tehtidvit, kuten rynni-
kointi ja sukellusveneentorjunta edellyttidisivitkin tehtdviin soveltu-
vaa kalustoa.

Lentotiedustelu merialueella on erds ra-ilmavoimiemme tehtivii.
Tamé sekd kasvanut lentotiedustelun ja valvonnan tarve puolueetto-
muuden sucjaamisen sekd sodan aikana edellyttaisivit myos tihin teh-
tdvddn erikoistettua lentokalustoa.

On ilmeistd, ettd kuudenkymmenenkin taistelukoneen ilmavoimilla
pystyttaisiin ilmapuolustuksessa vain ajoittaiseen hdirintdsin. Néinollen
tukitehtdvien suoritusmahdollisuudet lienevidt vield vdhidisemmit var-
sinkin, kun tdhin sopiva kalusto yleensi puuttuu. Téssd tarkastelussa
edellytetddnkin, ettd ilmavoimamme voitaisiin mitoittaa niille meidin
olosuhteissamme lankeavien tehtdvien mukaan. Meripuolustuksen edun
mukaista olisi, ettd ilmavoimat pienissdkin puitteissa voitaisiin kehittad
tahénastista monipuolisemmiksi jo koulutuksellisistakin syista.

Tukitehtdvien tirkeysjidrjestys on nahdakseni lentotiedustelu, suo-
jaus, tulitukitehtdvit sekd Xkuljetus- ym suoritukset. Meriliikenteen
suojaaminen edellyttdisi helikoptereiden hankintaa.

B. TOIMINTAMUODOT SEKA TUKITOIMINNAN
TOTEUTTAMINEN

1. Lentotiedustelu ja valvonta

Lentotiedustelun padmédrini on kiintedissd vuorovaikutuksessa mui-
den tiedustelulajien kanssa selvitti#d vihollisen esiintyminen, sijainti,
vahvuus, laatu, ryhmitys ja toiminta. Lentotiedustelun tehtdvinid on
vihollisen toiminnan havaitseminen ajoissa, mutta usein my6s muiden
tiedustelulajien paljastaman vihollisen yksityiskohtainen selvittdminen.
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Merialueella ilma-alusten suorittama tiedustelu tapahtuu usein wval-
vontalentoina. (Kuva 1). :

Merivoimien eri johtoportaiden on saatava vastustajasta tietoja,
jotka antavat riittdvidt ja varmat perusteet piatoksien tueksi. Pinta-
alusten suorittamalla tiedustelulla on tunkeutumiskyvyn, ulottuvuuden
sekid nopeuden suhteen huomattavat rajoitukset. Ilma-alus, varsinkin
lentokone, on edullinen merialueella ja sen yli tapahtuviin tiedustelu-
tehtéviin sekid valvontalentoihin, koska se omaa hyvin suoritusnopeu-
den ja tunkeutumiskyvyn sekd pystyy useinkin hankkimaan riittdvin
tarkkoja ja yksityiskohtaisia tietoja.

Yleensd lentotiedustelua on tarpeellista kiyttdd tietojen hankintaan
ainakin sellaisilta alueilta, joilta niitd muilla tiedusteluvilineilld tai
-keinoilla ei pystyti saamaan. Erityisen tirked merkitys lentotieduste-
lulla ja valvonnalla on meiti ympéardivilla merialueilla maihinnousu-
uvhan aikana. Maihinnousun tapahduttua on tilanne johtoportaillemme
useinkin sekava ja lentotiedustelu on t&élléin nopein keino tietojen saan-
tiin.

Omien kalustollisten puutteiden sekd huonon nékyvyyden ohella
saattaa vihollisen ilmatorjunta vaikeuttaa ja jopa estddkin lentotiedus-
telun suorituksen.

Merivoimia palvelevan lentotiedustelun tehtidvisti mainittakoon

— maé#rdaikaiset valvontalennot merialueella,

— kiintedn valvontaverkon havaitsemien alusmuodostelmien tun-
nistaminen, selvittdminen ja seuraaminen,

— tiedustelulennot vihollisen laivastoyksikéiden tukialueiden seki
mahdollisen maihinnousun liéhtdalueiden tuntumaan,

—— maihinnousualusosastojen, tuki- ja suojavoiman sekid kuljetus-
osastojen tiedustelu ja seuraaminen,

— vihollisen meriliikenteen ja -kuljetusten tiedustelu seki

— s@dn-, jdén-, kulkuvesien ja suojelutiedustelu sekdi omien alus-
yksik6iden maastouttamisen tehokkuuden toteaminen.

Merelld olevaa laivasto-osastoa tukeva lentotiedustelu saattaa usein-
kin yhdistyd osastoa palvelevan lentosuojauksen kanssa.

Lentotiedustelu tapahtuu merelld pidasiassa tdahystyksend ja tut-
kauksena. Lentokuvaus on suurimerkityksinen maalien yksityiskohtien
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selvittimiseen ja taltioimiseen sekd havaittujen alusten tunnistamiseen.
Elektrooninen ECM 1)-tiedustelu palvelee paitsi merivoimia, yleensd
myos ilmavoimien ja ylimmin johdon tarpeita. Sukellusveneenetsintd,
joka niinikd#n kuuluu merialueen tiedusteluun, késitelldén 4. kohdassa.

Kuhunkin tiedustelutehtiviin tulisi voida valita tdhidn parhaiten
soveltuva kalusto.

Vastustajan alueelle tunkeuduttaessa kiytetifn suuren tunkeutumis-
kyvyn omaavia hivittijdluokan koneita. Merialueen valvontaan oman
rannikon tuntumassa taas soveltuvat muun muassa tiedustelupommit-
tajat sekd saaristossa helikopterit ja kevyet koneet. Helikopteri onkin
varsin kiyttokelpoinen rannikon valvontaverkon tdydentijinid. Sukel-
lusveneentorjuntaan liittyvissid tiedustelussa ja valvonnassa on heli-
kopterin osuus ratkaiseva. Ruotsissa lienee valvontahelikopterilla myos
oma osuutensa rannikkopuolustusohjusten ammunnassa, ehk#d ainakin
maalinosoituksen antaminen. Puolueettomuusvalvonnan sekd myo6s
sodan ajan valvonta- ja tunnistuslentoihin voidaan kiyttid myods har-
joitushavittajia.

Toiminta rauhan ja puolueettomuuden suojaamisen aikana jakaan-
tuu sddnnénmukaisiin valvontalentoihin sek& suorituspyyntsihin perus-
tuviin lentoihin, joiden tarkoituksena on selvittdd pééasiassa merival-
vonnan havaitsemia maaleja. Sotatilan vallitessa olisi lentotiedustelu
merialueella lisiksi tarpeen mukaan ulotettava niin pitkille, ettd omille
vastatoimenpiteille saadaan mahdollisimman paljon aikaa.

Ylijohtoa varten tapahtuvaa lentotiedustelua johtaa ilmavoimien
komentaja kiiyttden tiéhin ensisijaisesti yleisvoimiin kuuluvia tiedus-
teluyksikditd ja antaen tehtivid lennostoille. Maa- ja merivoimien
yhtymid palvelevan lentotiedustelun johtaa lennoston komentaja kéyt-
tden tiedusteluun alaisiaan lento- ja ilmavalvontayksiksita. Tiedustelu-
tehtivien suunnitteluun ja yhteistoiminnan jirjestelyyn osallistuu lip-
pueen esikunnassa tai rannikolla pixolustuksesta vastaavassa johtopor-
taassa oleva yhteysupseeri tai -elin. Ilmavoimien johtokeskukset ja
-paikat sekd mahdollisesti aluksella oleva johtoryhmi johtavat tiedus-
telulennon.

1) ECM (Electronic Counter Measures) = elekirooninen sodankiynti
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2. Mivittijitorjunta ja suojaus

Vastustajan ilma-ase on merelld tai tukeutumisalueella olevalle alus-
yksikolle useimmiten esiintyvd vihollinen. Merivoimiemme toiminnan
kannalta on ydinkysymys, miten yksikét voivat vastustajan lentoaseen
vilkkaastakin toiminnasta huolimatta sdilyttds toimintavapautensa. Kei-
noina tulevat passiivisten toimenpiteiden ohella kyseeseen ilmatorjunta
sek# ilmavoimien suorittama hévittijatorjunta ja suojaus. Ilma-alusten
antaman suojan tarvetta korostaa sekin seikka, etti useimpien sota-
alustemme ilmatorjuntakyky on varsin heikko.

Merivoimia suojataan hivittdjilld tirkeiden kuljetusten, siirtymisten
ja taistelutehtdvien vaarallisimpien vaiheiden aikana. Suojaaminen
jarjestetdiin tehtdvan ja tilanteen mukaan vilillisend tukena hilytyk-
siin perustuvin torjuntalennoin tai vilittdminid suojauksena kohteella.
Toiminnan voi myos periaatteessa jakaa suojaukseen vihollisen ilma-
voimia vastaan sekd suojaukseen vihollisaluksia vastaan. Viimemainitiu
tapahtuu hyokkddmalld operaatioalueella esiintyvid vihollisen laivasto-
voimia vastaan.

Merivoimia tukevat torjunta- ja suojauslennot voitaneen suorittaa
samalla kalustolla kuin mantereenkin kohteiden suojaus. Edes pakotta-
vimman tarpeen aikana aluksille annettava suoja edellyttdisi kuitenkin
nykyistd huomattavasti suurempaa havittijamairaa.

Merelld saanevat jokasdin ominaisuudet korostetun merkityksen,
joten tami olisi seuraavissa hivittdijadhankinnoissa voitava ottaa huo-
mioon.

Koneiden STOL-kyvystd 1) olisi myds etua, koska lyhytkiitorataisia
tukikohtia voitaneen niiden pienemmin haavoittuvuuden takia ryhmit-
tdd myos ldhemmdksi rantaviivaa. Tukikohtien riittividlld lukuméi-
rilld suotaisiin yksikoille mahdollisuus joustaviin ryhmitysmuutoksiin.

Hivittdjayksikoiden omaa sdilymismahdollisuutta parantava ryhmi-
tys sisimaan kentille onkin merivoimiemme tukemiseen ep#edullinen,
etenkin torjunta- ja suojaustehtdvdn kannalta. (Kuva 2). Hialytysldh-
dolli ei ehditd torjuntaan merialueelle varsinkaan, kun vihollinen

1) STOL = Short Take-Off and Landing = lyhyt nousu- ja laskukiito
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KUVA 2

yleensd ldhestyy pinnassa. Kohteella tapahtuva pdivystysluonteinen
toiminta nayttddkin usein ainoalta mahdollisuudelta alusten suojaami-
seksi. Tidmidn vaatiessa paljon hévitidjid voitaneen kohteella suojata
minimivoimin. N&illd voidaan ensimmdisen iskun tehoa ainakin véhen-
tad ja varsinainen torjunta suorittaa hilytyksen perusteella rannikon
ldheisestd varatukikohdasta.

Suojauksen tarpeessa voi olla merivoimien taisteluosasto, saattue tai
kuljetusosasto. Erityisesti puolueettomuuden suojaamisen sekid sodan
avauksen aikana ovat suoiattavia kohteita muun muassa meritse suo-
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ritettavat joukkojen kuljetukset, suojamiinoitteiden lasku, tarkeit saat-
tueet sekd painopistesuunnalla torjuntaan valmistautuvat tai sitd suo-
rittavat laivastoyksikot. (Kuva 3).

Suojaustehtdviin on yleensid varattava noin 4 kertaa se konemadirs,
joka kerrallaan tulisi olla kohteen pailld. Pitkaaikainen suojaus lienee
meidiin voimavaroillamme vaikeasti toteutettavissa ja lyhytaikainenkin,
3—4 tuntia kestivd vaatinee voimien huomattavaa keskittimista. Aut-
tavankin suojaustehon aikaansaanti edellyttiisi, etti kohteella tulisi olla
ainakin 4-koneinen parvi. Niinollen tehtdvididn tarvittaisiin 16 kiytto-
kunnossa olevaa konetta.

Lahestyvdat maalit ovat yleensd kiinteiden tutkien alakatveessa,
joten suojueen on ne itse havaittava ja tdmin perusteella hyokattavi,
Mikidli suojattavaan osastoon kuuluu ilmavalvontatutkalla varustettu
alus, voitaneen kiinteiden tutkien alakatve valvoa t#lld ja suorittaa aina-
kin summittainen taistelunjohto alukselta.

Englannin merisodan johdon toimesta suoritetun, vuosien 1941 —42
saattotoimintaa kisittelevin operaatioanalyyttisen tutkimuksen mukaan
todettiin, ettd vuoden 1942 loppupuolella hivittdjdsuojaus 8 tunnin
aikana piivittdin viihensi alustappioita noin 64 % t). Samoin todettiin
suuret saattueet pienid edullisemmiksi.

Suojauksessa vihollisen merivoimia vastaan voidaan tiedustelun
tehokkuudesta riippuen piivystdi ilmassa ainakin pienin voimin tai
toimia hilytyslihdollda tukikohdasta,

3. Rynnikéintitulituki

Ilmavoimien lentorynniékéin antama tulituki voi olla joko vialitontd,
merivoimien toimintaan kiintedsti liittyvdd tai vilillistd, jolloin erilli-
send suoritettavalla hyokkidystoiminnalla vaikutetaan meritilanteeseen.

Jos rynnikkékonehankintoja tehtdisiin ilmavoimillemme, tulisivat
mahdollisuutemme silti olemaan erittdin rajoitetut. Lentorynnikéintia
tuleekin k#yttidd, ellei kokonaistilanne toisin vaadi, vain kohteisiin, joi-
hin muulla tulella ei pystytd vaikuttamaan. Rynnikkétehtdvdin on
oltava oikeassa suhteessa kiytettdvissid oleviin voimiin. Samoin on

1) Ryhmaé kirjoittajia: Operational Research
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hyokkiykselld odotettavissa olevan tuloksen, mik#dli mahdollista, wvas-
tattava laskettavissa olevia osatappioita.

Merelld aluksia vastaan tapahtuvan lentorynnikéinnin kohteena voi-
vat olla vihollisen sota-alukset tai meriliikenne ja kuljetukset. Ryn-
nikkt voidaan suorittaa tykein ja raketein, lentopommituksena tai
rynnikkdohjuksin, Hyokkdyksen suoritukseen vaikuttaa kaytettivissi
olevan lentokaluston ja aseistuksen ohella maalin laatu, kohteen ilma-
torjunta ja vaistdmismahdollisuudet sekd maasto-, sdi- ja nikyvyysolo-
suhteet,

Parhaisiin tuloksiin padstdan useinkin ilma- ja merivoimien koordi-
noidulla yhteishyokkéaykselld. Kuitenkaan ei aseittensa kiyttoetiisyy-
delle paassyt alus- tai lentoyksikké voi yleensd jddda odottelemaan
toista osapuolta, vaan isku on suoritettava tarjoutunutta tilaisuutta
hyviaksikdyttien. Mikidli yhteishyokkdykseen pa#stddn, olisi ilmeisesti
edullisinta aikauttaa lentorynnakkd tapahtuvaksi vilittémdisti ennen
omien laivastoyksikdiden keskitettyd hyGkkidystd. Omien laivastoyksi-
koiden irtautumista taistelusta voitaneen helpottaa kohdistamalla lento-
hyokkiyksid irtautumista eniten vaikeuttavia vihollisaluksia vastaan.

Edullisimmassakin tapauksessa on Kkaytettdvissi vain vahin ryn-
nikkoévoimaa, joten kohteen valinta on suoritettava huolella. Kohteeksi
onkin valittava se osa vihollista, johon tilanteeseen vaikuttavia tuloksia
on odotettavissa. Hyokkidykset voimakkaammin torjuttuja kohteita,
kuten suurempia sota-aluksia vastaan voivat johtaa kannattamattomiin
omiin tappioihin. Kun vihollisella on huomattava ylivoima, on oma len-
torynnikdinti keskitettiva yllatystd hyvdksikdyttden taistelulle ratkai-
seviin hetkiin,

Maihinnousuntorjunnassa on puolustajan pyrittavi yllatysta hyviksi-
kiyttien sekd tulivaikutusta viliellen suuntaamaan iskut vastustajan
heikkoon kohtaan. Kuljetus- ja maihinnousualuksissa olevat sekd myos
rantautuvat joukot ovat ehkd haavoittuvin kohde, johon suunnattu
hy6kkidys voi aiheuttaa tappioita, epédjirjestystd sekd viivistystd, Meri-
kuljetus- ja maihinnousuvaiheet ovat yleensid voimakkaasti suojatut,
joten on pidettévi silmilld edullisia tilaisuuksia keskitettyynkin toimin-
taan itse maihinnousun jdlkeen, muun muassa mydhempien portaiden
sekid huollon kuljetuksia vastaan.
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Rynnikkoyksikdiden tulisi myds olla nopeasti kiytettdvissd saarille
ja rannikolle tapahtuvia pienehkéjd hy6kkdyksid vastaan. Vihollisen
tdménlaatuinen toimintahan on muistissamme viime sotien ajalta; mai-
nittakoon vain Bengtskdrin, Somerin ja Teikarsaaren taistelut.

Vastustajan meriyhteyksid vastaan toimittaessa on lentotiedustelulla
usein ratkaiseva merkitys. Hyokkidyksien tulee tapahtua padasiassa
suojaamattomia tai heikosti suojattuja aluksia vastaan ja vain ratkaise-
van térkeissd tapauksissa saattueessa kulkevia aluksia vastaan, Télldin
lienee osa rynnikkokoneista suunnattava vastustajan ilmatorjunta-aluk-
sia vastaan,

Rynnikoéintitehtivit merialueillamme voitaisiin suorittaa samaa
kalustoa kidyttden kuin maamaalethinkin. Kyseeseen tulisivat varsinais-
ten rynnikkokoneiden liséksi tihdn varustetut hivittdjakoneet, harjoi-
tushdvittdjat, helikopterit ja kevyet koneet.

Varsinaiset rynnikkoékoneet puuttuvat ilmavoimiltamme eikd niiden
hankinnasta ole tietoja. Nykyiset hidvittajityyppimme voitaneen aseis-
taa rynnikkétehtdviin, mutta muunmuassa tulenjohtojiarjestelmin jai-
dessi epdtyydyttdaviksi on niiden suorituskyky heikko., Auttava valmius
rynndkointiin ndkoolosuhteissa voitaneen turvata siten, ettd tulevaisuu-
dessa ehk#d hankittavalla hivittdjdkonejirjestelmilld olisi rynnikké-
aseistus vaihtovarustuksena. Harjoitushévittidjasta varustamalla saa-
tava kevyt rynnidkkokone, esimerkiksi FM tai ruotsalainen Saab 105,
soveltunee ldhelld rannikkoa fai saaristossa hyokkdyksiin heikosti ilma-
torjuttuihin kohteisiin. Helikopteri ja kevyt kone soveltunevat ominai-
suuksiensa, kuten maastonkaytt6kykynsid puolesta tukitehtdviin saa-
ristotaisteluissa.

Merivoimat esittdvdt rynnikkétuen tarpeensa ilmavoimien esikun-
nalle tai tukevalle lennostolle tavallisesti suorituspyyntdind. Maalin
ollessa kiinted voidaan hytkkidys etukiteen valmistella aina osatehti-
vien jakoa myoten. Vihollisen tukeutumisalueelle, si@nnéllistd merilii-
kennettd tai maihinnousun jilkikuljetuksia vastaan suoritettava hyok-
kdys voidaan yleensd myGs valmistella.

Lippueen saatua taistelutehtiivin ilmoitetaan sille myds kdytetti-
vissd olevasta lentotuesta tai lippueen esikunta tekee lentotukipyynnén.
Alusten ja rynnikkokoneiden yhteishyokkéiys suunnitellaan alus- ja



176

Kaaviollinen esimerkki rynniikktlaivueen tulituesta taisteluosastolle
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vastaan,

Taisteluosaston tehtlivind on upottma saattueessa olevat kul jetusalukset.
Taisteluosaston liheetyesalf toiminte-aluetta lentoykeikkd hilytetHin odotus-
alueelle. lLaivastoyksikin saadessa kosketuksen lentoyksikkd johdetaan toi-
minta-alueelle ja hytkkiéykseen tahditettuna alustien kanssa.

Mik#ll rynnllv tukeutuu rannikon 1#helli olevaan varatukikohtean, hyUkkiéyk—

sen alkauttaminen helpottuu.

KUVA 4

lentoyksikén kesken.

Edullisen tilaisuuden tullen on kyettdvd iske-

méin myds ilman edeltidvid valmisteluja. Tall6in onkin eduksi, jos tak-
tiikka on yhdessid suunniteltu ja menetelmat vakiinnutettu harjoituk-
sissa. Laivasto-osaston taistelusySksyyn liittyvésd lentotoimintaa ei usein
myéskiin voida suunnitella suorituksen loppuun asti, vaan se kehittyy
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merelld vallitsevan tilanteen mukaisesti. Talléin rynndkkoé varataan
merelle lihteville laivastoyksikolle toimeenpantavaksi eri kiskylla.

Tehtdvidn suorituksessa johtokeskus tai johtopaikka ohjaa rynnakkd-
yksikén suunnitelman mukaisesti alueelle. Lopullisen maalinosoituk-
" sen antaa laivastoyksik6n mukana mahdollisesti oleva ilmavoimien
johtoryhmi tai aluksen taistelunjohtohenkilokunta. (Kuva 4).

Padosa hyokkiyksistd suoritetaan raketein, tykein, pommein mata-
lalta ja ohjuksin, jolloin koneet juuri ennen kohteelle saapumistaan nou-
sevat 1500—3000 m:n korkeusvydhykkeeseen syoksyidkseen sieltd kohti
maalejaan 10—30°:een syoksykulmalla.

Raketit on todettu tehokkaimmaksi aseeksi rynnidkéditdessd keveitd,
heikohkon ilmatorjuntakyvyn omaavia merimaaleja vastaan, Fregatti-
luokan ja sitd voimakkaammin aseistettua alusta wvastaan ei raketti-
rynndkké ole kannattava, koska rakettien pienet ampumaetiisyydet
aijheuttavat hyokkidville koneille huonon selvidmistodennidkdéisyyden.
Pommirynnakko, varsinkin sySksypommituksena, joka on mekaanisille
ilmatorjuntalaskimille vaikein, on edellistdi edullisempi. Parhaan
osuma- sekéd selvidmistodenndkoisyyden antanee kuitenkin rynnikké-
ohjuksien kiyttd, koska ammunta tapahtuu alusten ammusilmatorjun-
nan kantaman ulkopuolelta.

4. Sukellusveneentorjunta

a. Yleistd

Nykyaikainen sukellusvene on hyvin -monipuolinen ja tehokas tais-
lelualus, josta on muodostunut uhka, ei ainoastaan pinta-aluksille ja
toisille sukellusveneille, vaan kehittyneimmaissi muodossaan myos ran-
nikon ja sisimaankin kohteille,

Itdmeren ja sen lahtien mataluus sek#d yleensiikin rannikkovesiemme
erikoisolosuhteet antavat aiheen odottaa vihollisen vesillimme ensi
sijassa k#yttivdn pienid ja keskikokoisia, tavanomaisella koneistolla
varustettuja sukellusveneitd. Nididen suorituskyky on kehityksen myoti
myos kasvanut.

12 — Tiede ja Ase
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Sukellusveneentorjunta jakaantuu klassillisesti neljddn vaiheeseen
— sukellusveneen etsintd,

— maalin tunnistaminen vastustajan sukellusveneeksi,

— sukellusveneen tarkka paikantaminen seki

— sen tuhoaminen,

Meidédnkin olosuhteissamme sukellusveneentorjunta vaatisi kaikkien
merisotaa kidyvien voimien yhteistoimintaa. Téméi tapahtuukin parhai-
ten pinta- ja ilma-alusten muodostamien tuhoojaosastojen kaytolla.
Ilma-aluksia kaytetéidn osastossa lisédméain etsinnédn sekd myds torjun-
nan nopeutfa ja uloftuvuutta, koska pinta-alusten toimintaa rajoittavat
riittdmatén nopeus sekd vesiolosuhteet. Tuhoojaosaston toiminta tukeu-
tuu kiinteisiin jirjestelmiin, joista mainittakoon aisti ja tutkamerival-
vonta-asemat, rannikkokuunteluasemat, miinoitteet sekd verkkoesteet.

b. Sukellusveneentorjuntavidlineistd ja lento-
kalusto

Tirkeimmit menetelmédt ja laitteet vastustajan sukellusveneiden
etsinnéisséi ja paikantamisessa ovat tdhystys, tutka, kaikumittain, sona-
poijut sekd magneettinen ilmaisin. (Taulukko 2).

Lentokoneita ja helikoptereita kidytetddn, paitsi sukellusveneiden
etsintddn ja paikantamiseen, myo6s niiden tuhoamiseen yhteistoimin-
nassa alusten kanssa. Tidten lisdtddn torjunnan ulottuvuutta ja yllatys-
mahdollisuutta sekd mahdollistetaan myos ilma-alusten itsendisesti suo-
rittama torjunta alueilla, joilla aluksia ei ole kiytettidvissi.

Ilma-aluksilla voi olla aseina sukellusveneitd vastaan syvyyspommi
ja erityinen lentosyvyyspommi, pelotuspommi puolueettomuuden suo-
jaamistehtdvissd, raketit tai erityiset sukellusveneentorjuntaraketit
pinta-asemassa tai sen tuntumassa olevia veneitd vastaan, ominaisuuk-
siltaan vesiimme sopeutettu sukellusveneentorjuntatorpedo sekd miinat
sukellusveneiden siirtymisreiteille pudotettuina.

Ilma-aluksilla on kyky nopeasti tarkistaa kaukaakin saatuja sukel-
lusvenehavaintoja. Pinnan alla kulkeva sukellusvene ei pysty vahin-
goittamaan ilma-alusta. Vihollisen ilmatoiminta sekd huonot sédsuh-
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ILMA-ALUSTEN KAYTTAMAT SUKELLUSVENEIDEN ETSINTA-,
TUNNISTUS- JA PAIKANTAMISMENETELMAT

Kiytettavyys?)
Menetelmi &ay t-| Suvin asema w | E . a8 Huom
g e E
ﬁ '5 E Ry
Lentotdhystys| Leko, | Pinnassa tai Edellyttia
heko |ndkdputkisyv | 1 2. 2. |hyvads ndky-
H
Tutka Leko, | Pinnassa tai 1. —_ 1. Hav.et pinnassa
heko |niképutkisyv olev. suv 30—
40 km
Hekokaiku- |Heko |Pinnan alla 2 3. 1 Hav.et 2—10km
mittain
Sonopoljut  |Leko, |Pinnan alta | — | — 1. |Hmet. 2—10km
heko Void. valmistaa
kotimaassa
MAD ?) Leko, | Pinnan alla 2 1 3 Ilm.et 100—
heko? 300 m. Meriemme
mg hdir. raj.
kaytton
IR-ilmaisin Leko, | Pinnan alla — —
heko
Sniffer Leko |Pinnan alla -_— — | Pakokaasun
ilmaisin
ECM-Search |Leko |[Pinnassa tai 2, —_—
nikoputkisyv

1) 1, = p#iasiallinen kiytto
2. = soveltuu auttavasti
3. = soveltuu heikosti

*) MAD = Magnetic Anomally Detector, = magneettinen ilmaisin

Taulukko 2

teet voivat kuitenkin rajoittaa ilma-alusten kayttod tai estddkin sen.
On myds huomattava, ettd ilma- ja pinta-alukset hoitavat omaa tehtd-
véidnsid ja tdydentévit toisiaan. (Taulukko 3).



VERTAILU ILMA- JA PINTA-ALUSTEN OMINAISUUKSIEN KESKEN SUKELLUSVENEENTORJUNNASSA

Lentokone

Helikopteri

Pinta-alus

Monipuolinen valikoima etsintélaitteita;
ei kuitenkaan pysty vedenalaiseen #inen-
mittaukseen, muuten kuin sonopoijujen
vilityksells. :

Etsintdnopeus suuri, jolloin kuitenkin
heikosti havaittavissa oleva maali voi
jaada paljastamatta tai saatu kosketus
kadota.

Toiminta-aika meilli kyseeseen tulevilla
miinti-mtkoneilla n 2—3 tuntia ja suihku-
koneilla alle 1 tunnin, jonka aikana pys-
tyy etsimidn laajat alueet.

Ei pysty sditiméin nopeutta saattueen
tai suvieen nopeutta vastaavaksi.

Vedenalaisen maalin etsintd p##dasiassa
vain sonopoijuilla ja mg-ilmaisimella.

Tehtividid suorittaessaan arka vastustajan
ilmavoimien toiminnalle, Vaatii tilan-
teesta riippuen lentosuojauksen.

Huonot siisubteet voivat estdd tai vai-
keuttaa toimintaa.

Etsintd perustuu pédiasiassa vedenalaiseen
didnenmittaukseen.

Voi etsinniin aikana pysytelld paikallaan
merenpinnan yldpuolella.

Pystyy siilyttdm&idn kosketuksen saa-
tuaan sen.

Toiminta-aika n 2—4 tuntia.

Ei sovi etsintdan laajoilla merialueilla,

Pystyy siitimiin nopeutensa etsintidan
sopivaksi.

Hekon suorittaessa vesikuunielua ei su-
kelluksissa oleva vene ole tietoinen etsin-
nista.

Pystyy mittaimellaan
harppauskerroksen alle.

tunkeutumaan

Erittdin arka vastustajan ilmavoimien
toiminnalle. Vaatii tilanteesta riippuen
lentosuojauksen,

Huonot siisuhteet voivat estdd tai vai-
keuttaa toimintaa.

Suuri valikoima etsintilaitteita sek#
tarkka ja stabiloitu tj-jarjestelmi. Pys-
tyy johtamaan ilma-alusten toimintaa.

Tarjoutuu maaliksi sukellusveneelle.

Pitkd toiminta-aika ja -matlka, mutta
edellisii hitaampi. Sukellusveneentor-
junnan aikana ovat muutkin toiminnat
mahdollisia. Pystyy ottamaan ilma-aluk-
siin verrattuna moninkertaisen médrin
tuhoamisaseita.

Sukellusvene kuulee potkuridénet ja to-
teaa kaikumittauksen pinta-aluksen mit-
tausetdisyyttd kauempaa.
Harppauskerros rajoittaa etsintiamahdol-
lisuuksia ja maali katoaa keilasta lihi-
etdisyydelld,

Ilmatorjuntakyky sekd kohtalainen vas-
tustuskyky ja kestdvyys.

Kykenee toimimaan joka sailld.

Taulukko 3
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Keskiraskas meritoimintalentokone olisi sukellusveneentorjunnan
ohella kayttokelpoinen muun muassa tutkavalvontaan ja miinanpudo-
tuksiin. T#llaista kalustoa edustavat "Breguet 1050, Alize” ja “Fairey
Gannet A.S.4”, jotka tosin ovat valtamerikdyttoon ja ydinsukellusve-
neitd vastaan vanhentuneita. Rajoitetuilla merialueillamme saattaisi tdl-
lainen tyyppi olla kidyttokelpoinen. Taloudellisten syiden takia lienee
meritoimintalentokoneesta kuitenkin luovuttava ja keskityttivd heli-
kopterien kiyttokelpoisuuden tutkimiseen. )

Helikopteri onkin osoittautunut monikiyttéiseksi merisotavilineeksi,
jonka pddominaisuudet soveltuvat hyvin toimintaan rajoitetuilla seki
rikkonaisilla ja kelirikon alaisilla merialueilla. Sukellusveneentorjunta
tuhoojaosastojen puitteissa on sen tarkein kidyttoala. Téssd yhteydessd
lieneekin sopivaa lyhyesti valottaa helikopterikalustokysymystd myos
muidenkin toimintamuotojen kannalta. Ndistd ovat tirkeimmat

— tiedustelu ja valvonta,

— kuljetukset,

— miinoittaminen ja miinanraivaus,

— pelastuspalvelu,

— taistelun- ja tulenjohto, valaisu ja savutus sekid

— tulitukitehtavat.

Ruotsin merivoimissa suoritettiin vuoden 1967 lopulla laaja tutki-
mus helikopterien kiyttokelpoisuudesta merisodassa verrattuna pinta-
liitdjiin sekd kantotasoaluksiin.1) T#mi tutkimus osoitti helikopterien
laajan kiyttokelpoisuuden merellisissi tehtdivissd, varsinkin meriliiken-
kehityksen vaihe ei silloin vield edellyttinyt kokeilutoimintaa laajem-
pia investointeja.

Tiallaisessa kiéyttokelpoisuuden vertailussa on kuitenkin otettava
huomioon, ettd mainitut jarjestelmét samallakin toiminnan alalla suu-
relta osalta hoitavat omaa sektoriaan eivitkd pysty tdysin korvaamaan
toisiaan. Esitettikéon kuitenkin suuntaa antava taulukko helikopterien
ja erad#n pintaliitdjatyypin kustannuskysymyksistd tdm#n hetkisen hin-
tatason mukaan.

1) Marinstaben: Marinen infor ett nytt forsvarsbeslut -
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. . Hank.hinta milj mk| gavttskulut/laite
1
Laite |Tyyppiesimerklkit) Kpl | Lv (0) | (bva, varaos, hu) Henk
Rs heko |Mi & ja Sikorsky 3 36 1500,—/
"Seaking”
Krs heko|Bell 205 15 18 750,—/t
Kv heko |Bell 206 A 05 6 150—200,—/t 5
"Jet Ranger” LR T
LN
P-litiji |[SRN 6 15 17 | 220/t 30

1) Tietoja helikoptereista on taulukossa 5

Taulukko 4

Huomaamme, ettid krs helikopterin ja pintaliitijan (SRN 6) hankin-
tahinnat ovat samaa luokkaa. Kayttékulut pintaliitijalld sensijaan ovat
vain vajaa kolmannes keskiraskaan helikopterin vastaavista kustannuk-
sista. Lukuja ei kuitenkaan suoraan voida verrata keskeniddn. Kuljetus-
kyvyn osalta antaisi oikeamman kuvan hinta tonnikilometrii kohden.
Mukaan tulee lisiksi muun muassa erilaisen nopeuden ja liikuntakykyi-
syyden aiheuttama tekijd. Kun on kyse selvistd taistelutehtivisti on
yksinkertaista numeerista vertailua sangen vaikea suorittaa.

Hankintojen ja huollon sekd peruskoulutuksen ja tarvittaessa kiy-
ténkin keskittdmiseksi tulisi pyrkii koko puolustusvoimien tarpeisiin
soveltuviin helikopterityyppeihin. Samaa helikopteria tulisi siten voida
kiyttdd wuseissa eri tehtdvissi erikoisvarustusta, "varustepakkausta”
vaihtaen.

Kevyt helikopteri soveltunee tdhystystiedusteluun ja wvalvontaan,
yhteyslentoihin, tulenjohto-, valaisu- ja savutustehtidviin sekid rajoite-
tusti sukellusveneentorjuntaan ja pelastuspalveluun. Tutkavalvonta,
yleensid sukellusveneentorjunta, miinoittaminen, miinanraivaus ja tuli-
tukitehtéivat vaativat raskasta tai keskiraskasta helikopteria. Viimeksi-
mainittu on Ruotsissa todettu monipuolisesti kiyttokelpoiseksi meri-
sotatehtivissi, (Taulukko 5).

Ilmavoimiemme MI—4-helikopteri on vanhentunut ja vailla meritoi-
minnan vaatimaa huonon sidiin lentovarustusta sekd kaikumittauksen
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Fairey Gannet A.S.4. meritoimintalentokone. Max paino n 10 t, nopeus

400 km/h, pystyy olemaan toiminta-alueella 5—6 h 200 km/h nopeudella.

Varustus mm valvontatutka, MAD ja sonopoijut. Aseistusvaihtoehdot:
sutotorpedot, syvyyspommit, miinat, raketit t. lentopommit.

Sikorsky SH-3D Sea King



TIETOJA HELIKOPTERIKALUSTOSTA

Mak-

Kuor-
Val- Lanto| 3 | T | manta| Mie- | mat
Tyyppi tio Kiyttotarkoitus| paino his- |ton- Varustus Aseistus Huom.,
peus | matka] aika "
) | gony | Gemy | ) | B (DI
£ miestH
1 2 3 4 5 6 7 8 ] 10 11 12

Agusta-Bell Ital |Sukellusve- 44 222 600 2 {1,7/20 | Doppler-tutka, |2/sutotorp. Ryn-| Turbiini-

204 B neentorjunta- tutlakorkeus- |nakkémuunnos,|moottori
helikopteri mittari, heli- 42/80 mm t. 1100 hv

kopterikaiku- |100/50 mm rak.
mittain, ASE-
stabilointilaite

Agusta-Bell Ital |Sukellusve- 14 200 280 2 1 |03/4 |Vilineistd kos- | 2/Mk 44 suto-

1080 A neentuhooja- ketuksen tun- |torp. t. tukiteh-
helikopteri nistamiseen tivid varten

MAD? 2/762k%k, 10/80
mm rak

Agusta-Bell Ital |Kevyt heli- 15 240 350 3 2 10,774 |Sonopoijut 2/sutotorp. {.

206 A "Jet kopteri t. kv k-mittain, |2-8 sp ¢.

Ranger” (MAD), tutka- [80mm raketit

kork.mittari,
SCAS-apustabi-
lisaattori

Boeing Vertol |[USA |Meritoiminta- | 10,4 210 370 6 2 /% [SARAH, tutka-|Sukellusve- 2 turbiini-

107-II (CH- helikopteri korkeusmittari, | neentorjunta- |moottoria

40 A) Decca, tiaydelli-| aseistus t. mii- {4 1250 hv

nen mittaristo, | nanraivaus-
autopilot, auto- | varustus
stabilointi, kai-

kumittain

Kamov Ka-20, |NL Sulkellusve- 5,0 240 Etsintédtutika, Sukellusve-~ 2 turbiini-

"Harp” neentorjunta- kaikumittain [neentorjunta- |moottoria
helikopteri aseistus t. 2/kik, |4 900 hv

2/Tynn.ohj.

MI-4 NL | Yhieys- ja 72 180 400 2 |1,6/14 | Voidaan varus-| Voi ottaa 2/su- | Voidaan varus-
kuljetus- taa kaikumit- |[totorpt.4—6/sp|taa raivauspuo-
helikopteri taimella t. 2 miinaa milla

Si USA |Sukellusve- 9,3 255 870 4 4 |25/12 | Doppler-tutka, |Sutotorpedot, |Jokasiin heko

SH-3D, "Sea- neentorjunta- Bendix AGS~13|syvyyspommit |2 turbiini-

king” helikopteri kaikumittain, moottoria

tutkalkorkeus- a 1400 hv
mitfari, autom.
stabilointi ja

korkeudensiiiito




Sikorsky
RH-3 A

Sud-Aviation
SE3130
Alouette II
Sud-Aviation
SE-3160,
Alouette 1

Sud-Aviation
SA-321, Super
Frelon

Westland Wasp
AS1

Westland
Wessex HAS. 3

USA

E

Miinanraivaus-
helikopteri

helikopteri

Sukellusve-
neentorjunta-
helikopteri

Krs sukellus-
veneentorjun-
tahelikopteri

Sukellusve-
neentuhooja-
helikopteri

- | Krs sukellus-

veneentorjun-
tahelikopteri

8,7

15

2,5

12,0

25

6,4

160

210

g

23

0,7/3

0,7/7

4,5/30

0,7/4

/13

Raivausvintturi
seki hinaus-
puomi

IFR-lentovadrus-
tus, Ryan Nav
4-doppler-tutka,
autopilot, radio-
kompassi ja
<forkeusmit-
tari, DUAV-1
B-kaikumittain
(scanning-jérj.),
pikakiinnitys-
harppuuna
Valvontatutka,
kaikumittain

Kaikumittain,
mittarilentova-
rustus, autopi-
lot, autostabi-
lointi, radio-
korkeusmittari

APN-9T A
doppler-tutka,
kaikumittain,
automaattiset
ohjaus- ja sta-

bilointilaitteet

Miinanraivaus-

| 2x19/55—T70mm

rak, t. 4—6/SS-
11-ohj.
2/sutotorp t.
SS-12-ohjukset
t. raketit §. 20
mm kan,

Sukellusve-
neentorjunta-
torpedot . mii-
nanraivaus-
varustus

2/Mk 44 suto-
torpedoja 4ai
SS-11 ohjukset

2/Mk. 44 sufo-
torp., 4/8S-11
ohj. t. 2 rdke-
tit ¢, kk

Heko pystyy
laskemaan, hi-
naamaan ja
nostamaan kos-
ketus-, mag-
neetti- ja dini-
raivauskalusto-
ja. Max hin.
voima 3,6 ¢.
Turbiinimt

Turbiinit 870 hv
jokaséén heko

3 turbiini-
moottoria
a4 1500 hy

Turbiinimt 710
hv, Tark. {oimi-
maan hivitti-
jiltd ja frega-
teilta. Kayt.
mybs valvon-
taan, pelastuk-
seen ja yhteys-
lentoihin
Turbiini mt
1450 hv

Huom 1) Varustettuna kuljetustehtéivién

Taulukko 5
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Alouette ITI

Agusta-Bell 2048
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edellyttamad autostabilointia. Kantokyky mahdollistaisi 6—10 syvyys-
pommin kuljettamisen, joten titd tyyppid voitaisiin kéyttdd ainoastaan
aluksen hyokkiykseen ohjaamana syvyyspommien kantajana.

Ilmavoimat ja Rajavartiolaitos hankkivat kevyttd ja sangen nyky-
aikaista helikopterityyppid ”Agusta Bell 206 A, Jet Ranger”. Valmista-
jan esitteiden mukaan ”Jet Ranger” voidaan varustaa sukellusveneen-
torjuntaan. Helikopteriin on t&lléin asennettu kevyt kaikumittain
(paino n 250 kg). Pieni hydtykuorma ei kuitenkaan ottaen huomioon
polttoaineen painon, endd suo mahdollisuutta kuljettaa aseita vaan
tdmin "etsintdhelikopterin” lisdksi olisi oltava toinen, "tuhoojahelikop-
teri”. Niaitd LASH 1)-helikoptereita kiytetddn ulkomailla yleensd ras-
kaan, varsinaisen sukellusveneentorjuntahelikopterin parina.

Vaativamman meritoiminnan kannalta olisi futkimisen arvoinen
helikopteri, joka kooltaan sijoittuisi ehkd keskiraskaan luokan alapii-
hin, Esimerkkeind mainittakoon tyypit ”Bell 204 B (UH—1B)” ja "Bell
205 (UH-—1D)”, joista ainakin italialaisen ”"Agustan” valmistamana on
meritoimintamuunnokset.

Tuhoojahelikopterin, kuten esimerkiksi Wasp A.S.1:n, tarvetta meilld
ei liene, koska tidmid kuuluu fregattikeskeiseen jarjestelmiin ja tukeu-
tuu fregatille. Meiddn sukellusveneentorjuntamme tulee p#fdasiassa pe-
rustua fregattia kevyempiin aluksiin sekd maihin tukeutuviin helikop-
tereihin.

Helikopterien minimim&irda laskettaessa nfyttdd siltd, ettd tarvit-
taisiin kaksi tai kolme tuhoojaosastoa ja ndissd kussakin alusten lisdksi
4 Xkeskiragkasta helikopteria, jolloin, huoltoprosentin ollessa noin 50,
kullakin suunnalla olisi kiytettdivissd keskim#drin 2 helikopteria. Tama
edellyttédisi 8—12 keskiraskaan helikopterin vahvuutta. Télld sukellus-
veneentorjuntatehtdvin mukaan mitoitetulla kalustom#aralla olisi
ilmeisesti pystyttivd hoitamaan myds muut Kkyseiselle tyypille sopivat
tehtdvat. Vaihtoehtona olisi keskiraskaan tyypin korvaaminen osittain
tai kokonaan jo edelld esittelemilldni LASH-helikopterilla seuraavien
tapausten puitteissa (huoltoprosentti edelleen 50):

1) LASH = Light Anti Submarine Helikopter = kevyt sukellusveneentorjun-
tahelikopteri.
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— tuhoojaosastossa 2 keskiraskasta ja 2 L.ASH-helikopteria,

— tuhoojaosastossa 6 LASH-helikopteria.
Yksi tai kaksi LLASH-helikopteria voisi- toimia aluksen kanssa yhteis-
toiminnassa joko etsinnidn tehostajina tai aseiden kantajina. T#llgin ei
kuitenkaan en#d voitaisi puhua varsinaisesta tuhoojaosastotoiminnasta.

Sukellusveneentorjunnassa kevyt helikopteri olisi meille korvike-
ratkaisu, jonka tehokkuus tuskin tayttédisi asetettavia vaatimuksia. Kes-
kiraskaan tyypin puuttuminen myts muodostaisi aukon sellaisten toi-
minnan alojen kohdalle, joihin kevyt helikopteri ei pysty. Keskiraskas
helikopteri olisi siis perustyyppi Timéan lisdksi olisi tietenkin oltava
tarvittava méédra keveitd helikoptereita niille ominaisiin tehtiviin.

c. Helikopterien kdyttoperiaatteet sekid
yhteistoiminta alusten kanssa

Helikopterien sukellusveneenetsinnin on liityttdva nopeiden, tehok-
kailla paikantamislaitteilla ja aseilla varustettujen pinta-alusten toi-
mintaan. Alusten ja helikopterien muodostamia tuhoojaosastoja voidaan
kayttaa

— saattotoimintaan,

— alueelliseen sukellusveneentorjuntaan,

— sukellusveneiden toimintavapauden rajoittamiseksi rakennetun

miinasulun vartioimiseen sekd

— sukellusveneiden tuhoamiseen rannikon valvontaverkon havain-

tojen halyttaméina.

Tuhoojaosastoon kuuluvilla aluksilla tulisi sukellusveneenetsintilait-
teiden sekd aseistuksen liséiksi olla helikopterien johtamiseen sopiva
taistelunjohtojérjestelmé, muun muassa tarkoituksenmukainen tutka ja
sild oma PPI-ndytté sukellusveneentorjuntaa varten, kaikumittaimen
nayton elektrooninen siirto tutkan kuvaputkelle tai taistelutasolle seki
varmat radioyhteydet ilma-aluksiin. T#dllainen alus olisi kooltaan ehkid
jo fregattiluokkaa. Tiémid on oloissamme kuitenkin rutiinimaiseen
tuhoojaosastotoimintaan liian arvokas ja haavoittuva alus. Meikildisen
tuhoojaosaston tulisi rakentua ehkd parannettua R-luokkaa olevan,
esimerkiksi 200 t:n sukellusveneentuhoojan ympiirille. Aluksen taistelun-
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Helikopterien kiyttdperiaate

térketin kuljetuksen suuttamisessa

Vihollisen
todenntéikoisin
tulosuunta

Helikopterit suorittavat sukellusveneenetsintit saattueen
kulkureitilld tul sukellusveneiden todenniikiisesssi toimin-
tasuunnassa,., Havaitessaan sukelluaveneen nelikopteri pitdg
siihen kosketuksen ja ohjaa tuhoojaosaston muut helikopte-
rit sekd alukset hybkkiykseen tui kosketukseen,

KUVA 5

johtojarjestelméssd esitettyja vaatimuksia voitaisiin noudattaa sovel-
taen. Tarpeitamme vastaavina tuhoojaosastojen kokoonpanoina voisi
olla kolme vaihtoehtoa

SuvTuhOs A: 1—3 R-luokan alusta ja 1—2 helikopteria

SuvTuhOs B: 3—4 moottoritykkivenettd ja 1—2 helikopteria



190

Esimerkki tuhoojaosaston toiminnasta alueellisessa
sukellusveneentor junnassa

*Etsintd *

Vesikuuntelu ia kauko-
mmi r"'l“Ja leen

S

KUVA 6a

SuvTuhOs C: 1 Uusimaa-luokan alus, 1—3 R-luokan alusta tai 2—4
moottoritykkivenettd sekd 2—4 helikopteria.

A-tyyppi olisi sopiva alueella partioiden tapahtuvaan toimintaan,
B-tyyppi nopeaan, hilytyksenomaiseen suoritukseen ja C-tyyppi erit-
tdin tirkeisiin tehtdviin, Jatkuvaan, rutiininomaiseen tuhoojaosastotoi-
mintaan fregatti on oloissamme lilan arvokas ja haavoittuva.

Saattueen suojaamisessa (kuva 5) on torjunta saattueen mukana
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Esimerkki tuhoojaosaston toiminnasta alueellisessa

gukellusveneentor junnassa

“Koskelus soatu”

jd}m

| 4 S~
Tukeutumisalueelia T~a
olevat al ukset eri ~-
kilskytld

Johtaa kak

mlnnan, sl g

Pitsa kosketuksen sekd
V @ ohjaa alukset ja !“"mu “'*'-‘"Ht Suvieen
haiul' v!lahmlauuntun,
valmistautuy
hybkkadiméan

siirtyvdad, kohteeseen sidottua. Piiméirdni on estidd sukellusvenettid
kiyttamiista aseitaan suojattavia vastaan. Usein onkin hyokkayksen no-
peus tarkkuutta tdrkedmpi. Suojueeseen kuuluva tuhoojaosasto tai suo-
jueesta irroitettava osa suorittaa yhden hytkkidyksen ja palaa senjil-
keen saattueen yhteyteen. Helikoptereita kiiytetdéin yleensid siirtyvain
etsintiin saattueen kulkusuunnassa sekd uhanalaisella alueella. Tuhoo-
jaosaston etsintéd tapahtuu yleensd nykidyksittdin siirtyen.

Alueellisessa sukellusveneentorjunnassa (kuva 6 a-b) toiminta kes-
kittyy merikapeikkoihin ja meriviylien suihin sekd yleensidkin alueille,
joilla sukellusveneiden esiintyminen on todennidkéistd. Paaméirand on
yleensd sukellusveneen tuhoaminen, pakottaminen pintaan tai karkoit-
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taminen alueelta. Monasti on toiminnan alkuunpanijana rannikon kiin-
tedn valvontaverkon antama ilmoitus tai hilytys. Helikopterit ovat
useimmiten ensimmiisend paikalle saatava voima. Mik#li helikopterit
rannikkokuuntelu- tai tutka-aseman ohjaamina onnistuvat 1oytdmé&in
maalin, ne hyokkadviat omia aseitaan kiyttden, pyrkivit sdilyttdmiin
kosketuksen sekid ohjaavat mychemmin paikalle saapuvat alukset kos-
ketukseen.

5. Miinoittaminen ja miinanraivaus

a Miinoittaminen

Miinaa voidaan pitdd merivoimiemme strategisena p#adaseena, jonka
kaytolle matalat ja saaristoiset vetemme gntavatkin mitd parhaat edel-
lytykset.

Sukellusveneiden puuttuessa ovat ilma-alukset nopeiden pinta-
alusten ohella edullisimpia tunkeutumiskykyid vaativiin miinoitusope-
raatioihin. Lentomiinoituksen suoritus edellyttdd kutenkin, ettd olosuh-
teet suosivat sotatointa ja ettd kohde ei ole voimakkaasti lento- eikd
ilmatorjuttu. Ilmasta miinoittamalla voidaan nopeasti ja yllattden
aikaansaada vihollisen kidyttdimille kulkuvidyldlle hdirintimiinoite, joka
hidastaa vihollista ja pakottaa sen aikaa vievdidn raivaukseen.

Maihinnousuntorjuntatilanteessa lentomiinoitetta voidaan kayttaa,

— kun vihollisen hyokkidyssuunta selvidd, eikd aluksilla endd voida

miinoitusta toimeenpanna,

— vihollisen miinakenttiimme raivaaman aukon tukkimiseksi sek#

— maihinnousun tapahduttua jalkiyhteyksien hidastamiseen.

Tallaisissa tapauksissa saattaisikin, esimerkiksi rynndkkdélaivueen
miinoitussuoritus aiheuttaa vastustajalle suuremmat tappiot tai tuntu-
vamman viivdstyksen kuin lentorynniékk®d sota-aluksia vastaan. Eng-
lantilaisten toisessa maailmansodassa saamat kokemukset sotatoimista
Saksan rannikon edustalla my®s osoittivat vaihtosuhteen lentomiinoi-
tuksia k#yttien olevan rynndkdinnin wvaihtosuhdetta edullisemman. 1)
Mainittakoon, etti vuoden 1945 tammi-toukokuun aikana RAF wupotti

1) Roskill, SW, The War at Sea, Vol III, Part II s 275—282.
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pommitus- ja rynnakkoétoiminnalla vastustajan aluksia 170.000 tn ja
kidrsi itse 131 lentokoneen menetykset. Miinanpudotuksilla aikaansaa-
tiin vastaavana aikana 164.000 t:n tappiot omien menetysten ollessa 23
konetta. Samantapaiset kokemukset saatiin verrattaessa keskenidn
moottoritorpedoveneoperaatioita torpedoin ja toisaalta miinoin aseistet-
tuina. Syyni miina-aseen edullisuuteen on sen k3ytén vihollisvaikutusta
vilttelevi luonne, Englantilaisten kokemukset koskivat toimintaa vas-
tustajan rannikkovesilld. Omalla rannikolla voidaan edellistd parem-
min vilttdd vihollisen tutkia ja asevaikutusta.

Miinoittajina voitaisiin oloissamme k&yttid

— tiedustelupommittajia (NH tai vastaava tyyppi),

— liikennekoneista modifioitavia miinanpudotuskoneita ja keski-
raskaita helikoptereita oman rannikon edustalla ja saaristossa
sekd

— rynniéikkdkoneita vastustajan voimakkaasti hallitsemilla alueilla.
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Miinakalustona voitaisiin kéyttda lataukseltaan 250—300 kg olevaa
pohjamiinaa, jonka vaikutus riittdd viela 30 m:n syvyisessid vedessd.
Rynnikkokoneelle miina olisi muotoiltava aerodynaamiseksi.

Merivoimien esikunta suunnittelee lentomiinoitukset yhteistoimin-
nassa ilmavoimien esikunnan kanssa. Tilanteenmukaisen miinoitusope-
raation suunnittelu voinee my6s tapahtua rannikolla aglueellisessa vas-
tuussa olevan johtoportaan sekd lennoston kesken. Miinoituslennon
johtaa ja suorittaa tehtdvddn madritty lennosto, joka antaa operaation
taistelujohdon johtoelimiensd johdettavaksi. (Kuva 7). Miinanpudotuk-
sen tapahtuessa johtamisjarjestelmén alakatveessa, 100—200 m:n kor-
keudessa lentdien huonoa nikyvyytti ja pimeyttd hyviksikidyttien on
paikanméiritykseen kaytettdvd koneen suunnistustutkaa. Erdissi ta-
pauksissa voinee johtaminen tapahtua aluksen tutkalta.

b. Miinanraivaus

Merialueittemme luonteen huomioonottaen on odotettavissa, ettd
vastustajan, etenkin sen lentoaseen suorittama miinoitustoiminta voi
olla kiivasta ja jatkuvaa. Miinantorjuntajdrjestelmdamme luotaessa on
nykyaikaisen raivauskaluston ja her#teraivaajien ohella aiheellista tut-
kia myds helikopierien tarvetta ja kidyttokelpoisuutta miinojen etsin-
nidssd ja raivauksessa. Helikopteri lienee sopiva :

— raivaamaan ldhelle pintaa syvyytettyjd miinoja siséltavadn kent-

tédn uran, jota kédyttden alukset voivat mennid kenttéddn ja aloit-
taa raivauksen,

— alusmuodostelman eteen kytkettynid saattoraivaajana,

— ensimmiisend paikalle hilytettdvind raivaajareservini,

— hinaamaan pinta-aluksia miinavaarallisen alueen yli sekd

— meripelastustehtivien edellyttiméén hinaukseen.

Miinanraivaus ja hinaus edellyttdisivdt joko rakasta tai keskiras-
kasta helikopteria. Kalustotarve on riippuvainen auki pidettdvien viyla-
kapeikkojemme méiarastd sekd vihollisen miinasodan intensiteetista.
Merivoimien johdon raivaajareserviin voisi ainakin tarpeen vaatiessa
kuulua 3-—4 kiyttokuntoista raivaajahelikopteria suunnattavaksi tai
alistettavaksi kulloisenkin tarpeen mukaan. Tehtdvididn erikoistettua
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kalustoa ei ilmeisestikiééin olisi mahdollista hankkia vaan laajemman
raivaustarpeen esiintyessi olisi osa tarkoitukseen sopivista helikopte-
reista muunnettava raivauskykyisiksi varustuksen vaihdolla. On kui-
tenkin otettava huomioon, ettd kaikumittauslaitteiston purkaminen ja
uudelleen asentaminen lienee tyolasti,

6. Muut tehtiviit

Merivoimia tukevien lentokuljetusten pa#osa suoritetaan helikopte-
reilla toiminta-alueen luonteen takia. Kuljetuksina tulevat lihinnd ky-
seeseen tdydennys- ja evakuointikuljetukset, erikoisosastojen kuljetuk-
set sekd yhteyslennot.

Taydennyskuljetuksina viedddn térkeitd tarvike-erid, esimerkiksi
varaosia, etdisille tukeutumisalueille. Helikopterin nopeus on noin kym-
menkertainen yhteysveneeseen verrattuna.

Evakuointikuljetuksien p#d#osan muodostavat kiireiset sairaiden ja
haavoittuneiden kuljetukset taistelualuksilta tai sairaalalaivoilta koti-
seudun sairaaloihin. Kuljetuskalustona kaytetdan -helikoptereita ja
yhteyskoneita.

Erikoisosastojen kuljetuksista tdrkeimpid lienevidt sissien tai ryn-
nakkosukeltajien siirrot toiminta-alueilleen sekd raivaajasukeltajayksi-
koiden siirrot miinoitetuille alueille. Keskiraskaat helikopterit omaavat
tehtdvin edellyttiman riittdvin kuljetuskyvyn.

Yhteyslentoja kidytetdéin muun muassa komentajien tapaamisyhteyk-
sid jirjestettdessd. Tyypillinen suoritus lienee merelld tai tukeutumis-
alueella olevan komentajan yhteydenotto fuettavaan maavoimien joh-
toportaaseen. Lennot tapahtuvat vaivattomasti joko kevyttd helikop-
teria tai yhteyskonetta kidyttden. Tarkoituksenmukaista olisikin asettaa
kevyt, kellukkeilla varustettu helikopteri muun muassa lippueen esi-
kunnan kayttéon.

Helikopteri on jo osoittanut tehokkuutensa rauhan ajan meripelas-
tustehtdvissd. Sodan aikana pelastuslentojen tarve merelld tulee tieten-
kin olemaan nykyisestd aivan eri suuruusluokkaa. Pelastushelikopteri-
toiminnan edellytysten luominen jo rauhan aikana olisi inhimillisistd
syistdkin johtuen valttdmatonts, vaikka ei otettaisikaan huomioon, ettd
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esimerkiksi suurvallat eividt katso heilld olevan varaa uhrata yhtddn
pelastettavissa olevaa koulutettua merisotilasta tai -lentdjaa.

Pelastusvintturilla, paareilla ja muulla tarvittavalla vilineistolla
varustettu helikopteri, tarvittaessa yhteistoimin nopean pinta-aluksen
kanssa, on todettu tehokkaimmaksi vilineeksi meripelastustehtivissé.

,Avomerelld pelastustoiminnan voi johtaa laivastoyksikon komentaja
tai paillikkd kidyttden tehtdvadn myos hinelle alistettuja tai hantid
tukevia lentoyksikoita.

Lentotdhysteinen tulenjohto kevyitd helikoptereita taikka yhteys-
koneita kdyitden tulee kyseeseen laivastoyksikon suorittaessa episuoria
ammuntoja merelld tai maissa oleviin maaleihin.

‘Tulta johdetaan viistotdhystykselld omassa hallussa tai aluksen ilma-
torjunta-aseiden piirissé olevalta alueelta.

Vastustajan suorittaessa tutkahiirintad voidaan laivastoyksikéiden
aseiden kiytto joutua perustamaan optisiin menetelmiin, jolloin pimeilla
taisteluvalaisu on tarpeen. Valaisu on edelleen tarpeen myos valvontaa
sekd taktillisen tilanteen seuraamista varten. Ilma-aluksien suoritta-
man valaisun etuna on, ettd taistelualusten kapasiteetti ei sitoudu tois-
arvoisiin tehtdviin. Samoin saadaan valaisupanokset ehkid parhaiten
sopivaan paikkaan ja oikealle korkeudelle. Suorittajina voidaan kiiyttia
harjoitushdvittdjia, keveitd koneita ja keveiti helikoptereita sekd va-
laisuvélineind valoraketteja ja valopommeja.

Tutkan k&aytostd huolimatta on savutuksilla edelleen merkitysta,
ainakin rannikon ldheisyydessié ja saaristossa. Tahdn tarkoitukseen
varattu ilma-alus, esimerkiksi kevyt helikopteri tai kevyt kone voi
tarvittaessa laskea savuverhon nopeasti seké tuulen suunnasta ja vesis-
ton syvyyssuhteista riippumatta.

C. TUEN JARJESTELY

1. Organisaatiokysymyksii

Vihidisten voimavarojen takia on ollut vilttimitonta koota kaikki
lentoyksikét samaan komentoon, toimivatpa ne maan tai meren yla-
puolella. Niin menetellen pienilldi voimilla voidaan keskittimisen
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periaatetta noudattaen hoitaa mahdollisimman monia tehtdvii. Ei myos-
kddn olisi viisasta erottaa tiettyd osaa ilmavoimista paidasiassa meritoi-
mintaan koulutettavaksi, vaikka timéntapainen jirjestely oli meilld
voimassa ennen sotia. Kaikki tarkoitukseen sopivat lentoyksik6t olisi
koulutetiava myos meritoimintaan. Néin mahdollistettaisiin tarvittaessa
lentotoiminnan painopisteenkin siirtiminen meririntamalle sekd tuki-
tehtdvien hoitaminen ikdidnkuin alueellisella periaatteella.

Edelld mainitusta keskittimisajatuksesta poiketen olisi kuitenkin
harkittava ilmavoimien vapauttamista suppeahkolla alueella tapahtu-
vasta pintatoiminnasta alistamalla mahdollisesti hankittava timén laa-
tuinen kalusto operatiivisesti meri- ja maavoimille. Muodostettavat len-
toyksikot voitaisiin myos liittdd kyseisten puolustushaarojen kokoonpa-
noihin jo rauhan aikana. Mikili puolustusvoimillemme hankittaisiin esi-
tettyd, meritoimintaan erikoistettua lentokalustoa, muodostettavat yksi-
kot olisi liitettdvd merivoimiin tai ainakin operatiivisesti alistettava
niille. Ainoastaan titen saataisiin aikaan tarvittava kiinted taktis-
tekninen ynteistyo alusyksikkdihin sekd riittavid tiedollinen ja koke-
muksellinen pohja.

Edellytettyjen hankintojen jilkeen merivoimiin voitaisiin jo rauhan
aikana perustaa helikopteriosasto (kuva 8), johon kuuluisi 8—12 keski-
raskasta ja 4—6 kevytti helikopteria. Osastoon voitaisiin liittd4d myos
tarvittavat yhteyskoneet, ehkdi 2—4 kpl. Helikopteriosasto miehitet-
tdisiin merivoimiin kuuluvalla henkilékunnalla.

Rauhan aikana osasto koulutus- ja tukeutumisndkékohtien vuoksi
toimisi yleensid koottuna. Sodan aikana merivoimien komentaja voisi
alistaa helikopteriosastosta lentueita, parvia ja jopa yksittdisid ilma-
aluksia tarpeen mukaan esimerkiksi yleisvoimien lippueille tai pai-
kallisvoimien kiyttGon.

2. Yhteistoimintajirjestelyt ja yhteyselimet

Puolustushaarojen vilisen yhteistoiminnan ja tuenannon edellytyk-
send on luotettavien viestiyhteyksien sekd yhteisen suunnittelun lisdksi
tuettavissa johtoportaissa olevat tai niihin nopeasti saatavat yhteys-
- elimet. N
Ilmavoimien yhteyselimid ovat operatiiviset yhteyselimet, yhteys-
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upseerit ja johtoryhmat. Kriisitilanteessa voidaan merivoimien esikun-
taan asettaa yhteyselin ja lippueisiin yhteysupseerit johtoryhmineen.

Ilmavoimien tuki paikallisia tehtdvid suorittaville merivoimien yksi-
kaille voidaan jirjestdd esimerkiksi rannikolla alueellisessa vastuussa
olevan yhtymin esikunnassa tukevan lennoston yhteyselimen kanssa.
Laivaston paikallisvoimien yksikkoihin voidaan my®s tarpeen mukaan
asettaa yhteysupseereita ja/tai johtoryhmid.

Yhteistoiminnan, koulutuksen ja valmiuden kannalta olisi edullista,
jos ilmavoimat jo rauhan aikana voisivat asettaa merivoimiin erditd
tirkeimpia yhteyselimia.

Ilmavoimien johtoryhmien lukumd@iriistarvetta alusyksikoéissimme
voitaneen pienentédd kouluttamalla ja varustamalla komento- ja johto-
alusten taistelunjohtohenkilstét nykyistd paremmin pystyviksi johta-
maan lentoyksikoitd. Taten parannetaan myds tuenkiyttovalmiutta.

Esitetyn merivoimien helikopteriosaston kanssa yhteistoimintajarjes-
telyt olisivat padasiassa viestiteknillisi&, koulutuksellisia ja toiminnal-
lisia osaston ollessa merivoimien komentajan johdossa tai hénen mah-
dollisesti edelleen alayksikéittdin alistamansa.

Merivoimat antavat lentoyksikéille tehtdvid yleensia suorituspyyn-
t6ind. Kaukotehtédvit ja laivastoyksikdiden kannalta vilillistd yhteis-
toimintaa edellyttdvidt tehtdvdt suoritetaan yleensd merivoimien esi-
kunnan ilmavoimien esikunnalle esittdmien pyyntéjen perusteella. Meri-
voimien esikunta antaa alaisilleen joukoille ohjeet yhteistoiminnan
jérjestelystid ilmavoimien kanssa. Lippueen tarvitessa ilmavoimien tukea
pyynnot esitetddn ilmavoimien komentajan alaisten lentoyksikdiden
osalta merivoimien esikuntaan ja sielti edelleen ilmavoimien esikun-
taan. Lennoston alaisia lentoyksikditd koskevat suorituspyynnot liahe-
tetdsin useimmiten suoraan lennoston esikunnalle, Osan saamistaan teh-
tavistd lennosto toteuttaa tilanteen mukaisesti mifdrdaikaan mennessi
tai hdlyksenomaisesti sekd osan aikataulukkoon sidottuina.

Merivoimat tukevat mahdollisuuksiensa mukaan lentoyksikoitd nii-
den merelle suuntautuvassa foiminnassa pyrkien auttamaan tehtdvin
suoritusta. Tukemismuotoina on ndhtdavid pelastuspalvelu, avustaminen
navigoinnissa, varoittaminen léhestyvisti viholliskoneista, ilmatorjunta-
suojaus sekd maalinosoitusten antaminen,
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3. Lentoyksikéiden johtaminen ja yhteistoimintaviestitys

Maihin ryhmitetyt ilmavalvontatutkat eivdt maapallon kaarevuu-
desta johtuen pysty valvomaan ldhelld meren pintaa olevia ilmaker-
roksia. Ndin muodostunutta katvetta hyviksikdyttien pyrkivét hyok-
kidvit koneet ylldttamadan kohteensa ja sita puolustavat voimat. Samoin
vaikeuttaa alakatve puolustajan lentoyksikéiden matalatoiminnan tut-
kajohtamista.

Matalavalvonta- ja johtamismahdollisuuksien parantamiseksi meri-
alueillamme voidaan

— ryhmittdd tutkia saariston ulkoreunaan ja rannikon tuntumaan,

— perustaa meritoiminnan kannalta thrkeisiin suuntiin johtopaik-

koja seké

— parantaa rannikon merivalvontaverkon sekdé merivoimien alusten

tutkailmavalvontakykya.

Ilmavoimien taisteluyksiké6t lentdvat periaatteessa aina pinnasta joh-
dettuina johtoelimen tai myo6s aluksen johtamina. Merivoimien helikop-
terien lentotoimintaa johdettaisiin tukikohdan lennonjohdosta sekd lai-
vasto-osaston johtoalukselta.

Yhteistoiminnan jarjestelyssid lentoyksikdiden kanssa tarvitaan vies-
tiyhteyksid maassa, maasta ilmaan seké myos ilmassa. Selostepalvelun
suunnittelussa on otettava huomioon myds merivoimien tarpeet seki
tukitoiminnan vaatimukset. Tunnusjarjestelmalld ja -jarjestelyilld este-
tadn asevaikutuksen suuntaaminen omiin voimiin sekd toisaalta luodaan
mahdollisuudet epardimittomééin toimintaan ldhestyvad vihollista vas-
taan. Omatunnuslaite on nykyisten lentokoneiden nopeuksien sekid pit-
kien aseidenkiyttoetiisyyksien vallitessa luotettavin keino.

Kiintopisteiden viahyys, usein huono séid sekid vaatimus lentdd ldhelld
meren pintaa asettavat tehostetut vaatimukset ilma-alusten suunnistus-
ja lentoapulaitteille. Avomerelld toimivat taistelukoneet tulisi mahdol-
lisuuksien mukaan varustaa jokasddn tai ainakin huonon nikyvyyden
toimintaan pystyviksi.

Suunnistuslaitteina tulisivat kyseeseen muun muassa valvonta- ja
suunnistustutka, radio- tai tutkakorkeusmittari, radiokompassi, VOR, 1)

1) VOR = VHF-alueella foimiva ilma-alusten radiopurjehdusmenetelmsi,
joka antaa suuntiman ja etdisyyden majakkaan.
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kohtilentojirjestelméd sekd Dopplert) tai Decca. Keskiraskaassa heli-
kopterissa tulisi edellamainittujen lisiksi olla ASE-autostabilointi 2)
sekd roottorin lapojen jadnpoistojarjestelma.

Merivoimien helikopteriyksikon ra-tukikohdassa pitdisi olla ainakin
lihestymistutka, majakka sekid tarvittavat viestiyhteydet. Tukikohdan
yhteyteen perustettava sadpalvelukeskus palvelisi myds lentosaipal-
velua,

4. Lentoyksikoiden tukeutuminen ja erikoishuolto
a. Tukeutuminen

Tukikohtaverkon tulee antaa mahdollisuudet ilma-alusten tehok-
kaalle ja joustavalle kidytolle sekd suojaa ilmasta kiésin tapahtuvia
hy6kkayksid vastaan. Valmius merivoimien tukemiseen vaatisi mahdol-
lisuutta ryhmittdd lentoyksikoitd myos rannikon laheisyyteen. Kysee-
seen tulisivat ra-lentokenttien liséiksi erikseen tarkoitusta varten raken-
nettavat varatukikohdat ja -laskeutumispaikat, joissa kaluston si#ily-
misté edistettdisiin linnoittamalla, ilmatorjunnalla seké nopeilla ryhmi-
tysmuutoksilla.

Helikopterien tehokas k&ytto merisodassa edellyttidisi rannikolle
perustettavaa yksinkertaisten tukikohtien verkkoa. Nididen tukikohtien
tulisi olla varustettuja noin 4 keskiraskaalle helikopterille ja jo rauhan
aikana tiedusteltuja ja padosin valmisteltujakin.

Maatukikohtien ldheisyydestd johtuen ei aluksille tukeutumismah-
dollisuus ole tarpeen. Erityinen laskeutumiskansi helikopterille rajoit-
taisi myos aluksella aseiden sektoreita. Lidhinnd ra-kiyttoon tarkoitettu
esikuntalaiva sensijaan voitaisiin varustaa kevyen helikopterin laskeu-
tumiseen ja kuljettamiseen sopivalla tasolla pikakiinnityslaitteineen.

Rauhan ajan toimintaa varten tulisi lisdksi perustaa tarvittavilla

1) Doppler = suunnistusmenetelm#, joka rekistersi ilma-aluksen kulkeman
reitin tutkan vaihe-eroom perustuen.

?) ASE = huonon sdén stabilointi, jossa on nelji kanavaa: suunta, korkeus

sekid pituus- ja sivustabilointi.
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halli-, tyopaja- ja huoltotiloilla varustettu tukikohta ottaen huomioon
lyhyen lentomatkan tulevalle pdidtoiminta-alueelle seké yhteistoiminnan
laivastoyksikoiden kanssa.

b. Erikoishuolto

Ilmavoimat antavat merisotatoimia tukeville lentoyksikoilleen nii-
den tarvitseman erikoishuollon ottaen huomioon meritoiminnan vaati-
mukset.

Merivoimiin esitetyn helikopteriosaston erikoishuollossa olisi ainakin
osaksi tukeudutfava ilmavoimiin.

Rauhan ajan koulutustukikohdassa olisi lentokenttikomppaniaa vas-
taava tukikohtakomppania, joka osiin jakautumalla pystyisi tarpeen
mukaan miehittdm#éan varatukikohtia.

Lentoteknillisessi huollossa osaston teknillinen joukkue suorittaisi
tukikohtakomppanian teknillisen joukkueen mekaanikkojen avustamana
kiyttohuollot, esimerkiksi 25 ja 50 tunnin mé#rdaikaishuollot sekid lai-
tevaihdot. Varatukikohdissa suoritettaisiin ainoastaan kéytthuoltoja.
Suuremmissa huolloissa turvauduttaisiin Kuljetuslentolaivueen korjaa-
moon, jonka kapasiteettia tulisi nostaa lisdéntyneitd tehtivii vastaavaksi.
Hyviénid ratkaisuna on pidettivd, ettd edelld mainitusta laitoksesta
irroitettava korjaamo- tai varikko-osasto ryhmitettdisiin merivoimien
helikopteritukikohtaan, josta se kriisitilanteessa suunnattaisiin sopivalle
alueelle. Helikopterien korjaukset ja tehdashuollot tapahtuisivat Ilma-
voimien varikon Kuoreveden korjaamolla tai Valmetin lentokoneteh-
taalla.

Erikoistaisteluvilineitten sekd viesti- ja teleteknillisten laitteiden
kiyttohuollot ja pikku korjaukset tulisi suorittaa tukikohdassa. Suu-
remmissa huolloissa tukeuduttaisiin meri- ja ilmavoimien sekad ylijoh-
don alaisiin huoltolaitoksiin ja korjaamoihin,

5. Koulutus- ja henkilokysymyksii

Merilentotoiminnan tehostaminen edellyttdisi koulutuksen aloitta-
mista tai ainakin ohjelmien tarkistamista seuraavien henkiléstéryhmien
osalta:
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— ilma- ja merivoimien taistelunjohtohenkilékunta,

— yhteyselimet, yhteysupseerit ja johtoryhmiit,

— ilmavoimien lentdvi henkilékunta,

— merivoimien helikopteriohjaajat, tihystijit ja mittaajat sekd
— merivoimien helikopteritukikohta- ja huoltohenkilostd.

Ilmavoimilla on organisaatio, joka mahdollistaa lentotoiminnan edel-
lyttdmien monien tehtdvien lisdksi my6s koulutuksen. Merivoimilta
mahdollisuudet ilmailukoulutuksen antamiseen nykyiin luonnollisesti
puuttuvat.

Ilmavoimien puitteissa voitaneen, kunhan kalustolliset mahdollisuu-
det sen sallivat, lisdtd meritoimintakoulutuksen osuus esittimieni yhteis-
toiminta- ja tukemisvaatimusten mukaiseksi. On huomattava, etti samo-
jen voimien kdytté sekd maa- ettd meririntamaila asettaa suuret vaati-
mukset ilmavoimien henkilgston koulutukselle.

Ulkomailla saatujen kokemusten mukaan on meritoimintoja suorit-
tavien helikopterilentdjien ja -tdhystdjien saatava koulutus tehtdviinsi
meriolosuhteissa. Niinpd Englannissa ja Ruotsissa meritoimintahelikop-
terit on liitetty merivoimien organisaatioon. Mikili merivoimat siirtyi-
sivit mainitulle, tdysin uudelle toiminnan alalle olisi koulutuksessa
aluksi ehkd kokonaankin tukeuduttava ilmavoimiin. Mythemmin olisi
ainakin helikopterilentdjien sekid tukikohtahenkilékunnan ja mekaanik-
kojen peruskoulutus tapahduttava ilmavoimissa tai ainakin ilmaveimien
tuella.

Merivoimien helikopteriohjaajat voitaneen kouluttaa meri- ja ilma-
voimien upseereista ja aliupseereista sekd ilmavoimien reservin upsee-
reista ja aliupseereista. Lentotaidon omaaminen on ilmeisesti eduksi
koulutusta aloitettaessa. Meriupseerilla oleva taktillinen nikemys, var-
sinkin jos hédn on toiminut sukellusveneentorjunta-alalla, on niinik&in
eduksi. Valmistavana koulutuksena tuleville helikopteriohjaajille saat-
taisi tdhystajakurssi olla hyddyllinen.

Ohjaajakoulutus voisi jakaantua seuraavasti

— valinta- ja alkeiskoulutus kevyelld lentokoneella — 50 tuntia,

— perustava helikopterikoulutus kevyelld helikopterilla — 50 tuntia,

— jatkokoulutus kevyelld tai keskiraskaalla helikopterilla — 50 tun-

tia seki ’
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— taktillinen- ja mittarilentokoulutus.

Tahystdjan tehtivdnd on johtaa helikoptereita sukellusveneentor-
junnassa sekd valvoa kaiku- ja tutkamittaajien toimintaa. Téhystdjé-
koulutus kestdisi kolme kuukautta painopisteen ollessa sukellusveneen-
torjuntataktiikassa ja valineistossa.

Teknilliselld puolella olisi tarve saada merivoimien esikuntaa ja yk-
sikditd varten kaksi ohjaajakoulutettua insinoorid. Mekaanikot wvoita-
neen rekrytoida merivoimista, 1dhinni konepuolen nuoremmasta alipaal-
lystostd sekd ilmavoimista tai ilmavoimien reservista.

Helikopteritoiminnan suunnittelua seké rutiinikysymysten hoitamista
varten tulisi merivoimien esikunnassa olla helikopterikoulutettu upseeri.

Helikopteritoiminnan kidynnistiminen edellyttdisikin, ettd merivoi-
miin saataisiin tarvittavat virat ja toimet. Esitetyn helikopteriosaston
rauban ajan vahvuus olisi 222 henked. (Kuva 8). Koulutuspaikat pois
lukien olisi virkojen ja toimien tarve osastossa '127.

Yleisen ilma- ja merivoimissa tapahtuvan taktillisen merilentokou-
lutuksen alalla tulisi toimeenpanna runsaasti yhteistoimintaharjoituksia,
joiden yhteydessd kehitettdisiin ohjaajien paikallistuntemusta meri-
alueilla ja saaristoissa. Tarkeimpinid koulutustavoitteena olisi ilma-
alusten ja merivoimien alusten harjoittaminen yhteistoimintaviestityk-
seen, taistelutekniikkaan ja taktiikkaan.

YHDISTELMA

Nykyaikainen merisotalaitos toimii kolmessa tasossa, veden pinnalla,
veden alla ja ilmassa., Naistd on viimeksimainittu saanut yhd kasvavan
merkityksen. Jos pienen maan meripuolustus joutuu syystd tai toisesta
rajoittamaan toimenpiteensd pddasiassa vain yhteen tai kahteen tasoon,
ei niissdkdin voida saavuttaa optimitulosta. Emme myoskdan voi odot-
taa tulevan vastustajamme jittivin jonkin tason kiyttimittd meididn
eduksemme. Néinollen on omien torjuntatoimenpiteittemme myos ulo-
tuttava veden alle, pinnalle sekéd ilmatilaan.

Itimeren piirissié tulee ilmasodankiynti todennidkéisesti olemaan
jatkuvaa ja ajoittain kiivastakin. Suurvaltojen korkea wvalmius seki
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runsas ja edistynyt sotakalusto tekevit niille mahdolliseksi hyokkayk-
sen yllattavinkin aloittamisen. Meren kiytté hydkkiystiend on tilloin
jo alusta alkaen mahdollista. Vaikka ensimmaiiset joukot siirrettdisiinkin
ilmoitse, on pdavoimat sekd jalkikuljetukset tuotava meritse.

Hyokkadjan kuluttamiseksi riittdviin syvilld alueella on kaikki voi-
mat ja as?jédrjestelmiit saateitava yhteis- ja vuorovaikutukseen mah-
dollisimman etd&ltd alkaen.

Pienessd, pddomakoyhiissi maassa on otollista pyrkid rajoittamaan
asejadrjestelmien lukumiairas. Tédssid ei kuitenkaan voitane ilman vakavia
haittoja ainakaan meripuolustuksessa mennd niin pitkélle, kuin kus-
tannustekijat sekd koulutukselliset ja huollolliset ndkékohdat nayttaisi-
vt ilmavoimien osalta vaativan. Alusyksikdiden olisikin saatava tar-
peen mukaan lentoyksikdiden antamaa tukea erityisesti lentotiedustelun
ja suojauksen, mutta myos tulituen muodossa. Monissa muissakin meri-
sodan toiminnoissa ilma-alukset ovat korvaamattoman tarkeitd; mainit-
takoon vain sukellusveneentorjunta ja miinoittaminen, Ilma-alukset voi-
vat edellisten lisdksi suorittaa muun muassa lentokuljetuksia, pelastus-
palvelua, lentotdhysteistd tulenjohtoa sekd valaisua ja savutuksia.

Lentotiedustelun ehki tirkeimpénd muotona merialueella ovat sekd
rauhan ettd sodan aikana suoritettavat valvontalennot. Erityisen tér--
keéd lentotiedustelu on maihinnousu-uhan aikana sekii maihinnousun
alettua.

Laivastoyksikdiden on toimintavapautensa sdilyttddkseen saatava
tarpeen vaatiessa lentoyksikoiltd suojausta. Erityisen tarpeellista suo-
jaus on suurten merikuljetusten yhteydessd. Vihollisen ilmavoimia vas-
taan tapahtuva suojaus on toteutettava paivystysluonteisena kohteella,
koska hilytykseen perustuen merialueelle ei ehditd torjuntaan.

Kaukotorjunnan tarve merellisessi puolustuksessamme edellyttiisi
rynndkkosuoritusten kidyttod. Ratkaisevissa tilanteissa, kuten maihin-
nousuntorjunnassa tai toiminnassa vihollisen tirkeitd kuljetuksia vas-
taan, olisi kiytettdvd lentorynnikointia joko erillisend tai laivastoyksi-
koiden hyodkkidykseen liittyen. Tehtivdd varten tulisi mitd pikimmin
hankkia ainakin rauhanajan koulutuksen aloittamiseen vaadittava
kalusto.

Sukellusveneentorjunnalla on ennenkaikkea elintirkeidt meriyhtey-
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temme pidettidva auki. Tuloksien saavuttamiseksi olisi kdyttoon saatava
pinta-aluksien lisiksi helikoptereita lisdim#dn etsinnin ja torjunnan
ulottuvuutta. Erityisten tuhoojaosastojen kdytté on osoittautunut sukel-
lusveneentorjunnassa edulliseksi. Tehtdvd edellyttdisi 8—12 keskiras-
kaan helikopterin hankkimista puolustusvoimillemme. Helikopteri onkin
monipuolisesti kdyttékelpoinen merisotaviline, koska se sukellusveneen-

. torjunnan ohella soveltuu myés ldhitaisteluun.

Ilma-alusten kiytto pienien, nopeasti toimeenpantavien miinoitteiden
pudottamiseen on tarpeellista muun muassa maihinnousun torjuntatilan-
teessa. Tehtdvi vaatisi useinkin hyvin tunkeutumiskyvyn omaavia, ryn-
nidkkéluokan koneita.

Ilmavoimien organisaatio mahdollistaa merivoimien tukemisen, kun-
han tarvittavat kalustolliset edellytykset luodaan. Sukellusveneentor-
juntaan sekd muihinkin verraten suppea-alaisiin merisotilaallisiin eri-
koistehtdviin kéytettdvit ilma-alukset tulisi tehtdviensd perusteella liit-
tdd merivoimiin. Valineen liikuntaelementti ei endd nyky#din ole mai-
radvin tekija organisaatiota luotaessa. N#dinmuodoin onkin ehdotettu
helikopteriosaston sijoittamista merivoimien kokoonpanoon.

Tuenkiyttévalmiuden parantamiseksi tulisi komento- ja johtoalus-
‘ten taistelunjohtohenkilokunnat jo rauhan aikana kouluttaa pystyviksi
ilmavoimien johtoryhmiin tehtaviin.

Tutkailmavalvonta- ja johtamisjérjestelmasd voitaisiin kehittdd ryh-
mittdmilla tutkia rannikon ja saariston ulkoreunaan sekid perustamalla
meritoiminnan kannalta tdrkeisiin suuntiin johtopaikkoja. Samoin on
jo rauhan aikana luotava ilma- ja merivoimien vilille mahdollisimman
tehokkaat yhteistoimintaviestiyhteydet.

Merivoimia tukevien hévittdjd- ja rynndkkoéyksikéiden sodan uhka-
vaiheen seki sodan aikaistakin toimintaa varten tulisi rannikkovythyk-
keelle rakentaa nopeasti tiyteen toimintavalmiuteen saatettavia vara-
tukikohtia ja -laskeutumispaikkoja.

Merivoimiin esitetyn helikopteriosaston rauhan ajan tukeutumista,
koulutusta ja toimintaa varten olisi perustettava helikopteritukikohta
piitoimintasuuntaan, Sodanmukaista toimintaa varten helikopterit
hajautettaisiin parven varatukikohtiin.
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Merivoimiin kuuluvien lentoyksikdiden erikoishuollossa jouduttai-
siin, ainakin aluksi, verraten laajasti tukeutumaan ilmavoimiin.

Rauhan aikaisessa koulutuksessa ja kalustohankinnoissakin ndyttdisi
tarpeelliselta ottaa tdh#dnastista enemmén huomioon myés se, ettd mai-
ritilanteissa voidaan joutua hankkimaan uutta kalustoa nopeastikin.
Sensijaan koulutus ja menetelmien luominen vaativat runsaasti aikaa.
Nimenomaan yhteistoiminta ilma- ja merivoimien kesken on osoittautu-
nut niin vaativaksi, ettd sitd on jatkuvasti harjoiteltava ja tutkittava.
Meri- ja ilmavoimien yhteistoimintakoulutus oli 1930-luvulla itse asiassa
kiinteimp&aad kuin nyky#ddn. Kalustollisista puutteista huolimatta olisi
meritoimintakoulutuksen osuutta ilmavoimissamme seké yhteistoiminta-
koulutuksen osuutta molemmissa puolustushaaroissa lisattava.

Merivoimissa helikopterikoulutuksen kiyntiin paneminen sen eri
sektoreilla olisi sangen vaativa toimenpide. Koulutuksessa jouduttai-
siin sangen runsaasti tukeutumaan ilmavoimiin sekd myos kaluston val-
mistajan suomiin mahdollisuuksiin.
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The requirements and principles of the use of airoraft in support
of our Navy

The modern naval force operates in three dimensions, on the surface,
submerged and in the air. The last mentioned is becoming of ever increasing
significance. If in a small couniry you are compelled to restrict sea defence
measures only into one or two levels, you cannot obtain an optimal result.

When repelling a hostile assault, it ought to be fought in a sufficiently
broad area and ail the defending forces and weapon-systems must co-operate
beginning from the greatest distance.
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Naval units should be supported by air force units in the fields of air
reconnaissance, interception and protection against enemy air attacks. Air-
craft are irreplacable also in many other duties at sea; for instance anti-
submarine operations and mine-warfare. Airplanes and helicopters are also
able to carry out iransport missions, sea rescue, observation flights, fire
spotting, illumination and smokescreening.

Peace- and wartime surveillance flights over sea-areas are perhaps the
most important forms of air reconnaissance. For a small navy surveillance
has an extraordinary significance during the threat of invasion and also
when an assault has begun.

In order to preserve freedom of action our navy units require air pro-
tection. Protection is of special value during important sea transportations.
The land-based interceptors are not capable of arriving in time to the area
where own ships operate. Therefore protection must be given by continous
cover for the ships during the most dangerous phase of operation.

Air attacks in the field of distant defence are necessary. In very urgent
situations, for instance, when defending against amphibious assault and
when acting against important enemy sea transportations, air attacks would
be necessary, either separately or connected with an assault of own
warsghips. For this purpose and to begin peace-time training, we should,
as soon as possible, procure a number of attack-fighters.

The main purpose of anti-submarine activity is to keep our vital sea
communications operating. In order to make our ASW-system sufficient,
we require helicopters, with which we may extend the area of counter-
measures. The use of special "hunterkiller-groups” has proved advantageous,
especially in focal areas. As a minimum I should suggest the procurement
of 8—12 middle-sized helicopters. The helicopter has turned out to be a
versatilly serviceable component in naval warfare inasmuch as it is useful
in addition to ASW, also for closerange reconnaissance, mine-warfare, trans-
portation and sea rescue.

When defending against invasion a speedy laying of mines is urgently
needed. This task in most cases, presupposes the use of attackplanes with
good penetrating qualities.

The orgeanization of the Air Force makes it possible to give the Navy
necessary support. Aircraft specializing in ASW and other restricted duties
should be included in the Navy. The element in which a wvehicle operates
is no longer the most decisive factor when creating an organization. I have
therefore proposed the establishment of a helicopter-division in the Navy.

The radar surveillance and air-direction systems and the net of air bases
should be developed especially taking into consideration maritime requi-
remexlxsts. Likewise we should improve the means for air-direction from naval
vessels.

The flight units require for sea duty provisional air bases situated on the
coastal zone, The Navy helicopters should be spread into provisional bases
along the coast and archipelago.

I especially emphasize the importance of co-operation in the field of
training and operations between the Air Force and the Navy because trai-
nintg :1:1.‘1 development of methods requires more time than procurement of
mate!





