Maahanlaskusotatoimi erityisesti huollon
kannalta tarkasteltuna

Yleisesikuntakapteeni A Maunula

JOHDANTO

Vahvistettua mairitelmii soveltaen késitellidn jdljempéni maahan-
laskusotatoimena yhtymin wvoimin tehtivdi maahanlaskuhyokkiystd,

Meikildisillda joukoilla ei edelld esitetyn kaltaista operaatiota aina-
kaan nykyisten mahdollisuuksien perusteella kyetd suorittamaan.
Aijhetta on ndinollen kisiteltdvd ulkomaisten dokiriinien mukaisena
suorituksena. Jossain midrin on kiytettdvissimme tietoja sekd Rans-
kan, Linsi-Saksan ettd Neuvostoliibon maahanlaskubaktiikkaan perustu-
vasta toiminnasta. Yiksityiskohtaisia, myés aselajitoiminnat selvittavii
Lihteitd on kuitenkin saatavissa vain Yhdysvaltain armeijan kayttimistd
menetelmisti. Edellimainitusta syystd on tdssd tutkimuksessa kisitelty
maahanlaskuoperaatiota padasiallisesti Yhdysvalloissa julkaistuista
ohjesdinnoistsd tai niithin verrattavista kirjoituksista seki sielld ilmesty-
neistd aihetta késittelevistd lehtiartikkeleista saatujen tietojen perus-
teella. Sotatoimen suorittavana yhtyménid on kiybtetty ROAD-maahan-
laskudivisioonaa.

Kiyttokelpoisen suomenkielisen vastineen puuttuessa on esityksessid
kiytetty kohdealueelle ensimmaiseni kuljetebttavasta maahanlaskuyhty-
mén osasta (assault echelon) nimitystd “iskuporras”, joka ei siis vastaa
kisitteeni meikiliisen kenttdohjesiinnén midrittelemis "iskuporrasta”.
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I MAAHANLASKUDIVISIOONA

Yhdysvalloissa voimassa olevan organisaation mukaisen maahan-
laskudivisioonan kokoonpano ja vahvuudet ilmenevit kuvasta 1.

Divisioona voidaan kaikkine wvéilineineen kuljettaa ilmoitse ja myos
pudottaa laskuvarjoilla. Sen ilmateitse tapahtuvien siirtojen nopeutta-
miseksi on divisioonan kalustoa muutettu wviime wvuosina huomatta-
vasti 1), Tarkeimpid uudistuksia ovat ajoneuvokaluston keventiminen
sekd Little John -rakettipatterin ja divisioonan tiedustelupataljoonaan
kuuluneiden panssaroitujen tiedusteluvaunujen poistaminen. Divisioo-
nan epédsuoran tulen Adrikantama on nykyisin sen tykiston 105 mm:n
haupitsien suurin ampumaetdisyys, joka on 11km?2). Tosin divisioco-
nalle on jossain miéarin mahdollista liséitd jatkuvasti kdytossddn olevan
tulen ulottuvuutta ainakin tilapaisesti, silli divisioonan lentopataljoo-
nassa on 11 kpl ja tiedustelupataljoonassa 16 kpl raketein tai panssarin-
torjuntachjuksin aseistettua helikopteria. Pataljoonissa edustavat
orgaanista epdsuoraa tulta esikuntakomppanian 107 mm::n 4-putkinen
sekd kunkin kivadrikomppanian 3-putkinen 81 mm:n kranaatinheitin-
joukkue.

Yhdysvaltojen maahanlaskuja kisittelevissi ohjesifinnéissas) koros-
tetaan erityisesti uhkaa, jonka puolustajan panssaroitujen joukkojen
vastahyokkdykset aiheuttavat maahanlasketulle osastolle, Tastd syysti
on maahanlaskudivisioonan panssarintorjunta-aseistusta lisitty esimer-
kiksi jalkavakiyhtymén vastaaviin lukuihin verrattuna. Kuhunkin maa-
hanlaskupataljoonaan kuuluu mm. 36 kpl 88 mm:n ja 12 kpl 106 mm:n
sinkoja.

Divisioonassa on ldhes 2 200 moottoriajoneuvoa, joista suureen osaan
kuuluu myds perdvaunu. Autoista valtacsan (yhteensi noin 1900 kpl)
muodostavat 1/2 tn:n moottoroidut kuljetusajoneuvot (’mechanical
mule”) sekd 1/4 ja 3/4 tn:n kevyet maastokuorma-autot. Kaikkien moot-
toriajoneuvojen kuljettaminen kohdealueelle ei ole tarkoituksenmu-
kaista ainakaan niin kauan kuin yhtymin tehtivini on pelkiistiin pitésd

1) Infantry Reference Data, June 1965 ja
Infantry Reference Data, June 1966

?) Infantry Reference Data, June 1966, s. 480

) mm, FM 57—10, s. 7 ja FM 57—30, s. 10



214

USA:N MAAHANLASKUDIVISIOONAN
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ilmasillanpdd hallussaan. Maakuljetukset tilli alueella tapahtuvat ly-
hyille, useimmiten 3—10 km:n etiisyyksille, joten ne pystytd#n suorit-
tamaan vahiisemmaillikin automairalla,
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Yhtymin mahdollisuuksia siirtid nopeasti pienehk6jd osastoja erityi-
sesti ilmasillanpéfin sisdlld lisdd lentopataljoonan kevyt lentokuljetus-
komppania, joka 24 helikopterillaan (UH-1 D)pystyy kuljettamaan esi-
merkiksi kivadrikomppanian kerrallaan, tosin ilman ajoneuvoja ja nii-
hin sijoitettuja raskaita aseita.

Maahanlaskudivisioonan omien kuljetushelikoptereiden sekd erdiden:
muiden yleisimpien ilma-alusten, jotka wvoivat tulla kyseeseen divisico-
nan kuljetuksissa, térkeimmit ominaisuudet ilmeneviét taulukosta 1.
‘Siind esitettyjen lukujen perusteella tarvitaan divisioonan ja sen eri
osien ilmakuljetukseen seuraavat médridt tavallisinta kiytossd olevaa
kuljetuskonetyyppid C-130 Herculesta4):

— maahanlaskudivisioona (vain ilmasillanpéghin

kuljetettavat osat) n 1000 konetta
— maahanlaskuprikaati (prikaatille on alistettu
3 pataljoonaa, patteristo sek#é pioneeri-

ja huoltojoukikoja) n 225 ,
— maahanlaskupataljoona n 3 ,
— maahanlaskupatteristo n 60

Tavallisimpien maahanlaskuoperaation yhteydessi kiytettivien
kuljetuskonelden ja helikoptereiden ominaisuudet (Yhdysvallat)

Tarvittavan kiltoradan

T i Matlkanopeus pituus Toimintaside

(km/h) Lasku Nousu (k)

(m) (m)

UH—1 D) 180 — —_ 450
CH—471) 240 —_ — 360
Cv—2B 290 165 1830
Cc—119 300 930 1350 1400
Cc—123 240 €70 1240 i1 850
C—180 300 630 600 2700

1) helikopteri
Taulukko 1 (jatkuu)

4) Diplomityd, liite 11 a
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Kuorman laatu Kuormauskyky
(eri vaihtoehdo!) |y 1 D[ CH—47| CV—2B| C—119] C—123 | C—130
Kuormauskyky

(max) 1)1840kg| 1)7300keg| 8450kg| TL00kg | 11000kg| 16000%kg
IImalkuljetus- : 92m
joukkoja 12m 8m 32Zm 2m 60m

Lsv jaakireitd —_ 24 24 42 46 64
Paaripotilaita +

istuvia potilaita 8+1 2440 14+8 85+4 5016 T4+2
1/4 t:n kuorma-

auto — 2 1 3 3 5
1/4 t:n ka +

perivaunu — 2+2 141 343 3+3 414
3/4 tn ka —_ 1 —_— 2 2 <
3/4 t:n ka + pv - —_ —_ 1+1 1+1 2+2
3/4 t:n ka +

105 mm haupitsi — — — 1+1 1+1 —
21/2 t:n ka + pv —_ —_ — —_ 141 1+1
Tralatori (D 6) — — —_ 1. 1 h
1556 mm haupitsi — — —_ 1 1 1421

t:n ka

1) ulkopuolinen, riippuva kuorma

Lihteet: Infantry Reference Data, June 1968 s. 481—482
Air Movement Handbook, June 1965
Air Movement of Troops and Equipment, May 1965

Taulukko 1

Suurin osa divisioonan ja prikaatin tarvitsemista kuljetuskoneista
joudutaan kiyitdimiin materiaalin ja ajoneuvojen kuljettamiseen,
vaikka kohteelle ei ole laskettu vietivan kuin vajaa 60 % divisioonan
ajoneuvoista. Yksinomaan materiaalikuljetukseen on divisioonalle va-
rattavasta konemifrasti kaybettivid noin 200 kpl. Esimerkkind olleen
prikaatin osalta vastaava luku on 25. Pataljoonaan kuuluvista 99 ajo-
neuvosta on laskettu kuljetettavan ilmoitse 71 kpl, miké merkitsee 24
koneen tarvetta eli 2/3 koko pataljoonan kuljettamiseen tarvittawvista
lentokoneista,

PAATELMIA

Maahanlaskudivisioonan organisaation ja sen kaluston yhtymin
taistelulle aiheuttamista rajoittavista tekijoisti lienevit kenttitykiston
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vihyys ja erityisesti sen tulen melko lyhyt kantama haitallisimmat.
Onnistuakseen tehtivissiin tervitseekin divisioona koko ilmasillan-
pidssi tapahtuvan toiminnan ajan ulkopuolista tulitukea. Mahdollisuu-
det timin jirjestimiseen vaikuttavat maahanlasketulle joukolle asetet-
tavaan vaatimukseen ilmasillanpafssd kiytdvin taisbelun kestoajasta.

Useimmissa tilanteissa on divisioonan todenndkéisimmin valmistau-
duttava myds ilmatorjuntaan haltuunottamallaan alueella. Siksi kiinnit-
tyy huomio ilmatorjunta-aseistuksen puuttumiseen divisioonan kokoon-
panosta.

Moottoriajoneuvojen laadun suhteen tehty muutos, siirtyminen suu-
relta osalta raskaista autoista kevyisiin, on lisinnyt divisioonan mah-
dollisuuksia k#yttda ilmasillanpdiin siséisiin kuljetuksiin alueen heik-
kokuntoisiakin teiti.

I MAAHANLASKUSOTATOIMI

A. TEHTAVAT JA SOTATOIMEN SUORITUSMAHDOLLISUUDET

Yhdysvaltojen doktriinin mukaisista maahanlaskuyhtymian taistelu-
tehtivista selviisti tirkein on kaukana puolustajan selustassa sijaitse-
van, hyokkddjan toiminnalle erittdin merkityksellisen alueen valtaa-
minen. 1) Tallaisen operaation tarkoituksena on eliminoida niiden teki-
joiden wvaikutus, jotka wvoivat hidastaa hyokkiijin maitse etenevien
padvoimien toimintaa. Maahanlaskulla voidaan samalla eristdd taistelu-
alue niin, ettei vastustaja pysty tdssé suunnassa siirtimi#n 1lisii jouk-
koja hyokkadjan pidvoimia vastaan eikéi myodskiin irroittamaan rinta-
massa taistelevia joukkoja silloin, kun pyrkimyksend on niiden tu-
hoaminen,

Maahanlaskuoperaatiot jaetaan lyhyi- ja pitkiaikaisiin.2) Lyhyt-
aikainen operaatio kestid korkeintaan 3—4 wvuorokautta, jossa ajassa
lasketaan maitse hyokiten saavutettavan yhteys ilmasillanp#ihin tai
maahanlaskettu joukko irtautuu tehtéivdnsid suorittaneena ja vetdytyy

1) Maj P Laamanen
t) FM 57—30, s. 5
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tai siirretdin takaisin omaille alueelle, Téllaiseen sotatoimeen kiytettivi
joukko muodostetaan tehtivi huomioconottaen mahdollisimman pieneksi
ilman divisiconan ulkopuolelta saatavia vahvenmuksia. Tyypillisimpii
lyhytaikaisista operaatioista ovat niin sanotut maahanlaskuraidit.

Pitkdaikaiseksi suunniteltua sotatointa warten jaetaan maahanlasku-
divisioona kolmeen osaan, jotka ovat

— iskuporras (assault echelon)

— ddydentivid porras (follow-up echelon) ja

— selustaosa (rear echelon).

Iskuportaaseen kuuluvat varsinaiset taistelujoukot eli prikaatit vah-
vennuksineen, tiedustelupataljoona ja divisioonan reservi sekid divi-
sioonajoukoista ne, joita kohdealueella tarvitaan hydkkiyksen alkuvai-
heesta lukien ). Tallaisia ovat muun muassa lentopataljoona, viesti-
pataljoonan padosat seki pioneeri- ja lddkintdpataljoonien divisioonan
' johtoon jadavat osat. Jokaisen prikaatin esikunnalle alistetaan maahan-
laskupataljoonien lisdksi tavallisimmin yksi patteristo divisioonan tykis-
tostd, ladkintdkomppania ja pioneerikomppania tai sen osia.

Tiydentdava porras koostuu paidasiassa niistd iskuportaan joukkojen
ajoneuvoista ja vilineistd, joita ei hyokkiyksen alkuvaiheessa tarvita
kohdealueella sekd osasta huoltojoukkoja. Kaikissa tilanteissa lasketaan,
ettd taydentivi porras saadaan kuljetetuksi ilmasillanpidhin 3 vrk:n
kuluessa hyokkidyksen alkamisesta.

Selustaosa jai koko operaation ajaksi tukialueelle, Tdhin osaan
sisdllytetdan hallinnollisia elimii — hallintokomppania mukaanluet-
tuna — ja sellaiset huoliojoukot, joiden toiminta on edullisemmin jar-
jestettdvissd tukialueella kuin ilmasillanpadssé.

B. MAAHANLASKUOPERAATION SUUNNITTELU
1. Tarvittava aika ja eri osasuunnitelmat

Divisioonan maahanlaskusotatoimen suunnitteluun seki sen perus-
teella suoritettaviin valmisteluihin ldhtoalueella lasketaan kuluvan noin

&) FM 57—30, s. 40
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7 vrk4). Jos divisicona on jo kiskyn saadessaan operatiivisesti ja huol-
lollisesti toimintavalmis ja sijoitettu ldhtGkenttien laheisyyteen, on
lopullisiin valmisteluihin tarvittava aika vain 2 vrk.

Sotatointa varten laadittavan operaatiosuunnitelman tirkeimmit
osasuunnitelmat ovat: 5)

— daktinen perussuunnitelma kohdealueella tapahtuvaa toimintaa

varten,

— kohdealueelle kuljetettujen joukkojen huoltosuunnitelma,

— maahanlaskusuunnitelma,

— kuljetus- ja lentosuunnitelma seki

— suunnitelma operaatiota edeltdvis, ldhtGalueella suoritettavia toi-

mintoja varten.

Taktinen perussuunnitelma siséltdd tirkeimpind asioina
alueen ja joukkojen kayton sekd hlaJy-ksixkiiiden tehtdvit.

Huollon osalta on olennaisinta materiaalin porrastamisen, sen
kohdealueelle tapahtuvaa kuljetusta varten valmistelun sekid valmiste-
luun kiytettdvien joukkojen samoinkuin evakuointifoiminnan jérjestd-
misen suunnittelu.

Maahanlaskusuunnitelma sisiltid aikataulukon joukko-
jen ja materiaalin kohdealueelle tulosta seki pudotus- tai laskeutumis-
alueet kutakin joukkoa ja materiaalierda varten.

Kuljetus- ja lentosuunnitelmaan kuuluu lentokoneisiin
tapahtuvan kuormaamisen sekéd kuljetuslentoyksikdiden kidyton ja nii-
den lentojen suunnittelu.

Operaatiota edeltdvistdi toimenpiteistd 1ahtd-
alueella kuuluu tihin suunnitelmaan siirtyminen keskitysalueille ja toi-
menpiteet niilld sek#d vialittdmiisti ennen lentokoneisiin kuormaamista
tapahtuva siirtyminen lentokentille.

2. Kohdealueen seki pudotus- ja laskeutumispaikkojen valinta

Maahanlaskudivisioonan kiytté yhteniisen ilmasillanpdsin muodos-
tamiseen on todenniikoisintd erityisesti taistelutoimien yllattdviksi aloit-

¢) FM 57—30, s. 37
5) Special Text 57—100—1, s. 53
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tamiseksi uudella rintamalla 6). Kokonaisen divisiconan maahanlasku
on niin suurisuuntainen operaatio, ettei siti kannata kohdistaa alueelle,
joka voitaisiin maitsekin edeten saavuttaa lyhyessi ajassa. Tistd syystd
suoritetaan divisioonan maahanlaskut vihollisen selustaan tavallisim-
min ainakin 50 km:n etdisyydelle 7).

Divisioonan ilmasillanpdin halkaisija on yleensid 12—15 km 8).

Kussakin tapauksessa erikseen ratkaisevat tehtévi, maasto ja puo-
lustajan ryhmitys sen, otetaanko hyokkiykselld haltuun vain yksi yhte-
ndinen tai useampia ilmasillanpéita.

Tehtévin erittely antaa suunnitteluvaiheessa perusteet kohdealueen
tai -alueiden ylimalkaiselle mi#rittamiselle, Kohteiden tarkkaan valit-
semiseen vaikuttavat:®)

— joukon tehtivi,

— vihollinen ja sen mahdolliset vastatoimet,

— maasto,

— kiytettdvissi olevat joukot,

— kohdealueella olevat mahdolliset maahanlasku- ja laskeutumis-

paikat sekd

— arvioitu aika yhteyden saamiseksi padvoimiin tai vahvennuksien

tuloon.

Haltuun otettavat ja pidettidvit kohteet valitaan yleensid siten, ettd
niissi kussakin pystytifin estdmidn viholliselta jonkin tdrkeiin tien
k&ytt6. Ilmasillanpdsin (-piiden) tulee mahdollistaa myés puolusfus-
taistelun joustava suoritus ja myohemmissd portaassa kuljetettavien
joukkaojen ja materiaalin suojainen pudotus tai laskeutuminen. Xohteita
mairitettiessi otetaan huomioon eristettynd taistelevan divisioonan
rajoitukset muun muassa kiytettivissd olevien joukkojen ja raskaan
tulen osalta. Siksi valitaan haltuunotettaviksi alueiksi vain sellaiset
hallitsevat maastonkohdat, joiden saaminen on ilmasillanpddn puolus-
tamista ajatellen vilttamiténti ja joiden waltaaminen ja pitdminen on
kohteeseen kiytettivilksi suunnitellulla joukolla mahdollista.

8) Maj P Laamanen

7) Kapt Sihvo

8) Ev Kidder ja maj Valo
®) FM 57—30, s. 41
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Koska joukot pyritddn yleensi laskemaan maahan niiden omalle
toiminta-alueelle, valitaan kohdealueet siten, eftd niilld on tarpeellinen
méadrd pudotus- ja mahdollisesti myos laskeutumispaikkoja, Kayttoon
otettavat paikat méiratidsin lopullisesti divisioonan operaatiotoimistossa.
On tirkeitd, ettd paikat pystytiin helposti tunnistamaan ilmasta, ettid
ne ovat lihelld kohteita ja etti niiden koko tai kapasiteetti on riittdva
sinne kuljetettavaksi suunniteltua joukkoa varten. Pudotusalueen
pituus tulee tdysin kuormattuja C-130-koneita kiytettidessi olla noin
2 km pudotusnopeuden ollessa noin 250 km/h 10). Laskeutumispaikassa
on oltava lisdksi riittivin pitkd (C-130 koneilla 850-—1400m, CV-2B
koneilla vain noin 250m) ja laskeutuvat koneet kantava kiitorata,
koneet on voitava sijoittaa. kiitoradan ulkopuolelle niin etteivit ne estid
muiden koneiden toimintaa, alueelle on johdettava tieyhteys ja laskeu-
tumispaikan lihettyvilli tulee olla varastotiloja 11). Maastollisesti edul-
lisimpia pudotus- ja laskeutumispaikkoja ovat wvarsinaisten lentokent-
tien ohella tasaiset hiekkakankaat, pellot ja laskupaikkoina myos leveit
tiet.

Kuljetuskoneiden laskeutumista varten lasketaan divisioonan ilma-
sillanpddssi tarvittavan yksi vihintdin tilapédisen lasku- ja nousupaikan
luokkaa oleva lentokenttd divisioonaa ja kutakin sen prikaatia kohden
eli yhteensd nelja tdllaista paikkaa. Lisdksi divisioonan jilkikuljetuk-
sia varten tulisi haltuun otetulla alueella olla yksi ainakin keskiraskai-
den koneiden laskeutumiseen soveltuva, edellisii parempi lento-
kenttd 12), Ellei ilmasillanpédin alueella ole valmiina aikaisemmin lento-
kentténd kiytettyd aluetta tai laskeutumisen mahdollistavaa suoraa
tieosuutta, kestdd yhden kuljetuskoneiden vaatiman laskeutumispaikan
kunnostaminen maahanlaskudivisioonan kéytettdvissi olevin vilinein
edulliseenkin maastoon ainakin 3—4 wvuorokautta.

3. Hyokkiysti edeltivin tiedustelun jirjestiminen

Perusteiden saamiseksi yksityiskohtaiselle suunnittelulle suunnataan
tiedustelu kohdealueelle ja sen léheisyyteen mahdollisimman varhai-

10) Air Movement Handbook, s. 14—4
u) FM 57—10, 5. 28
12) FM 57—30, s. 80
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sessa vaiheessa. Tiedot joudutaan hankkimaan p#iasiassa lentotiedus-
telulla. Sen on, tulevan toiminta-alueen maaston lisdksi, pyrittava sel-
vittimain alueella ja sen laheisyydessé olevat vihollisen joukot, jotka on
otettava huomioon arvioitaessa vastustajan mahdollisuuksia toimia maa-
hanlaskettua joukkoa wvastaan. Téarkeintd on selvittdia vastatoimen-
piteiden laajuuden ohella nopeus ja tapa, jolla ne ovat odotettavissa. Jos
puolustajan arvioidaan pystyviin suorittamaan voimakkaan vastahyok-
kiyksen nopeasti, on divisioonan ilmasillanpiiksi aiottua aluetta mah-
dollisesti pienennettivid omien toimenpiteiden keskittdmismahdollisuuk-
sien parantamiseksi 13).

Lentotiedustelulla selvitetddn myos kiyttokelpoisten pudotus- ja
laskeutumisalueiden sijainti. Tiedusteluun liitetdin harhauttaminen ja
se suoritetaan epasdinndllisin véliajoin suunnitellun kohdealueen
ennenaikaisen paljastumisen estamiseksi 14),

4. Suunnittelussa huomiponotettavat huoltotoimintaan liittyviit
tekijit

Ellei maahanlaskudivisioona ole juuri ennen uuden tehtdvin saa-
mista osallistunut taistelutoimintaan, on sen huollolinen valmius taval-
lisesti niin hyvi, etteivit tdhin alaan liittyvit toimet tule viivéstytti-
miin operaation aloittamista. Térkeimmit tekijdt, jotka vaikuttavat
huoltotoiminnan suunnitteluun, ovat perusteluineen seuraavat 15):

— ldahtokenttien 1dhistolld sijaitsevien keskitysalueiden,
joille joukot ennen 1ahtGd siirretédn, sijainti ja luku-
midri Tamin perusteella voidaan suunnitella joukoille ennen
operaation aloittamista jaettavan materiaalin kuljetukset,

— joukkojen ja materiaalin kuljetukseen kiytettdvd kuljetus-
konetyyppi, jonka mukaan voidaan suunnitella materiaalin
pudotusta tai sen lentokuljetusta wvarten tehtivien pakkauksien
troko ja paino sekid hankkia pakkauksiin sopivat materiaalinpudo-
tusalustat yms.,

13) Military Review 11/1952
1) Maj P Laamanen
1) FM 57—10, 5. 44
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— ldhtoalueella (operaation alettua fukialueella) suoritettavien
materiaalikuljetusten, materiaalin pakkaamisen ja tarvikkeiden
kuljettamiseen tarvittavan kuljetuskonekaluston miirin suun-
nittelemiseksi on selvitettivd divisioonalle ennen operaa-
tiota jaettavan materiaalin médidri samoinkuin
arvioitu kulutus hyokkiyksen alettua,

— materiaalin kisittelyyn liittyvien kysymysten selvittimiseksi on
ajoissa saatava tietdd operaation aikana huoltokuljetuksia varten
kiyttoonotettavat lentokentdt tukialueella
seki arvio kohdealueella olevien 1lentokenttien
tai sinne rakennettavien laskeutumispaikkojen mii-
riastd ja kdyttoonsaantiajasta sekid

— ladkintdhenkiloston kiyion suunnitielemisen mahdolistamiseksi
on arvioitava potilaiden evakuointitarve ilmasillanpaistd
erityisesti ensimmiisend hyokkiyspiivina.

5. Siddn ja talviolosuhteiden vaikutus suunnitteluun

Operaation suunnitteluun liittyen laaditaan pitkiaikainen sai-
ennuste, jonka perusteella pyritddn 16ytdmiin toiminnan kannalta
edullisin ajanjakso. Jo ennen hyoklkiysti tulee wvallita lentokelpoinen
sif, jotta sekd tiedustelu ettd ilmasta suoritettava tulivalmistelu voitai-
siin toteuttaa. Odotettavissa oleva siitilan olennainen muuttuminen
saattaa aiheuttaa tarpeen jakaa joukoille erikoisvarustus ja -materiaali.
Ylldttden muuttunut sdéd voi johtaa sotatoimen aloittamisen siirtimiseen,
se voi vaikeuttaa joukkojen tarkkaa pudottamista kohdealueelle, estda
tai rajoittaa vahvennuksien ja materiaalintiydennyksen toimittamista
ilmasillanpédhan seké estdd omien ilmavoimien tukevan toiminnan 16).

Maahanlaskujen suunnittelussa on lahtokohdaksi otettava se, ettd
suurten joukkojen operaatio on aloitettava waloisana vuorokauden
aikana, silld kuljetuskoneiden ryhmittyminen ja joukkojen nopea
kokoontuminen tehtdvin suorittamista wvarten maahanlaskun jdélkeen
eiviit pimeiissé ole mahdollisia. Ainoastaan komppanian ja sitd pienem-

1) FM 57—80, s. 49—50
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pien osastojen yht#aikainen maahanlasku voidaan hyvin toteuttaa myos
pimedlla,

Talvella lisddvit jadtyneet, lumipeitteiset ja aukeat suot sekd jadty-
neet jarvet mahdollisten maahanlaskualueiden midrii kohdealueella.
Suunnittelussa on talviolosuhteita varten otettava huomioon muun
muassa, ettd divisioonan maa-ajoneuvojen péiosa ei kykene liikkumaan
syvassid lumessa, joten ainakin osa ajoneuvoista on vaihdettava maini-
tunlaisissa oloissa paremmin toimimaan kykeneviin lumiajoneuvoihin.
Talvisaikaan tarvitsevat joukot myos lisémateriaalia ja -varusteita, joi-
den jakamiseen on valmisteluvaiheessa varattava aikaa ja jotka myos
aiheuttavat sen, etti ilmakuljetukseen tarvitaan tuntuvasti enemmin
kalustoa kuin kes#olosuhteissa. Pelkiin henkil§kohtaisen varustuksen
lisiintyneen painon takia lasketaan esimerkiksi C-119-koneen (Packet)
pystyvin kuljettamaan tavanomaisen 42 miechen sijasta vain 30 talvi-
wvarusteista laskuvarjojaakaria 17).

Talvella voidaan haltuunotettavan ilmasillanpiin kokoa joutua pie-
nentdmain vaikeasti ylldpideftivien maayhteyksien fakia sulan maan
aikana muodostettavaan ilmasillanpiahin verrattuna.

C. OPERAATION SUORITUS

1. Alueen kiytto ja reservin tehtavit

Alayksiktiden ensimmdiset tavoitteet kiisketiiin sellaisille alueille,
joiden pitimiselld voidaan estdd vastahydkkaystd suorittavien joukko-
jen pidsy ilmasillanpéin sisille18). Tulenkdyton vaatimien jirjestely-
jen ja maavalvonnan tehokkaan suorituksen takia ulotetaan rajat suo-
jaavien osien etupuolelle saakka.

Prikaateille luodaan myos edellytykset keskittii voimansa ensisijai-
sesti yhteen suuntaan tarvitsematta valmistautua vastakkaisista suun-
nista tulevien puolustajan vastatoimenpiteiden torjumiseen.

17) Military Review 5/19562
8) FM 57—30, s. 41
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Divisioonan reservi, jonka tulisi olla ainakin pataljoonan vahvuinen,
kuljetetaan kohdealueelle jo iskuportaan ensimmiisten osien kanssa
varsinkin silloin, kun divisioona lasketaan maahan yhteniiselle alueelle.
Reservi ryhmitetdin ilmasillanpdfssd riittdvian lihelle todennidkoisii
boiminta-alueitaan. T4all6in otetaan huomioon su.‘rtym.tseen kaytettd-
vissé olevat tiet, vihollisen mahdollisuudet vaikuttaa siirtymiseen seké
salaamismahdollisuudet ja suojakysymykset silli alueella, jolle reservi
ryhmitetdin. Sen sijoittamisella pyritdin myos luomaan puolustukselle
syvyytti uhatuimmassa suunnassa. Reservin toimintaanpanoa voidaan
nopeuttaa kiyttimilla siirtoihin helikoptereita.

2. Tiedustelun ja suojaamisen jirjestiminen

Maszghanlaskun tapahduttua suoritettava lihitiedustelu ja suojaami-
nen jérjestetiin siten, ettd siihen kiytettdvidt joukot, jotka pyritddn
tuomaan alueelle jo toiminnan alkuvaiheessa, kykenevit ajoissa totea-
maan tulossa olevan vastustajan hyokkiyksen ja ndin estimiin ylla-
tyksen ja hiiritsemdin samalla vihollisen ilmasillanpiszhén kohdista-
maa tiedustelua. Tarvittaessa on nididen joultkojen myds kyettidvi vii-
vyttimaan vihollista sitoutumatta itse ratkaisutaisteluun.

Tasa, jolla mainitut tehtdvit suoritetaan, ei ole yhteniisesti miehi-
tetty linja, vaan se muodostuu erillisistd puolustuskeskuksista ja tie-
dustelutukikohdista. Niiden valiin jddvat alueet valvotaan tihystyk-
selld, joko helikopteri- tai maitse tapahltuvalla partioinnilla tai nididen
alueiden kiyttod voidaan vaikeuttaa rakentamalla sinne sulutteita. Suo-
jaamiseen ja tiedusteluun kiytettivit joukot ryhmitetdin hallitseviin
maastonkohtiin siten, ettd viholliselle edulliset ldhestymisurat ovat val-
vottavissa 10), Tavallisesti ndma asemat sijoitetaan ilmasillanpiistd saa-
tavan raskaan kaaritulen kantaman sisdpuolelle, joten ne ovat yleensi
4—8 km piidosien miehittdmin tasan (= ilmasillanpéin rajan) etupuo-
lella 20),

Tiedustelun ja suojaamisen jirjestdd rintamavastuussa oleva joukko.
Joillakin alueilla voidaan tehtivd antaa myos divisioonan tiedustelu-

10) Military Review 11/1952
20) Maj P Laamanen

15 — Tiede ja Ase
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pataljoonalle tai sen osille, jolloin nditd osia saatetaan alistaa mainitulla
tehtdvilla kyseisissé suunnissa toimiville prikaateille.

Lentotiedustelu suunnitellulla maahanlaskualueella ja sen ldheisyy-
dessd olevien vihollisjoukkojen stlvitiamiseksi aloitetaan jo useita pii-
vid ennen hyGkkiyksen suoritusta., Toistuvilla tiedustelusuorituksilla
todetaan puolustajan ryhmibtysmuutokset. Teoreettisena esimerkkind
lentotiedustelun jérjestimismahdollisuuksista ja sen tehokkuudesta voi-
daan mainita erds karttaharjoitus 21), missd hyokkédystid edeltdvind pdi-
vind oli pystytty suorittamaan maahanlaskudivisioonan tulevalla kohde-
alueella kaksi ja sen ympiristossd yksi lentokuvaus vuorokaudessa.
Maahanlaskualueelle oli jirjestettty hytkkayksen alusta lukien kahdeksi
tunniksi ja todennikdisimpdin puolustajan vastahyokkidyssuuntaan
lisiksi H 4 2—H + 4 tuntia viliseksi ajaksi jatkuva lentotdhystys.
Erddssd toisessa, vahvennetun rykmentin maahanlaskua kisittelevassid
tilanteessa 22), on mainittu hydkkéystid edeltiva lentotiedustelu ulotet-
tavan 20 km:n siteelle kohdealueesta. Maahanlaskualueelle oli tissd
tilanteessa jarjestetty jatkuva lentotdhystys hyokkiyksen alettua 16
tunnin ajaksi.

Kun edelld olevat esimerkit muistaen otetaan huomicon mashan-
laskudivisioonan mahdollisuudet tidydentdéd kohdealueelle saavuttuaan
lentotiedustelun tuloksia omien helikoptereittensa kiytolli, on toden-
ndkoistsd, ettd tiedusteltavalla alueella olevista puolustajan joukoista
ainakin pddosa voidaan havaita ennen operaation aloittamista ja ettd
my0s vastatoimenpiteet paljastuvat melko varhaisessa vaiheessa. Paljas-
tumisen mahdollisuus riippuu kuitenkin olennaisesti etenemiseen kiy-
tettéivin maaston peitteisyydests.

3. Lentotulituen kiaytto

Maahanlaskutoiminnalle haitallisiksi arvioidut kohteet pyritiéin
tuhoamaan tai ainakin lamauttamaan operaation alkuun mennessi. Edel-
lisessdi kohdassa mainitussa karttaharjoituksessa 23) kiytetty lentotuli-

1) Maj K Maunulan stipendityd, liite 6 a
1) ASMZ n:o 9/1963
#) Maj K Maunulan stipendityo



227

tuki antanee péaidpiirteisen kuvan mahdollisuuksista yhiyman tukemi-
seen seké kohteista, joita vastaan tulitukea tarvitaan,

Mainitussa tilanteessa tuettiin maahanlaskudivisioonaa muun muassa
kahdella lentorynnikkdédivisioonalla (4 3 rykmenttii). NEiti kiyttien
oli pystytty jirjestaméin lentotuki siten, ettd vilittomasti ennen ensim-
miisid maahanlaskuja oli kohteella kdytettivissd kaksi rynnakkoryk-
menttid lihinnd tulivalmistelun suorittamiseen. TiAméin jidlkeen voitiin
kummankin maahanlasketun rykmentin alueelle 1—3 tunnin aikana
saada kahden rynnikkdrykmentin sekid senjilkeen ensimmdiisen hyok-
kiyspidivan loppuun saakka yhden rynnikkorykmentin tuki. Niiden
lisdksi oli kohdealueelle saatu kyseisend pdivianad yhteensd kuusi pom-
mitusrykmentin suoritusta. Kahta havittdjddivisioonaa kaytettiin tie-
dustelu- ja pommituslentojen sekd lentokuljetusten suojaamiseen.

Lentorynnékéiden ja -pommitusten kohteina timinkaltaisessa tilan-
teessa ovat ennen muuta tuliasemassa olevat, maahanlaskualueelle vai-
kuttamaan pystyviat kentti- ja ilmatorjuntatykistoyksikot sekid lento-
tukikohdat ja ldhialueilla olevat puolustajan reservit 24), Viimeiksi mai-
nittujen osalta otetaan kohteiksi niiden materiaalivarastot ja siirtyméassi
olevat joukot. Niilld teilld, joiden suunnista vastahyokkiyksii ensisijai-
sesti on odotettavissa, voidaan puolustajan toimenpiteiden hidastami-
seksi tuhota vaikeasti kierrettivid siltoja, ellei niitd katsota tarvittavan
oman hyokkiyksen jatkuessa.

4. Esimerkkeji divisioonan mashanlaskun suoritusmahdellisuuksista

Seuraavissa esimerkeissii on esitetty kaksi mahdollisuutta maahan-
laskuoperaation liittdmiseksi hyokkéykseen, jolla ensimméisessd wvai-
heessa pyritddn pdivoimien Helsingin ja Tammisaaren alueille suoritta~
mien maihinnousujen jilkeen valtaamaan laaja sillanpdid Lénsi-Uudelta-
maalta seké toisessa vaiheessa lyoméain tdlla alueella olevat puolustajan
joukot. (Kuva 2). 103.Maahanlaskudivisioonan tehtdvinid on estad vas-
tustajan lisivoimien padsy Vihdin kaakkoispuolisen alueen kautta mai-
hinnousualueiden suuntiin, sitoa maahanlaskualueen ldheisyydesséd ole-

%) ASMZ 9/1963
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vat puolustajan reservit seké torjua sen yritykset irrottaa joukkoja
ilmasillanpéddn alueen kautta pohjoiseen.

Ensimmaéisessi esimerkissd (kuva 3) on tiedustelutulosten perusteella
péadtetty muodostaa yhtendinen ilmasillanpdid. Téssid on jouduttu aset-
tamaan rintamavastuuseen myos tiedustelupataljoona (1./28.Rv), vaikka
padosaa sen helikoplereilla litkkkuvista joukoista kiytetddnkin tavalli-
simmin tiedustelun ulottuvuuden lisddmiseen ilmasillanpiédn ulkopuo-
lelle.

On todenndkoista, ettei suurvaltakaan keskitd yhtd divisioonan maa-
hanlaskuoperaatiota varten niin suurta m#srai lentokuljetuskalustoa,
ettd divisioonan iskuporras pystyttiisiin siirtdmiin yhtiaikaisesti koh-
dealueelle. Harvassa tapauksessa on télld alueella niin paljon sopivia

4103.¥1D:n kiiytts Tammisaaren-Helsingin alueella
suunnattavassa opersatiossa

403.M1D:n tehtivd on

- estdd lisdvoimien pHésy alueensa kautta
taistelualueslle

- gltoa puolustajan reservit

- estdd joukkojen irroitteminen rintamasta
ilmasillanplan kautta -

ML aloitevaan n vuorckautta mhn: ja aikai-
gemmin.
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103.MID:n ISKUPORTAAN JARKAUTUMINEN KULJETUSERIIN SEKA SEN KULJETTAMISEEN

TARVITTAVIEN LENTOKONEIDEN MAARA

Kuljetettavat joukot ja tarvittava kuljetuskonemifird

Johto- Kone-
porras 1. kuljetusera 2. kuljetuserd 3, kuljetuserd 4 kuljetusers t;;‘,’f
ag (tulo klo 03.30) (tulo klo 08.00) (tulo klo 12.30) (tulo klo 17.00) ‘
103.MIDE — 1 patl (div:n — TiedP:n ja SpolK:rl— DE + EK, — MIDTyk (— pstot),
(— res patl, res) ja osia pédosat, — TiedP:n loppuosa, |— respatl:n ajon:ja,
— TiedP, TiedP:sta: — osia LintP:sta, — PionP:n, LntP:n, |{— HK:n piiosat,
— LntP, HRykm:sti ja LiikP:n ja VPin E + EK/KorjP ja
— SpolK, VP:sta: pédosat: materiaalia:
— HRykm,
— VP ja
— div ty- 40 lekoa 43 lelkoa 126 lekoa 53 lekoa 262
kisto lekoa
pstot pl)
LMIPTE — PrE + EK, — 1 patl, — pston loppuosat, — patlien ja pston
(— 2 patl, |— 1 patl, — 1 pston péiosat, — matpudvilr: ajon:ja,
— psto, — 1 pionj: — ladkk: — materiaalia:
— lagkik,
— pionj, 41 lekoa 67 lekoa 18 lekoa 42 lekoa 168
— matpud- lekoa
Vﬁi]l')|
2.MIPrE — PrE + EK, — 1 patl, — pston loppuosat, — patl:jen ja
(— 3 patl, |— 2 patl:aa, — spolj, — matpudvilr: pionk:n ajon:ja,
— psto, — pston péiosat, — osia psto:sta ja — materiaalia;
— ladkk, |— pionk (—) pionk:n loppuosat:
— pionk, [— ladkk:
- SPO]-j,
— matpud- 110 lekoa 50 lekoa 18 lekoa 47 lekoa 225
valr) lekoa
3.MIPrE — PrE + EK, — 1 patl], — 1 patl, — patl:ien, pston
(— 3 patl, [— 1 patl, — i, — osia psto:sta, ja pionk:n ajo-
— psto, — pionk (—): — pston padosat, — mabpudvilr, neuvoja,
— ladkk, — osia pionk:sta: — ladkk: — materiaalia:
— pionk,
- spo]jn
— matpud- 43 lekoa 67 lekoa 60 lekoa 51 lekoa 221
vilr) lelkoa
Konetarve kuljetuserittdin 234 227 222 193 876
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pudotusalueitakaan, ettd iskuportaan samanaikainen maahanlasku voi-
taisiin toteuttaa.

Jos maahanlaskudivisioonan kuljettamiseen on kaytettivissi kaksi
kuljetuslentodivisioonaa, joissa kummassakin on kolme rykmenttid
(a4 48 kpl C-130), voitaneen tdstd maidrasti laskea saatavan ainakin 240
konetta kerrallaan ilmaan. Esimerkkind olevassa tilanteessa voitaisiin
iskuporras jakaa edellimainitun lentokonemisrin huomioonottaen tau-
lukon 2 mukaisiin kuljetuseriin. Taulukosta ilmenee my6s divisioonan
taistelujaotus esimerkkitilanteessa. Kuljetuserien kokoonpanoa miarat-
tdessi on otettava huomioon painopisteen muodostamismahdollisuus
ensimmaisestd kuljetuseristi alkaen sille kohdealueen osalle, jota vas-
taan puolustaja voi nopeasti suunnata tehokkaimmat toimenpiteensi.
Kuljetuserien maahanlaskujen ajat on médrafty silli perusteella, ettd
on kesdaika, jolloin jo kello 03.30 on valoisaa ja ettid ldht8- ja kohde-
alueiden vilinen etdisyys on noin 250 km. Perikkiisten kuljetuserien
maahanlaskuilla on siis noin 4 tunnin porrastus, josta ajasta jaa kulje-
tusten vililla tapahtuvaan kuormaamiseen ja koneiden huoltoon noin
2 tuntia. 25)

Kyseessi olevalla alueella ei yhtendistd ilmasillanpéiti pystytd edul-
lisesti muodostamaan muualle kuin edellisessid esimerkissi wvalittuun
maastoon. Jos puolustajalla on todettu olevan vahvoja voimia edelld
mainitulla alueella, voi maahanlaskudivisioonan komentaja joutua har-
kitsemaan useamman ilmasillanpéin muodostamista sellaisille alueille,
missd on mahdollisuus katkaista joku puolustajan toiminnan kannalta
tarked tie. Tallaisessa tapauksessa on erdfind mahdollisuutena tidyttda
annettu tehtdva laskemalla joukot maahan kuvassa 4 esitetylld tavalla.

Divisioonan reservi voidaan jilkimmaéaisessi esimerkkitilanteessa ryh-
mittdd joko ldhtGalueelle tai valmiiksi tédrkeimp@in ilmasillanpZihin,
Reservii voidaan kiyttii myos muiden ilmasillanpdiden alueilla wal-
mistautumalla sen siirtimiseen lentopataljoonan helikoptereilla. T#lldin
reservi joutuu tosin toimimaan jalkautuneena ja ilman ajoneuvoissa
olevia raskaita aseitaan, koska mainitut helikopterit eivat kykene kul-
jettamaan pataljoonan ajoneuvoja.

5) RAF:n Staff Collegen luennot v:ita 1964
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PAATELMIA

Vaikka useamman ilmasillanpddn muodostamisella hajoitetaankin
puolustajan vastatoimenpiteiti, on tdminkaltaisessa maahanlaskuope-
raatiossa aina suurempi osatappion mahdollisuus kuin divisioonan tais-
tellessa yhtendiselld alueella. Tiémé johtuu erityisesti siitd, ettd pienessd
ilmasillanpdéssd jossa on kohtalaisen vadhin joukkoja, ovat mahdolli-
suudet voimakkaisiin vastahyokkiyksiin védhidiset. Lisdksi vihollinen
pystyy suhteellisen lyhytkantoisellakin epédsuoralla tulellaan hallitse-
maan myos ne alueet, joita kiytetitin pudotus- ja laskeutumispaikkoina,
ja aiheuttamaan ndin jatkuvia vaikeuksia joukkojen tdydentdmisessi
ja huoltamisessa.
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Edelld mainitusta syysti suoritetaan pitk#aikaisiksi suunnitellut maa-
hanlaskuoperaatiot yhteniiselle kohdealueelle. Toisaalta taas on toden-
nikoistd, ettd suoritettaessa maahanlaskuhytkkays harvateiselle alueelle,
missé sisdlisten litkkenneyhteyksien ylldpito tulisi tuottamaan vaikeuksia,
hajautetaan divisioona useampaan ilmasillanpddhin. Jidlkimmaiseen
vaihtoehtoon paddyttineen myds talviaikaan, ellei divisioonan orgaanisia
ajoneuvoja ole vaihdettu paremmin lumessa liikkumaan kykeneviksi.

Suomessa maaperd on yleensd heikosti kantavaa, joten tilapéisten
lasku- ja nousupaikkojen rakentaminen vaatisi kohtuuttomasti tyovoi-
maa ja -koneita sekd aikaa. Tisti syystd on todennikoist#h, etti maa-
hamme mahdollisesti suunnattavat suurmaahanlaskut suoritetaan sellai-
sille alueille, missi ennestidin on valmis lentokentti, Erityisiad vaikeuk-
sia téssd suhteessa kohtaisi hyokkdidja Pohjois-Suomessa, missi maa-
perin kantavuus on p#a#dosaltaan vieldi vihdisempi kuin maan etela-
osassa 26) ja toisaalta lentokenttid on hyvin harvassa. Maahanlasketun
joukon gjalkikuljetuksia helpottavana tekijind mySs maamme pohjois-
osassa on kuitenkin alueen lisddntyvd ja laadultaan parantuva tiesto,
joka tarjoaa yhi uusia kuljetuskoneillekin sopivia laskeutumispaikkoja.
Tosin talviaikana tilapédistenkin kiitoratojen tekeminen ja niiden kun-
nossapito on maaperian kantavuudesta riippumatta mahdollista edellyt-
tden, ettd sdd pysyy koko operaation ajan riittivin kylmini. 26)

HI HUOLTOTOIMINTA MAAHANLASKU-
SOTATOIMEN YHTEYDES SA

A. MATERIAALIN PORRASTUSJARJESTELMA
JA HUOLTOJOUKKOJEN KAYTTO

Taydentdvid huolto jaetaan pitkiaikaisen maahanlaskusotatoimen
yhteydessi kolmeen eri vaiheeseen 1):

%) Maj Kulve
1) FM 57—10, s. 44—46
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— mukana kuljetettava materiaali (accompanying supply),
— tédydentivi materiaali (follow-up supply) ja
— tilausten perusteella kuljetettava materiaali (routine supply).

Mukana kuljetettava materiaali sisidltdd ne tarvikkeet, jotka divi-
sioonalle jaetaan toimintaan wvalmistauduttaessa ja jotka kuljetetaan
hyokkiayksen alkuvaiheessa kohdealueelle joko miesten mukana, jouk-
kojen ajoneuvoihin kuormattuina tai erillisind materiaalipakkauksina.
Tavallisimmin annetaan mainitulla tavalla kuljetettavaksi kolmen vuo-
rokauden kulutusta vastaava materiaalimiars.

Taydentdvadan materiaaliin kuuluu seké automaattinen ettd pyynnésti
toimitettava tdydennys. Ensinmainitun méiri perustuu suunnitteluvai-
heessa tehtyihin arvioihin syntyvisti paivittdisestda kulutuksesta. Tay-
dennys kuljetetaan tdmé&n suuruisena ennalia midratyille pudotus- tai
laskeutumispaikoille niin, etti 8 vrk:n kulutusta vastaava materiaali-
porrastus ilmasillanpdfssd sdilyisi. Pyynnostd toimitettavaa tiyden-
nystd varten varataan ldhtoalueelle kuormausvalmiiksi yleensd divi-
sioonan 2 vrk:n tarvetta vastaava midrd tdrkeimpid materiaalilaatuja.
Jos ilmasillanpédéissi syntyy oletettua suurempi kulutus jonkin mate-
riaalilajin osalta tai materiaalia tuhoutuu, kuljetetaan joukoille vastaava
madrd lisdd valmiiksi pakattua materiaalia radiolla esitelyn pyynnén
mukaisesti.

Kun ilmasillanpdé on vallattu ja sen alueelle perustettavat huolto-
laitokset on saatu toimintavalmiiksi, ryhdytiddn materiaalia toimitta-
maan maghanlasketuille joukoille ndiden tekemien tilausten perusteelia.
Tahén vaiheeseen arvellaan edullisessa tilanteessa pia#stivin 3 vrk:n
kuluttua hyokkiyksen alkamisesta lukien. Tdydennyksen toimittamiseen
tilla tavoin pyritidn piésemiin mahdollisimman pian siksi, ettd mate-
riaalin tiydentdminen operaation alkuvaiheessa automaattisen jiarjes-
telmin mukaan johtaa useiden paivien kuluessa jonkin materiaalilajin
liialliseen kuljettamiseen ilmasillanpidhén. Timi aiheuttaa vihilukui-
sille huoltojoukoille ylimiddriistd tyota ja turhia kuljetuksia. Automaat-
tinen tidydennystapa voi vastaavasti aiheuttaa myos vajauksen jonkin
materiaalilajin osalta, jonka kulutus on noussut odottamattoman suu-
reksi. Taldin joudutaan puuttuvat tarvikkeet joka tapauksessa tilaa-
maan erikseen.
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U8A:n mashanlagitudivisioonsn huoltorykmentin “okopnpano ja vahvuudet

; (7)

T T 1

0o o 1 O D

(114) (100) (239) (228) (28) (459)

- knto~ ja hj = lasvhueltotsto - esilunta ja = esikunta ja

- elintarvikkel- ~ knto- ia hj huoltokomppa-~ esiluntajoukkue
der ja poltto- ~ h- Ja korjj nia ~ Zorjauskomppa-
ainesn varae- ~ pakkausd - léékintékonp~ nia
toJouklue =~ laskuvarjojen pania (3 k':{) - lsntokoneiden

= ampumatarvik- Ja materiaalin- hkorjauskomppa—~
kolden varas- pudotusviilinei- nia
taryhmi den huoltojouk-

- muun meteriasa- kue
1in varasto- - kuormaus~ Ja

korJausrymng&

Suluissa olsvet luvut tarkoittavat ao yksikén vahvuubta.
Huol n vahvuus on yh 1595.

KUVA 5

Lyhytaikaisissa maahanlaskuoperaatioissa pyritddn koko sotatoimen
aikana tarvittava materiaali kuljettamaan kohdealueelle joukkojen
mukana. 2) Taydennysti valmistaudutaan foimittamaan vain odottamat-
toman tarpeen tyydyttamiseksi.

Koska prikaatien johtoportailla ei ole muodostettavaa kokonaisuutta
palvelevia orgaanisia huoltojoukkoja, alistetaan prikaateille osia divi-
siconan huoltorykmentisti (kuva 5) itsendisen huoltotoiminnan mahdol-
lisuuksien lisi@miseksi. Liikintdpataljoonan yksi komppania, liikkuva
korjausjoukkue korjauspataljoonan vastaavasta komppaniasta ja pudo-
tusvilineiden huoltoryhmit laskuvarjojen ja materiaalinpudotusvilinei-
den huoltokomppaniasta ovat prikaateille tavallisimmin alistettayat
huoltojoukot. 3) Niistd liikkuva korjausjoukkue on tarkoitettu paa-
asiassa moottoriajoneuvojen huoltamiseen ja pudotusvilineiden huolto-
ryhmi muun muassa laskuvarjojen ja materiaalinpudotusalustojen eva-
fuoimiseen.

Divisioona ei itse pysty tukialueella huolehtimaan tiydennysmate-
riaalin kuljetuksista ldhtokentille eikd sen pakkaamisesta enempid kuin
ilmasillanpidsti evakuoitujen haavoittuneiden hoidosta ja ajoneuvojen

1) FM 5780, 5. 5
1) Fundamentals of Airborne Operations, Lesson 2, s. 26
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huoltamisestakaan. N&issd tehtidvissd saa divisioona ratkaisevaa fukea
selustassa toimivalta alueelliselta huoltoesikunnalta (TALOG) ja sen
alaisilta joukoilta ja laitoksilta.

B. MATERIAALIN TARVE

Divisioonan maahanlaskusotatoimen alkaessa kohdealueelle kuljetet-
tavan materiaalin kokonaispaino on hieman yli 2050 tn.4) Se jaukautuu
eri tarvikelaatuihin seuraavasti:

— ampumatarvikkeet 1590 tn
— polttoaineet 324 ,
— elintarvikkeet 69 ,,

— muu materiaali (mm vaatetus-, pioneeri-, viesti-
ja ladkintdmateriaali) 70 ,,

Yhteensi 2053 tn

Divisioonan tdydennystarve on siis noin 685 tn vrk. Tamin miirin kul-
jettamiseen tarvitaan 50 kpl C—130 (Hercules)-kuljetuskonetta.

Taydentavan materiaalin kuljetusta ilmasillanpéaidhin ei yleensi voida
aloittaa ensimmdiisens hyokkiayspiivani. 5) Taméa johtuu paitsi lentokud-
jetuskaluston sitoutumisesta iskuportaan ja sen materiaalin kuljetuksiin
ennenkaikkea siit#, ettd iskuportaan joukot avat silloin niin sitoutuneet
taistelutoimintaan ja mukana kuljetettavan materiaalin kisittelyyn 1iit-
tyviin tehtédviin, etteivit ne pysty ottamaan wvastaan tdydentdvdd mate-
riaalia ennen toista taistelupZivai. Niinollen vihenisi ilmasillanpéfssd
oleva materiaali toisen taisteluvuorokauden loppuun mennesséd niin, ettd
jaljelld olisi endd yhden vuorokauden tarvetta vastaava midri. Jotta
materiaalin osalta kuitenkin saavutettaisiin ja voitaisiin yllapitda aikai-
semmin esitetty 3 vrk:n kulutusta vastaava taso, on maahanlasketulle
joukolle saatava toisena piivand kuljetetuksi 2 vrk:n materiaali ja sen-
jilkeen péivittiin yhden vuorokauden tarvikkeet.

4) Diplomityd, s. 22—23
5) FM 57—10, s. 45
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Maahanlaskupataljoonan {a -patteriston péaivittdinen materiaalin-
kulutusarvio on seuraava:

Pataljoonat) Patteristo

Ampumatarvikkeet : 35 tn 53 tn
Elintarvikkeet 15 ,, 08 ,
Polttoaineet 2) 24 ,, 32 ,
Muu materiaali L7 , 09 ,
Yhteensa . 40,6 tn 57,9 tn

1) Maahanlaskudivisioonan tiedustelupata]ﬁoonan tdydennystarve on
suunnilleen saman suuruinen

2) Miadra on laskettu silld perusteella, ettd ilmasillanpd@hin on kulje-
tettu n 2/3 moottoriajoneuvoista

C. HUOLLON JARJESTELYT MAAHANLASKUOPERAATION
AIKANA

1. Ryhmitys

Ilmasillanpdin koko ja muoto tarjoavat divisioonan huoltokeskusten
ja vastaavien ryhmitystd suunniteltaessa yleensi melkoisen vihin valin-
nan mahdollisuuwksia. Tdssd suhteessa rajoittavana tekijéinéd on vield se,
ettd huoltokeskukset on pyrittiva sijoittamaan suunniteltujen kuljetus-
koneiden laskeutumis- tai materiaalin pudotuspaikkojen tuntumaan.
Kuvassa 6 esitetdiin eri johtoportaiden alaisissa huoltokeskuksissa ja
vastaavissa huoltopaikoissa olevat huoliolajit,

Prikaatin huoltokeskus, jonka toiminta rajoittuu melko suppealle
alalle, vastaa siis eri huoltolajeista kuin pataljoonan huoltojoukot. On
huomattava, ettd sekd pataljoonien korjausjoukkueet ettd divisioonan
korjauspataljoonasta prikaatille alistettava liikkuva joukkue sijoitetaan
prikaatin huoltokeskukseen, jonne siis korjaustoiminta kunkin prikaatin
alueella keskitetdéin. Prikaatille alistettu ld4kintikomppania toimii
tavallisimmin huoltokeskuksessa, mutta se voidaan sijoittaa myds
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Huoltoelimien ja -laitosten sijoittuminen mashan-

laskudivisioonan ilmasillanpidédsséd

i 1) 1) Eomppanian talouskeskus
+ vol olla my8s patal joonan
(P huoltokeskuksessa

2) Pataljoonien korjausjouk-
]

kueet toimivat yleensid
2) prikaatin huoltokeskuk-
sessa

A U 3) Kenttdsairaalaosastot
voivat prikaatien alueil-

la sijaita muuallakin

X 3) kuin huoltokeskuksessa

+°s 4) Lentokonekorjaamo sijoi-~
tetaan yleensd sinne,
X missd divisioonan ilme-
(Suorittaa teknillis- alusten padosan tukikoh-
h ten vdlineiden kor- ta on
Jjauksia, vaihtoa ja
evakuointia)

@ (Toimii evakuoivana

elimend

PEe. |

o] Tr
PTr
Iy
O OTp:

Kmo:t (Tehtdvat kuten prik:n
korjaamolla; lisdksi on
erillinen lantokonekmo)

KUVA 6

muualle. Joissakin tilanteissa voi lddkintéikomppania olla ensimmiinen
kohdealueelle kuljetettavista prikaatin huoltojoukoista, joten sen on



239

valmistauduttava tdssd tapauksessa tiedustelemaan tarkemmin suunni-
teltu prikaatin huoltokeskuksen alue ja tarvittaessa myos jarjestdmidn
opastus mydhemmissd kuljetuserissi tuleville huoltojoukoille.

Kuvassa 7 on esitetty mahdollisuus huollon ryhmittdmiseksi aikai-
semmin esimerkkind olleen divisioonan ilmasillanpdin alueelle. Téasséd
tilanteessa on ensisijaisesti kdytossd olevan tilan suppeudesta johtuen
poikettu tavanomaisesta jarjestelysti siten, ettd 1./314.Ml:n ja 2.MIPr:n
seki toisaalta 3.MIPr:n ja 103.MID:n huoltokeskukset on yhdistetty.
Koska etdisyydet huollettaviin joukkoihin edelleen pysyvét warsin
lyhyind ja samalla voidaan muun muassa lisétd kyseisten huoltokes-
kusten kykyid puolustautua vihollisen sissiosastoja vastaan, on tillainen
ratkaisu tdysin mahdollinen.

Kun divisioonan maahanlasku suoritetaan useaan ilmasillanpidhin
niin, ebtd kullakin prikaatilla on erillinen alueensa, jatetdin divisioonan
huoltokeskus sijhen kuuluvine joukkoineen yleensi tukialueelle.

2. Materiaalitiydennys

Mukana kuljetettava materiaali jauvkautuu yhteniisessd divisioonan
ilmasillanpéaisséd siten, ettd joukoilla on noin 2 vrk:n tarvfkkeet ja divi-
sioonan huoltojoukoista ensimméiising kohdealueelle kuljetettavat eri
lajien huoltojoukkueet ottavat haltuunsa 1 vrk:n materiaalin. 6)

Koska maahanlaskudivisiconan maakuljetuskapasiteetti on wvarsin
vihiinen eikd myoskiin ole tarkoituksenmukaista sitoa helikopteri-
kalustoa kovin suuressa miirin ilmasillanpé&n sisdisiin materiaalikul-
jetuksiin, ei ole edullista kuljettaa tukialueelta tiydennykseni tulevaa
materiaalia keskitetysti esimerkiksi divisioonan huoltokeskukseen, misti
se edelleen kuljetettaisiin alajohtoportaille. Koska prikaatienkaan huol-
tokeskuksissa ei ole tiydennyksené tulevan materiaalin kisittelyyn tar-
koitettua henkilostod, §a4 edullisimmaksi ratkaisuksi tdydennyksen
kuljettaminen suoraan pataljoonille ja patteristoille.

Mainitut joukkoyksik6ét pystyvit itsendisesti kerdamisin materiaalin
pudotusalueilta ja kuljettamaan sen edelleen joko omiin varastoihinsa
tai suoraan alayksikdilleen. Huoltokuljetuksiin kiiytettivissi olevan

¢) Fundamentals of Airborne Operations, s. 20



Esimerkki huollon ryhmityk-
sestd divisioonan ilmasil-

lanp#dssd (103.M1D)

KUVA 7
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vihiisen moottoriajoneuvokaluston mialrin aiheuttamat rajoitukset eli-
minoituvat tissd tapauksessa lyhyiden kuljetusetdisyyksien ansiosta.

Divisioonan huoltokeskuksen téydennyspaikkoihin varastoitava
1 vrk:n materiaali on reservi, jota jaetaan joukoille vain silloin, kun
ylldttdvin suurta kulutusta ei riittdvin nopeasti ehditd tukialueelta
tapahtuvin tdydennyskuljetuksin korvata tai suunnitellut kuljetukset
syystd tai toisesta myohistyvit huomattavasti, Edellimainittuja divi-
sioonan varastoja ei tdydennetd automaattisen jirjestelmén mukaan
vaan syntyneen kulutuksen perusteella.

Jos operaation jo alettua on ndhtévissé sédatilan muuttuminen lento-
toiminnan kannalta epdedulliseksi tai jos muusta syystd on pelattawissad
huoltokuljetuksien keskeytyminen, voidaan materiaaliporrastusta ilma-
sillanpédssa lisitd ajan ja lentokuljetuskaluston salliessa. Tavanomaisen
3 vrk:n tason ylittivi materiaalimiérg on tidllaisessa tapauksessa var-
minta varastoida divisioonan huoltolaitoksiin, silld ilmasillanpéin rajaa
lihempini olevat pataljoonien warastot sijaitsevat usein alueilla, jotka
ovat vihollisen vastatoimia ajatellen uhanalaisten maastonkohtien tun-
tumassa.

Materinalitiydennys toimitetaan ilmasillanpiihin joko lentokulje-
tuksin maahan saakka tai tavarapudotuksina. Ensinmainittu tapa om
taloudellisempi, koska t#lloin kuljetuskoneiden kapasiteetti voidaan
kiyttdd tdysin hyvidksi tarvitsematta kuljettaa raskaita laskuvarjoja
sekd tavaranpudotusalustoja ja -sdilicitd, Pitk&aikaisessa maahanlasku-
sotatoimessa on valmistauduttava toimittamaan ainakin tdydennyksen
paiosa ensimmaiisten vuorokausien aikana laskuvarjopudotuksin. Kulla-
kin wvastaanottavalla joukolla (pataljoonat ja patteristot) tulisi tdlléin
olla oma pudotusalueensa, jonka ldhelle sen huoltoelimet on sijoitettu.

Maahanlaskupataljoonan komppanioilla ei niille alistettavaa talous-
ryhm#s ja lddkintimiehii lukuunottamatta ole huoltohenkildstdé 7),
joten ainakin a-tarviketiydennys on kuljetettava komppanoille, Ilmasil-
lanp#in ulkopuolella oleviin tiedustelutukikohtiin sijoitetuille joukoille
kuljetetaan materiaali helikoptereilla tiedustelujoukon asettaneen joh-
toportaan alueelta.

1) Infantry Reference Data, June 1966, s, 3448345

186 — Tiede ja Ase
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Tilanteen mahdollistaessa tilauksiin perustuvan taydentdmisen kul-
jetetaan elin- ja ampumatarvikkeet sekd polttoaineet edelleen laskuvar-
jopudotuksina suoraan joukoille. 8) Jos prikaatin alueelle on siihen men-
nessi kyetty rakentamaan kuljetuskoneita varten laskeutumispaikka,
noutaa kukin jouklkoyksikké materiaalin tdydennysti tuovista koneista.
Muu tiydennyksené tuleva materiaali kuljetetaan nyt divisioonan huol-
tojoukoille, joten tiltd osalta joukot téydentévit itsensid divisioonan
huoltokeskuksesta.

Nykyaikainen lentokalusto mahdollistaa tdydennyskuljetusten perille
toimittamisen hyvin huonoissakin sidolosuhteissa. Jos ilmasillanpédissd
olevilla lentokentilld tai lasku- ja nousupaikoilla on laskututkat, voivat
kuljetuskoneet laskeutua vield silloinkin, kun vaakasuora nikyvyys on
vain 500—700m ja pystysuora 30—50m yli korkeimpien maastoestei-
den.®) Jos ilmasillanpii on korkeintaan 250 km:n etdisyydelld tuki-
alueesta, pystytdiin — sdiin estiessa lentokoneiden laskeutumisen —
kuljetuksista huolehtimaan helikopterein, joiden vaatima vaakaniky-
vyys on jopa alle 200 m. 10) Niin henkilésté- kuin materiaalitdydennys-
kin voidaan toimittaa maahanlasketulle joukolle laskuvarjopudotuksin
ilmasillanpésissd olevia radiomajakoita hyviksi kéyttden myos sellai-
sessa sdissd, jolloin pudotuskorkeudesta ei ole maandkyvyytta.

Erittdin epdedullisen saitilan vallitessa, jolloin lenioboiminta tuki-
alueelta estyy kokonaan — tdméa tosin on varsin harvinainen tilanne
— saattaa maahanlaskettu yhtym3a joutua yrittam&in varastojensa téy-
dentimisti pyrkimilld valtaamaan puolustajan materiaalivarastoja. Jos
tallaiseen hitikeinoon joudutaan turvautumaan, on hyvin mahdollista,
ettei divisioonan alkuperiisti tehtdvidid ainakaan kaikilta osin pystytd
tayttimidn erityisesti, jos ilmasillanpdén valtaamisen jilkeinen tehtévi
on ollut pelkistdén puolustuksellinen,

Ellei tiydennystd pystytd kuljettamaan ilmasillanpédhén suunnitel-
lulla tawvalla, on maahanlaskuyhtymin ryhdyttdvd séddnnOstelemdin
materiaalin kulutusta. Témén toteuttaminen woi kohdata vaikeuksia

8) Fundamentals of Airborne Operations, Lesson 2, s. 20
8) Kapt J Lonnberg
1) Yiil S Wirkkula
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nimenomaan ampumatarvikkeiden osalta, silli niiden kulutushan riip-
puu ensisijaisesti vihollisen vastatoimenpiteiden aktiivisuudesta. Mate-
riaalitilanteen epdedullinen kehittyminen saattaa lopulta johtaa siihen,
ettdi maahanlaskudivisioonan tehtivii on muutettava antamalla sille
kiasky murtautua ulos ilmasillanpédistiin omien maitse hyokkidvien
joukkojen suuntaan.

3. Evakuointitoiminta

Kunkin prikaatin alueella toimii sille alistetun ldikintidkomppanian
perustama kenttdsairaalaosastoa wvastaava hoitolaitos, johon mpotilaat
evakuoidaan pataljoonien ld#kintéhenkiléstén antaman ensivun jdlkeen
tavallisimmin pataljoonien sairasautoilla, Li#kintipataljoonan esikunta-
komppania perustaa lisdksi vastaavanlaisen kenttdsairaalaosaston, joka
on tarkoitettu ensisijaisesti suoraan divisioonan johdossa olevien jouk-
kojen potilaiden hoitamiseen. 11) Koska viimeksimainittu hoitolaitos
sijaitsee ldhelld ilmasillanpiihin ensimmdiisens rakennettavaa tai sielld
olevaa kuljetuskoneiden laskeutumispaikkaa, voidaan siti kiyttii myés
kaikkien tukialueelle evakuoitavien potilaiden tilapiisenii sijoituspaik-
kana ennen niiden siirtdmistd evakuoiviin kuljetuskoneisiin. Jos ilma-
sillanpéifissi on useita laskeutumispaikkoja, kuljetetaan potilaat kus-
takin kenttisairaalaosastosta lihimmaille laskeutumispaikalle sielti edel-
leen evakuoitaviksi. Ilmasillanpddn ulkopuolella: olevista tiedustelu-
tukikohdista voidaan potilaat parhaiten evakuoida kenttidsairaalaosas-
tothin divisioonan omilla kuljetushelikoptereilla, jotka jokainen pys-
tyvit kuljettamaan kerrallaan kuusi paaripotilasta.

Padasiassa toisessa maailmansodassa saatujen kokemusten perus-
teella ovat amerikkalaiset arvioineet maahanlaskujoukon tappioiden voi-
van muodostua lihes 10 %:ksi koko vahvuudesta ensimmdisen taistelu-
vuorokauden aikana, jos joukko joutuu kosketukseen heti maahanlas-
kun tapahduttua.iz) Vahventamattoman pataljoonan osalta on t#lléin

1) Infaniry Reference Data, June 1966, s. 198
12) FM 101—10 (Part I), s. 49
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kyse noin 70 miehestd. Jos joukko ehtii suunnitelmansa mukaisesti ryh-
mittyd ennen kosketuksen synitymistd, jadvit tappiot vastaavana aikana
noin puoleen edellimainitusta.

Koska maahanlaskualueet pyritian sijoittamaan siten, ettei puolus-
tajalla ole mahdollisuuksia véalittomésti vaikuttaa maahanlaskettuun
joukkoon, on hyvin véahén todennikdistd, ettd edes kokonaisen prikaatin-
kaan osalta tappiot nousisivat edellimainitun korkeamman prosentti-
luvun mukaisiksi. Arvio divisioonan k#rsimistd tappioista sekd niiden
aiheuttamasta evakuointitarpeesta on esitetty taulukossa 3.

Ellei kuljetuskoneilla pystytd vield toisena hyokkidyspaivéni, jolloin
evakuointikuljetukset pelkiistdéin potilaspaikkojen vapauttamiseksikin
on aloitettava, laskeutumaan ilmasillanpésdhin, voidaan tehtévéin kayt-
tid helikoptereita, jos niiden toimintaetéiisyys mahdollistaa tdmén.
Divisioonaan orgaanisesti kuuluvien helikoptereiden kaytto tihin teh-
tévidn ei ole tarkoituksenmukaista ennenkaikkea niiden véhéisen kulje-
tuskapasiteetin takia. Haavoittuneiden siirtdmiseen divisioonan alueelta
tukialueelle sopivat sitdvastoin huomattavasti paremmin divisioonaan
kuulumattomat, keskiraskaiden lentokuljetuskomppanioiden kalustona
olevat CH—47-helikopterit, joiden toimintaetdisyys on 350 km ja joihin
kuhunkin mahtuu 24 paaripotilasta.

Lentokuljetuksien ollessa ainakin jossain méirin satunnaisten teki-
joiden varassa, on divisioonan lddkintdjoukkoja vahvennettava silloin,
kun on syyti olettaa tappioiden voivan nousta jo ensimmiisend hyék-
kidyspiividng lihelle divisioonan hoitolaitosten maksimikapasiteettia.

Lyhytaikaisissa maahanlaskuoperaatioissa, jotka kuitenkin kiestdvit
véhintidn 2 vrk, vahvennetaan ladkintijouklkoja aina, koska niissd
valmistaudutaan alunperin hoitamaan potilaat ilmasillanpisssdé lkokio
sotatoimen ajan.

Evakuoitavasta materiaalista muodostaa suurimman ja tdrkeimman
osan tavaranpudotuksissa kdytetty vilineistd, jota tarvitaan operaation
kestiessi yhd uudelleen, jos tiydennys joudutaan jatkuvasti toimitta-
maan laskuvarjopudotuksina. Materiaalin kerddvit pudotusalueilta pri-
kaateille alistetut pudotusvilineiden huoltoryhmit ja toimittavat sen
edelleen divisioonan huoltokeskuksessa olevaan evakuoitavan mate-
riaalin kokoamispaikkaan odottamaan kuljetusta tukialueelle, T#mén
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MAHDOLLISET TAPPIOT DIVISIOONAN MAAHANLASKU-
SOTATOIMIEN ALKUVAIHEESSA

1. Arvicidut kokonaistappiot 1. hyokkiyspiivini:

a) joukko joutuu taisteluun heti
mashanlaskun tapahduttua 0,6 % (lahde:
FM 101—10,
Part I, 5. 49)
b) kosketus syntyy vasta sitten, kun joukko on ehti-
nyt ryhmittyd tehtédvidn suoritusta varten maa-
hanlaskun jilkeen 46 %
¢) joukko ei joudu taisteluun 28 %
Piivittiiset tappiot senjilkeen kun ilmasillanpdi on vallattu, on arvioitu
23 %:ksi.

2. Esimerkki hoitotarpeesta ja orgaanisten liikintihuoltoelimien kapasitee-
tin riittivyydesti (haavoittuneita jan loukkaantuneita on laskettu olevan
70 % kokonaistappioista):

Iskuportaan osat ja Tappiot yht/ s s .
ndiden vahvuus Haavoittuneet Laa'lnnta.l.:omppamoiden
perustamien  kenttésai-
raalaocsastojen hoitokapa-
giteetti yhteensé on jat-

1. kuljetuserd 4688 m 315m/ 221m
2.

2T g | 1) v | kuvea boitoa _ ejatellen
o P » » 820 ja tilap#isesti 480 po-
4, v ur,, 3,/ 2, tilasta
Yhteensi 10898 m 588m/; 377Tm
Tappiot 2. hyokkiyspiivinii:
— vahvuus 10574 m
— tappiot (yhteensi/haavoittuneet) 243 m/170m
Holdettavia potilaita: 1. hytkkiyspiivini n 380 m
2. —— n 170m
Yhteensi n 550 m
Evakuointitarve: 1. hyokkiyspdivini —_—
2. hydkkiyspaivind n 230 m

THimén jilkeen on paivittiin evakuoitava kunkin taisteluvuorokauden haa-
voittumistapausten lukua vastaava miard (n 170 m/pv)

Taulukko 3
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alan materiaalin tdydentdminen ilmasillanpiidstd tapahtuvan evakuoin-
nin avulla on — senjidlkeen kun alueelle pystytdsin laskeutumaan kul-
jetuskoneilla — huomattavasti helpompaa kuin uusien vélineiden hank-
kiminen tukialueelta kutakin pudotuskertaa varten. Materiaalin pudot-
taminen ilman pudotusalustoja tai -séiliditd pelkén laskuvarjon varassa
ei ole edullista, silld puutteellinen suojaus lisdd pudotuksissa tapzhtuvia
vaurioita ja ilmasillanpéddhéin kuljetettavan materiaalin tarve niin ollen
kasvaa. Lisdksi materiaalin pakkaaminen tilapdisin keinoin on tuntu-
vasti hitaampaa kuin tdh#n tarkoitukseen suunniteltuja vilineitd kdyt-
tden.

4. Korjaustoiminta

Taistelu ilmasillanpédssd kestdd yhityminkin operaatioissa yleensa
niin lyhyen ajan, ettei korjausjoukkojen vilineistdi ole pidetty tarkoi-
tuksenmukaisena tehdd kaikkia tarpeita tyydyttdviksi niin, etti divi-
sioona olisi tidssd suhteessa tdysin itsendinen. Organisaatio on kuitenkin
luotu sellaiseksi, ettd kaiken maahanlaskudivisioonalle kuuluvan kalus-
ton osalta pystytdlin suorittamaan ainakin pienii korjauksia seki vara-
osavaihtoja. Tédmé on vilttamitontd esimerkiksi sellaista tilannetta aja-
tellen, jossa yhbtymé& joutuu jostain syystd eristetyksi myos ilmayhteyk-
sistddn.

Joukkojen vilineisto pyritiin pitamiin médrdvahvuisena siten, etti
rikkoutuneet korvataan heti vaihtamalla. Koska vaihtovarastot eivit
ilmasillanpifissé ole kovin suuret, voidaan vaihto joutua suorittamaan
myos siten, ettd rikkoutunut viline evakuoidaan tukialueelle, mistd
ldhetetddn toinen tilalle. Niinollen saattaa kestid 1-—2 vrk, ennenkuin
toimintakuntoinen viline on saatu joukolle rikkoutuneen tilalle.

Prikaatin korjaamon henkiléstéon kuuluu muun muassa pioneeri- ja
viestivilineiden sek# késiaseiden korjaajia piadosan ollessa kuitenkin
— kuten divisioonan huoltokeskuksessa olevassa korjaamossakin —
autoteknikoita tai -mekanikkoja. Divisioonan ilma-aluksia varten
perustetaan erillinen korjaamo tavallisimmin lentopataljoonan tir-
keimmin tukikohdan ldheisyyteen,
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Materiaalitdydennyksen toimittaminen ilmasillanpdisss taistelevalle
yvhtymille on mahdollista pitkéinkin aikaa vaikka alueelle ei paistaisi-
kian laskeutumaan kuljetuskioneilla, Pudotukset voidaan toteuttaa myos
silloin, kun pilvisyys estdd nidkyvyyden pudotuskorkeudesta maahan,
kiyttimilld ilmasillanpédhin tillaista tapausta varten kuljetettuja ra-
diomajakoita. Laskeutumismahdollisuus on néinollen tarpeen p#ddasiassa
vain lddkintihuollon evakuointikuljetusten takia, .

Tilapéistenkin héirididen eliminoimiseen on joka tapauksessa ennalta
valmistauduttava varaamalla joukoille riittivd maérd materiaalia. Kis-
ketyn materiaaliporrastuksen Itomiseksi voidaan joutua jéttdm#in joi-
takin iskuportaaseen kuuluvien taistelujoukkojen osia mychemmissd
erissa kuljetettaviksi, ellei tarpeellisen materiaalimééirdn mukeansaa-
minen jo hytkkiyksen alkuvaiheessa muutoin ole mahdollista.

Erittidin vaikeaan tilanteeseen joutuu maahanlaskettu yhtymai silloin,
kun esimerkiksi tukialueella wallitsevan pitkdaikaisen lentokelvottoman
sadn johdosta jadvat tdydennyskuljetukset suorittamatta, Tallainen
tilanne on melko vihin todenniikdinen, mufta kuitenkin mahdollinen,
kuten brittildisen 1. Maahanlaskudivisioonan Arnhemissa syyskuussa
1944 kiymit taistelut osoittavat. Pahimmassa tapauksessa voi divisioona
joutua luopumaan alkuperdisestd tehtivistiin joko osittain tai koko-
naan yrittidkseen vallata puolustajan materiaalivarastoja tai pyrkidk-
seen hydékkiykselld nopeuttamaan yhteyden saamista omiin maitse ete-
neviin joukkoihin.

LOPPULAUSE

Tutkittaessa omia toimintamahdollisuuksiamme hyokkiijan suoritta-
man suurmaahanlaskun yhteydessd lienee realistisinta ldhted siitd,
etteivit voimamme riiti tillaisen operaation estimiseen. Perusteena
tille on otettava huomioon muun muassa ilma-alivoimamme, joka tullee
sdilym#asn mahdollisesta voimien keskittdmisestdkin huolimatta, Tehta-
viksemme §i8 niinollen pywkid 1oytamdin keinot kohdealueelleen jo
maahanlasketun vihollisen toiminnan vaikeuttamiseksi ja ndin parantaa
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oman, myShemmin toimeenpantavan vastahy8kk#yksen onnistumismah-
dollisuuksia.

Hyokkidjan vapautta valita kohdealueet voidaan rajoittaa tutkimalla
selustassa olevat maahanlaskukohteet ja ryhmittimilld reserveini ole-
via tai selustan joukkoja niiden kohteiden ldheisyybeen, jotka vihollisen
haltuun joutuneina muodostuisivat omaa foimintaa eniten haittaaviksi.

Vastahyokkédykseen kiiytettéivin joukon tehtéivdid masrittiessi on
puolustajan otettava huomioon maahanlaskuyhtymén ryhmittyminen
suppealle alueelle ilmasillanp@dssédin ja sen kyky irroittaa uhanalai-
simpaan suuntaan reservinsi lisdksi myos alueen rauhallisemmissa
osissa toimivien alayksikdiden osia. On ilmeists, ettd esimerkiksi yhden
prikaatin voimin ei kyetd lyom#in divisioonaa pois ilmasillanpdisti.
Lilan optimistisiin arviointeihn perustuvalla tehtdvénannolla vasta-
hyokkaystd suorittavalle prikaatille aiheutetaan wvain koko prikaatin
sitoutuminen pitkidaikaiseen taisteluun, jolla ei kyetd estdmiin maahan-
laskudivisioonaa téyttdmésta tehtdvainsid, Riittavin vahvojen voimien
puuttuessa on vastahyokkidykselld tyydyttdva ilmasillanpdin jonkin
osan eristimiseen ja sielld olevien maahanlaskujoukkojen osien lydémi-
seen tavoitteena esimerkiksi yhden vihollisen katkaiseman tiensuunnan
avaaminen omalle liikenteelle.

Epésuoran tulen kiytolld lienee useimmissa tilanteissa mahdollisuus
nopeimmin ryhtys tehokkaisiin vastatoimiin maahanlaskun tapahduttua.
Jos tuliyksikoitd voidaan heti irrobtaa téhin tehtividin, valitaan maa-
leiksi joukkojen maahanlaskualueet. My6hemmin, hyékkidjin jo saatua
ilmasillanpdén haltuunsa, on kenttdtykistén tuli suunnattava maahan-
laskuyhtymin huoltotoiminnan héiritsemiseksi ensisijaisesti materiaalin-
pudotusalueille ja kuljetuskoneiden laskeutumispaikoille. Tulen tehon
lisidmiseksi on viimeksimainittujen kohteiden lidhettyville sijoitettava
piilotulenjohtajia.

Ensimmiising kéyttoonsaatavat ilmatorjuntayksikét on edullista
ryhmittdd niin, etti niiden tulella woidaan aiheuttaa tappioita jo maa-
hanlaskuvaiheen aikana viimeisii erii kuljettaville lentokionemuodostel-
mille, Hyokkidjan saavutettua tavoitteensa voidaan sen jdlkikuljetuksia
hairitd myos ilmatorjuntatuletla. Télldin on tuliyksik$t tilanteen sal-
liessa ryhmitettdiva ldhelle ilmasillanpaén rajaa, jotta niiden tuli ulot-
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tuisi vield hyokkiijin hallussa olevan alueen ylipuolellekin. Ilmator-
junnan tehtévia midritiiessd on kuitenkin otettava huomioon, ettd suo-
jattavia kohteita on runsaasti — naistd tdrkeimpid ovat maahanlasketiua
vihollista vastaan toimivat kenttitykistén tuliyksikot sekd vastahyok-
kaavit joukot.

Vihollisen toimintaa wvoidaan hidiritd myods ilmasillanpdin alueelle
soluttautuvilla tai sinne jattdytyneilld sissi- tai taistelupartioilla. Naméi
saattavat tiedustelutehtiivinsi ohella pyrkid tuhoamaan tai lamautta-
maan muun muassa hyokkiijin komentopaikkoja ja esikuntia, mutta
tehokkaimpaan hiirintidin p#istéineen suuntaamalla ne maahanilaslou-
divisioonan huoltotoimintaa wvastaan. Tuntuvia materiaalitappioita wvoi-
daan aiheuttaa erityisesti pataljoonien huoltopaikoille tai pudotus-
alueilta huoltokeskuksiin tai joukoille matkalla olevia materiaalikulje-
tuksia vastaan kohdistettavilla hyokkayksilld. Hairioitd ilmasillanpidén
sisdisessd liikenteessd, josta huoltokuljetukset muodostavat suurimman
osan, voidaan aikaansaada suluttamalla maahanlaskujoukkojen kiytta-
mid teitd ensisijaisesti siltoja ja rumpuja hivittden. Hyokkigjan liikku-
vuutta ilmasillanpddn sisélld ja sen ldhialueella voidaan heikentda
tuhoamalla lentokuljetuskomppanian tukikohtia vastaan tehtédvilld
hyokkéaylksilld niissd olevia kuljetushelikovtereita.

Omassa selustassamme on suunnitelmat laadittava niin, etti ensim-
miiset vastatoimet — vaikkapa vdhidisetkin — pystytddn aloittamaan
jo maahanlaskuvaiheen aikana, silli t8ll6in ovat hyokkadjin joukot
eniten hajalla ja niiden teho siis pienimmilldéin, Vastahyokkdys ja
siithen liitettdvd ilmasillanpédihin tulevien materiaalikuljetusten hairinta
on pyrittiva aloittamaan wviimeistidsin ensimmiistd hyokkiyspaivia seu-
raavan yon aikana, jolloin maahanlaskudivisioonan materiaalitilanne on
heikoimmillaan.
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Airborne operations especially from the logistics point of view

The author surveys a division’s airborne operation and its supply arran-
gements. The survey is based on an American type airborne division. To
illustrate his description the author presents a model operation.

In the first chapter he describes the organisation and equipment of the
airborne division. He remarks that organisational changes made in last years
have increased air transferability of a division. To transport a division about
1000 flights of C—130 (IHercules) airplane are needed. Airborne troops are
then able to carry with them their most important vehicles and material
enough for three days fighting. In winter about 2580 % more planes are
needed to carry extra winter clothing and other equipment. In land fighting
the division can hit the enemy only to a distance of some seven miles
(with 105 mm howitzers), and it has got no antiaircraft weapons. Airborne
troops must therefore be supported by assault planes especially during the
first phase of the operation.

The author describes in the second chapter tasks of the airborne troops
and the preparations and execution of their landing operations. As an objec-
tive area for the division is selected a place at least 30 miles in the rear of the
enemy's lines. If the whole division is brought to the same area, the diameter
of its airhead in usually about 7—9 miles. The division establishes also small
strongholds for reconnaissance at the distance about 3—5 miles from the
airhead in the directions, where the enemy will most propably counter
attack,

In short time operations no landing places for transport planes are needed
in the airhead. But if it is calculated, that the operation will last at least
three days, such a landing place is urgently needed especially to be able to
evacuate the wounded. If there is no airfield or other suitable landing places
in the airhead to make such a place takes in the Finnish conditions even
in the best case 3—¢ days. At the end of this chapter there are two examples
of a division’s airborne operation in the Southern Finland near Lohja.

If the operation will last less than three days, material will be trans-
ported to the objective area already in the beginning of the operation, con-
siders the author in the third chapter, where he describles the logistics
arrangements. If the operation lasts longer, troops will generally get their
combat support (follow-up-supply) — atf first by parachute drops — begin-
ning on the second day. Need of supply is calculated already before the
start of action. To replace losses or to satisfy bigger demands than calculated
the supply organisation must be able to increase its capacity (”omn-cail
supply”). A division needs all kind of supplies in three days about 2050 tons,
and daily transports will be about 685 tons. About 50 C—130 planes are
needed to carry this amount. Main part of material will be transported
directly to the infantry and artillery battalions.
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If the division has got no more than its own medical units, evacuation
of the wounded must be started at latest on the second day of the operations.
These transports can be carried —— if the supply base is not more than 160
miles away — also with helicopbers.

Finally the author describes the defender’s possibilities to attack .an
airborne division, which has been landed into its rear, and specially to cut
its supplies. According to his opinion it is most important

— to post rear troops in fo these of the probable objective areas, which
are most important to own troops,

— to make preparations to be able to open quickly artillery and mortar
fire to the landing area especially to such points, where transport
planes can land and supplies can be dropped,

— to arrange antiaircraft defences for own troops, which are going to
fight enemy’s airborne forces, and to malke preparations to launch
quickly own patrol and guerilla activities in the enemy’s airhead area.





