24

MAAMME TIESTO JA SEN
VALTAKUNNALLISET KEHITTAMIS-
TARPEET

RakennusneuvosE Kinnunen
(Seuran vuosikokouksessa 3. 4. 1978 pidetty esitelmi)

Yleisti

Moottoriajoneuvoliikenteelle ajokelpoinen tiestdmme kisittdd ldhes
200 000 km, joka jakautuu tienpitdjin mukaan siten, etti

— YleiSiAteItA ON M. .. ..ovtieieiiinreerriaenneanaens 74 000 km
< L1 1 - 1 « VS O 8 000 km
— yksityisidteitdn. ... ... 0ttt i et 90 000 km

Yleisten teiden tienpitdjdng on valtio, katujen pitidjand ao kunta ja yksityis-
ten teiden tienpitdjidnd tiekunnat, yksityiset fyysiset tai juridiset henkilét, val-
tion viranomaiset, esim metsihallinto tai puolustuslaitos, kunnalliset laitokset
jne.

Koska ylivoimaisesti suurin osa liikenteesti tapahtuu yleisilld teill4 ja ne si-
ten muodostavat tiestémme tirkeimmaén osan, koskee seuraava esitys padasias-
sa yleisi4 teita.

Yleisten teiden tienpitiji

Yleisistéd teistd annetun lain mukaan hoitaa valtion tienpitovelvoitteet lii-
kenneministerion alaisena keskusvirastona tie- ja vesirakennuslaitos. Sen toi-
minta-ajatuksena on tarjota yhteiskunnalle toimintaedellytyksid huolehtimalla
tie- ja vesiliikenteen vaylistd. TVL:n keskeinen toimintaperiaate on tehokkuus,

—
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taloudellisuus ja tuottavuus. Laitos kdyttidd nykyisin tehtiviensd hoitamiseen n
1 700 mmk vuodessa, miki on
40 % valtion liijkennemenoista
3 % valtion menoista
1,4 % bruttokansantuotteesta.

Laitoksen palveluksessa on n 18 000 henkilod, eli vajaa 1 % maan koko
ty6voimasta.

Laitoksen organisaatiossa keskushallinnon muodostaa TVH, jossa
— péddjohtaja ja hinen apunaan ylijohtaja muodostavat ylijohdon,

— kuusi osastoa, jotka jakautuvat toimistoihin, huolehtivat laitoksen hallin-
nosta, taloudesta sek4 tienpidon ja vesitienpidon tuotannon koordinoinnis-
ta,

— erillinen tarkastustoimisto, joka hoitaa revisiotoiminnan.

Piirihallinnon muodostaa 13 tie- ja vesirakennuspiirid, jotka toimivat tien-
pidon tuotanto- ja vastuuyksikkoind seki piiriin rinnastettava Saimaan kana-
van kanavakonttori. Piirit jakautuvat tienpidon prosessin mukaisiin toimialoi-
hin. Tiss4 yhteydessi on syytd muistaa, ettd Ahvenanmaan maakunta on tie-
asioissa tdysin autonominen alue (kuva 1).

Laitoksen paikallishallinnon muodostavat 173 tiemestaripiirid sekd kdyn-
nissi olevat tutkimus- ja rakennustytmaat.

Tieston hallinnollinen jako

Yleiset tiet jakautuivat viime vuodenvaihteessa seuraavasti:

— valtatiet .......... 00ttt 6911 km 93 %
— kantatiet ......... .. i i i i i e 4 053 km 55 %
~— padtietyhteensd . ..ot iieiniinnnaeans 10 964 km 14,8 %
— muutmaantiet ...........iiiiiiiiii i, 29 184 km 39,3 %
-~ maantietyhteensd .............c.ciiiiiinn.. 40 148 km 54,1 %
— paikallistiet ............ ... it 34 023 km 45,9 %

yleisid teitd yhteensd ........................ 74 171 km 100,0 %

Maanteistid oli moottoriteiti 192 km ja moottoriliikenneteitd 41 km. Er&it
valtatiemme muodostavat samalla osan eurooppalaista paitieverkkoa.
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Tieston toiminnallinen jako ja liikennesuorite

Laadittaessa tieverkon runko- ja kehittimissuunnitelmaa piirien ja seutu-
kaavaliittojen yhteistyn4 on pi4dytty tiestdn jdsentelyyn keskusverkon mu-
kaan. Alustavan yhteenvedon mukaan olisi yleisen tiestémme toiminnallinen
luokitus 1. 1. -77 tilanteen mukaan seuraava:

— valtateitd ................ veeees ernsenesss. 6734 km 9.2 %
— kantateitd ... .... ... . i et 4 134 km 5,6 %
— sendullisiateitd .......c0vtiriiieiiinieenns 7943 km 10,8 %
— kokoojateitd ............ i iiiiiirieanieeas .15 501 km 21,1 %
— yhdysteitd ....co vt i i it e, 39 211 km 53,3 %

yhteensd ............ ittt 73 523 km 100,0 %

Verrattaessa edelliseen taulukkoon ndhdiin, ettd tiepituus muuttuisi vuo-
dessa n 650 km.

Vuoden 1975 liikennelaskennan mukaan keskimé#iirdiset vuorokausiliiken-
teet olivat:

valtateilld ............ o i i i 2 600 autoa/vrk
kantateilld .......... .0 i i it eeeaa 1 600 autoa/vrk
muillamaanteilld .......................... feeeeaaa. 500 autoa/vrk
paikallisteilld .............ciiviviiriiiiinnennnns S 200 autoa/vrk

Vaikka edell4 esitetyn mukaan p#dteiden méiri on vain n 15 % yleisten tei-
den pituudesta, on niill4 tapahtuva liikennesuorite n 54 % yleisten teiden koko
liikenteesta.

Tieston nykytila

Tiestémme laadullinen jilkeenjidneisyys voimisti 1950-luvulla nopeasti
vaatimuksia perusteellisesta valtakunnallisesta ticohjelmasta. 1950- ja 1960-lu-
vuilla saatiinkin aikaan tieohjelmat, jotka tdhtdsivit nimenomaan maanteiden
kunnon ja ajettavuuden parantamiseen. Tulokset olivat mittavat. Kun 1960-lu-
vun alussa oli vain nelisen prosenttia kaikista yleisistd teistd paillystetty, oli
vastaava osuus vuonna 1970 jo 32 prosenttia ja tilld hetkelld noin 43 prosent-
tia.
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Kaikkiaan yleisii teitd on vuoden 1960 jilkeen piillystetty 11 000 km as-
falttibetonilla ja 20 000 km &ljysoralla. Piddpaino 1960-luvun ja timin vuosi-
kymmenen alun tienrakennustoiminnassa oli valta- ja kantatieverkon perus-
parantamisessa. Maamme valta- ja kantatieverkKo (noin 11 000 km) onkin ra-
kennettu lihes kokonaan uudelleen 1950-luvun puolivilin jilkeen (kuva 2).

Kaikkiaan valmistui vuosina 1960—75 tienrakennus- ja parannustoiti lihes
22 000 km. Samana ajanjaksona rakennettiin n 3 300 siltaa eli yli kolmannes
maamme n § 800 tiesillasta. ‘

Liikenneturvallisuus on kehittynyt suotuisaan suuntaan viime vuosien aika-
na. Tdmain vuosikymmenen alussa kuoli yleisilld teilld n 800 ja vammautui 14-
hes 9 000 ihmisti vuosittain. Parina viimeisen4d vuotena vastaavat luvut ovat
olleet 530 ja 6 000 (kuva 3).

Riittdvin laaja ja tasoltaan tyydyttidvi tieverkko on tuotannollisen elimin
perusedellytys. Nykyinen tieverkko tdyttia tirkeimmiltd osiltaan tuotannon ja
kaupan raskaiden kuljetusten vaatimukset. Raskaita kuljetuksia haittaavat
kuitenkin suurimpia sallittuja akseli- ja telipainoja kestimittomat sillat, joilla
ei ole kohtuullista kiertoyhteytti seki kelirikkoiset ticosuudet.

Vuonna 1975 korotettiin suurimpia sallittuja akseli-, teli- ja kokonaispaino-
ja 8/13/32 tonnista 10/16/42 tonniin. Tuolloin yleisille teille tuli yli 2 500 pai-
norajoitteista siltaa.

Talld hetkelld painorajoitteisia siltoja on n 1 700, joista valta- ja kantateilld
on 15 ja muilla maanteilld n 400. Suurin osa eli vajaa 1 300 painorajoitteisista
silloista on paikallisteilli. Eniten painorajoitteisia siltoja on Turun, Himeen,
Vaasan ja Lapin piireissi, vdhiten Kymen, Mikkelin, Pohjois-Karjalan, Keski-
Suomen ja Kainuun piireissi. '

Lauttapaikkoja oli yleisilld teilld v 1977 sata, joista kolme lautta-alusta ja
muut losseja. Eniten lauttapaikkoja oli Turun piiriss4, 23, ja toiseksi eniten
Lapin piirissi, 21. i

Yleisilli teilld suoritetaan vuosittain n 200 000 yliraskasta tai ylisuurta (eri-
kois-) kuljetusta, joiden m4é4ridn odotetaan kasvavan n 10 % vuosittain.

Viimeisen viiden vuoden aikana on yleisist4 teistd ollut keviisin keskimi4-
rin 9 500 km kelirikkorajoituksen alaisia eli 13 % koko maan yleisist4 teisti.
Kelirikkorajoituksen alaisista teistid on keskim&irin n 6 200 km paikallisteiti ja
n 3 300 km maanteiti. Eniten kelirikkorajoituksen alaisia teitd on ollut Kai-
nuun ja Lapin piireiss4, joiden alueiden tiestostd yli neljinnes on ollut kelirik-
koaikana rajoituksen alaisena. Kehitys tdssd suhteessa on ollut kuitenkin
myé6nteinen, silla vield v 1970 keviilld oli mm Kainuun piirin yleisista teistd yli
40 % kelirikkorajoituksen alaisia.

Koska investointien painopiste on viime vuosiin saakka ollut tarpeen mu-
kaisesti valta- ja kantatieverkolla, se nykyisellddn tdyttidd suurimmalta osaltaan
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lilkkenteen vaatimukset. Valta- ja kantatieverkon puutteita ovat Eteld-Suomen
erdiden tieosuuksien ruuhkautuminen seki Keski- ja Pohjois-Suomen pédteilld
olevat rakenteelliset heikkoudet kuten liikenteen méiiriaidn nihden sopimaton
paillyste. Valta- ja kantatieverkkoon kuuluu my¢s lukuisia kaupunkien katu-
osuuksia, joilla runsas pitkimatkainen ldpikulkuliikenne ruuhkautuu, lis4a lii-
kenneonnettomuuksia ja aiheuttaa haittoja ympiristolle.

KTS-suunniteima 1979—84 ja PTS-suunnitelma -90

Valtiovallan yleismiidridysten mukaisesti TVH laatii annettujen kehyksien
puitteissa laitoksen viisivuotistoimintasuunnitelmat, jotka tarkistetaan yleensi
joka toinen vuosi. Valmisteilla on myds pitemmain tihtdyksen suunnitelma, jo-
ka ulottuu aina vuoteen 1990 saakka. Sen nimeni on: Tieverkon ylldpito- ja ke-
hittdmissuunniteima (TYKS).

Yhteiskunnan odotusten pohjalta on liikenneministerié médaritellyt tienpi-
don tavoitteiksi:

— tiell4 liikkkujien turvallisuutta parannetaan oleellisesti

— eri tienkayttdjaryhmille ja alueille turvataan tasapuolmen ja vdhintididn

kohtuullinen palvelutaso

— tuetaan maamme tuotannollista ja toiminnallista rakennetta, edistetddn

eri liikennemuotojen yhteistyotid ja mahdollistetaan maamme voimava-
rojen hyvaksikdytto eri alueilla

— liikenneviylien ja itse liikenteen suorittamiseen uhrattavien voimavaro-

jen médri pysyy mahdollisimman pienenid

— liikenteen aiheuttamat ympéristéhaitat pysyviat mahdollisimman pieni-

né ja tienpidossa kiinnitet44n riittdvid huomiota maisema- ja kulttuuri-
arvojen séilymiseen. ‘

Yleisesti ottaen voidaan todeta, ettd johtuen merkittdvista teiden rakenta-
mis- ja parantamistydstid parina viime vuosikymmenen4, tieverkkomme toteut-
taa verrattain hyvin edelld mainitut tavoitteet. Tieverkon teknisessi laatutasos-
sa, joka vaikuttaa nimenomaan tiestdn palvelutasoon, ja liikenneturvallisuu-
dessa on kuitenkin vield runsaastikin parantamista. Sen sijaan tieverkon ulot-
tuvuutta ja yhdistivyyttd voidaan pitdd varsin riittiviand. Edelld mainittujen
tavoitteiden valossa tielaitos katsoo, ettd merkittivimméit ongelmat nykyiselld
tieverkolla ovat:

— liikenneturvallisuus

— kevyen liikenteen liikkumisolosuhteet

— erdiden valta- ja kantatieosuuksien ruuhkautuminen

— erdiden kaupunkien ohikulkuteiden puuttuminen



29

- — Keski- ja Pohjois-Suomen valta- ja kantateiden rakenteelliset heikkou-
det

— seudullisen ja paikallisen tieverkon liikenteen rasitusta kestdmattomét

tieosuudet, erityisesti vanhat, huonokuntoiset 6ljysoratiet

— kelirikkoiset seudullisen ja paikallisen tieverkon osat

— raskasta liikennettid haittaavat painorajoitteiset sillat, alikulkurajoituk-

set yms

— yksityisteiden valtionavustuksen riittiméittdmyys

— rak.lain 136 a §:n mukaan kunnille myonnettivien harkinnanvaraisten

avustusten riittiméittomyys

— nykyisen tieston tason sidilyttiminen.

Mainittujen tiestén puutteiden korjaamiseksi ja nykyisen tiestdn tason ylli-
pitdmiseksi tielaitos on kiteyttinyt KTS-suunnitelmassaan 1979—84 ja valmis-
teilla olevassa PTS-suunnitelmassa, joka ulottuu vuoteen 1990 saakka, toimin-
tansa seuraaviksi toimintalinjoiksi:

— toiminnan yleislinjana on nykyisen tieston yllipito

— liikenneturvallisuutta ja kevyen liikenteen olosuhteita parannetaan

— raskaiden kuljetusten esteitd vihennetid4in

— valta- ja kantatieverkkoa parannetaan eriiltid puutteellisiita osilta

— parantamista suunnataan seudulliselle ja paikalliselle tieverkolle

— vyksityisten teiden valtionavustuksia lisdtadn.

Seuraavassa tieston tilaa on tarkasteltu toimintalinjoittain. Samalla on esi-
tetty tielaitoksen toimintasuunnitelmassa 1979—84 esitetyt tienpidon tavoit-
teet.

Tieliikenteen rahoitus on viime vuosina ollut voimakkaasti laskeva. Nyt
n4yttidisi alamiki olevan tasoittumassa. Tdhidn viittaa myds hallitus viimeisessa
tulo- ja menoarvioesityksessidin todetessaan, etti tielilkkenteen investointien vo-
lyymin aleneminen pysihtyy ja erityisesti kunnossapitoa on tarkoitus tehostaa
14hivuosina (kuva 4).

Rahoituksen supistumisen johdosta keskeiseksi tehtdvéksi on muodostunut
olemassa olevan tieverkon yllipitiminen. Timi tavoite pyritidin hoitamaan
toisaalta kunnossapitotoimin, toisaalta uusintainvestoinneilla. Uusintainves-
toinneilla liikenteen, sddn ym kulutuksen vaikutuksesta heikentynyt tien raken-
ne palautetaan liikennettd tyydyttdvdidn kuntoon ldhinni rakenteen paranta-
mistoimenpiteilld. Tavoitetta pyritdin toteuttamaan my6s keventiméillia paran-
tamistoimenpiteitd. Tdss4 on onnistuttukin, silld parantamistoimenpiteitd on
voitu tehd4d jopa aikaisempaa runsaammin, vaikka k3yttdon myodnnetyt varat
ovat vihentyneet.

Ajoneuvoliikenteen turvallisuutta parannetaan liikenteen ohjausta ja sdite-
ly4 tehostamalla (mm nopeusrajoitukset), parantamalla teiden varustelua (hi-
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tipuhelimet), erilaisin tien kunnossapitoon kuuluvin toimenpitein (liukkauden
torjunta) ja tieteknisin toimenpitein, esim liittymien tievalaistuksella, liikenne-"
valoilla jne, Kevyen liikenteen turvallisuutta ja liikkkumisolosuhteita paranne-
taan rakentamalla erillisid kevyen liikenteen viylid, ali- ja ylikulkusiltoja seki
taajamien liikenteellisilli saneerauksilla. Liikenneturvallisuustydssid pyritéidn
ennen kaikkea vihentimidn vakavia henkildvahinkoja periaatteena parantaa
tasapuolisesti eri tienkdyttdjaryhmien turvallisuutta.

Liikenneturvallisuudella perusteltuihin toimenpiteisiin on parina viimeiseni
vuotena kiytetty n 120 mmk/vuosi. Liikenneturvallisuuden parantamiseen
tdhtd4via toimintaa jatketaan tulevaisuudessakin samassa laajuudessa.

Painorajoitteisten siltojen parantamista jatketaan tulevina vuosina entises-
sd laajuudessa, jolloin méddrdaid vihennetdidn nykyisestd n 1 700:sta-n 700:aan
vuoden 1984 loppuun mennessi.

Valta- ja kantateilli olevista painorajoitteisista silloista on po:stunut pii-
osa ensi vuosikymmenen alkupuoliskolla. Vuoteen 1985 mennessi poistetaan
pidtiosa maanteiden painorajoitteisista silloista sekd paikallisteiden osalta lii-
kenteen kannalta hankalimmat painorajoitteiset sillat. Pddpaino painorajoit-
teisten siltojen poistamisessa on siten seudullisilla teilli. Alemmalla tieverkolla
keskityt44n vain liikenteelliseltd tarpeeltaan tirkeimpien SlltOJen painorajoitus-
ten poistamiseen.

Siltojen painorajoituksia poistetaan siltoja uudelleen rakentamalla, vahvis-
tamalla tai uuden kantavuuslaskelman perusteella. Viimeksi mainittu keino
merKkitsee sité, ettd siltojen kuntoa ja kantavuutta joudutaan tehostetusti tark-
kailemaan sekd liséiimain siltojen korjaus- ja kunnossapitotoimintaa turvalli-
suuden varmistamiseksi.

Lauttapaikat vahenevit 93:een vuoteen 1984 menness.

Erikoisluvin suoritettavia yliraskaita ja ylisuuria kuljetuksia varten aloite-
taan selvitys kuljetuksia palvelevan perustieverkon kartoittamiseksi. Alustavia
tutkimuksia on jo tehtykin. Samalla selvitetiin mihin asti erikoiskuljetuksia
on mielekdstd maanteilli edistdi. Selvitykset valmistuvat vuonna 1979.

Tulevaisuudessa kelirikkoisten teiden parantamista lisidtddn nykyisestiin,
koska parantamistoimenpiteitid suunnataan yhi enemmaén seudulliselle ja pai-
kalliselle tieverkolle.

Valta- ja kantatieverkko on ldhes kokonaan piillystetty. Oulun ja Lapin
piireissd on vield runsaat 300 km sorapintaisia valta- tai kantateits. Liikenteen
rasitusta kestimittomid oljysorapintaisia valta- tai kantateitd (kvl on yli 1 500
autoa) on n 80 km. Tulevina vuosina Keski- ja Pohjois-Suomen valta- ja kanta-
teiden rakenteellisten puutteiden vihentdmistd jatketaan. Oulun ja Lapin pii-
rien sorapintaiset valta- ja kantatiet 6ljysorastetaan ja liikenteen rasitusta kes-
timéittdmadt 6ljysoratiet paidllystetddin asfaltilla. [Iman toimenpiteitd ne lisdan-
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tyisivit jo mainitusta 80 km:sta 340 km:iin vuonna 1984.

Liikenteen ruuhkautumista esiintyy ldhes 400 km:Il3 yleisist4 teistd. Nista
huomattavin osa, yli 300 km, on valta- ja kantatieosuuksia. Sellaisia ticosuuk-
sia, joilla on ruuhkautumisesta johtuvia pitkiaikaisiakin pysdhdyksiid ja keski-
miirdiset ajonopeudet laskevat ajoittain 10—20 km/h:iin on n 50 km. Noin
puolet ruuhkautuvista tieosuuksista sijoittuu Uudellemaalle. Ohikulkuteiden
tarvetta kuvannee parhaiten se, etti tie- ja vesirakennuspiirien pitkdntahtiyk-
sen suunnitelmiin sisdllytettyjen ohikulkutiehankkeiden kokonaiskustannukset
ovat n 800 mmk.

Liikenteen ruuhkautumista ja kaupunkien ldpikulkuliikenteen ongelmia te-
hokkaasti poistavia toimenpiteitd (nelikaistaistutukset, moottori- ja moottori-
liikkennetiet, ohikulkutiet) joudutaan lykkdiméiidn niiden vaatimien suurten
kustannusten takia. Lahivuosina kdynnistetidsin kuitenkin mm Lahden, Mént-
sdlin ja Tampereen ohikulkutiejirjestelyt ja Jyvaskyldn ja Mikkelin l4pikulku-
tiehankkeita nopeutetaan. V 1985 arvioidaan ajoittain ruuhkautuvien tie-
osuuksien méirin olevan puolitoistakertainen huolimatta vuoteen 1985 men-
nessi tehtivistd toimenpiteisti.

Ohikulkuteiden rakentamisen lykkiidmisen takia joutuvat kunnat kehitti-
miédn lapikulkevaa liikennettid palvelevaa katuverkkoaan. Kuntien edellytyk-
sien tukemiseksi pyritidin lisiimiddn rakennuslain 136 a §:n mukaisia harkin-
nanvaraisia avustuksia nykyisesti vastaamaan paremmin avustustarvetta. Ta-
voitteena on saada avustustoimintaa asteittain lisityksi nykyisestd 11
mmk:sta/vuosi siten, ettd v 1984 saavutettaisiin arvioidun tarpeen mukainen
avustusmiiri, noin 35 mmk/vuosi.

Seudullisella tieverkolla puutteet ovat kuntakeskusten keskindisissd tieyh-
teyksissid, paikallisella tieverkolla taas haja-asutusalueiden yhteyksissd perus-
palvelut tarjoaviin kuntakeskuksiin. Seudullisella ja paikallisella tieverkolla
muodostavat kelirikko ja liikenteen rasitusta kestimattdmét tieosuudet, erityi-
sesti vanhat, huonokuntoiset ljysoratiet, merkittdvin ongelman.

Kelirikko-ongelmien laajuutta kisiteltiin jo edelld. Liikenteen rasitusta kes-
timéittdmid tieosuuksia on kahta laatua. Toisaalta vanhat ja vilkasliikenteiset
(kvl >1 300 autoa) ¢ljysoratiet, jotka vaatisivat kestopd4llysteen, ja toisaalta
vilkasliikenteiset soratiet (kvl >500 autoa), jotka olisi edullista 8ljysorastaa.

1960-luvulla maassamme p#4llystettiin suuri mi4r4 sorateiti oljysoralla.
Talld hetkelld ndmi Oljysoratiet vaativat kipedsti uudelleen paidllystimistd ja
osaksi myds rakenteen parantamista. Etusijalla parantamisessa on luonnolli-
sesti ns vilkasliikenteiset 6ljysoratiet, joiden kvl >1 500 autoa. T4llaisia vil-
kasliikenteisid Oljysorateitd on seudullisella ja paikallisella tieverkolla kaikki-
aan n 400 km. Vuoteen 1985 mennessi niiden miérin arvioidaan kasvavan n
900 km:iin ilman toimenpiteit4.
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Vilkasliikenteisia sorateité arvioidaan seudullisella ja paikallisella tieverkol-
la olevan t4lli hetkelld 1 380 km. llman toimenpiteitd niiden méir4 lisddntyisi
vuoteen 1985 mennessi noin 3 500 km:iin.

Liikenteen rasitusta kestiméttomat tieosuudet ovat ongelmana lihinna Uu-
denmaan (n 340 km), Turun (n 180 km), Hémeen (n 400 km) ja Vaasan (n 230
km) piireissa. ,

Huonokuntoisten, kelirikkoisten tai vilkkaasti liikennoityjen 6ljysora- ja
sorateiden parantamista lisitddn nykyisestddn. Seudulliselle ja paikalliselle
tiestdlle suoritettavin toimenpitein saadaan vilkkaasti liikkennéityjen 6ljysora-
teiden maérs (kvi>1 500) pysymiin nykyiselld tasolla eli v. 1984 niiti teitd on
400 km. Vilkasliikenteisten sorateiden m#iri vihenee, mutta v 1984 niiti on
kuitenkin vield 1 000 km.

Alemmalla tieverkolla on myos puutteita ulottuvuuden ja yhdistivyyden
suhteen haja-asutusalueilla. Puutteita on jokivarsialueilla Pohjanmaalla, saa-
riston yhteyksissi Lounais-Suomessa ja Saimaalla seki Pohjois-Suomessa, jos-
sa on vield kylid yleisen tieverkon ulottumattomissa. Uusia teitd rakennetaan
ldhinni juuri perusyhteyksien luomiseksi. Muilta osin ei tieverkon ulottuvuutta
ja yhdistivyyttd paranneta.

Lakisd4teistd yksityistieavustusta saa tilld hetkelld noin 33 % ajokelpoisis-
ta yksityisteist4 eli n. 33 000 km.

Hyviksytyn yksityistielain muutoksen mukaan lakis34teinen kunnossapito-
avustus nousee 53 %:iin ja avustettavien teiden miir4 lisidntyy n. 60 000
km:iin. Avustusjirjestelmin uudistus on saatettu voimaan v. 1978 alusta lu-
kien. Avustusten lisidminen yksityisteiden tienpitoon helpottaa yleisen tiever-
kon ulkopuolella asuvien tierasivusta ja parantaa haja-asutusalueiden liikenne-
olosuhteita.

Yksityisteitd on vuosittain muutettu paikallisteiksi keskiméirin 200 km/
vuosi. Toimintaa jatketaan likimain samassa laajuudessa. Julkisen talouden
kannalta on kuitenkin edullisempaa kehitt4i tieverkkoa yksityistielain mukai-
sia avustuksia lisd4malld kuin laajentaa toimintaa yksityisteiden muuttamiseksi
paikallisteiksi.

Tiest6n yllidpito- ja kehittimissuunnitelmasta valmistuu alustava piirien eh-
dotusten yhteenveto kuluvana keviidni. Yksityiskohtien hiomisen ja eri minis-
terividen kanssa kiytidvien keskustelujen jilkeen voitanee olettaa, ettd timi
TVL:n PTS-suunnitelma valmistuu ensi vuonna. Silloin on mahdollista osoit-
taa, miten laitoksen mielesti maamme tieverkkoa tulisi yllipitdd ja kehitti#i,
jotta tiest6lle asetetut paam4srit mahdollisimman hyvin toteutuisivat annettu-
jen resurssien puitteissa ja mikd on se tieston laatutaso, miki tielld kulkijoille
voidaan tarjota.
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KUVA 1
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KUVA 2

VALMISTUNEET TIENRAKENNUS- JA PARANNUS-~
TYOT v 1920-75 SEKX PAALLYSTETTYJEN
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KUVA 3
YLEISILLX TETLLE LIIKENNEONNETTOMUUKSISSA
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KUVA 4

TIELIIKENNE (sis#ltéd autorekisterikeskukselle mydnnetyt midrirahat)
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