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RAUTATEIDEN KORJAUSTOIMINTA
VIIME SODISSAMME

Yleisesikuntaeverstiluutnantti Keijo Pennanen
1. JOHDANTO

Viime sotiamme voitaisiin nimitt44 pitkin matkan maakuljetusten osalta
rautatiesodiksi, sill4 silloisen kuorma-autokantamme pienuudesta ja pitkists
kuljetusmatkoista johtuen rautatiet joutuivat suorittamaan p44osan kuljetuk-
sista. Ne mahdollistivat joukkojen keskitys- ja ryhmityskuljetukset tarpeeksi
nopeasti. Rautatiet kuljettivat myds pid4dosan kenttiarmeijan huollosta ja ta-
louseldmin kuljetuksista. Mittavat kuljetustehtiviit asettivat rautateille suuria
vaatimuksia, joista yksi oli rataverkon hyvi kunto. Rataverkko taas pidettiin
kunnossa rautateiden korjaustoiminnalla.

Kisitteiden selventimiseksi todettakoon, etti itse asiassa rautateiden kor-
jaustoiminta sis#lti4 laajasti ottaen muun muassa liikkkuvan kaluston, viestiyh-
teyksien, kiinteistdjen, turvalaitteiden ja itse rataverkon korjaustoiminnan.
Téssd esityksessd tarkoitetaan rautateiden korjaustoiminnalla vihollisen vauri-
oittamien ratojen, raiteiden, ratapihojen, vaihteiden ja rautatiesiitojen korjaa-
mista ja timin korjaustoiminnan j4rjestelyji. Tdst4 seuraa johdonmukaisesti,
ettd esilld olevassa tydssd rajoitutaan vaurioita kisiteltidessd vihollisen edella
mainituille laitteille aiheuttamien vaurioiden tarkastelemiseen. T4ten esimer-
kiksi junaonnettomuuksien radalle aiheuttamat vauriot eivit sisilly jiljempind
esitettiiviin tilastoihin. Samaten omien joukkojen vetidytymisvaiheessa suoritta-
ma rataosien hivittiminen j44 lyhyiden mainintojen varaan.

Koska terminologia tidssdkin kisiteltdvilld alalla on muuttunut huomatta-
vasti sotien jilkeen, lienee paikallaan todeta, mitid nimityksid kiytet4in tai on
kiytetty sotien jdlkeen eridist4 keskeisistd kisitteistd:

— sotarautatiemuodostelmat = rautatiejoukot

— radankorjausmuodostelmat = rautatiepioneerijoukot
— radankorjauskomppania = rautatiepioneerikomppania
— korjausjuna = rautatiesiltakomppania
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— radankorjausjoukkue = rautatiepioneerijoukkue
— ratajakso = ratapiiri
— suojelujakso = suojelupiiri.

2. RAUTATEIDEN KORJAUSTOIMINTA TALVISODASSA

2.1. Radankorjausmuodostelmat ennen talviso-
taa

Suunniteltaessa korjaustoiminnan sodanaikaista jirjestely4 ennen sotia oli
arvioitu, ettd rautatiehallituksen rataosaston alainen henkildstd, joka rauhan
aikana huolehtii korjaustoiminnasta, ei yksiniin ehtisi korjaamaan kaikkia ra-
taverkolle aiheutuvia vaurioita. TAmén vuoksi suunniteltiin perustettavaksi lii-
kekannallepanossa sotilaallisesti organisoituja radankorjausmuodostelmia.
Nisté oli kaksi korjausjunaa muodostettu jo vuonna 1918." Korjausjunien li-
sdksi katsottiin tarvittavan toisenlaisia yksikkodtyyppeji, radankorjauskomppa-
nioita, joista p4sosa oli kertausharjoituksissakin vuodesta 1936 lihtien. Téten
korjaustoiminnan suorittajina tulivat olemaan rataosaston alaiset ratajaksot
(suojelujaksot) ja radankorjausmuodosteimat. Radankorjausmuodostelmat
kuuluivat huoltojoukkoihin.

Vakinaiseenkin vikeen on kuulunut 1920-luvulla useiden vuosien ajan sota-
rautatiemuodostelma, Pioniiripataljoona 2:sta muodostettu Rautatiepataljoo-
na.? Se kuului pioneerijoukkoihin. 1./RautP oli rakennuskomppania ja 2./
RautP liikennekomppania. Pataljoonan sijoituspaikka oli aluksi Hamina, josta
se muutti joulukuussa 1926 Lahteen. Se teki toiminta-aikanaan laajennustdit4
muun muassa Haminan, Metsikylidn ja Kouvolan ratapihoilla, vaihtoi kisko-
tuksen rataosalle Pulsa-Simola, tytskenteli Koiviston radalla ja rakensi Toija-
lan neljin kilometrin pituisen satamaradan, johon sisiltyi siltatyd. Pataljoona
kokeili myds radan hivittdmisti radanrepijalli.

22. Johto, joukot, vdlineistd ja tehtdvdt

Lokakuussa 1939 vahvistetun Sotilaskuljetusohjesdinndn mukaisesti valti-
onrautatiet olivat sodan aikana rautatiehallituksen johdossa. Sotilaskuljetusten
ylin sotilaallinen johto oli samassa ohjesiinndssd miiratty ylip4illikslle. Rau-
tatichallituksen edellytettiin omine johto- ja suorituselimineen toteuttavan rau-
tatieteknisesti ne kuljetukset, mitk ylip4:llikko tai hdnen sithen oikeuttamansa
esikunnat, virastot ja laitokset sille antavat. Ohjesd4nnén kohdassa 58 tode-
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taan, ettd ’’radan kunnossapidosta ja korjauksesta sodan aikana huolehtii rau-
tatiehallitus, jonka kiytettivini ovat sotarautatiemuodostelmiin kuuluvat ra-
dankorjauskomppaniat ja korjausjunat. Korjaustydn kiireellisyysj4rjestyksen
midridd pdsmaja.”’

Nain siis sodan aattona hyviksytyn ohjesiinnén mukaisesti radankorjaus-
muodostelmat olivat talvisodan aikana rautatiehallituksen johdossa. Niit4 kos-
kevia asioita kisittelemiidn oli midritty rataosaston apulaisjohtaja, diplomi-
insinboriL Westenberg (sittemmin Varanki). P4imaja voi kiintyi hi-
nen puoleensa korjaustoiminnan kiireellisyysjirjestystd mairiteltdessa. Tassd
yvhteydessd on korostettava vield kerran, etti rautatiehallituksella oli rautatei-
den korjaustoimintaa varten kiytettiivissi my6s rata(suojelu)jaksojen henki-
16st6.»

Rautatiehallituksen sotilastoimisto (everstiluutnantti V Hovinen) ja
kuljetustoimisto siirtyivit talvisodan ajaksi Pieksiméien asemalle, josta niilla
oli lyhyempi matka Mikkelissd toimivaan pddmajaan. Sotilastoimiston edusta-
jana rautatiehallituksessa Helsingissd toimi liikkennetarkastajaV Aarnisa -
1 o . Sotilastoimistolla oli oma osuutensa my¢s radankorjausmuodostelmien
johtamisessa. Ilmoitukset ja kirjelmat yksikoistd tulivat sotilastoimistoon. Sa-
maten se laati yhdistelmit vihollisen rautateille aiheuttamista vaurioista ja nii-
den korjaamisesta. P4dimaja ei n4yti olleen tyytyviinen Westenbergin sijoituk-
seen Helsingiss4, vaan olisi halunnut hinet 14hemmaiksi, todennék®disesti Mik-
keliin. Radankorjausmuodostelmat saivat 5. 3. 1940 oman komentajan, kun
majuriOM Mink kinen méirittiin sotarautatiemuodostelmien komen-
tajaksi.

Radankorjausmuodostelmat kisittivit talvisodassa kymmenen radankor-
jauskomppanjaa ja kolme korjausjunaa. Niiden perustaminen alkoi 6. 10.
1939. Perustamispaikat ilmeneviit seuraavasta asetelmasta:

1. Radankorjauskomppania (RKK)* Viipuri
Hiitola
Elisenvaara
Matkaselkd
Kouvola
Pieksimiki
Helsinki
Tampere
Seindjoki
Oulu

Somuguprwn

—

1. Korjausjuna (KorjJuna) Helsinki
2, Viipuri
3. Tampere
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Radankorjauskomppanian m#4rivahvuus talvisodassa oli 4 + 19 +
108 = 131. Siihen kuului kaksi neliryhmaiistd korjausjoukkuetta, viesti- ja
kaasunpuhdistusjoukkue seki toimitusjoukkue. Korjausjunan miirivahvuus
oli2 + 10 + 59 = 71. Se kisitti rata- ja kirvesmiesjoukkueen, metalli- ja kor-
jauspajajoukkueen ja toimitusjoukkueen. Yksikdiden ammattihenkildstd méad-
rittiin rautateiden henkildstdstd. Muun henkildston midrisi aluejdrjestd reser-
vistiin. Yhteensd radankorjausmuodostelmissa palveli 45 + 201 +
1171 = 1 417 henkiléd. Tdma merkitsi runsaan 100 michen vajausta madri-
vahvuuksiin verrattuna.

Sotarautatiemuodostelmien ohjesdintd mdiéritteli radankorjauskomppa-
nian tehtiviksi®
— vaurioiden korjaamisen rautateilld,

— entisten rautateiden tiydentimisen,

— poistettavaksi madrdtyn radan purkamisen tai hivittimisen,

— rautatieliikennettd varten tarpeellisten puhelin- ja lennitinyhteyksien raken-
tamisen ja korjaamisen sekid

— avustamisen rautateiden ilmasuojelutoimenpiteissi.

Korjausjunan tehtivini taas olivat

— erityista teknillists taitoa vaativien tehtédvien suorittaminen ja

— osallistuminen samoihin t6ihin kuin radankorjauskomppania.

Kummallekin yksikkotyypille kuului orgaanisesti juna, joka oli siirtoja, ma-
joittumista ja korjausmateriaalin kuljetusta ja varastointia varten. Radankor-
jauskomppanioiden kalusto oli etupdissi kéisitydkaluja, kun taas korjausjunan
kalustoon kuului suhteellisen runsaasti tySkoneita. Yksikot saivat radankor-
jauskalustonsa ratajaksojen, konepajojen ja rautatierakennustydmaiden va-
rastoista. Aluejirjestd luovutti muut sotavarusteet niille.

2.3. Vihollisen rautateille aiheuttamat vauriot
ja niiden korjaaminen

Vihollisen toiminnasta aiheutui johdannossa mi#riteltyjd vaurioita rauta-
teille 315 kertaa talvisodan aikana. Mikili samalle liikennepaikalle aiheutui
vaurioita useita kertoja saman vuorokauden aikana, ne on tilastoitu' tiiss4 tut-
kielmassa yhdeksi tapaukseksi. Vauriot saattavat toisaalta kisitt4a esimerkiksi
ratapihalla vain yhden kiskon katkeamisen tai kaikkien raiteiden vaurioitumi-
sen, jolloin lisiksi sama raide on saattanut katketa useista kohdista. Kaikkiaan
rautatiet joutuivat vihollistoiminnan kohteeksi 386 kertaa. Kaikissa tapauksissa
ei siis koitunut vaurioita rataverkolle. Toisaalta vaurioita saattoi aiheutua liik-
kuvalle kalustolle ja rakennuksille. Lisdksi on myds paljon sellaisia tapauksia,
joissa ei aiheutunut mitd4dn vaurioita.
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Taulukosta 1 ilmenee, etti ryhmiteltidessd vaurioita laadun (raide, vaihde,
silta) mukaan 86 % niisti oli raidevaurioita, vaihdevaurioita oli 11 % ja silta-
vaurioita vajaat 3 %. Selvennykseksi mainittakoon, etti vaihdevaurioiden yh-
teydessd sattui myds usein raidevaurioita, mutta nim4 on yhdessi tilastoitu
vaihdevauriotapauksiksi. Rautatiesiltavaurioita tarkastellaan jiljempini kor-
jaamisen yhteydessi.

Taulukko 1
Vauriot laadun, kohteen ja aiheuttajan mukaan talvisodan aikana

Laatu Kohde Aiheuttaja
r v s Ip | L T
Lkm 271 35 9 258 57 311 4
% 86,03 11,11 2,86 | 81,90 18,10 98,73 1,27

Selite: r = raidevaurio, v = vaihdevaurio,s = siltavaurio, rp = ratapiha,
I = linja, L = lentopommitus/-rynnikéinti, T = tykisttuli, Lkm = lu-
kum44ri, joka tarkoittaa vaurioitunutta lilkkennepaikkaa tai rataosaa.

Tarkasteltaessa vaurioiden paikkaa kohteittain huomataan, etti ratapihat
ovat olleet vihollisen pi4asiallisena kohteena yli neljassa tapauksessa viidests,
loppujen vaurioiden sijaitessa linjalla. Linjalla olleesta vauriosta on todettava,
ett4 se keskeytti aina liikkenteen. Ratapihavaurio ei taas vilttimaittd aiheuttanut
keskeytysti.

Taulukosta 1 kidy myos ilmi, etts lihes kaikki vauriot aiheutuivat lentopom-
mituksista tai -rynnikéinnisti. Tamain lisiksi neuvostojoukkojen kauaskantoi-
nen tykki, niin sanottu aavetykki, aiheutti Viipurin ratapihalla jo jouluaattona
1939 vaurioita. Helmikuun loppupdivini tulitti myds vihollisen kenttitykistd
mainittua ratapihaa. — Vertailun vuoksi kirjattakoon vield, ettd neuvostoilma-
voimat suorittivat talvisodan aikana alueellamme 2 726 pommitusta ja 440 len-
torynnikdintid konekiviireilld joko pommituksiin liittyen tai erillisind.®

Talvisodan alkupdivien jilkeen neuvostoilmavoimien toiminta rautateiti
vastaan oli sangen vih4istd. Tdhédn lienee ollut syynd huono sidi. Joulukuun
puolivilin jilkeen toiminta alkoi vilkastua kohoten huippuunsa helmikuussa,
jolloin vaurioituneiden kohteiden lukuméiri oli 162 (kuvat 1 ja 2). Talvisodan
pahimmaksi pdiviksi korjaustoiminnan kannalta muodostui 20. 2. 1940, jol-
loin pommitukset vaurioittivat 22 liikennepaikkaa tai rataosaa. T4lldin vaurioi-
tuneet paikat on esitetty taulukossa 2. Lis4ksi tind samana pdivind 12 muuta
lilkkennepaikkaa joutui ilmahytkkiyksen kohteeksi. Niille ei kuitenkaan koitu-
nut t4ssi kisiteltiivid vaurioita. '
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Taulukko 2

Vihollisen aiheuttamat vauriot rautateille 20. 2. 1940.

197

Liikenne- » Vaurion Liikenne o

T | 2 Ko
taja

Rithimki' L?» | 24r 10 7.RKK, 3.KorjJuna, rtj

Lahti L 2r 3 Ttj

Haapamiki L Ur 41/2 9.RKK

Vaala L Ir 4 1.RKK

Kontioméiki L Ir — 10.RKK

Pieksdmiki L Ir — 6.RKK

Mikkeli L Ir - rtj

Kouvola L Ur ? 5.RKK

Lieksa L Ur ? rtj

Hiitola L 5r 5 2.RKK

Viipuri L Ur ? 2.KorjJuna, rtj

Rautakoski I L 2v 15 rtj

Kaalamo L Kr 24 4 RKK, rtj

Rytty L 2r 2172 rtj

Helyla L Ir —_ rtj

Sortavala L 6r —_ rtj

Elisenvaara L Tr . 1/2 3.RKK

Jaakkima L Ir - rtj

Pyhajarvi L |3r,1v] — 2.RKK

Ojajirvi L 3r — 2.RKK

Sairala L 3r —_ rtj

Jasski L Im ? rt)

1) Yhteens4 viisi pommitusta kyseiseni pdiv4ng. Kaikki raiteet poikki.
2) Lyhenteet kuten taulukossa 1 sek3: 2r = 2 raidetta vaurioitui, Ur = useita raiteita vaurioitui, Kr =
kaikki raiteet vaurioituivat, | m = 1 muu vaurio ja rtj = ratajakso.

T4sséd yhteydessd ei ole mahdollista kiyd4 yksityiskohtaisesti luettelemaan
kaikkien liikennepaikkojen vaurioita talvisodan aikana. Vaurioita aiheutui ko-
ko rataverkolle. Viipurin, Kouvolan, Riihiméen, Hiitolan ja Elisenvaaran rata-
pihat kérsivdt suurimmat vauriot. Ndiden risteysasemien vauriot ja niiden kor-
jaaminen ilmenevit taulukosta 3.

Yksitoista perustetuista 13:sta radankorjausmuodostelmasta toimi sodan
loppupuolella Viipurin, Elisenvaaran, Hiitolan, Matkasel4n, Pieks4imien,
Kouvolan ja Riihimien alueella ja nididen vilisill rataosilla. 1.KorjJuna ja
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Taulukko 3
Eriiden risteysasemien vauriot talvisodassa ja niiden korjaaminen
Vaurion Liikenne
Pvm aiheut- laatu keskeyty- Korjaaja
taja neeni (h)
Viipuri
30. 11. L 2r — ?
21. 12, L 2r ? ?
24, 12. T Ir — ?
26. 12. L 2r —_— ?
15. 1. L Tr — 8.RKK
1. 2. L Ir 5 1.RKK
3.2, L 2r, 3v — 2.KorjJuna
11. 2, L ir — 1.RKK
14, 2. L Ur — 1.RKK, 2.KorjJuna
15. 2. L Ur, Is — noo»
16. 2. L 2r — 2.KorjJuna
18. 2.0 L, T 41r ? 2. KorjJuna, rtj
19. 2. L 2r ? 2.KorjJuna
20. 2. L Ur ? 2.KorjJuna, rtj
21, 2% L, T ? ? ?
22, 2% T Ur ? ?
23. 22 L, T ? ? ?
Kouvola
1. 12, L 12r — 5.RKK
25. 12, L Ir 3 »”
19. 1. L 4r — 5.RKK, rtj
20. 1. L 4r — ” ”
17. 2. L 6r — 5.RKK
18. 2. L 12r 1172 *
19. 2. L 15r 9 5.RKK, osasto/PionP
20. 2. L Ur ? 5.RKK
26. 2. L 24r 5 ”
27. 2. L Tr — 5. ja 7.RKK, os/PionP
29, 2. L 20r, 1v 12 5.ja9.RKK
5. 3. L Ir — 5.RKK
11. 3, L 10r ? ”
Riihim&ki
25. 12. L 6r ? ?
27. 12, L 7r, 2v — 7.RKK, rtj
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12. 1. L It — tj

19. 1. L 3r, Iv 2 i

20. 1. L Ir — ”

15. 2. L 16r 4 7.RKK, rtj
17. 2. L S5r 5172 ” »
19, 2. L 8r 6 7.RKK, rtj
20. 2.9 L 24r 10 7.RKK, 3.KorjJuna, rtj
29. 2. L Tr 9 7.RKK, rtj
1. 3. L Ir —_ rtj

2.3, L 6r —_— 7.RKK, 3.KorjJuna

Hiitola

26. 12. L Ir, v - ?

27. 12. L Ir — 2.RKK

4. 2. L Ir 1172 ”

13. 2. L Tr 12 ”

14. 2. L Ir - »

15. 2. L 2r 9 ”

18. 2. L Ir — i

19, 2. L 10r — »

20. 2. L 5r 5 »

21. 2. L Ir, lv 10 »

1. 3. L Kr 7 »

5. 8. L 5r 1/2 ”

11. 3. L 2r 172 »

Elisenvaara

25. 12. L Tr - ?
26. 12. L Ur ? ?

15. 1. L 2r 3 3.RKK, rtj
13. 2. L 4r, lv - 3.RKK
14. 2. L ir 10 »

18. 2. L 3r, 1v 1 »

19. 2. L im® ? ”

20. 2. L r 1/2 | 3.RKK
21. 2, L Ir 1/2 i

26. 2. L 12r, v — 6.RKK
29. 2. L 13r - 6 i

1. 3. L Kr 8 i

1) Kahdeksan pommitusta ja tykistotulta 4) Kuusi pommitusta
2) Kuusi pommitusta ja tykistdtulta 5) Viisi pommitusta, kaikki raiteet poikki
3) Tykistotulta koko piivin 6) Asemarakennus tuhoutui pommituksessa
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10.RKK toimivat Vaalan ja Kontioméien alueella. Kullekin yksikélle oli masr4t-
ty tietty rataosa pidettidviksi kunnossa. Yli puolet yksikdistd toimi ldhes koko
talvisodan ajan perustamispaikkansa alueella, miti voidaan pitd4 osoituksena
onnistuneesta suunnittelusta kyseisi4d paikkoja valittaessa. Toisaalta on todetta-
va, ettd yksikot pyrkivit sodan loppupuolella sitoutumaan yhj enemmin jon-
kin risteysaseman ratapihan korjaamiseen. Ja siin niill4 kyll4 riittikin toit4!

Radankorjausmuodostelmat korjasivat noin puolet vauroista (Taulukko 4).
Ratajaksot korjasivat yksinidin vajaat 40 % vaurioista. Jiljelle ji4v4n osan
korjaajaa ei ole ilmoitettu lihteissd, mutta useimmissa tapauksissa se lienee ol-
lut ratajakso. Useilla risteysasemilla radankorjauskomppania tai korjausjuna
ja ratajakson henkilstd suorittivat yhdessid saman pommituksen aiheuttamien
vaurioiden korjaamiseen. T4ll6in korjaaminen on tilastoitu radankorjausmuo-
dostelmien osuuteen. Kouvolan ratapihalla osallistui myds osasto Pioneeripa-
taljoonasta vaurioiden korjaamiseen 19. ja 27. 2. 1940. Radankorjausmuodos-
telmat toimivat yhteistoiminnassa ratajaksojen kanssa olematta kuitenkaan
alistettuja niille.”

Taulukko 4
Korjattujen kohteiden lukum#4ri korjaajittain talvisodan aikana.

Radankorjaus- Ratajaksot Ei ilmoitettu Yhteensia

muodostelmat

Lkm % Lkm % Lkm % Lkm %
158 50,16 118 37,46 | 39 12,38 315 100

Vaurioiden korjaamiseen kuluneesta ajasta ei ole monestikaan saatavissa
tietoja, silld vaurioilmoituksissa ei ole useinkaan ilmoitettu korjausaikaa. Toi-
saalta sotapdivikirjojakin talvisodan ajalta on sota-arkistossa vain kahden yk-
sikdn, 5.RKK:n (Kouvola) ja 6.RKK:n (Pieksimiki ja Elisenvaara), osalta.
Sensijaan on olemassa suhteellisen tarkat tiedot siit4, kauanko liikenne oli vau-
rioiden takia keskeytyneend. Useissa tapauksissa liikenteen keskeytyneeni olo-
aika oli sama kuin vaurion korjaamisaika. Tdm#dn vuoksi vaurioiden korjaa-
misajaksi on tdssid tutkimuksessa otettu vaurioiden aiheuttama liikenteen kes-
keytyneenj oloaika. Tdm4 piti paikkansa eritoten linjavaurioiden korjaami-
seen. Ratapihoilla tilanne oli toinen. Vaikka esimerkiksi Viipurin, Kouvolan ja
Riihim&en ratapihat kirsivit suuria vaurioita, saatiin niill4 suhteellisen nopeas-
ti jokin ldpiajoraide kuntoon, jolloin liikenne p4isi jatkumaan. Liikenteen jat-
kuessa korjattiin ratapihan muiden raiteiden vaurioita. On kuitenkin mydnnet-
tivé, ettd Kouvolassa ei endi talvisodan loppupuolella voitu suorittaa mainitta-
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vammin jirjestelytditd, mutta Idpikulkua varten tarpeelliset raiteet voitiin pit&4
kunnossa. Talvisodan jilkeenkin jatkui Kouvolan ratapihan korjaaminen si-
ten, etti 3. 4. olivat kaikki raiteet liikennoitdvissi kunnossa lukuunottamatta
erditsi pistoraiteita ja siirtokuormausmakasiinin 14pi kulkevia raiteita.” Edell4-
mainittuun korjausohjelmaan sisiltyi 37 raiteen, joista monet olivat vaurioitu-
neet useasta kohdasta, ja 10 vaihteen korjaaminen. Raivaustydt ratapihalla jat-
kuivat toukokuun alkupuolelle. Korjaaminen kesti siis pahimmissa paikoissa
kauankin, mutta liikenne saatiin sujumaan suhteellisen nopeasti. Taulukossa 5
on esitetty kaikin edelli mainituin varauksin liikenteen keskeytyneeni olemi-
seen perustuva asetelma vaurioiden korjaamisajasta. Taulukosta todetaan, ettd
kolmasosa tapauksista oli sellaisia, ett4 vaurioiden korjaamisen takia liikenne
ei ollut keskeytyneen4d. Samaten noin kolmasosa korjattiin alle kuudessa tun-
nissa. Vain kahdessa tapauksessa vaurion korjaamiseen kului yli kaksi vuoro-
kautta. Vaikeuksista huolimatta rataverkon vauriot saatiin ainakin auttavasti
korjatuksi suhteellisen nopeasti aina vaurion syntymisen j4lkeen. Usein tyd oli
tehtdvd pommitusten takia oisin. Everstiluutnantti Tuhkanen antaa kuitenkin
rautateiden suorituskyvysti talvisodan lopussa synkin arvion mainitessaan, et-
ti *’rauha tuli rautatien kannalta viime hetkess4’’ ja ettii >’koko toiminta oli t:l-
18in jo t4ysin lamassa ja muutama pdivi lisi, niin kaikki kuljetustoiminta rau-
tateilld olisi loppunut ja joukot j44neet vaille kuljetusteitse tapahtuvaa tiyden-
nystd.”’® Eversti Hovinen ei yhdy kaikilta osin Tuhkasen kisitykseen.'® Hinen
mukaansa liikenne Kouvolasta itéiin oli suunnattomissa vaikeuksissa, mutta
p4istiinhidn Kannakselle kiertim44n pohjoisen kautta. T4ll4 suunnalla ei ollut
mit4in erityisid vaikeuksia. Linsi-Suomessa liikkenne kulki rauhanaikaiseen ta-
paan. Ilmeist4 on, etti Tuhkasen synkki4n arvioon eivit ole vaikuttaneet pel-
k4st44n tissy tyOssi kisitellyt vauriot, jotka sent4in korjattiin verrattain nope-
asti, vaan mydskin rautateiden liikkuvan kaluston, viestiyhteyksien, vedenotto-
laitteiden ja rakennusten kirsimit vauriot. Neuvostoilmavoimat todellakin
yrittivit talvisodan loppupuolella rautateittemme lamauttamista. Viitetsin, et-
t4 Stalin olisi sanonut: *’Ilmavoimamme on asetettu taisteluihin. Niiden tehti-
vdni on estdd kuljetukset rintamalle, pommittaa rautatiet kdyttSkelvottomik-

si, pommittaa sillat ja tuhota veturit — — —.”*'?
Taulukko 5
Vaurioiden korjaamisaika talvisodan aikana
' Korjaamisaika (h)
0 |>0—3 |>3—6 |>6—9|>9—12]>12—24p24—48 | >48 ?
Lkm 110 63 44 24 17 11 2 2 42
% |34,92 | 20,00 | 13,97} 7,62 5,40 3,491 0,63 | 0,63 |13,33
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Rautatiesiltavaurioiden korjaamisesta ei atheutunut ongelmia talvisodan ai-
kana, joskin on merkkej4 siit4, ettil siit4 olisi saattanut muodostua pullonkau-
la. Talvisodassa vaurioitui kaikkiaan kahdeksan rautatiesiltaa pommituksissa,
yksi kahdesti. Vantaanjoen sillan (Riihim4ell4) vaurioituminen ei aiheuttanut
liikkennekeskeytysté. Se korjattiinkin muutamassa tunnissa. Vaalan sillasta kat-
kesi alapaarre 4. 2. Korjaus liikennditiviin kuntoon kesti 6 vrk ja lopulliseen
kuntoon 20 vrk. Sen suorittivat 1.KorjJuna ja 10.RKK. Savonlinnan Kyronsal-
men ja strategisesti tirkefin Korian sillan korjaaminen kesti vain muutaman
tunnin. Viimeksi mainittu silta oli moneen otteeseen pommituskohteena —
noin 800 pommia pudotettiin sen ldheisyyteen —, mutta vain 5. 3. tuli siihen
osuma, joka katkaisi yhden kiskon ja viinsi toista. Kiskot olivat eri raiteissa.
Vaurion korjasi 5.RKK. Antrean ja Tammisaaren (kaksi kertaa) sillat korjat-
tiin vajaassa vuorokaudessa. Kosken silta saatiin kuntoon vajaassa kahdessa
vuorokaudessa. Ounaskosken siltaan osui kaksi pommia, jolloin pd4ristikon
nurkka vaurioitui ja yksi poikkikannattaja katkesi. 3.KorjJuna korjasi sen vii-
dessd vuorokaudessa.

Radankorjausmuodostelmat repivit kiskotusta talvisodan aikana mm rata-
osalla Kuolemajirvi—Koivisto. Pioneerijoukot hdivittivit perusteellisesti ja
paljon rautatiesiltoja ja réjdyttivit kiskotusta tai hivittivit sen repijilld, jonka
kaytostd saatiin huonoja kokemuksia, koska laitteet eiviit kest4neet.

24. Talvisodan kokemukset ja yhdistelmi

Talvisodasta saatiin lukuisia kokemuksia, joiden perusteella pyrittiin kehit-
tdmi4n radankorjausmuodostelmia vuosina 1940—41, Talvisodassa p4imajal-
la ei ollut kiskyvaltaa ndihin yksikdihin. Se voi ainoastaan esittd4 radankor-
jauksen kiireysjdrjestyksen. Vaikka jirjestelmi toimikin verrattain tyydytti-
visti, todettiin, ettd saattaisi olla parempi, jos pdimaja saisi radankorjausmuo-
dostelmat johtoonsa. Suurempana epidkohtana pidettiin muodostelmien vihi-
lukuisuutta ja niiden sitoutumista pysyvisti jollekin ratapihalle. T4t4 varten
katsottiin tarvittavan tirkeimmille risteysasemille pysyvisti sijoitettu yksikkd.
Radankorjauskomppanioiden viesti- ja kaasunpuhdistusjoukkueet eivit ehti-
neet korjata tarpeeksi nopeasti liikenteen ylldpitamiselle tirkeitd viestiyhteyk-
sid. Mainittuun teht4vain arvioitiin tarvittavan viestikorjausmuodostelmat.

Radankorjausmuodostelmat ja ratajaksot tekivit vaikeissa olosuhteissa
ep4kiitollista tydt4dn. Uhrautuvin ponnistuksin ne onnistuivat tehtivissdin.
P44majan rautatietoimiston (Huolto 2) sotapdiviakirjassa on annettu tisti kau-
nis tunnustus radankorjausmuodostelmille: ’’— — — Kiitettsivilld tavalla ovat
radankorjauskomppaniat ja korjausjunat toimineet. Se tyd, minki ne ovat suo-
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rittaneet, on ylittdnyt kaikki odotukset, silli heidin toimintansa avulla on rau-
tatieliikenne ja eritoten tirkeiden sotilaskuljetusten suoritus voitu toteuttaa vi-
hollisen rautateitii vastaan kohdistetuista ilmahy8kk4yksist4d huolimatta.’’'?

3. RAUTATEIDEN KORJAUSTOIMINTA JATKOSODASSA
3.1, Johto, joukot, vilineistd ja tehtidvit

Talvisodan kokemusten perusteella annettiin alkuvuodesta 1941 asetus toi-
menpiteisti rautatieliikenteen yllipitdmiseksi sodan aikana ja vahvistettiin oh-
jesaiintd rautatieliikenteesti sodan aikana sek# Sotarautatiemuodostelmien oh-
jesd4nt6. Ne kumosivat talvisodan aikaiset ohjes4innot ja antoivat padmajalle
mahdollisuuden aikaisempaa laajemmin puuttua rautatielaitoksen asioihin. Ti-
mé4n mukaisesti pi4majaan perustettiin YH:ssa kesdkuussa 1941 vilittdmaiisti
yleisesikunnan péiillikon alaiseksi rautatieosasto, joka jakautui yleiseen rauta-
tietoimistoon, kuljetustoimistoon ja ratatoimistoon. Niist4 ratatoimisto oli sa-
malla radankorjausesikunta ja sen p44llikkd radan- ja viestikorjausmuodostel-
mien komentaja ja rautatiesuojelupi4llikkd. Ammatillinen patevyys taattiin si-
ten, etti ratatoimiston pAidllikoltd edellytettiin rautatiehallituksen rataosaston
apulaisjohtajan virkaan vaadittavaa p4tevyyttd. Ratatoimiston tehtivini'? oli
— valvoa ja johtaa rautateiden ja viestiyhteyksien jatkuvaa kunnossapitoa,

— hankkia rataverkostolla tarvittavien tiydennystdiden rakennussuunnitel-
mat,

— huolehtia tydvoiman ja tydkaluston tiydentimisests,

— johtaa rautatiesuojelua ja ‘

— johtaa radan- ja viestikorjausmuodostelmia.

Ratatoimiston tuli olla kiintedss# kosketuksessa rautatiehallituksen rata- ja

rautatierakennusosastojen kanssa tiydennys- ja korjaustdiden suunnittelemi-

seksi ja toimeenpanemiseksi.

Radankorjausmuodostelmat olivat nédin ollen piiimajan johdossa jatkoso-
dan aikana. Rautatiehallituksella taas oli kdytdssdin korjaustoimintaa varten
rata(suojelu)jaksojen henkildsts.

P44imajan rautatieosaston p#illikkon4 toimi johtaja M Viluksela,
yleisen rautatietoimiston pééllikkéni everstiluutnantti V Hovinen, kuljetustoi-
miston piéllikkdng apulaisjohtajaV Tu un anen jaratatoimiston p4llik-
koni insindorikapteeni F Lehtine n'4. Kyseiset henkilst olivat kaikki
rautatiehallituksesta. Elokuussa 1942 majrittiin lisiksi everstiluutnantti O M
Minkkinen rautatieosaston pidllikon kiytettdviksi sotarautatiemuodostelmien
tarkastajaksi. P44majan rautatieosaston sijoituspaikka oli Otava lihelld Mik-
kelid.
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Jatkosodan radankorjausmuodostelmiin kuului kymmenen radankorjaus-
komppaniaa, kolme korjausjunaa ja yhdeksin erillistd radankorjausjoukkuet-
ta. Perustaminen alkoi lihes kaikkien yksikdiden osalta 17. tai 18. 6. 1941 ja
muutamien yksikdiden osalta pari pdivid myshemmin. 9. RKorjJ perustettiin
vasta sodan loppuvaiheessa 10. 8. 1944, Yksikot ja niiden perustamispaikat oli-
vat seuraavat:

1. Radankorjauskomppania

(RKorjK)* Keuruu
Mikkeli
lisalmi
Joensuu
Kouvola
Pieksdmiki
Helsinki
Tampere
9. Sein4joki
10. Oulu
21. Korjausjuna Helsinki
22, Kuopio
23. Orivesi
1. Radankorjausjoukkue (RKorjJ)  Haapamiki
2 Lahti
3 Kontiomiki
4, Rovaniemi
s. Kouvola
6
7
8
9

Ll A ol ol

Pieksamiki
Riihimiki
Tampere
Kemijarvi.

Viestiyhteyksien korjaamista varten perustettiin 16 rautatien puhelin- ja lenni-
tinjoukkuetta.

Radankorjauskomppanian kokoonpanossa oli vilirauhan aikana tehty pie-
nid muutoksia. Viesti- ja kaasunpuhdistusjoukkue oli jaettu viestijoukkueeksi
ja kaasunpuhdistusryhmé#ksi. Samalla oli mi4rivahvuutta pienennetty. Se oli
nyt4 + 23 + 98 = 125. Korjausjunan kokoonpano pysyi samana kuin talvi-
sodan aikana.” Sen médrdvahvuus oli 2 + 20 + 47 + 3 = 729, Erilliseen ra-
dankorjausjoukkueeseen kuului kolme korjausryhméi, viestiryhmi ja toimi-
tusryhmi. Joukkueen vahvuus oli 1 + 6 + 35 = 42, Korjausmuodostelmat
olivat sodan alkaessa lihes miirivahvuiset (1 802), mikd merkitsi siti, ettd
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korjaustoimintaan oli kiytettidvissi yksistidn radankorjausmuodostelmissa

noin 400 miestdi enemmin kuin talvisodassa. Radankorjausmuodostelmien

vahvuudet kehittyivit sodan aikana siten, ettd 1. 7. 1942 oli vajaus 25 % (454).

T4m4i johtui kotiuttamisista ja tappioista. 1. 7. 1943 oli vajaus 313 ja 30. 6.

1944 enii 214 miestd. Ratajaksojen korjaushenkiléstén miird oli samaa suu-

ruusluokkaa kuin talvisodassa. — Radankorjausmuodostelmien kalusto oli sa-

mantapaista kuin talvisodassa. Varustamisessa noudatettiin samaa fydnjakoa

ratajaksojen ja aluejirjeston vililld kuin 1939.
Uuden ohjes4inn6n mukaan radankorjauskomppanian teht4vini'® oli

— korjata rataverkolle aiheutetut vauriot,

— rakentaa tarvittaessa uusia ratoja ja ratalaitteita,

— purkaa tai hivittda poistettavaksi mi4rittyji ratoja seki

— osallistua rautatiesuojelutoimenpiteiden toteuttamiseen.

Korjausjunan teht4viksi ohjesd4nts méiritteli

— ensi sijassa siltojen ja muiden teknillisten laitteiden korjaamisen ja

— samojen t6iden suorittamisen, kun edell4 on miiritty radankorjauskomp-
panialle.

Erillisen radankorjausjoukkueen tehtivin4 oli

— huolehtia sijoituspaikkansa raiteiston ja ratalaitteiden kunnossapidosta ja
korjaamisesta seki

— toimia asemapaikkansa rautatiesuojelukohteen suojelumuodostelmana.
Havaitaan, ettid radankorjausmuodostelmien teht4visti oli poistettu viesti-

yhteyksien kunnostaminen. Uusien yksikoiden, radankorjausjoukkueiden,

edellytettiin olevan paikallisia korjausmuodostelmia. Niille ei kuulunut junaa.
Rautateiden liikennditivd ratapituus oli supistunut vuodesta 1939 lihes

1 000 km eli 5 535 km:std 4 600 km:iin.'” Ennen jatkosodan alkua oli rataverk-

koa parannettu muun rmuassa seuraavin toimenpitein:'®

— Varkauden-Viinijirven rata oli saatettu lopulliseen kuntoon,

— Kymijoen ylittiminen oli varmistettu rakentamalla oikorata Koria-Kuusan-
koski-Voikkaa (rakentaminen aloitettu tammikuussa 1940),

— liikenteen hoito Kouvolasta Lappeenrannan suuntaan oli tehty joustavam-
maksi rakentamalla Raipon oikorata,

— joukkojen kuljetuksia varten oli rakennettu useita pitki4 sotilaslaitureita ja

— ratapihojen laajennuksia oli tehty monilla liikkennepaikoilla.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettid suuremmalla ja kokeneemmalla korjaushen-

kilostolls oli jatkosodan alussa hoidettavana talvisotaan verrattuna lyhyempi ja

parempi rataverkko.
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32. Korjaustoiminnan jaottelu jatkosodan ai-
kana

Jatkosodan aikainen rautateiden korjaustoiminta ja varsinkin radankor-
jausmuodostelmien toiminta saivat aivan erilaisen luonteen kuin talvisodassa.
Lentopommitusten ja -rynnikdointien seki tykistOtulen aiheuttamat vauriot oli-
vat vihiiset. Vallatun alueen ratojen korjaaminen ja hoito sek4 rataverkon tdy-
dentiminen muodostuivat radankorjausmuodostelmien p#itehtiviksi. Kor-
jaustoiminnassa ja radankorjausmuodostelmien toiminnassa jatkosodan aika-
na voidaankin erottaa seuraavat vaiheet:

— Vallatun alueen ratojen kunnostaminen. Tdmi tapahtui pddosin vuonna
1941. Kannaksella tehtiin erditd kunnostustditd vield vuoden 1944 alkupuo-
lelle saakka.

— It4-Karjalan ratojen hoito ja Uuksun-Mékriin radan rakentaminen. Hoito
kesti vetdytymiseen saakka 1944 ja edelld mainittu uusi rata rakennettiin
1942—43.

— Pommitusvaurioiden korjaaminen ja ratojen hivittiiminen vetidytymisvai-
heessa seki rautatiemateriaalin evakuointi kes4lld 1944,

— Pohjois-Suomen rataverkon korjaustoiminnan aloittaminen syksyll4 1944,
Kuten luettelosta nikyy, kaikki nimi vaiheet eivit olleet ajallisesti niin sel-

vépiirteisesti rajattavissa. Esimerkiksi pommitusvaurioiden korjaamista tarvit-

tiin koko sodan ajan. Niinp4 edelld esitettyjen vaiheiden nimitysten onkin kisi-
tettdva luonnehtivan 1dhinni sit toimintaa, jossa kulloinkin oli painopiste.

33. Vallatun alueen ratojen korjaaminen

Pi4dmajan huolto-osasto mairitteli 1. 7. 1941 pdimajan rautatieosastolle
osoitetulla kirjelméilld' **mahdollisen etenemisen sattuessa eri ratojen korjaa-
misen ensikiireisyysjdrjestyksen seuraavaksi:

1. Kaurila-Matkaselki-J4nisjarvi-Pitkdranta

2. Janisjarvi-Suvilahti

3. Simpele-Elisenvaara ja Parikkala-Elisenvaara.”

T#mé4n listiksi oli varauduttava korjaamaan my&s muita rataosia.

Karjalan Armeijan hyokk4ys alkoi 10. 7. 1941, KarA:n ja muidenkin yhty-
mien hytkkdyssuunnissa todettiin neuvostojoukkojen hivittiineen sangen pe-
rusteellisesti radat. Eritoten timé koski rajan tai myShemmin pysdhtyneen rin-
taman tuntumassa olevia rataosia. Radan hivittimisessd oli kiytetty useita eri
tapoja. Ensinnikin ratakiskot oli irrotettu ja viety pois seki ratapolkyt keritty
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kasoihin ja poltettu. Toisin paikoin kiskot oli viety pois kuten edelld, mutta
pOlkyt oli jitetty paikalleen tai nostettu paikaltaan ristikolle. Kolmantena hévi-
tystapana oli kiytetty kiskojen r4jdyttidmistd. T4lloin oli rdjdytetty joko jokai-
nen tai joka toinen kiskojatkos. Joskus oli kiskot rijaytetty myos keskeltd
poikki. Yleisin hdvittimistapa lienee kuitenkin ollut kiskotuksen repiminen ra-
danrepijédllia. Radan hivitettd oli usein tehostettu miinoilla, jotka aiheuttivat
tappioita korjaajille. Rautatiesillat ja -rummut oli pa4sidntoisesti hivitetty pe-
rusteellisesti. Vain poikkeustapauksessa silta oli jostain syystd jiinyt havitti-
mittd. Asemilla oli tavallisesti hévitetty kaikki sivuraiteetkin. Asemarakennuk-
set, veturitallit, vedenottolaitteet ja korjauspajat oli poltettu tai muuten hivi-
tetty. ‘

Eriiden radankorjauskomppanioiden ja korjausjunien ty$ vallattujen rato-
jen kunnostamiseksi alkoi jo 10. 7. Ti4llSin alkoi Kaurila-Matkaselki rataosan
korjaaminen, johon osallistui enimmill4sin kuusi radankorjausmuodostelmaa.
Rataosa valmistui 27. 7. Samana pdiv4nd valmistui myos rataosa Matkaselki-
Loimola. Taulukossa 6 ja kuvassa 3 on esitetty vallatun alueen ratojen korjaa-
minen valmistumisjirjestyksessi. Elokuun loppupiivini saivat 1., 4., 8. ja
10.RKorjK kunnostetuksi rataosan Loimola-Suojirvi-Suojoki. 3. ja
10.RKorjK sek4 21. ja 23.KorjJuna korjasivat rataosan Janisjarvi-Uuksu 3. 9.
mennessi.

Vili Suojirvi-Tomitsa (Suolusmiki) oli hivitetty suurimmaksi osaksi,
muun muassa 31 siltaa oli korjattava. Korjaajina oli tilld rataosalla kuuden ra-
dankorjausyksikdn lisiksi my0ds pioneerijoukkoja. Rata Tomitsaan valmistui
24. 10. Radankorjausmuodostelmat olivat hyskk&4ysvaiheessa sangen ylitysllis-
tettyjd. Tidtid kuvaa sattuvasti maininta 1.RKorjK:n sotapdivikirjassa 26. 10.
1941, ettd ’’tdndin oli toinen vapaa piivi hyokkiyksen alettua’’. Radankor-
jausmuodostelmia oli liian vih#n, jotta ne olisivat ehtineet korjata yksin kaikki
hyokkidysoperaatioiden vaatimat radat tarpeeksi nopeasti. Niinpi korjaustdissd
kiytettiin eri suunnissa radankorjausmuodostelmien lisdksi jonkin verran lin-
noitusrakennuspataljoonia, pioneerijoukkoja ja selustassa myds sotavankeja.
Myds erilliset radankorjausjoukkueet siirrettiin sotatoimialueelle.

Rataosa Syviri-Petroskoi (Adnislinna) saatiin haltuun ldhes ehjdni. Sen
kunnostivat sinne maanteitse siirretyt 7. ja 8. RKorjK ja pioneerit. Se valmistui
jo 9. 10. Petroskoin-Karhuméen vili vaati paljon toiti ja valmistui 20. 12,

Iti-Kannaksella edistyi ratojen kunnostaminen siten, ettd ensin 2. ja
6.RKorjK korjasivat radan Parikkala-Elisenvaara 18. 8. menness4. Sitten kor-
jattiin rataosat Elisenvaara-Antrea (13. 9.) ja Hiitola—Kapeasalmi (6. 9.). T8i-
hin osallistui kuusi radankorjausyksikko4. _

Linsi-Kannaksella 5., 7. ja 10.RKorjK seki 22. ja 23.KorjJuna ja linnoitus-
rakentajat kunnostivat radan Vainikkala-Viiputi 25. 9. mennessi. Viipuri-
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Kuva3
Radankorjausmuodostelmien korjaamat radat ja niiden liikenteelle luovutta-
misajankohdat
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Kuokkala ja Viipuri-Valkjirvi vélit valmistuivat 15. 10. — T4ten oli kaikissa
etenemissuunnissa saatu korjatuksi rautatieyhteys tavoitteisiin saakka joukko-
jen siirtoja ja huoltoa varten. Poikittaisratoja ja vihemmain tirkeitd ratoja oli
vield korjaamatta, mutta niiden kunnostamista tarkastellaan jiljempéni, kun
on ensin luotu katsaus komentosuhteisiin ja korjaustyon teknilliseen suoritta-
miseen.

Hyokké4yksen alkuvaiheessa jirjestettiin komentosuhteet siten, etti piidma-
jan rautatieosasto alisti kahta lukuunottamatta radankorjauskomppaniat ja
korjausjunat sotatoimiyhtymille. KarA:lle oli alistettuna seitsemén yksikkoi,



Taulukko 6
Radankorjausmuodostelmien korjaamat radat 10. 7. 41—30. 3. 44
Korjattu
Rataosa ja pddraiteen havitettys _ . .
pituus o | o < Korjaaja Korjausaika
(km)}(km) |(km) | (kpl) -
Kaurila—Matkaselké 30f 22 4 2| 1,3,4,8,9,22 10.—27.7.41
Matkaselki—Loimola 73 1 2 2] 310,23 22.—27.7.41
Parikkala—Elisenvaara 2 112 | 4 12,6 7.—18.8.41
Loimola — Suojidrvi — Suo-
joki 51| 26 3 2 {1,4,810 22.—27.8.41
Janisjérvi—Uuksu 721 1 2 2 | 3,10,21,23 29.7.—3.9.41
Hiitola—Kapeasalmi 26|14 | — | — | 2,6 2.—6.9.41
Elisenvaara—Antrea 73|18 7 2]12,56,7,922 20.8.—13.9.41
Virtsildn raide M"NW—-1—- 2 | Li —15.9.41
Vainikkala— Viipuri 30| 26 5 4 15,7,10,2223,5j,Li| 27.8.—25.9.41
Syvéri — Petroskoi n|—- |- 6 178Pi 27.9.—9.10. 41
Viipuri—Kuokkala 93137 |10 5 | 2,5,6,10,5j Li 10. 9.—15. 10. 41
Viipuri—Valkj4rvi 70| 28 2 2 | 2,6,7,22,Pi,Li 28.9.—15. 10.41
Suojdrvi—Tomitsa . 132165 | — |31 ] 1,3,4,7,8,21,Pi 27.8.—24.10.41
Elisenvaara— Jaakkima —
Lahdenpohja 2840 1 | — 4 | 9,23, LaatP 4.—30. 10. 41
Simpele—Elisenvaara 221 16 1 4 | 7,923 9.8.—10.11.4]
Jaakkima—Matkaselka 77113 7 123 | 1,2,56,8,9,22,Li| 20.10.—1. 12. 41
Terijoki—Koivisto Bl - | — 2 | 2,Pi 8.9.—19.12.41
Petroskoi—Karhumaki 153 ] 63 1 8 | 1,4,7,10,21, Pi 27.10.—20. 12. 41
Syvirin rautatiesilta 1123 13. 11, 41—-20. 12. 41
Skogby-Hanko 23| 6 | — | — | 23,sv 27.12.41—12.1.42
Kapeasalmi — Kékisalmi 7| a | — 4 | Li 2.12.41-21.1.42
Viipuri—Uuras 32110 |? — | §j,Li,sv —25.2.42
Enso—Antrea 25|24 |? 1 | 7,23,Li,rt 28.8.41—10.3.42
Kaislahti—Koivisto 28|24 |2 1 | Sj, Li,sv —20.7.42
Suojoki — Naistenjarvi 14| - | - 1|1 25.5.—20.7.42
Kakisalmi — Pyhédjarvi 25| a 7 | 23,65 ?.6.—20.10. 42
Viipuri—Antrea 4] 40 |? 9 | 21,5j,6j,Li 76.42—3.5.43
Pyhijarvi — Kiviniemi 21 a |9 3 | 2, 8, sv 7.5.—30.6.43
Kiviniemi — Likolampi 30( a |? 12 | 7,23, 2§, 8j, Li, sv ?.8.43—30.3. 44

Juna, 5j = 5.RKorjJ, Li = linnoitusrakentajia, Pi = pioneerijoukkoja, sv

Selite: pr = pédraide, sr= sivuraide, s = silta,  =1.RKorjK, 22 =22.Korj-

sotavankeja ja a = revitty suurimmaksi osaksi.

IT AK:lle kolme ja IV AK:lle yksi. Yksik6t olivat kyseisen yhtymin pioneeriko-
mentajan kiytdssd. Elokuun lopussa rautatieosasto otti yksik6t takaisin joh-
toonsa. Taulukosta 7 ilmenee radankorjausmuodostelmien ryhmitys jatkoso-

14
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dan eriisséi vaiheissa. Kaikki radankorjausjoukkueet — kuten aikaisemmin jo
mainittiin — siirrettiin syksyllid 1941 sotatoimialueelle, 3.RKorjJ per4ti Kiestin-
kiin alistettuna III AK:lle. Joukkueille annettiin my&s tarpeellinen vaunusto.

Komentosuhteista mainittakoon viel4, etti jos useampia radankorjausmuo-
dostelmia oli korjaust8issi samalla kohteella, vanhin yksikdn piillikko toimi
koko tyskohteen johtajana.

Taulukko 7

Radankorjausmuodostelmien ryhmitys

Yksikko 18.7.41 20.1.42 1.1.43 1.7.44 31.10.44
1.RKorjK Virtsily"? Lisma Vitele Salla Haukipudas
2. " Putikko? Petroskoi Petroskoi Lauritsala Kuivaniemi
k Virtsila" Perkijarvi Tokari Pyh4jtrvi Meteli

4. " » b Kivatsu Kutisma Uuksu Ii

5. Hytti® Kutisma Uuksu Hytti Kuivaniemi
6. " Aholahti? Jaakkima Karhum4ki Kaalamo Meteli

7. Rauha? Kylinen Karamé#ki Haukkavaara | Paltamo
A Virtsita? Sortavala Sortavala Ui Ii

9. » » b Rovaniemi Vitele Jasski li

10. » Sotkamo Karhumaki Simo Veskelys Haukipudas
21.KorjJuna | Koria Karhumiki Antrea Sortavala Meteli

2 ” Vartsila? Matkaselkd | Uuksu Uuksu Ii

23, Joensuu® Tammisaari | Petroskoi Myllypelto Haukipudas
1.RKorjJ Haapamiki Petroskoi Kontupohja Loimola Kemi
2" Lahti Tokari Hanko 4)

. Kontiomdki | Kiestinki® Lisma Lahti Meteli

4. 7 Rovaniemi Suojarvi Rovaniemi Virasoja Olhava

5. " Kouvola Viipuri Viipuri Kouvola Kouvola
6. Pieksamaki Alho Antrea Sotjarvi Kemi

7. " Riihimgki Jessoila Jessoila Riihimiki Paltamo
8. ” Tampere Janisjarvi Suojdrvi Elisenvaara Meteli

9. ” 6) Rovaniemi

Selite: 1) alistettu tilloin KarA:lle 4) liitetty 1.RKorjJ:eeseen 1.7. 44
2) alistettu tilloin I1 AK:lle  5) alistettu t4l16in I11 AK:lle
3) alistettu t4lloin IV AK:lle 6) perustettu 10. 8. 44

Tissd yhteydessi ei tarkastella yksityiskohtaisesti korjaustoiminnan teknil-
lista suoritusta. Raiteen kunnostamisesta tyydyti4n vain mainitsemaan, etti jos
kiskot oli viety pois tai rijiytetty, ne korvattiin uusilla kiskoilla. Radanrepij4n
vidristimiid kiskoja jouduttiin usein kiskojen puutteen takia oikaisemaan ja
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kéyttimiin uudelleen. Tuhottujen pienempien rautatiesiltojen paikalle tai vie-
reen rakennettiin tavallisesti puusilta. Pitempijinteisissd silloissa nostettiin
usein alas pudotettu ristikkojdnne yl6s ja kdytettiin sitd uudelleen. Kunnostus-
toissd kaytettiin myds muualta tuotuja siltajdnteitd. Kiskoja irrotettiin kotialu-
¢€en ja vallatun alueen sivuraiteilta. Sodan aikana valmistettiin jonkin verran
kiskoja kotimaassa. Lisdksi saatiin Ruotsista ostetuksi rajoitetusti kiskoja.

Samalla kun korjaustoiminnan painopiste oli aikaisemmin selostetussa ope-
ratiivisesti tdrkeimpien rataosien kunnostamisessa, korjattiin poikittaisratoja
vhteystarpeen vaatimassa jirjestyksessi. 9.RKorjK, 23.KorjJuna ja LaatP
kunnostivat rataosan Elisenvaara-Jaakkima-Lahdenpohja 30. 10. 1941 men-
nessd. Vili Simpele-Elisenvaara tuli kuntoon marraskuun alkupuolella. Kun
perusteellisesti hivitetty rataosa Jaakkima-Matkaselki saatiin seitsemin radan-
korjausmuodostelman ja kolmen linnoitusrakennuspataljoonan voimin kun-
toon joulukuun alussa, oli téiten kiytettévissi pairadalta myds Lappeenrannan
kautta rautatieyhteys Laatokan pohjoispuolelle.

23.KorjJuna kunnosti Syvirin rautatiesillan joulukuussa 1941 ja rataosan
Skogby-Hanko tammikuussa 1942. Muiden ldhinnid Karjalan Kannaksella ole-
vien rataosien korjaamista jatkettiin verkkaisemmassa tempossa vuosina
1942—44. Vili Enso-Antrea valmistui 10. 3. 1942. Koiviston rata saatiin kun-
toon heindkuussa 1942 ja rataosa Viipuri-Antrea toukokuussa 1943. Kikisal-
men-Pyhéjirven rata oli korjattu syksyll4 1942, mutta Kiviniemeen saakka rata
kunnostettiin vasta seuraavana kesini. Suuritdinen Kiviniemen silta saatiin
kuntoon tammikuussa 1944 ja rataosa Kiviniemi-Rautu-Likolampi maaliskuus-
sa. Ndihin viimeksi mainittuihin silta- ja ratattihin, jotka olivat vallatun alueen
viimeiset korjaustyot, osallistui 23.KorjJuna, 7.RKorjK, 2. ja 8.RKorjJ, lin-
noitusrakentajia ja sotavankeja.

Vallatun alueen p4éraiteen pituus oli yhteenss noin 1 400 km.
Tésté oli eri tavoin hivitetty noin 600 km, jonka p#dasiallisesti radankorjaus-
muodostelmat kunnostivat. Ne korjasivat liséiksi ainakin noin 45 km sivuraidet-
ta ja noin 150 rautatiesiltaa, joista monet olivat sangen suuritdisid.?® TAm#n li-

Taulukko 8
Vauriot laadun, kohteen ja aiheuttajan mukaan jatkosodan aikana
Laatu Kohde Aiheuttaja
r v S rp 1 L T P Tu
Lkm 204 10 8 133 89 147 18 46| 11
% 91,89 | 4,50 | 3,60 | 59,91 ]40,09 | 66,22 | 8,11 | 20,72 | 4,95

Selite: Kuten taulukossa 1 sekda P = partion ja Tu = tuholaistoiminnan ai-
heuttama vaurio.
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sdksi ne hoitivat It4-Karjalan rataverkon, tiydensivit ratoja, suorittivat etene-
misvaiheessa pikakorjattujen ratojen kunnostuksia ja avustivat paikoitellen ko-
tialueenkin ratat6issi. Ratojen hoitoa ja tiydennystd késitellddn lyhyesti seu-
raavan kohdan yhteydessi.

34. Vihollisen lentopommituksilla ja
-rynndkoinnilla, tykistotulella, partioilla ja
tuholaistoiminnalla vaurioittamien ratojen
korjaaminen. Ratojen hoito ja rataverkon
tdydentiminen.

Vihollisen lentopommituksilla ja -rynnikdinnilld, tykistdtulella, partioilla
ja tuholaistoiminnalla aiheuttamien vaurioiden ja niiden korjaamisen tilastoin-
nissa noudatetaan samoja periaatteita kuin edelld kohdassa (2.3.). Rautatiet
joutuivat vihollisen tidssd kohdassa kisiteltdvin toiminnan kohteeksi 383 kertaa
jatkosodan aikana eli 15hes yhtd monta kertaa kuin talvisodan aikana (386).
Mainitusta toiminnasta aiheutui t4ssd tyossi kisiteltidvid vaurioita 222 kertaa.
Niistd oli raidevaurioita lihes 92 % (Taulukko 8), vaihdevaurioita vajaat 5 %
ja siltavaurioita runsaat 3 %.

Vauriot jakautuivat ratapihojen ja linjan kesken nyt suhteessa 3 : 2. Linja-
vaurioiden suhteellinen osuus kaksinkertaistui talvisotaan verrattuna. T4m4 se-
littyy sill4, etti nyt vaurioiden aiheuttajina esiintyivit lentotoiminnan (66 %) ja
tykistStulen (8 %) lisdksi myds partiot ja tuholaiset, jotka yhdess4 aiheuttivat
vaurioista yli neljisosan. Partio- ja tuholaistoimintaahan ei esiintynyt rautatei-
td vastaan talvisodan aikana.

Tarkasteltaessa rataverkolle aiheutettuja vaurioita (Kuva 4) havaitaan, etti
sodan alkukuukausien jilkeen vihollisen toiminta oli varsin vahiisti koko ase-
masotavaiheen ajan. Vasta kesilld 1944 kiihtyi toiminta rautateit4 vastaan neu-
vostojoukkojen Karjalan-operaatioon liittyen. Niinpéd eniten vaurioita aiheu-
tuikin kesikuussa 1944 (42 kpl, Kuva 5). Jatkosodan pahimmat pdivit korjaus-
toiminnan kannalta olivat sodan alussa 25. 6. 1941 ja viimeisend sotakesdni 14.
6., 17. 6. ja 1. 7. 1944. Kunakin pdivini vaurioitui viisi kohdetta. N4ini pdivi-
n4 vaurioituneet lilkkennepaikat ilmenevit taulukosta 9.

Erididen risteysasemien jatkosodan aikaiset vauriot ja niiden korjaaminen
on esitetty taulukossa 10. Suojirvi oli ainoa risteysasema, jossa ilmoitusten mu-
kaan aiheutui vaurioita viitend pdivinid. Helsinki ja Elisenvaara olivat seuraa-
villa sijoilla. Kouvolan ratapiha selvisi jatkosodasta vihdisin vaurioin. Ei-ris-
teysasemista kirsivit eniten Kotka, jota vihollinen vaurioitti pommituksilla
kymmenen kertaa, ja Kutsa, johon johtavaa rataa partiot vaurioittivat seitse-
min kertaa.
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Vihollisen ilmahyokkayksilld, tykisttulella, partioilla ja tuholaistoiminnalla
vaurioittamien liikennepaikkojen ja rataosien lukumiirid kuukausittain jatko-

1234 5.¢.7.9 9. /0.7, 2.5.1.7516.17, 18, 19 20,21 2.25.2%4.25. 26, 27.23.29.30.

sodan aikana
—
40 4 - 40
30 + - 30
204 T| L 20
/0 4 - 10
B
X T b iz [ T4 @] v
194/ 1942 /943 | 1944 -
Kuva §
Vihollisen ilmahytkkayksilld, tykistttulella, partioilla ja tuholaistoiminnalla
vaurioittamien litkkennepaikkojen ja rataosien lukuméiri piivittdin kesdkuus-
sa 1944
5 - §
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Taulukko 9
Vihollisen aiheuttamat vauriot rautateille 25. 6. 1941, 14. 6. 1944, 17. 6. 1944 ja
1.7. 1944
Liikenne- Vaurion Liikenne .
paikka aiheut- laatu keskeyty- Korjaaja
taja neei (h)

25. 6. 1941
Turku L Ir — |t
Taavetti L Ir, lv 4 5.RKorjK
Inkeroinen L Sr — |ty
Rovaniemi L 1Im — |rtj
Mikkeli L Im — | 2.RKorjK

14. 6. 1944
Perkjirvi L Ir — | rtj
Viipuri L 9r — | 2.RKorjK, 5.RKorjJ
Hiitola L 4r 8 7.RKorjK, 21.KorjJuna
Tokkari L Ir — | 8.RKorjK
Salla L 5r 4 1.RKorjK, rautrak:t

17. 6. 1944
Antrea L Ir — |rtj
Hiitola L Ir — | 7.RKorjK
Syviri L 4r 1172 } 8.RKorjK, 4.RKorjJ
Viipuri L 10r — | 2.3a9.RKorjK, 5.RKorjJ
Kikisalmi L Ur — | 23.KorjJuna

1.7.1944
Elisenvaara L 5r, 2v — | 7.RKorjK, 8.RKorjJ
Lappeenranta L 12r 31/2 | 2.RKorjK
Simola L 2r" 11/2 | 5.RKorjK
Taavetti L Ir — | 8.RKorjK
Uro L Ir 61/2 | 8.RKorjK

1) Yksiraide jii ehjaksi. Muut olivat poikki aikaisemmin.

Jatkosodan aikaisista vaurioista radankorjausmuodostelmat korjasivat 14-
hes 60 % ja ratajaksot vihin alle 40 %. Vain kahdeksassa tapauksessa korjaa-
jaa ei ole ilmoitettu (taulukko 11).
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Taulukko 10
Eriiden risteysasemien vauriot jatkosodassa ja niiden korjaaminen
Vaurion Liikenne
Pvm aiheut- laatu keskeyty- Korjaaja
taja neend (h)
Suojdrvi

19. 9. 41 L 4r — | 4.RKorjK

13. 4. 43 L Ir — {rtj

1. 5.43 L 2r — ”

4. 5.43 L Ir —_ »

5. §5.43 L 2r — »

Helsinki—Pasila

29. 8. 42 L 3r — |rtj

28. 10. 42 L Ir, 1v —_ »

6./77.2.44 L Tr, v — | 7.RKorjJ
26./27.2.44 L 17r, Im 12 ”

Elisenvaara
15. 6. 44 L 6r — |t
20. 6. 4 L uUr? — | 7.RKorjK. 21. KorjJuna,
8.RKorjJ,
1. 7. 44 L 5r, 2v — | 7.RKorjK, 8.RKorjJ
Kouvola
30. 6. 41 L 2r — | S.RKorjK
4, 7. 41 L Tr — | 5.RKorjlJ, rtj

1) Yksi ldpikulkuraide jii ehjdksi.

Taulukko 11

Korjattujen kohteiden lukumairi korjaajittain jatkosodan aikana

Radankorjaus- | Ratajaksot Ei ilmoitettu Yhteensi
muodostelmat

Lkm % | Lkm % % | Lkm %

130 | 58,56 84 37,84 8 | 3,60 222 100
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Vaurioiden korjaamisaika on esitetty taulukossa 12. Siit4 havaitaan, etti 60
% tapauksista oli sellaisia, ettd korjaamisen takia liikenne ei ollut keskeytynee-
ni. Viidesosassa vauriotapauksista korjaaminen kesti alle kuusi tuntia. Kaikki
vauriot saatiin korjatuksi siten, etti liikennetti ei tarvinnut pit44 keskeytynee-
ni yli kahta vuorokautta.

Taulukko 12
Vaurioiden korjaamisaika jatkosodan aikana
Korjaamisaika (h)
>0 [>0—3 |>3—6 |> 6—99—12512—24|>24—48 | > 48 ?
Lkm 133 19 31 15 6 6 2 — 10
% 5991 | 8,56 | 13,96 | 6,76| 2,70 2,70 0,90 — 14,50

Vihollinen vaurioitti lentopommituksilla, tykistétulella ja partioilla vain
kuusi kertaa rautatiesiltoja jatkosodan aikana, mik4 on kolme vihemmén kuin
talvisodan aikana. Kolifiessa tapauksessa korjaamista ei joko tarvittu tai se ei
aiheuttanut liikenteen keskeytystd (Tammisaaren, kaksi kertaa, ja Inojoen sil-
lat). Yhdessd tapauksessa partion vaurioittaman sillan (Niitdoja-Suojirvi)
korjaaminen kesti yhdeksin tuntia ja toisessa (Kutsa-Enja) alle vuorokauden.
Uuksun silta vaurioitui 5. 7. 1944 pommituksessa pahoin, mutta siti ei korjat-
tu, koska siltaa ei enid kaytetty. Itse asiassa myds Syvérin rautatiesilta vaurioi-
tui lentopommituksessa muutamia péivii valtauksen jilkeen. Sen korjaaminen
on selostettu kohdassa (3.3.). Vaikka muut kuin vihollisen aiheuttamat vauriot
eividt kuulukaan timéin tutkimuksen piiriin, sallittakoon kuitenkin mainita eris
esimerkki ndistd muista. 16. 7. 1944 taij 15. 7. iski salama panostettuun Antrean
rautatiesiltaan, jolloin kaksi pukkivilii siltaa tuhoutui. Korjaukseen osallistui-
vat 9.RKorjK:n sotapiivdkirjan mukaan kyseisen yksikén lisiksi 7.RKorjK,
23.KorjJuna ja 4.RKorjJ. Silta saatiin kuntoon 18. 7. 1944.

Edelli esitetyt tilastot osoittavat kiistattomasti, etté vihollinen aiheutti len-
totoiminnalla, tykist6tulella, partioilla ja tuholaistoiminnalla rataverkolle vi-
hemmin vaurioita jatkosodan aikana kuin talvisodassa. Taltd osin radankor-
jausmuodostelmat ja ratajaksot selvisivit huomattavasti helpommalla kuin tal-
visodan aikana. Mutta kuten edellisessd kohdassa (3.3.) selostettiin, radankor-
jaajat olivat sodan alkuvaiheessa enemmain kuin tdystyollistettyja vallatun alu-
een ratojen kunnostamisessa. Toit4 riitti timénkin jidlkeen, silld asemasodan ai-
kana radankorjausmuodostelmat tdydensivit ja parantelivat hydkkdysvaihees-
sa suoritettua korjauksia — kuten aikaisemmin jo mainittiin —, laajensivat ra-
tapihoja ja rakensivat muun muassa viestdsuojia. Itd-Karjalassa ne huolehtivat
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kaikista sinne perustetun 15. ratajakson toistid. Jakson piillikkond oli insindd-
rimajuri U Kivikuru jahéinen kaaduttuaan insinddrimajuri A Peit-
sara. Matkaseldssd ja siitd itd4n toimi vuosina 1942—44 kiytettiivissi ole-
vista 21:sti radankorjausyksikdstd 13—15 ja Kannaksella ja sen lihiradoilla
2—S5. Osa oli ajoittain kotialueella (Taulukko 7).

Asemasodan aikana insiné6érimajuri P Turusen johtama osasto ra-
kensi ennityksellisen nopeasti Uuksun—Mikri4n 111 km pitkn rataosan. Ra-
kentaminen alkoi kesilld 1942 ja rataosa oli valmis 7. 4. 1943. Osasto Turusen
vahvuus suurimmillaan oli yli 4 000 miest4. Talloin sithen kuului 3—4 radan-
korjausmuodostelmaa, seitsemin linnoitusrakennuspataljoonaa, kolme tys-
komppaniaa, 1—2 rautatien puhelin- ja lennitinjoukkuetta ja sotavankikomp-
pania. Asemasodan aikana valmistui myos Sallan rata, jota liikennoéitiin Kar-
hun liikennepaikalle saakka. Pioneerijoukot rakensivat Muurmannin radalta
erkanevan kapearaiteisen 71 km pitkin Pajusuon—Kallion radan ja saksalaiset
Hyrynsalmen—Kuusamon kapearaiteisen radan.

35. Toiminta vetdytymisvaiheessa

Venildisten hydkkiys kesdkuussa 1944 aiheutti kiivastempoisen vaiheen ra-
dankorjausmuodostelmien toiminnassa. Karjalan Kannaksella oli till6in nelji
yksikkd4, joista Linsi-Kannaksella, Viipurissa, vain yksi (5.RKorjJ, Taulukko
7). Lisdksi Kannaksella toimi ratajakson korjaushenkildsts. Rautatieosasto
siirsi 11, 6. 2.RKorjK:n It4-Kannakselta Viipuriin ja irrotti 1hinn4 Ita-Karja-
lasta radankorjausyksik6itd Kannakselle ja sen takaisille rataosille. Ensimmdi-
set muualta Kannakselle siirretyt radankorjausmuodostelmat saapuivat kesi-
kuun puolivilissi. Heindkuun alussa alueella toimi yhdeksin yksikkoi. Padra-
dalle oli lis4ksi siirretty radankorjausjoukkueet Kouvolaan, Lahteen ja Riihi-
mielle.?" .

Vetiiytymisen ajaksi rautatieosasto m44risi yhteysmiehet, jotka koordinoi-
vat radankorjausmuodostelmien toiminnan tietylld alueella. Yhteysmiehis oli
neljd: Linsi-Kannaksen, Iti-Kannaksen, Uuksun ja Suojidrven ratojen suun-
nassa.

Vettytymisvaiheessa radankorjausmuodostelmien tehtivind olivat pommi-
tusvaurioiden korjaaminen ja luovutettavien ratojen hévittiminen. 10. 6.—2.
7. vélisend aikana Kannakselle ja sen lihialueelle siirrettiin It4-Karjalasta viisi,
Pohjois-Suomesta yksi ja Helsingisti ja Hangosta kaksi yhtymi4. Lahes kaikki
siirrot tapahtuivat rautateitse ja ne kisittivit yhdess4 erdiden muiden sotilas-
kuljetusten kanssa 265 junaa.? Risteysasemien pommitusvauriot olivat talviso-
taan verrattuna vihdisempii (Taulukot 9 ja 10). Radankorjausmuodostelmat
korjasivat vauriot nopeasti, miki osaltaan mahdollisti strategisten siirtojen su-
juvan suorituksen. -
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Radankorjausmuodostelmat havittivdt rataa joko repim4ll4 tai purkamalla.
Linsi-Kannaksella ne ehtivit repiid kiskostoa vain rataosalla S#inis— Viipuri
(2.RKorjK). Kyseinen komppania ja 5.RKorjK purkivat lisidksi noin seitsemin
_ kilometri4 Tienhaaran—Hovinmaan vililli. 9.RKorjK purki Jidskess4 yli 11
km. Itd-Kannaksella 3.RKorjK purki rataa Kiviniemen—Kikisalmen valilld.

Uuksun rataa purkivat 22.KorjJuna ja 4.RKorjK. Muurmannin rataa havit-
tiviat radankorjausmuodostelmat kahdesta kohdasta. 10.RKorjK repi viisi kilo-
metrid Latvasta pohjoiseen ja 6.RKorjK purki rataa Uunitsan—K4ppé4sel4dn vi-
lilli ja levensi raidevilii kaarteessa. Rataosalla Viitana—Roikonkoski repi
6.RKorjJ noin 71 km kiskostoa 28. 6.—10. 7. Joukkueen juna joutui monesti
ilmahyokkiysten kohteeksi ja silld oli vahvennuksena ilmatorjuntavaunu.” Sa-
malla rataosalla 10.RKorjK purki 10 km rataa Veskelyksesti linteen. —
1.RKorjK purki Sallan radalla noin kilometrin rataa Karhun asemalta it44n.

Pioneerijoukot hivittivit vetdytymisen aikana eri suunnilla yhteensd 276
rautatiesilta ja 23 -rumpua. Ne katkaisivat ratapenkereen rijayttimalla 90 koh-
dasta 1 600 metrin matkalta ja hivittivat kiskotusta rijayttamalia 210 km. %

Kun rintama oli vakiintunut, radankorjausmuodostelmat evakuoivat rauta-
tiemateriaalia kauemmaksi rintamalinjasta ja jatkoivat vaurioiden korjaamis-
ta. 5.RKorjK ja 21.KorjJuna toimivat loppukesin Joensuun—Lieksan rata-
osalla, jossa vihollispartiot aiheuttivat lukuisia vaurioita.

36. Pohjois-Suomen rataverkon korjaaminen

Syyskuun alussa 1944 Sallan radalla oli kaksi radankorjausyksikkod,
1.RKorjK, joka oli siiretty sinne jo vuoden alussa, ja elokuussa perustettu
9.RKorjJ. Piidmajan rautatieosasto siirsi 9. 9. pohjoiseen 8.RKorjK:n ja
4. RKorjJ:n avustamaan evakuointitehtivissid. Kaikki edelld mainitut yksikot
onnistuivat osittain seikkailurikkaiden vaiheiden jilkeen piisemiin pois sak-
salaisten hallussa olevalta alueelta 16.—23. 9.

Saksalaiset hivittivdt vetiytyessadn Pohjois-Suomesta rataa yhteenst 171
km.? He hévittivit 28 liikennepaikalla raiteistot, 74 ratarumpua ja betonikan-
tista ratasiltaa, 94 rata- ja ylikulkusiltojen perustusta, 261 kpl niiden muureja,
159 rata- ja ylikulkusiltojen terisjinnettd ja 7 kivisti ratasiltaa.?® Suurin yhte-
niinen hivite oli Kuivaniemen ja Laurilan vililli. Monet silloista kuuluivat
maamme suurimpiin.

Lukuunottamatta yhti radankorjausjoukkuetta rautatieosasto siirsi kaikki
radankorjausmuodostelmat Pohjois-Suomen ratojen kunnostustodihin syys—
lokakuussa (Taulukko 7). Tarkoituksena oli saada korjatuksi Oulun—Konti-
omden rataosan sillat ja Oulun—Kemin suunnalla niin paljon kuin mahdollista
ennen vilirauhan ehtojen mukaista kotiuttamista.?” Niinp4 Oulun pohjoispuo-
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lella toimi seitsemin radankorjauskomppaniaa, kaksi korjausjunaa ja nelj4 ra-
dankorjausjoukkuetta. Lisdksi siellj oli kidytdssd linnoitusrakennuspataljoo-
nia. Kontiomien—Vaalan rataosalla oli kolme radankorjauskomppaniaa, yksi
korjausjuna ja kolme radankorjausjoukkuetta. Rautatieosaston lihett:im4 insi-
nodrimajuri A Peitsara johti korjaustditd Oulun pohjoispuolisilla rata-
osilla ja insiné6rimajuriE S 4 n t t i Vaalan—Kontiomien rataosalla.

Kuva 6
Pohjois-Suomen korjattujen ratojen luovuttaminen liikenteelle
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(Li#hde: Pohjois-Suomen rataverkon jilleenrakentaminen, liite 9).
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Ennen marraskuun loppupéivini tapahtunutta kotiuttamistaan radankor-
. jausmuodostelmat ehtivit Oulun pohjoispuolella kunnostaa siltoja ja rataa li-
hin saakka, jonne alkoi liikenne 6. 11. T44ll4 korjattiin 120 m pituinen Kiimin-
ginjoen silta ja viisi pienempii siltaa. Lisdksi yksikot tekivit alustavia toitd
useilla silloilla ja ratapihoilla. Kontiomien—Oulun rataosa valmistui 11. 11.
Talld rataosalla radankorjausmuodostelmat rakensivat muun muassa Kiehi-
min viliaikaisen noin 100 m pitkin sillan ja kolme muuta lyhyemp#4 siltaa.

Kotiuttamisen jilkeen rautatichallitus jatkoi korjaustoit4 siviilitybvoimalla.
Pohjois-Suomen rataverkko saatiin viliaikaisesti kuntoon maaliskuussa 1947
(Kuva 6), mutta jilleenrakennusty6 jatkui aina vuoteen 1955 saakka.

37. Kokemuksia jatkosodasta

Jatkosota oli niin pitk4 ja monivaiheinen, etti se antoi moninaisia koke-
muksia rautateiden korjaustoiminnastakin. Seuraavassa kirjataan muutamia
niistd kokemuksista. — Etenemisvaiheiden aikana ilmeni, ettii radankorjaus-
muodostelmia oli aivan lilan vihin. Ndiin oli siitdkin huolimatta, vaikka sota-
rautatiemuodostelmien méiras oli lisdtty perustamalla radankorjausjoukkueet
ja rautatien puhelin- ja lennitinjoukkueet. Kiireellisimmissa tapauksissa ja vai-
heissa voitiin onneksi kdytt4i linnoitusrakennuspataljoonia ja pioneerijoukko-
ja korjausteht4viin. — Radankorjausmuodostelmien m44rivahvuuksista on to-
dettava, etti korjausjuna osoittautui vahvuudeltaan liian pieneksi.

Ilmeistd on my®s, ettid pdimajan rautatieosasto olisi tarvinnut joitakin joh-
toesikuntia, joita se olisi voinut kidyttdd samalla alueella toimivien radankor-
jausyksikdiden toiminnan koordinoimisessa. Jatkosodassa jouduttiin timi
puute korvaamaan improvisoimalla, kuten aikaisemmin esitetysti ilmenee.

Radankorjausmuodostelmien junat muodostivat selvid kohteita rynnikko-
koneille. Junat olisivat tarvinneet pysyvisti ilmatorjuntavaunun, Toisaalta ju-
nia olisi voitu ehki Iyhentd4 jittimailli majoitusvaunut pois ja jarjestimill4
majoitus muulla tavoin.

4, PAATANTA

Talvi- ja jatkosota olivat erilaiset rautateiden korjaustoiminnan osalta. Tal-
visota oli sitkeitd pommitusvaurioiden korjaamista. Jatkosodassa oli huomat-
tavasti vihemmin pommitusvaurioiden korjaamista. Jatkosodassa korjaustoi-
minnan painopiste olikin vihollisen h4vittimien ratojen kiivastempoisessa kor-
jaamisessa, ensin vuonna 1941 ja toisen kerran 1944. Riippumatta siit4 johtiko
korjaustoimintaa rautatiehallitus tai pd4dmaja, se suoritettiin olosuhteisiin nih-
den nopeasti molemmissa sodissa. Saavutuksia voidaan luonnehtia hyviksi.
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