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TIIVISTELMA

Koillisvdyla eli pohjoinen meritie Euroo-
pasta Euraasian mantereen pohjoispuolitse
Kaukoitdan on ollut merenkulkijoiden haa-
veena 1500-luvulta alkaen.Vaikeat luonnon-
olosuhteet ovat kuitenkin estdneet unelman
toteutumisen.Venijille pohjoinen Jadmeri ja
liikenne sielld ovat strategisia asioita.
Suomessa alettiin  puhua 1990-luvulla
”pohjoisesta ulottuvuudesta”, joka konkre-
tisoitui "Suomen arktisessa strategiassa”
2013. Suomen ja Venijan arktisilla strate-
gioilla on merkittidva periaatteellinen ero.
Suomen strategia tarkastelee kysymystd
kaupallisesti ja kansainvalisen yhteistyon
kannalta. Vendjan vastaava strategia on kan-
sallinen ja kansainvilisyys nahdain pelkas-
tdan siten kuinka se voisi hyodyttda Venijaa.

JOHDANTO

Monien eri tekijéiden tihden arktiset alueet
ovat tulleet yleisen huomion kohteiksi
2000-luvulla. Suomessa puhutaan arkti-
sesta ulottuvuudesta, josta toivotaan piris-
tystd Pohjois-Suomen elinkeinoeldmalle.
Pohjoisena merenkulkumaana Suomella
onkin valmiudet osallistua arktisen me-
renkulun kehittimiseen. Suomea lihelld
olevalla Koillisviylilld tarkoitetaan poh-
joispuolelta Euraasian mantereen ohitta-

ABSTRACT

The Northern Sea Route from the Western
Europe through the Arctic Ocean to the
Far East has been a dream of seamen from
the 16th century.The very difficult natural
conditions have been the main barrier for
to realization of those dreams. From the
Russian point of view the Arctic Ocean and
the arctic transport are strategic issues.

In Finland in the 1990s developed the idea
of the ”"northern dimension”, a particular
version of which is the ”Arctic Strategy of
Finland 2013”. Between Finnish and Russian
Arctic strategies there is a fundamental
difference. Finnish strategy focuses on
the international side of the issue and
involves the interaction with foreign policy.
Russian strategy accepts national and also
international participation as far as it serves
her needs as a superpower.

vaa reittid, joka alkaa Barentsin mereltd ja
pdityy Beringin salmen lipi Tyynelle me-
relle. Reitin pituus on n. 5600 kilometrii.
Koillisviyld lyhentdd matkaa Euroopas-
ta Tyynelle merelle n. 50 % verrattuna
Suezin kanavan kautta Aasian kiertdvdin
matkaan. Koillisviylin pahin ongelma
on vaikeat luonnonolosuhteet. Jiivaikeu-
det kasvavat siirryttiessi itdin. Golf-virta
limmittdd rannikkovesii Karan merelle



saakka, mutta Jenisein suulta itiin hei-
nikuun keskilimp6 on +/-0°C ja tammi-
kuussa -40/-50°C. Lisiksi laivaliikennetti
vaikeuttavat ankarat tuulet. Toistaiseksi
on vaikea arvioida ilmaston limpenemi-
sen konkreettisia seurauksia talvimerenku-
lulle. Kansainvilisti liikennetti vaikeuttaa
myds viylin kulku Vendjin aluevesilld ja
talousvyohykkeella.

Pelastaako Koillisviyld Suomen laivan-
rakennusteollisuuden, riippuu monista
seikoista. Suomalaiset hallitsevat teknii-
kan, mutta ratkaiseviin, strategisiin asioi-
hin Suomi ei voi vaikuttaa. Koillisviyld on
Venijin kisissi.

1. HISTORIA

Varhaisimmat tiedot Koillisviayldstd liit-
tyvit viikinkien purjehtimiseen Vienan-
meren itdrannan Bjarmiaan. Pohjoisen
meritien loytiminen kytkeytyy eurooppa-
laisten merenkulkijakansojen kilpailuun
padsystd Intiaan ja Kiinaan. Espanja ja
Portugali eivit 1500-luvulla paistineet
kilpailijoita reiteilleen, ja siksi hollanti-
laiset ja englantilaiset yrittivit purjehtia
Intiaan ja Kiinaan pohjoisen kautta. Ta-
voitteeseen ei paisty, silld arktiset olosuh-
teet olivat lipipddsemittomii aikakauden
merenkulkijoille. Matkojen tuloksena
avautui meriyhteys Venijille, ja Vienajoen
suulle syntyi Arkangelin kaupunki, joka
hallitsi Pohjois-Venijin kauppaa 1700-lu-
vulle saakka. Vasta Pietari Suuri avasi reitit

Itaimerelle ja Mustalle merelle, ja Pietarin
kaupungin perustamisen jilkeen Vienan-
meren ja Arkangelin merkitys taantui.’

Vasta 1800-luvulla tapahtunut me-
renkulun uudenaikaistuminen loi mah-
dollisuuksia arktiselle merenkululle. En-
simmiisend Euroopasta Koillisviyldd
pitkin Tyynellemerelle purjehti vuosina
1878-1879 hdéyrylaiva Vegalla suomalais-
ruotsalainen A. E. Nordenskiold. Matkal-
la oli tieteelliset ja kaupalliset tarkoitukset.
Jalkimmaiset eivit toteutuneet pitkdin
aikaan, silld purjehduskausi Jiamerelld
oli lyhyt, eikd Jadmeren rannikolla ollut
satamia. Erityisen kiinnostuneita Koil-
lisviylistd olivat vendldiset. Mantereisen
Venijin ongelma on purjehduskelpoisten
jokien virtaus pohjoiseen, jossa on vaikeat
luonnonolosuhteet ja lyhyt purjehdus-
kausi. Laivanrakennustekniikan kehitty-
minen 1800-luvulla helpotti venaldisten
ahdinkoa. Saksassa rakennettiin ensim-
miiset jadtd murtavat alukset jo 1820-lu-
vulla, mutta todella tehokkaat jadnsirkijit
rakennettiin Venijilld vasta 1890-luvulla
Koillisviyldd silmallapitden.?

Saksan keisarikunnan syntyminen
muutti Itimeren geopoliittisen tilanteen
ja Venijilld peldttiin Itdimeren ja Mustan-
meren reittien sulkeutuvan mahdollisen
sodan tihden. Siksi katsottiin vilttdmait-
tomiksi pohjoisen meritien kehittimi-
nen — vain sieltd avautuvat vapaat viylit
maailmalle. Veniji alkoi aktiivisesti tutkia
pohjoisia alueita tavoitteena imperiumin

1 G. Vernadsky, A History of Russia. Volume V. The tsardom of Moscow 1547-1682, part I. New
Haven and London. Yale University Press 1969, s. 64—65
2 L. Miekkavaara, A.E.Nordenskiold Jiimerelli. — Matka-arkku. Suomalaisia tutkimusmatkaili-

joita. SKS. Helsinki 1989, 5. 113-119.
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strategiset edut pohjoisessa. Vilttdmait-
tomini pidettiin Jadmeren rannikon ja
maan sisiosien yhteyksien vahvistamista
rakentamalla rautateiti eteldstd pohjoi-
seen ja kehittdmilld jokiliikennettd. Tih-
tdiimessi oli Koillisviylin kiyttoonotto.
Sitd silmalld pitden Pietarissa 1909 raken-
nettiin voimakkaat jidnsirkijat "Taimyr”
ja " Vaiteg”.

Maailmansodan puhkeaminen osoitti
Venijin pelot aiheellisiksi. Valtakunnan
ainoa vapaa yhdysreitti lintisiin liitcolai-
siin kulki pohjoisen kautta. Nyt pohjoi-
sesta merireitistd tuli elintirked, ja valtion
johto kiihdytti pohjoista politiikkaansa.
Vuosina 1914 — 1915 jaansirkijit " Taimyr”
ja ”VaitSeg” tekivit matkan Kaukoidistd
Eurooppaan. Rautatie Murmanskiin val-
mistui 1917.%

Samanaikaisesti sukellusveneiden kehi-
tys muutti merisodan taktiikkaa. Maail-
mansodan aikana havaittiin Norjan ran-
nikon edullisuus Atlantilla kiytiville
sukellusvenesodalle. Skandinavian niemi-
maan vuonoinen rannikko on erinomai-
nen sukellusveneiden tukikohta-alue. Pit-
kien vuonojen syvinteisiin piiloutuneita
aluksia on vaikea paikantaa. Maailmanso-
dan aikana Saksa, Iso-Britannia ja Veniji
alkoivat valmistautua sukellusvenetuki-
kohtien rakentamiseen.*

Venijin vallankumous ja maailmanso-
dan paittyminen keskeyttivit valmistelut.
Vallankumouksen puhjettua tirkeimmit

pohjoiset alueet jdivit ldnsiliittoutuneiden
ja valkoisten venilidisten haltuun. Jalkim-
miisid johtava amiraali Aleksandr Koltsak
oli perehtynyt Jidmeren oloihin. Huhti-
kuussa 1919 hin antoi miiriyksen poh-
joisen meritien komitean perustamisesta.
Tiétd toimenpidettd pidetddn edelleen tir-
kedni virstanpylvdind Venijin pohjoisen
merenkulun kehittdmisessd. Bolsevikkien
otettua koko Pohjois-Venidjin haltuunsa
komitea sai jatkaa tehtividnsi, silld Leni-
nin johtama hallitus ymmarsi pohjoisen
meritien merkityksen.’

Merenkulun kannalta Neuvostoliitto
oli huonossa asemassa. Itimerelld se oli
tyonnetty Suomenlahden pohjukkaan,
ja Suomen sekd Baltian maiden itseniis-
tyttyd se oli menettinyt tirkeimmit sata-
mansa.

Korvatakseen menetyksensi Neuvos-
toliitto alkoi kehittdd pohjoisia yhteyk-
siddn. Jirjestelmillinen tutkimus Koillis-
viylin kehittimiseksi aloitettiin vuonna
1929 arktisten alueiden tutkijan O. ].
Schmidtin johdolla. Tutkimusten pe-
rusteella alkoi satamien ja tukikohtien
suunnittelu pohjoiselle rannikolle. Tar-
koituksena oli ensisijaisesti pohjoisten
alueiden liikenne- ja kuljetusongelmien
ratkaisu Koillisvdyldn avulla eikd lintisten
yhteyksien parantaminen. Vuonna 1935
saapuivat Koillisviylin kautta ensimmii-
set rahtialukset Leningradista Vladivosto-
kiin. Pohjoisen meritien hyddyntimisen

3 A. Juntunen, Valta ja rautatiet. Luoteis-Vendjin rautateiden rakentamista keskeisesti ohjanneet
tekijic 1890-luvulta 2. maailmansotaan. Helsinki 1997, s. 24-72.

4 L.G. Beskrovnyi, Armija i flot Rossii v natsale XXv. Moskva 1989, 5. 165-167, 184-187.

5 R.H. Ullman, Anglo-soviet relations, 1917-1921. Britain and the Russian Civil War. November
1918-February 1920. Princeton, New Jersey 1968, 179-203.
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vaikein ongelma olivat huonot yhteydet
sisimaahan. Satamat reitin molemmis-
sa piissd eivit juuri hyddyttineet laajaa
valtakuntaa. Ongelman ratkaisemiseksi
laadittiin suurisuuntaisia liikennesuunni-
telmia, joiden toteuttaminen vaati aikaa,
pddomia ja tyovoimaa. Stalinin johtama
kommunistipuolue piti pohjoisten aluei-
den kehittdmisti ja varsinkin Koillisviylin
hyodyntimistd elintdrkeini Neuvostolii-
ton kehitykselle.® Satamien, kanavien ja
rautateiden rakentamisessa turvauduttiin
hiikiilemdttomain tydvoiman riistoon.
Historiaan on jiinyt pakkotyoldisten
Neuvosto-Karjalaan rakentama ns. Stali-
nin kanava, joka yhdisti Itimeren ja Vie-
nanmeren. Muurmanskin rata uusittiin ja
yhdistettiin idempini kulkevaan Arkan-
gelin rataan. Pohjoisia satamia uudistet-
tiin 1930-luvulla ja samalla alettiin luoda
iskukykyistd pohjoista laivastoa.”
Rakennustyot olivat pahasti kesken
toisen maailman puhjettua. Vilittomasti
elokuussa 1939 solmitun Molotov - von
Ribbentrop - sopimuksen jilkeen Saksan
laivaston edustajat alkoivat neuvotella
neuvostoliittolaisten kollegojensa kanssa
sukellusvenetukikohtien rakentamisesta
Kuolan niemimaan rannikolle. Ammatti-
michet piisivitkin sopimukseen, mutta
sen merkitys viheni Saksan michitettyd
Norjan keviilld 1940. Lopullisesti sopi-

mus raukesi Hitlerin aloitettua kesikuussa
1941 hyokkiyksen Neuvostoliittoon.®

Sodan aikana merireitti oli Neuvosto-
liiton ja sen lantisten liittolaisten tirkein
yhdysside, mutta se palveli my6s Neuvos-
toliiton sisdisid kuljetuksia. Ensimmaiinen
viiden laivan saattue Englannista Arkan-
geliin tuli 31.8.1941. Sittemmin liittcoutu-
neet jirjestivit kuljetukset siten, ettd saat-
tueet koottiin Islantiin. Sielti lihteneet
kuljetukset jaettiin kahteen operatiiviseen
jaksoon. Amerikasta ja Englannista lihte-
neitd saattueita suojasivat Karhusaarille
asti amerikkalaiset ja englantilaiset sota-
laivat, ja Karhusaarilta joko Muurmans-
kiin tai Arkangeliin matkanneet saattueet
olivat joko englantilaisten tai neuvosto-
liittolaisten alusten suojaamia. Vaikeiden
jdd- ja ilmasto-olosuhteiden tihden Koil-
lisviylad Taimyrin niemimaalta Beringin
salmelle ei kdytetty.’

Neuvostoliittolaisessa historiankirjoi-
tuksessa on vihitelty liittoutuneilta saa-
tua apua. Neuvostoliittolaiset korostavat
hiilen, nikkeli-, kupari- ja rautamalmin
kuljetuksia varsinaisella Koillisviylilla
Dixonin, Narjan-Marin, Igarkan, Dudin-
kan, Tiksin, Pevekin ja Providenijan sata-
mista PetSoran alueelta. Nimikin kulje-
tukset olivat tarpeellisia kuljetuksia maan
varusteluteollisuudelle.™

Koko toisen maailmansodan ajan poh-

6 ]J.E Lukin, Veliki peredel arktiki. Arhangelsk 2010, s. 97.

7  Juntunen 1997,s.96-109, 156-161.

8 A.O. Tsubarjan, Kanun trgedii. Stalin i mezdunarodnyi krizis sentjabr 1939 — ijun 1941 goda.

Moskva 2008, s. 98—134.

9 S.E Edlinskij, Severnyi Transportnyi Flot v Velikoi OtetSestvennyi Voine Sovetskogo Sojuza

1941-1945gg. Moskva 1963, s. 41-46.

10 Sovetskaja ekonomika v period Velikoi OtetSestvennyi Voiny 1941-1945 1941-1945gg. Moskva

1970, s. 479.
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joisella Atlantilla ja Jidmerelld kiytiin
merisotaa pinta-aluksilla, lentokoneilla ja
sukellusveneilld. Tehokkaimmiksi osoit-
tautuivat sukellusveneet, jotka Norjan
vuonoista tekivit nopeita hyokkiyksid
liittoutuneiden saattueita vastaan. Strate-
gisen merkityksen tahden saksalaiset piti-
vit Norjaa hallussaan sodan loppuun asti.

Sodan pidtyttyd Neuvostoliiton strate-
ginen tilanne parani Neuvostoliiton saa-
tua lihes koko Itimeren etelirannikon
haltuunsa. Samalla Koillisviyli menetti
monopoliasemansa, mutta kylmin sodan
puhkeaminen kohotti jilleen Koillisviylin
strategista merkitystd. Yhdysvaltojen joh-
dolla perustettiin Pohjois-Atlantin puolus-
tusliitto eli Nato. Norja oli perustajajisen
ja rakensi puolustuksensa Naton varaan.
Timin seurauksena Neuvostoliitto alkoi
vahvistaa koillisten alueidensa puolustusta.
Pohjoisesta laivastosta rakennettiin maan
vahvin laivasto, ja Barentsin rannikosta
muodostui strategisten ydinsukellusve-
neiden piditukikohta alue. Koillisviylin
kaupallinen merkitys oli toissijainen, mut-
ta litkenne kasvoi arktisen alueen teolli-
suuden kehittymisen myotd. Liikennettd
varten rannikolle rakennettiin sidasemia ja
satamia. Erityistd huomiota kiinnitettiin
jadnsirkijoiden rakentamiseen. Neuvosto-
liiton oma kapasiteetti ei riittdnyt, ja sik-
si Neuvostoliitto turvautui suomalaiseen
kokemukseen ja tietotaitoon. Suomessa ei
kuitenkaan ollut kokemusta ydinkiyttdi-
sistd aluksista ja sellaisia venildiset alkoi-
vat rakentaa itse. Vuosina 1970—71 Lenin-
gradissa valmistui maailman ensimmiinen

11 ]J.E Lukin 2010, s. 238.
12 ]J.E Lukin 2010, s. 239.

ydinkiyttoinen jidnsirkiji "Lenin”. Var-
sinkin kesiisin purjehduskautena Neuvos-
toliitto huolsi Siperian teollisuuskeskuksia
Koillisviylin kautta."!

2. UUSI VENAJA JA KOILLISVAYLA

Neuvostoliiton hajoaminen muutti jilleen
tilanteen geopoliittisesti, strategisesti ja
kaupallisesti. Neuvostoliiton eteldiset alu-
eet menetettyddn Vendji on siirtynyt poh-
joisemmaksi ja siitd on tullut aikaisempaa
arktisempi valtio. Se on joutunut merel-
lisesti ahtaaseen tilaan. Se on Itdmerelld
Suomenlahden pohjukassa ja Ukrainan
sekd Georgian itsendistymisen tihden sen
alueet Mustallamerelld ovat supistuneet.
Ukrainan liukuminen kohti linttd ja Na-
ton uhkaava levittdytyminen Mustanme-
ren pohjoisrannalle kevidstd 2014 alkaen
heikensi edelleen Venijin strategisia ase-
mia. Asemiensa varmistamiseksi eteldises-
sd laivastotukikohdassaan Sevastopolissa
Veniji kansainvilisistd protesteista huo-
limatta liitti Krimin niemimaan itseensi.
Nimai toimenpiteet eivit muuta tosiasiaa,
ettd Koillisvidyld on Vendjin ainoa vapaa
viyld maailmalle.

Neuvostoliiton hajoaminen oli Veni-
jin pohjoisten alueiden kannalta erit-
tdin tuhoisa, silli vuosikymmenien ajan
"Pohjola” oli eldnyt valtion subventioiden
turvin. Niiden loputtua pohjoisten aluei-
den teollisuus kutistui, vdestd viheni, ja
seurauksena oli litkenteen ja kuljetusten
supistuminen. Koillisvidyldi varten raken-
nettu infrastruktuuri rappeutui.'

13



Ennen pitkid kehitys nahtiin tuhoisana
ja Putinin johtama Venidji ryhtyi aktiivi-
siin toimiin pohjoisen merenkulun kehit-
timiseksi. Vendjin meridokeriini v. 2001
midritteli pohjoisen merialueen viyliksi
Atlantille. Laivaston tehtivind on suojel-
la litkennettd, pohjoisen mannerjalustan
rikkaita luonnonvaroja ja niiden hyodyn-
timistd. Ulkomaisten yritysten toimintaa
alueella haluttiin rajoittaa."”

Tédhin ei ollut mahdollisuuksia, silld
varustelumiirirahat supistuivat eikd lai-
vaston aluskantaa kyetty uudistamaan
tarpeen mukaan. Kymmenii ydinkiyt-
toisid sukellusveneitd jouduttiin pois-
tamaan palveluksesta, ja hylittyind ne
muodostuivat ympiristduhaksi. Poh-
joisen meritien hallinto Moskovassa
lamaantui ja vihitellen sii- ja tutka-
asemat sekd satamat rappeutuivat. Sa-
manaikaisesti ilmasto niytti limpenevin
ja maailmanlaajuisesti alettiin toivoa
Koillisviylin avautumista kansainvili-
selle liikenteelle.

Laajassa ja perusteellisessa meripolitiik-
kaa kisittelevdssid tutkimuksessaan V.A.
Korzun tihdentdd Venidjin Jadmereen ra-
joittuvan mannerjalustan olevan valtava
pohjoisnapaa kaartava 6ljy- ja kaasureser-
vi, jonka hyddyntimiseen on kehitettdvi
uusia teknologisia ratkaisuja.'*

Kiihtyvi kilpailu energialdhteisti ja il-
maston oletettu limpeneminen ovatkin

lisinneet maailman mielenkiintoa arktisia
alueita kohtaan.”

Veniiliiset katsovat olevansa Euraasian
mantereen arktisen mannerjalustan suu-
rin ja tirkein omistaja. Heiddn mukaan-
sa mannerjalusta ulottuu pohjoisnavalle
saakka. Tdmin omistuksen venildiset
halusivat varmistaa pystyttimalld kesilld
2007 titaanista valmistetun Vendjin lipun
4300 metrin syvyyteen merenpohjaan
pohjoisnavan kohdalle. Niin Veniji kat-
soi lisinneensd pinta-alaansa 1,2 miljoo-
naa neliokilometria.'¢

Toimenpidettd pidettiin perinteisen
imperialistisena eiki se ei ole saanut kan-
sainvilistd hyviksyntdd, mutta kansain-
viliselld yhteisolld ei ole ollut halua eiki
mahdollisuuksia toimenpiteen kumoami-
seksi.

Veniji katsoikin arktisen politiikkansa
oikeutetuksi, ja syksylldi maan Turvalli-
suusneuvoston jdsenid tutustui Jidmeren
olosuhteisiin Franz Josefin maata mydten,
ja Aleksandrovin saarella Barentsin merelld
pidettiin 12.9. 2008 kokous, jossa turval-
lisuusneuvoston sihteeri N.P. Patrusev to-
tesi kansainvilisen kiinnostuksen arktisia
alueita kohtaan lisidntyvin. Titen alueen
strateginen merkitys kasvaa ja valtiovallan
on kehitettdvi siitd strategisten raaka-ai-
neiden hyddyntimisen alue. Ratkaisevassa
asemassa alueen kehittdmisessi on Koillis-
viyld, joka on lyhin reitti eurooppalaisten

13 Morskaja doktriina RF na period do 2020 goda. — A. Juntunen, Vendjin Imperiumin paluu.

Helsinki 2009, s. 90.

14 V.A. Korzun, Interesy Rossii v novyh geopolititSeski uslovijah. Moskva 2005, s. 300-309.

15 V. Virtanen, Great powers, Arctic security and Finland. — Tiede ja ase. Suomen Sotatieteellisen
Seuran vuosijulkaisu n:o 71. Helsinki 2013, s. 46-48.

16 A. Dijev, Srazenija za arktiku. — Krasnaja zvezda 8.8.2007.
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ja Kaukoidin satamien vililld. Koillisviyld
myos yhdistid Siperian jokireitit maailman
merille. Turvallisuusneuvosto kokoontui
Moskovassa 17.9.2008. Tuolloin presi-
dentti Dmitri Medvedev tihdensi arktisen
alueen strategian ja talouden merkityksen
kasvua koko valtakunnalle. Se tuottaa
n. 20 % kansantulosta ja maan viennistd
n. 22 % tuotetaan arkisilla alueilla. Sielld
on my6s koko maailman kannalta tirked
Koillisviyld. Siksi aluetta on puolustetta-
va."”

Niihin keskusteluihin nojautuen jul-
kaistiin 18.9.2008 presidentti Dmitri
Medvedevin vahvistama arktinen stra-
tegia, jossa annetaan suuntaviivat maan
arktiselle politiikalle vuoteen 2020 saak-
ka. Siind Koillisviylda miidritellian Veni-
jan kansalliseksi litkenne- ja kuljetusviy-
liksi arktisella alueella. Kansainviliseen
merenkulkuun sitd voidaan kiyttdd vain
Venijin lainsdidinnén ja Venijin solmi-
mien kansainvilisten sopimusten puit-
teissa. Liikenteen kehittdminen edellytad
viylin kaikenpuolisen infrastruktuurin
modernisointia. On huolehdittava Koil-
lisviylaa kiyttdvien alusten merikelpoi-
suudesta pohjoisilla vesilli. Liikenteen
kehittdmiseksi tulee rakentaa jadnsirkijoi-
td, pelastus- ja apualuksia sekd uudistet-
tava rannikon infrastruktuuria. Venijin
on kehitettdvd merenkulun turvallisuut-
ta, jolloin parannetaan siihavainto- ja
suunnistusolosuhteita Vendjin arktisella

17 ]J.E Lukin 2010, s. 194-195.

vybhykkeelld. Uudistusten tulee palvella
my&s alueen sotilaallista turvallisuutta, ja
siksi navigoinnin on perustuttava GLO-
NASS"jdrjestelmddn. Strategian mukaan
vuosina 2011-2015 on mdiriteltdvd Ve-
ndjin arktisen vyohykkeen rajat ja sen
jilkeen realisoitava Venijin etuoikeudet
ja kuljetukset energialihteisiin. Lisdksi
Koillisviylin hallintojirjestelmia ja infra-
struktuuria on kehitettivi vastaamaan eu-
raasialaisen litkennejirjestelmin tarpeita.
Vuosien 2016 —2020 kuluessa pohjoiseen
eli venijiksi "arktiaan” on luotava Veni-
jan strategisten resurssien hyodyntimis-
alue.”

Venijd ryhtyikin heti soveltamaan stra-
tegian suuntaviivoja. Rajojen madrittelyi
koskevan ohjeen mukaisesti ja vuosikym-
menien neuvottelujen jilkeen Vendji ja
Norja pdidsivit kesikuussa 2011 sopimuk-
seen Barentsin meren jakamisesta ja alueel-
lisesta yhteistyostd.?

Niin Veniji oli turvannut Koillisviylin
linsiosan, ja helmikuussa 2013 Putin an-
toi uuden arktisen alueen kehittdmistd
koskevan strategian. Siind keskitytddn en-
sisijaisesti mannerjalustaan liittyvien oi-
keuksien sekd energia- ja raaka-ainelihtei-
den hyédyntimisen tarkasteluun. Uutena
piirteeni kiinnitetian huomiota limpe-
nevin ilmaston seurauksiin. Koillisviyld
levenee ja purjehdusaika pidentyy. Tami
tulee lisddmain kilpailua viylin kiytostd
ja sen valvonnasta.”!

18 Globalnaja navigatsionnaja sputnikovaja Sistema

19 Arktiseskaja strategia RF 18.9.2008.

20 A.Juntunen, Venidjin imperiumin paluu. 2.uudistettu painos. Helsinki 2012, s. 12, 90.
21 Strategia razvitija ArktitSeskoi zony RF do 2020 goda.
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Asevoimien ja strategisten tutkimus-
laitosten edustajat ovatkin toimineet stra-
tegian mukaisesti. Arkangelin yliopiston
hallintotieteiden professori Juri Lukin on
kiinnittinyt tutkimuksissaan ja artikke-
leissaan huomiota lisidntyvin liikenteen
hallinnolle aiheuttamiin vaatimuksiin.
Koillisvdylin kehittyminen mantereiden
viliseksi reitiksi merkitsee kansainvilis-
tymistd. Jadpeitteen sulaminen muuttaa
merkittdvisti olosuhteita sekid positiivi-
seen ettd negatiiviseen suuntaan. Positii-
vista on helpompi merenkulku ja pddsy
pohjoisille energia- ja raaka-aineldhteil-
le. Negatiivista on lisidntyvin litkenteen
ja kohoavan limmon vaikutus arktiseen
eldimistoon ja kalakantoihin. Peldttivissd
on myds lisadntyvd kilpailu resursseita ja
vaikutusvallasta pohjoisilla alueilla. ”Poh-
jola” voi olla monipuolisen yhteistyon
alue, mutta kaikilla arktisilla mailla — Ve-
ndjilld, Tanskalla, Islannilla, Kanadalla,
Norjalla, Ruotsilla, Suomella ja Yhdys-
valloilla on omat tavoitteensa. Venijille
lapipadsemiton Jidmeri rannikoineen on
ollut turvallisuusvyohyke, mutta ohjus-
tekniikan kehittyminen mahdollisti iskut
Neuvostoliiton sisdosiin pohjoisesta kisin.
Siksi Neuvostoliitto rakensi torjunta-ase-
mia Jidmeren saarille ja Pohjois-Siperiaan.
Tilld hetkelld Vendji on huolestunut Yh-
dysvaltojen ja Naton yhteisistd ohjuspuo-
lustushankkeista arktisilla alueilla.??

Valtiollisilla muutoksilla on ollut seu-
rauksia Koillisviylille. Neuvostoliiton

aikainen lainsdddinté menetti merkityk-
sensi ja siksi hallinto ja rahoitus oli raken-
nettava uudelle pohjalle. Lainsdddinnon
uudistus aloitettiin 2004 ja tavoitteena
on saada se valmiiksi vuoteen 2015 men-
nessd. Vaikeimpia asioita on ollut ulko-
maisten alusten pddsyn salliminen veni-
laisiin satamiin. Asia ratkaistiin avaamalla
Dudinkan ja Igarkan satamat kansainvili-
selle merenkululle. Jokainen ulkomainen
alus tarvitsee Koillisviylin hallituksen
luvan paistikseen satamaan. Ongelmana
on pitkdin ollut navigoinnin tukijirjestel-
mien puutteellisuus ja paikoitellen ole-
mattomuus.

Venijin vaikeudet sopeutua kansainvi-
liseen toimintaympiristoon ulottuvat ark-
tiselle alueelle. Mikili Koillisviyld olisi ai-
dosti kansainvilinen, ongelmat voitaisiin
ratkaista YK:n hyviksymin merioikeuden
perusteella. Vendjd haluaa soveltaa alueel-
la omaa lainsdddintoddn, koska viyld kul-
kee sen aluevesilld. Venijid kiinnostavat
meriliikenteestd saatavat tulot, mutta se
pelkad kansainvilistd kilpailua.”? Maail-
man kaupallisesta merenkulusta n. 60 %
tapahtuu Pohjois-Atlantilla, jota myos
Pohjois-Euroopan maat kiyttavic Kauko-
ididn litkenteeseensd. Venijille olisi talou-
dellisesti edullista ohjata tuota litkennettd
enenevissd mairin Koillisviylille. Barent-
sinmeren rannikot ovat Vendjin tirkeim-
mit geopoliittiset reuna-alueet (rimland),
jonka kehitykselld voisi olla mitd tirkein
merkitys koko Vengjille. Arktisten aluei-

22 J.E Lukin 2010, s. 200-226., J.E Lukin, GeopolititSeskije i pravovyje problemy upravlenija
Cevernym morskim putem. — Geopolitika i Bezopasnost Ne 2/2012, s. 73-77. = Vrt. V. Virtanen

2013, s. 52-54.
23 J.E Lukin 2010, s. 214-215.
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den sisdmaat on vain liitettdvid paremmal-
la infrastruktuurilla rannikkoon.*

Neuvostoliiton aikana Koillisviylin
hallinto oli Moskovassa, mutta sinne
keskitettyd hallintoa ei pidetd sopivana
uusiin oloihin. Sijoittamisesta on tullut
aluepoliitikkojen kiista. Arkangelia edus-
tavan Lukinin mielestd hallinnon sijoitta-
misella ”Suur-Arkangeliin” so. Arkangeli +
Severodvinsk + Novodvinsk annettaisiin
piristys arktisen alueen tulevalle kehityk-
selle. ”Suur-Arkangelilla” on my®&s tieteel-
liset, tekniset ja taloudelliset edellytykset
hallinnon sijoituspaikaksi. Vaikea ongel-
ma on tulojen ja kustannusten perimi-
nen ja jakaminen. Neuvostoliiton aikana
laivat, satamat ja michistot olivat yhden
ja saman valtion alaisia. Tulevaisuudessa
Koillisviylalld liikkkuu erilaisia ja eri mai-
den omistamia aluksia, joiden tarvitsemat
palvelut vaihtelevat.?

Kehittdessian Koillisviyldd venildiset
pohtivat hyotynikskohtia. Mikili viyla
avautuu kansainviliselle merenkululle,
mitd Vendjd siitd hyotyy? Liikenteen py-
syessd vaatimattomana vdylimaksutulot
eivit korvaisi edes jadnmurtokustannuk-
sia. Lapikulkukuljetuksia tirkeimpii olisi
Pohjois-Venijin liikenteen kehittdiminen
ja yhdistiminen Koillisviyldin. Kansain-
viliselle litkenteelle olisi avattava paisy
laajoille energia- ja raaka-aineldhteille.
Samalla on rakennettava pohjaa kansain-
vilisille investoinneille pohjoisilla alueilla.

24 J.E Lukin 2010, s. 200-206.
25 J.E Lukin 2012, s. 78-81.

Kiytinnossi Koillisvdyld Murmanskis-
ta Beringin salmeen jakaantuu neljiin
reittiin riippuen vuotuisista olosuhteista.
Perinteinen rannikkoa myétiileva viyld
on 3500, keskireitti 3029, jolloin Karan
portista Beringin salmeen on 2512, poh-
joinen reitti Jddmeren saarten pohjoispuo-
litse 2890 ja Pohjoisnavan sivuava reitti
2700 meripeninkulmaa pitkd. Merkitti-
vintéd on litkenne ldntiselld osalla Barentsin
rannikon ja Karanmeren alueella Jenisein
suulle. Alue pitad sisillidn Vienanmeren
litkenteen sekd Obin ja Jenisein vélittimit
Siperian sisdosien kuljetukset. Tulevaisuu-
dessa tirkead olisi Siperian vdrimetallien
kuljetus itddn Aasian Tyynenmeren alueel-
le. Liikenne on yhdistettdva kansainvili-
seen liikenteeseen vertikaalisella joki- ja
rauta- ja maantieliikenneverkoilla. Oljyn
ja kaasun kuljetus ovat tirked osa arktis-
ta kuljetusjirjestelmidi. Suunnitelmissa ja
rakenteilla on 6ljy- ja kaasuputkia. Ran-
nikon satamien kapasiteettia on lisdttavi,
jotta sisimaasta tulevat tavarakuljetukset
tehostuisivat.”

Jddmereen laskevat PetSora, ODb ja Jeni-
sei sivu- ja latvajokineen ovat vuosisato-
ja olleet Siperian tirkeimpii litkenne- ja
kuljetusviylid. Niiden ongelma on pur-
jehduskausi, joka pohjoisessa rajoittuu ly-
hyeen kesikauteen. Mahdollinen ilmaston
limpeneminen pidentiisi jokilitkennettd
huomattavasti. Tahin olisi varauduttava
parantamalla jokiviylii ja jokisuiden sata-

26 VS. Selin, S.J. Kozmenko, L.V. Gerasenko, ArktitSeskije kommunikatsii i regionalnyje
geopolititSeskije prioritety ekonomitSeskogo razvitija Rossii. — Geopolitika i Bezopasnost Ne

2/2012,s. 94-102.
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mia. Talloin myds Koillisvaylin liikenne  Koillisvayldn satamia sisimaahan yhdista-
tehostuisi ja kasvaisi.” vid ratoja, jotka kuuluvat 2030 ulottuvaan
Suomen autonomian aikana toimitet- kehittdmisstrategiaan ovat Sosnogorskista
tiin Venijille jokiliikenteeseen soveltuvia Indigaan rakennettava 612 km, T$umista
aluksia, ja traditio on jatkunut vuosikym- Ust-Karaan rakennettava 210 km, Soli-
menid. Neuvostoliitto hankki Suomesta  kamskista Obin suulle Harasavziin 1317
myos jokijagdnmurtajia. aikana. Uusien km sekd Norilskin nikkelikaupungin sisi-
jidnmurtajien ja jidvahvisteisten alusten maahan yhdistivd 889 km pituinen rata.
hankinta on Venidjin arktisessa strategias- Ratojen my6ti seuraava liike-elimin vil-
sa, ja se tarjoaa haasteita ja mahdollisuuk- kastuminen puolestaan lisdisi merenkul-
sia myos suomalaiselle teollisuudelle. kua Koillisviyldn lintiselld osalla. Tdtd sil-
Vuosikymmenien ajan on haaveiltu malld pitden Arkangelin oblastin hallinto
Uralin teollisuusalueen ja Jidmeren rauta- pddcti v. 2011 kaupungin sataman laajen-
tieyhteyksid. Vuonna 1996 aloitettiin Bel- tamisesta ja vdyldn syventimisestd vuoteen
komur-radan so. Arkangelin-Karpogorin- 2020 mennessi.”
Syktyvkarin-Solikamskin-Permin radan Sekd Suomessa ettd Venidjilld pohjois-
suunnittelu. Radan kokonaispituus olisi n.  ten alueiden kehittdiminen on térmannyt
1160 km. Téysin uutta rataa rakennetaan  harvaan asutukseen. Suunnitelluille lii-
700 km ja vanhaa huonokuntoista rataa  kenneviylille ei ole ollut riittavisti kdyteod
uudistetaan 450 km. Vuoden 2012 hinta- ja projektit ovat jadneet toteuttamatta, jos
tason mukaan urakan hinnaksi arvioidaan ~ perustana ovat olleet pelkistiin liiken-
176 mrd. ruplaa.?® Vendjin hallitus hyvik- netaloudelliset tarpeet. Vendjin viestostd
syl suunnitelman 17.6.2008. Rataprojekti ~ arktisella alueella asuu vain 1%, ja heis-
kuuluu Venijin rautateiden vuoteen 2030  tikin enemmisto rannikolla. Neuvostolii-
ulottuvaan kehittdmisstrategiaan jaon osa  ton aikana viestén pysymistd pohjoisessa
valtakunnallisesta infrastruktuurin uudis- tuettiin valtion toimesta, mutta subventi-
tussuunnitelmasta. Ty alkaa 2014 ja rata  oiden loputtua arktisen alueen viestd on
otettaisiin kidyttdén 2019. Rata merkitsisi  vihenemissi. Laaja Pohjois-Venijin ja
suoraa yhteyttd Kazakstanista valtamerelle. ~ Siperian taiga on asumaton eiki joukko-
Valmistuttuaan se parantaisi Pohjois-Ve- liikenteelle ole ollut kiyttod. Siksi voidaan
ndjin sisdosien liikkenneoloja ja liittdisi sen  kysyd olisiko yllimainituilla ratasuunni-
tiukemmin maailman talouteen. Muut telmilla vielikdin perusteita? Niiden yh-

27 AN. Piljasov, Prognoznoje razvitije possijskoj Arktiki:transformatsija prostranstva, vne$nije svja-
zi, uroki zarubeznyh strategii.— Arktika: Ekologija i ekonomika Ne 2, 5. 10-17.

28 Noin 6 mrd €.

29 LE Kefeli, Geopolitika Evrazii. Sankt-Peterburg 2009, s. 240-266., J.F. Lukin 2010, s. 227—
228., A.L. Tsistobajev, N.A.Kondratov, EkonomitSeskoje razvitije Arkriki: prioritety Rossii i
zarubeznyh gosudarstv. — Geopolitika i Bezopasnost 2/2013, s. 84-91., www.belkomur.ru — Ar-
kangelin merenpohja on matalalla ja rannat laveat. Vienajoki tuo jatkuvasti lietettd, joka mataloit-
taa satamaa. Se pidetddn kiyttokelpoisena jatkuvan ruoppauksen avulla.
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distiminen Koillisvdylddn voisi muuttaa
koko Pohjois-Venidjin asemaa siten, ettd
Koillisviyld ja pohjoiset rautatiet tulisivat
kannattaviksi.

Suomessa Petsamon rata jii 1930-lu-
vulla rakentamatta asutuksen ja liikenteen
vihidisyyden tihden, mutta vasta syksylld
1939 tehtiin paitos Jadmeren radasta. Tyd-
td ei ehditty aloittaa talvisodan alettua.*

Rautatie Jiimeren rannikolle on kui-
tenkin ollut pohjoissuomalaisten haavee-
na vuosikymmenia.

Neuvostoliitossa ratoja rakennettiin
ensisijassa strategisten tarpeiden mu-
kaan, ja mydskin Koillisviylddn liiceyvit
kaupalliset tavoitteet ovat aina joutuneet
alistumaan sotilasstrategialle. Kylmin so-
dan paittymisestd huolimatta asevoimien
piirissd suhtaudutaan epiluuloisesti lin-
nen pyrkimyksiin ja mikili vapaa purjeh-
dus Koillisvaylilld sallittaisiin, merkitsi se
myos lintisille laivastoille pddsyd ranni-
koille, jotka toistaiseksi ovat olleet suljet-
tuja. Kylminsodan aikana Neuvostoliitto
rakensi Kuolanniemimaalle ja erityisesti
Barentsin rannikolle vahvan tukikohta-
verkoston lentokenttineen ja laivastotuki-
kohtineen. Neuvostoliitto katsoi olevansa
merellinen suurvalta, jonka sukellusveneet
hallitsivat seitsemii valtamerta. Perestroi-
kan ja Neuvostoliiton hajoamisen my6td
asevoimat pddsivit rappeutumaan. Vas-
tuulliset sotilaat ovat huolissaan varsinkin
merivoimien jilkeenjddneisyydestd, joka
lisadntyy jatkuvasti. Vendji on aloittanut
asevoimien uudistuksen, mutta lintisten
suurvaltojen erityisesti Yhdysvaltojen lai-

30 A.Juntunen 1997,s.162-177.

vaston etumatka kasvaa. Ydinsukellusvene
Kurskin tuhoutuminen elokuussa 2000
kisitettiin laivaston rappion pohjakoske-
tukseksi, ja valtiovalta herisi pohtimaan
asioita. Mitddn ei tapahtunut pitkdin
aikaan. Vasta syksylld 2008 presidentti
Dmitri Medvedev mainitsi Vendjin vel-
vollisuutena olevan oikeudellisesti sille
kuuluvien arktisten alueiden puolusta-
minen. Silld on oltava vilineet puolustaa
kuljetusreittejd ja mannerjalustaansa. Val-
tiovallan on huolehdittava nykyaikaisten
sukellusveneiden ja muun kaluston han-
kintojen ja rakentamisen rahoituksesta.
Arktisten seutujen puolustusta koskevat
suuntaviivat madritelldén strategioissa ja
doktriineissa. Toukokuussa 2009 vahvis-
tetussa kansallisen turvallisuuden strate-
giassa todetaan energialihteiden nousseen
kansainvilisen polititkan keskioon, ja Ve-
ndjin kannalta timi tarkoittaa mm. Ba-
rentsin merta ja arktista mannerjalustaa.
Seuraavana vuonna julkaistussa sotilas-
doktriinissa arktinen alue nihdiin vaara-
alueena, josta kisin tietyssd tilanteessa voi
koitua uhka Venijin turvallisuudella. Eri-
tyisesti on peldttdvissd uhkaa Naton tahol-
ta. Joulukuussa 2011 Medvedjev ilmoitti
valtiovallan huolehtivan arktisten alueiden
puolustuksen tarpeista. Sittemmin “Poh-
jolan” puolustuksen vahvistaminen on
liitetty vuosiksi 2011-2020 laadittuun
varusteluohjelmaan. Varusteluohjelman
puitteissa arktinen ohjelma on jaettu vii-
den vuoden toteuttamisjaksoihin. Sotilaat
ja varusteluohjelman laatijat katsovat Ve-
ndjin olevan valmiina Koillisviylin kan-
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sainviliselle liikenteelle vasta, kun maalla
on sielld riittivd puolustuskyky.’!

Murmanskissa jirjestettiin tammikuus-
sa 2013 presidentti V.V. Putinin johtama
puolustusministerion kollegion kokous,
jossa kisiteltiin pohjoisten alueiden puo-
lustusta. Putinin mukaan asevoimien
meneillidn oleva uudistus koskee myos
arktisia alueita ja erityisesti Kuolan niemi-
maata, jonne arktisen alueen sotapoten-
tiaali on keskitetty. Vuoden 2013 alussa
sielld ovat pohjoisen laivaston tarkeimmit
tukikohdat, kaksi ilmavoimien tukikoh-
taa, kaksi ilmatorjuntaohjusrykmenttii,
yksi moottoroitu jalkavikiprikaati, yksi
merijalkavien prikaati. Kuolan niemimaa
voi nopeasti ilma- ja merikuljetuksin ottaa
vastaan runsaasti lisijoukkoja.*

Uusi kansainvilistyvi tilanne tuo uu-
sia haasteita Koillisviylin puolustuksel-
le. Pohjoinen laivasto partioi jatkuvasti
Koillisviylilla, ja sen lentokoneet tekevit
valvontalentoja. Toimintaa ei pidetd riit-
tivind. Venijin Sotateollisuuden puheen-
johtajaneuvoston jisenen A. Tsyganovin
mukaan rajavartiojoukot ovat heikkoja
kontrolloimaan Koillisviyld ja siksi tar-
koitusta varten olisi perustettava erillinen
laivasto-osasto.?

Marraskuussa 2011 pditettiin vuoteen

2015 mennessd perustaa vdylin varrelle
10 sisi- ja litkenneministerion alaista pe-
lastuskeskusta. N. Patrusevin mukaan ne
olisivat my®ds tukikohtina laivaston ja ran-
nikkovartioston aluksille. Tukikohtien si-
jaintipaikat olisivat Murmansk, Arkangeli,
Narjan-Mar, Vorkuta, Nadym, Dudinka,
Tiksi, Pevek, Providenian poukama ja
Anadyr. Ensimmiinen asema aloitti toi-
mintansa Narjan-Marissa elokuussa 2013
ja viimeisend valmistuu Vorkutan asema
2017. Niiden lisiksi FSB:n rajapalvelu
perustaa 20 rajavartioasemaa, joissa kus-
sakin on 15-20 rajavartijaa. Osa asemis-
ta tukeutuu pelastuskeskuksiin ja loput
ryhmitetddn vaikeapiisyisiin saariin.
Koillisvaylin pituuden vuoksi kullekin
asemalle tulee valvottavaksi n. 300 km
rantaviivaa. asemien perustaminen on
osa ”Venijin valtiollinen raja 2012-2020”
-ohjelmaa.*

Tzhan liittyy nykyaikaisen informaatio-
jarjestelmin so. viesti ja valvontajirjestel-
min rakentaminen. Kansainvilistd yleistd
ja kaupallista tiedonvilitystd palvelevat
BarentsWatch ja RU-Arctic.net. »

Sotilaallista valvontaa varten Veniji
rakentaa uusia tutka-asemia, ja valvontaa
sekd viestiyhteyksid varten on kehitetty sa-
telliittijarjestelmd ”Arktika-M” 3¢

31 V.I Sytsikov, S.A. Djatenko, G.A. Lozetsnikov, L.S. Platonov, Kontseptsija ”Okeanski proryv”
— put v budusee. — Geopolitika i bezopasnost Ne 2/2012, s. 103—111.

32 A. Rautala, Arktinen alue Venijin sotilaallisesta nikékulmasta. Maanpuolustuskorkeakoulu.
Strategian laitos. Julkaisusarja 4:tyopapereita. No 48. Helsinki 2013.
— Flag Rodiny 23.10.2012, Barents Observer 5.2.2013, Argumenti.ru 16.4.2013.

33 Vojenno promislennyi kurier 30.1.2013. — Rautala 2013.

34 Venijin puolustusministerion tiedote 16.4.2012, RIA Novosti 27.12.2012. — A. Rautala 2013.

35 A.B. Maslobojev, Problemy informatsionnoi podderzki upravlenija globalnoi bezopasnostju
Arktitseskoi zony Possii. Geopolitika i Bezopasnost Ne 3/2013, 5. 60-71.

36 Vesti 26.6.2012. — A. Rautala 2013.
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Venilidisten oman ilmoituksen mu-
kaan laivaston tirkein yksiké on Pohjoi-
nen laivasto, jonka piitukikohdat ovat
Severomorsk Kuolan niemimaalla ja
Severodvinsk Vienanlahden pohjukas-
sa. Jalkimmiiseen on keskitetty laivaston
telakat. Putinin tultua valtakunnan joh-
toon pohjoista laivastoa on vahvistettu
midritietoisesti. Sen alukset ovat tehneet
pitkid valtameripurjehduksia ja osallistu-
neet kansainvilisiin operaatioihin ja har-
joituksiin. Uudisrakentamisen paipaino
on ydinkiyttoisissi 955-tyyppisissi Bo-
rei-luokan sukellusveneissi. Niiden paino
on 24000 t, pituus 170 m, leveys 13,5 m,
syvdys 10 m, nopeus 29 solmua, aseistus
16 "Bulava’-ohjusta, torpedoraketteja ja
torpedoja. Uusin timin luokan sukellus-
vene ”Juri Dolgoruki” otettiin suurin juh-
lallisuuksin laivaston kiyttoon joulukuus-
sa 2013. Putinin mukaan vuoteen 2020
mennessi pohjoisella laivastolla tulee olla
kiytossddn 8 uudenaikaista ydinkaytcoista
sukellusvenettd. Titen isinmaanpuolustus
vahvistuu tuntuvasti.®’

Venijin arktisessa doktriinissa mainit-
tu pohjoisten alueiden puolustus tulee
konkreettiseksi juuri pohjoisen laivaston
kannalta ja ymmairrettivid, ettd laivasto
haluaa sidilyttdd pohjoiset merialueet ja
Koillisviylin kdyton tiukassa kontrollis-
saan. Laivaston pdivinid 27.7.2014 Putin
paljasti Pohjoisen laivaston sankareiden
muistomerkin Severomorskin laivastotuki-
kohdassa ja tutustui uusimpiin aluksiin.’

37 www.kremlin.ru. Luettu28.12.2013.
38 www.kremlin.ru— Luettu 15.9.2014.
39 www.kremlin.ru. Luettu 15.9.2014.
40 Valtioneuvoston periaatepiitds 23.8.2013.

Sotateollisuuskomission kokoukses-
sa 14.9.2014 presidentti Putin tarkasteli
meneillddn olevan varusteluohjelman to-
teutumista vuosina 2016 — 2025. Erittdin
huolestuttavana hin piti linnen provo-
soimaa Ukrainan kriisid, jonka johdosta
Yhdysvallat on lisinnyt joukkojaan Ve-
ndjin ldhialueilla Alaskassa. Valtakunnan
ohjuspuolustusjirjestelmin toimivuuden
kannalta pohjoisen laivaston ydinsukel-
lusveneet ovat vilttimattomid. Hin tih-
densi erityisesti laivaston aluskannan mo-
dernisointia, johto- ja viestijirjestelmien
uusimista.”

3. KOILLISVAYLA JA SUOMI

Suomessa kehitettiin 1990-luvulla kisite

“pohjoinen ulottuvuus”. Asiakirja oli hy-

vin yleinen ja ympiripyéred, eiki se joh-
tanut konkreettisiin tuloksiin. “Pohjoisen
ulottuvuuden” uusittu ja yksityiskohtai-
sempi versio on ”Suomen arktinen strate-
gia2013”.%

Suomen ja Venijin arkdisilla strate-
gioilla on perusteellinen ero. Suomen stra-
tegiassa korostetaan kansainvilisyyttd ja
tarvetta ulkomaisiin yhteyksiin. Venijin
strategia on kansallinen ja kansainvilisyys
nihdidin siind kehityksend, johon suurval-
lankin on sopeuduttava.

Suomen strategia kattaa kaiken Suo-
men arktisen toiminnan. Siind luetellaan
erilaisia mahdollisuuksia, joiden uskotaan
hyodyttivin Suomea, ja joilla Suomi voisi
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kehittdd kansainvilistd arktista yhteistyo-

ta.

Niistd timin tutkielman kannalta on

tuotava esiin seuraavat:

1.

22

Strategiassa korostetaan korkeatasoista
suomalaista arktista tutkimusta, mut-
ta asiakirjassa ei huomioida muillakin
mailla olevan arktista tutkimusta, joten
voidaan kysyd onko suomalaisesta tie-
totaidosta hyotyi esim. Venijille, jolla
on satavuotiset arktisen tutkimuksen
perinteet.

. "Suomen arktinen strategia 2013” on

kiitettdvisti tuonut esiin talvimeren-
kulun ja jadolosuhteiden tuntemuksen.
Nimi ovat taitoja, joita veniliiset ar-
vostavat ja tarvitsevat. Venilidiset me-
renkulkijat arvostavat suomalaisten
rakentamia jainmurtajia. Monet neu-
vostoaikana Suomesta toimitetut jiin-
murtajat ovat edelleen kiytossd, mutta
ovat tulossa kiyttoikinsi loppuun, ja
siksi Vendji tarvitsee uusia murtajia.
Jotta Suomi voisi antaa jotain Koil-
lisviylille, on selvitettdvd mitd viylin
kehittimisessd tarvitaan. Silloin talvi-
merenkulku ja jidnmurtaminen ovat
avainasemassa.

. Liikenne- ja viestiyhteydet halutaan

yhteniistid Pohjoiskalotin alueella.
Tavoitteena on ensisijaisesti Suomen
oman tie- ja rataverkon kehittiminen
ja viestiyhteyksien parantaminen. Voi-
dakseen hyotya Koillisvayldsta Suomi
tarvitsisi paremmat yhteydet Barentsin
rannikolle. Kaivosteollisuuden kannal-
ta rautatie Norjan Kirkkoniemeen oli-
si vilttimiton. Norjalla ei ole alueella
rautatietd, mutta Vendjin rataverkko
ulottuu aivan Norjan rajalle Petsamoon.
Suomen ja Venijin raideleveydet ovat

samat, joten pohjoisessakin voitaisiin
kiyttdd samankaltaista kalustoa. Muur-
mannin rata on pitkdin ollut ylikuor-
mitettu, mutta rautatiejirjestelmia ol-
laan uudistamissa molemmissa maissa
ja on mahdollista, ettd yksityiset yrit-
tdjdt litkennoisivit sekd Suomen ettd
Venijin radoilla. Mikili Suomi péisee
Norjan kanssa sopimukseen rautatien
rakentamisesta Kirkkoniemeen ja sen
sataman kiytostd, padsisi Suomi konk-
reettisesti hydtymiddn Koillisviyldsti.
Maantieliikenne on Suomen puolella
kehittyneempii kuin Venidjilld eikd
sen tehostaminen vaadi valtavia inves-
tointeja. Liikenne- ja viestiyhteyksilld
on sotilasstrategiset merkityksensi ja
investointien lisiksi ne vaativat neuvot-
teluja sekd poliittista tahtoa.

. Suomella ei ole vilitontd yhteyttd Jaa-

mereen ja siksi strategiassa ei oteta
kantaa Suomen menettelyyn mahdol-
lisen konfliktin syttyessi Koillisviy-
lalld. Strategiassa alueen vakautta tar-
kastellaan yleiselld tasolla ja tarjotaan
monipuolista yhteisty6td vakauden ja
turvallisuuden edistimiseksi kaikissa
arktisissa toiminnoissa.

YHTEENVETO

Koillisvdylin kiyttéon Euroopan ja Aa-
sian yhdistdvinid merireittind liittyy tois-
taiseksi 2010-luvulla niin paljon ilmas-
tollisia, poliittisia ja strategisia tekijoitd,
ettd voidaan todeta lipikulkuliikenteen
toteutuvan vasta hamassa tulevaisuudessa.
Venijin ja Naton vililli on edelleen pal-
jon erimielisyyksid, ja siksi Koillisvdyldn
lintisenkdin osan kansainvilisestd kidytos-



td voidaan vain haaveilla. Liikenteellisesti
Koillisvdyld on toimiva Barentsin mereltd
Jenisein suulle. Vendjin painopisteen siir-
ryttyd pohjoiseen Koillisviylin merkitys
maan sisdisend litkenneviylini on kasvava
lahivuosina. Merenkulun vilkastuminen
tuolla alueella antaa mahdollisuuksia Suo-
men talvimerenkulkuosaamiselle ja jain-
murtotekniikalle.

Rautatieyhteys Kirkkoniemeen tekisi
Suomesta Koillisviylin kiyttdjin. Suo-

men tuotteita voitaisiin viedd maailmalle
pohjoisen kautta, ja Pohjois-Suomi voisi
suunnata kaupankiyntid ja liikennettd
eteldn sijasta pohjoiseen. Suomen ja Ve-
ndjin rataverkkojen yhdistiminen lisiisi
taloudellisia ja liikenteellisid vaihtoehtoja.

Suomella ei ole omaa yhteytti Jiime-
reen, mutta Koillisviyldn litkenteen kehit-
timisessd suomi voisi tarjota tietotaitoa.
Liikenteellinen yhteistyo Norjan ja Veni-
jan kanssa olisi avain menestykseen.
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