Suuret museokoneet - fyysisyyttd, historiaa ja
kulttuuriperintotyota

Teollinen maailma on tiynnid monen kokoisia koneita. Ihminen on tuottanut mitd mieli-
kuvituksellisempia ty6td tekevid laitteita alati kithtyvilld tahdilla tyén muuttuessa ja auto-
matisoituessa. Koneet ovat olennainen osa yhteiskuntaa ja kulttuuriperintéd. Museot ovat
taynnd kirjoituskoneita, radioita ja muita arjen vilineitd. Suurikokoiset koneet ovat sitd vas-
toin varsin vaikeita museoesineitd. Suurimmat huoleni merivartiomuseon tutkijana vuosi-
na 2010-2013 liittyivit kokoelman suurimpiin yksil6ihin, vartiolaivoihin ja -veneisiin, jotka
eivit mahtuneet sisiin museon tarkoin valvottuihin ja hallittuihin olosuhteisiin. TyOurani
jarkyttivin tapaus, rannikkovartiolaiva Telkdn haveri marraskuussa 2010 muodostui kdin-
teeksi, johon nyt sijoitan sekd laivanrakennusteollisuuden historiaa kisitelleen viitoskirjani
idun ettd timin teemanumeron synnymn.

Miten voimme tallentaa suuria koneita osaksi teknologisen aikamme kulttuuriperint6a?
Mitd ndmid koneet kertovat menneisyydesti ja sen sdilyttdjistd? Milloin ja miksi tillaiseen
koneeseen kannattaa kajota konservointi- tai restaurointitarkoituksella, ja mitd talléin tuli-
si ottaa huomioon? Naitd kysymyksid tima Tekniikan Waiheita -lehden teemanumero avaa
osallistuen titen museoalalla vuosia jatkuneeseen kansainviliseen keskusteluun kookkaiden
koneiden museoinnista. Koska timad keskustelu on toistaiseksi jadnyt teknologian historian
tutkijoilta ja harrastajilta suurelta osin piiloon — suuresta yleisostd ja tiedotusvilineistd puhu-
mattakaan — on koneiden eteen museoissa tehtyé tutkimus- ja kokoelmaty6ti tarpeen esitelld
yksityiskohtaisesti.

Suuret koneet ovat elimellinen osa elimidmme, mutta vain harvat niistd padtyvit talteen
ja sdilyvit muistin ankkureina teknologian historian menneiltd vuosikymmeniltd. Mitd suu-
rempi kone on, sitd vaikeampaa sen tallentaminen ja siilyttiminen on. Sosiaalisen median
kampanjat timin tai tuon asian suojelemiseksi kalpenevat sen valtavan tydmdirin rinnalla,
joka yhdenkin laivan, junan tai nosturin tallentamisen eteen on yleensi tehtdvi. Siksi timd
teemanumero toimii teknologiaa tallentavan museoty6n juhlakirjana.

Numeron ideana oli keritd ideoita ja kokemuksia siitd, miten suuria, mielellidn jopa
toimintakuntoisia, museokoneita tallennetaan, tutkitaan ja esitellidn yleisélle. Suurten ko-
neiden tallentamiseen ja esittdmiseen liittyy paljon haasteita, joilla on vaikutusta paitsi kult-
tuuriperinnén sdilyttdmisen painotuksiin my6s sithen, miten museokavijit nima kokoelmi-
en helmet kohtaavat. Tdmi ongelma on tunnistettu museokentilld jo pitkddn, mistd hyvi
esimerkki on kokoelmatyon arjesta syntynyt Kookkaat koneet -seminaarisarja Suomessa.
Atihetta on kisitelty alan konferensseissa, silli ongelmat ovat samanlaisia maasta ja museosta
riippumatta.

Numeron avaavassa artikkelissa ”Innovation in preservation” Rotterdamin Erasmus-
yliopiston viitdskirjatutkija ja museotoimija Richard Velthuizen esittelee yhden maailman
suurimman sataman kehityksen kiehtovaa historiaa avaavan tykoneen, kelluvan pneumaat-
tisen viljaimurin Stadsgraanzuiger 19:n. Ainoa sdilynyt, toimintakuntoinen héyryimuri ku-
vastaa satamatyon teknologisoitumista 1900-luvulla. Valtava kelluva kone on kuitenkin sai-
den armoilla Rotterdamin merimuseon museoaluslaiturissa, minké takia sen ylldpitiminen
ja kiytté on vaatinut luovia museoratkaisuja. Imuria yllipitdd joukko vapaachtoisia, joille
vanhojen héyrykoneiden kdyton hiljainen tieto on tuttua. Kuten monessa muussakin mu-
seossa on ndiden asiantuntijoiden hiljaisen tiedon siirtiminen osoittautunut vaikeaksi teh-



taviksi, jos uusia osaajia edes saadaan virvittyd. Velthuizen osoittaa artikkelissaan myds,
miten museot joutuvat rakentamaan monimutkaisia, jopa ylirajaisia tukiverkostoja kalliiden
ja vaativien koneiden pitimiseksi kunnossa.

Toisessa artikkelissa ”’This Thing Still Works, Right?” Interpreting a Stationary Steam
Locomotive” Turun yliopiston viitdskirjatutkija Anni Shepherd paneutuu suuren museo-
koneen kiyttékuntoisena pitimisen ja esittimisen ongelmaan Stirling Single N:o 1 -veturin
kautta. Iso-Britannian kansallisen rautatiemuseon (National Railway Museum) kokoelmiin
kuuluva, kuuluisa veturi osoittaa ne vaikeudet, joita tillaisten suurten museokoneiden esit-
timisessd usein kohdataan. Moni nykypdivdin asti sdilynyt kone on hyvin hauras, minkd
takia niiden pitdminen toimintakunnossa edellyttid yhd suurempia ja suurempia muutos-
toitd, osien vaihtamista uusiin, sekd monenlaista kajoamista esineeseen. T4llin joudutaan
miettimdin esineen autenttisuutta. Onko siis parempi hyviksyd ajan hampaan vaikutukset
ja luopua pitimistd konetta toimintakunnossa vai menetetiinké silloin jotain olennaista?
Shepherd purkaa niitdi kysymyksid junahistorian ja -harrastuksen kévijoiden kokemusta
vasten.

Kolmas artikkeli, Teppo Moilasen ”Moottoriajoneuvot museoajoneuvoina ja museo-
objekteina” kisittelee TVH:n 1940-luvun kaluston historian ja Mobilian ajoneuvokokoel-
man avulla ajoneuvojen kulttuuriperintéarvon miirittimiseen liittyvid ongelmia. Moilanen
palauttaa museotyon arkistotutkimuksen haasteisiin ja avaa kansallisesti merkittivin ajo-
neuvokokoelman edustavuuteen liittyvid piirteitd. Lopuksi hdn pohtii museo- ja perinneajo-
neuvojen historiallista merkitystd. Artikkeli avaa keskustelua autoista museoissa teema-
numeron ensimmiisen pitkin katsauksen kanssa.

Katsausartikkelissa ’Suuti ilo, kalvava huoli” tieliikenteen valtakunnallisen erikoismuseo
Mobilian huolto- ja kunnostamisprojekteista vastaava projektipaillikké Anni Antila purkaa
tyhjentivisti museokoneisiin liittyvid museaalisia kysymyksid teoriaa ja kiytint6d yhdistel-
len. Katsaus kontekstualisoi numeron vertaisarvioituja artikkeleita suomalaisen ammatillisen
museotyon periaatteita vasten ja jisentdd koneiden tallentamiseen ja siilyttimiseen liittyvid
ongelmia kolmen eri museoissa siilytettivin museokulkuneuvon avulla. TVH:n Koli-Vanaja
(Mobilia), puolustusvoimien KrAZ-255b (Museo Militaria) ja Rithiméen kauppalan Fordson
Sussex (Rithimien kaupunginmuseo) ilmentivit autohistorian tallentamisen monia haastei-
ta mutta myOs niitd oivaltavia ratkaisuja, jothin museoammattilaiset ovat vuosien saatossa
paityneet.

Suomen merimuseon museolehtori Johanna Aartomaan ja vene- ja laivamestari Juha
Puustisen lyhyt katsaus ”Voimaa ja valoa Suomen merimuseon museolaivoista” esittelee
museon suurten alusten, jadgnmurtaja Tarmon ja majakkalaiva Kemin (molemmat yli sata-
vuotiaita) kunnostustelakointeja ja niiden osana tehtyd tutkimus- ja kokoelmaty6td. Ku-
ten timidn numeron artikkeleista on kidynyt ilmi, ei suuren koneen ylldpito onnistu ilman
tutkimusty6td. Usein timd vaivanndko vaan jdd piiloon museoiden kirjastoihin toisin kuin
akateemisissa julkaisuissa tehty tutkimus. Esinetutkimuksen merkitys historiantulkinnoille ja
teknologian historian materiaalisuuden ymmarrykselle on silti valtava.

Numerossa julkaistaan my6s Veijo Kauppisen lyhyt artikkeli “Ilmarinen — Viron pre-
sidentin ja ylipdallikbn konepaja”. Kauppinen nostaa esiin paitsi konepajahistorian my6s
Viron historian osalta kiinnostavan teollisuuslaitoksen vaiheita. Suomen lihialueiden teol-
lisuushistoria johtaa pohtimaan oman konepajahistoriamme ydinkysymyksid ja luonnetta.



Numeron paittivit Kimi Kirjen (Adrienne Mayor: Gods and robots) ja Aaro Saharin
(Larrie D. Ferreiro: Bridging the seas.) kirja-arvostelut.

Museoihin tallennetut suuret koneet ovat osa teknologian historiaa ja teollistuneen
seki verkostoituneen Suomen tarinaa. Nami koneet vaativat kuitenkin erityisid, usein poik-
keuksellisia toimenpiteitd mutta myds valtavan midrin arkista museoty6ti sdilydkseen tule-
ville sukupolville. Kuten timin numeron artikkelit oivallisesti osoittavat, ne vaativat myos
pyyteetonti ja tarkkaa tutkimusta, historian selvittdmisti ja tulkitsemista arkistoissa, materi-
aalien ja tydmetodien selvittdmistd, esitystapojen ja museopedagogian oivaltavia ratkaisuja,
seki verkostoty6td kiyttdjdorganisaatioiden, yhteisjen ja tekniikan historian harrastajien
sitomiseksi vaativien museoesineiden tulevaisuuden takaamiseksi. Toivottavasti tdhdn kerd-
tyt kirjoitukset inspiroivat jatkamaan tyotd ndiden historiamme koneiden siilyttimiseksi ja
esittdmiseksi. Kiitos vaivannadstd kuuluu artikkelien kirjoittajille ja niille lukuisille museo-
ammattilaisille, joiden viisaiden sanojen tuloksena timéd numero syntyi.

Hyvii alkanutta vuotta ja antoisia lukuhetki!

Aaro Sahari
Toimitusneuvoston jdsen
Tekniikan Waiheita
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