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Moottoriajoneuvot museoajoneuvoina ja museo-objekteina

Teppo Moilanen'

Johdanto

Museoajoneuvoiksi entisoityihin vanhoihin moottoriajoneuvoihin liittyvi keskeinen pyrki-
mys on niiden toiminnallisuuden ylldpitiminen. Museokokoelmien objekteilla toiminnalli-
suus on yleensi toissijaista. Arvokkaimpana pidetddn niiden kiyttShistoriaa ja autenttisuutta
todisteina. Museo-kisitteen piiriin kuuluu materiaalista menneisyytti, jonka merkitys muo-
dostuu hyvin erilaisista lihtokohdista, ja vanhat moottoriajoneuvot museoajoneuvoina ja
-objekteina onkin museokontekstissa ryhmittelynd mielenkiintoinen. On luotu museaalinen
ajoneuvokategoria, jossa uuden nikoisiksi kunnostetuista autovanhuksista ei l16ydy niité pit-
kin kiyton ja kulutuksen tuomia jilkid, jotka museo-objekteissa ovat varjelluin kerrostuma.
Tissi tekstissd kisittelen moottoriajoneuvojen museaalisuutta. Museaalisuus, museaa-
linen arvo tai museoarvo voidaan ymmartdd tiedoiksi siitd, miten esine liittyy inhimilliseen
toimintaan, miten esine on syntynyt, kuka sitd on kiyttinyt ja missi ja miksi sitd on kiytetty.
Kuluminen ja muut kiyton jéljet eivit vihennid esineen museoarvoa, pdinvastoin. Tésti kir-
joitan artikkelin loppupuoliskolla, mutta sitd ennen esittelen katsauksenomaisesti tieliiken-
teen valtakunnallisessa erikoismuseossa Mobiliassa sailytettivii Tie- ja vesirakennushallituk-
sen hankinta-arkistoa ja Tichallinnon kokoelmaa, joiden 1940- ja 1950-lukujen materiaalien
parissa tyoskentelin pariin otteeseen. Hankinta-arkisto tarjoaa yksityiskohtaista tietoa tietyn
tarkoituksen ohjaamasta inhimillisestd toiminnasta. Sielld sdilytetddn Tiehallinnon kokoel-
maan kuuluvien koneiden ja laitteiden hankintadokumentteja. Museaalisesti nimi ovat siten
arvokas kokonaisuus. Luvun tarkoituksena on kuvata tiettyd aikakautta aineiston valossa ja
niin kontekstoida materiaalista menneisyytti, tissi tapauksessa moottoriajoneuvoja.
Tekniikalle on ominaista kiytettdvyyteen liittyvd arvo, mikd vaikuttaa sen sdilymiseen
museaalisina esineind. Epdonnistuneella, vanhanmallisella tai vaurioituneella tekniselld
laitteella ei ole kaytt6d. Se hyldtddn tai muuttuu uusien koneiden raaka-ainecksi. Onnistu-
neet ratkaisut voivat kadota yhtd hyvin, silli ne kiytetddn ja kulutetaan loppuun. Toimin-
nan siirtyessi tai kokonaan loppuessa kiyttéarvonsa menettinyttd koneistoa on siirtynyt
museoihin. Materiaaliseksi perinnéksi menneisyydestd jad joukko kuriositeetteja ja me-
nestystuotteita, joille konstruoidaan historia jokaisen ndyttelyn yhteydessd aina uudestaan.
Museoniyttelyiden toteutus perustuu osaltaan tarkoin valittuihin esineisiin menneisyyttd do-
kumentoivina todistuskappaleina, joita on asetettu esille olemaan yhteydessi johonkin. Esi-
merkiksi Finlaysonin Pikku-Pissisti ei esitelld sen sihkotekniikkaa, vaan veturi vaunuineen
liitetddn osaksi puuvillatehtaan materiaalivirtoja ja globaalia teollisuustuotantomarkkinaa.
Esineiden ja materiaalisuuden historia on oleellinen osa menneisyyden maailman ym-
mirtimistd, mutta museoissa on paljon materiaalista menneisyyttd, jota ei aina tunneta tai
sen yhteiskunnallista merkitystd ei tunnisteta.” Menneiden vuosikymmenien kartuttamisen

DI, FM, YTM Teppo Moilanen tysskentelee tutkijana Tampereen museoiden kokoelmakeskuksessa.

2 Koivunen & Syrjamaa 2016, 123-124; Objektien vajaat kontekstitiedot on yleinen ongelma, eiké se koske vain
tekniikan kokoelmia. Vilkuna 2009, 40.
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jaljiltd tekniikkaan liittyvid museoesineitd on kertynyt paljon ja niitd sivuava keskustelu liittyy
usein poistoihin ja vaillinaisiin kontekstitietoihin.” Tekniikkaan ja teollisuuteen liittyvissa ko-
koelma- ja museotyOssd on avuksi se, etti tekniikan kidytéssd on ollut kansainvilisid yhteyksid
alusta saakka, ettd ideat ja vaikutteet ovat levinneet ja vakiintuneet useiden valmistajien ja
kayttdjien tuotteisiin, ettd fysikaalisen tiedon ja sen teknisten sovellusten yhteys on usein
nihtivissi ja se, ettd tekniikka on funktionaalista. Siind ei lihtOkohtaisesti ole juuri turhia
osia, ja sen materiaalisissa toteutuksissa on havaittavissa erddnlaista toimintaympiristén ja
kayttétarpeiden ohjaamaa tdydellistymista.

Kadonneet ja sdilyneet ajoneuvot

Tie- ja vesirakennushallitus oli Suomen taajamien ulkopuolisen julkisen maantie- ja osin
vesitieverkon rakentamiseen ja hoitoon sekd lossiliikenteen yllipitoon keskittynyt valtion
keskusvirasto. Se toimi useilla eri nimilld, joista Tie- ja vesirakennushallitus oli kdytéssd vuo-
sina 1925-1964.* TVH:n ja sitd seuranneen Tiehallinnon kokoelma kisittavit sekd asiakitjoja
ettd esineitd. Hankinta-arkiston asiakirja-aineisto kattaa vuosien 1926-1981 ja 1986-1989
kalustohankinnat. Moottotiajoneuvoja on kokoelmassa pidasiassa 1950-luvulta eteenpiin.
Niiden hankintaan liittyvin aineiston voi jakaa kolmeen ryhmiin:

1. Tilauksiin suoraan liittyvit asiakirjat kuten tarjouspyynnét, tarjoukset, tilaukset ja
tilausvahvistukset seki tarjouksiin liittyvit tuote-esitteet ja katalogit.

2. Tie- ja vesirakennus- sekid tiemestaripiirien ja TVH:n keskushallinnon vilinen kir-
jeenvaihto kalustotilanteesta sekd piirien vilinen ja piirien ja keskushallinnon vilinen
kirjeenvaihto uusista hankinnoista ja arvioita olemassa olevan kaluston kiytettivyydesti.

3. Keskushallinnon ja ministerién vilinen kirjeenvaihto, kuten hyviksynnit tilauksille,
piirien ilmoitusten perusteella keskushallinnossa tehdyt kalustoluettelot ja -raportit seki
piirien ehdotuksien perusteella keskushallinnossa laaditut koneistontdydennysohjelmat.

1940-luvun alussa ajoneuvohankinnat olivat hyvin vahdisid. Puu- ja puuhiilikaasuttimet
olivat mairillisesti suurin hankinta-artikkeli. Puolustusvoimat oli ottanut sotaan suurimman
osan ja kaikki uusimmat ajoneuvot. TVH:lle uusi kalusto koostui pddasiassa vihiisistd suo-
malaisista tuotteista, Ruotsista ja Saksasta silloin tdlloin saatavista laitteista sekd sotasaaliina
saaduista ajoneuvoista ja tydkoneista, joihin puolustusvoimilla oli etuotto-oikeus.®

3" Jo nyt kirjastot, arkistot ja museot painivat tavattomien sailytysongelmien kanssa, silld aineistojen kar-
tunnan kehitys on ollut kestamé&tontd, on sairastettu objektibulimiaa.” Vilkuna 2009, 22; Moottoriajoneuvojen
poistaminen kokoelmista ei ollut pelkka hallinnollinen paatos, vaan prosessi. Merkittdvana ongelmana oli
autojen menneisyyden epamaéaéaraisyys. Paavola 2016, 67-75.

4 Destia 2020a; Destia 2020b.

3 Juhkam 2020. Kévin lapi 1940-luvun tienhoitokalustohankinnat ja 1950-lukua niilta osin, mité arkistosta
|6ytyi Mobiliassa sailytettavassa Tiehallinnon kokoelmassa kuuluvaan TVH:n tienhoitokalustoon liittyen. Vi-
rasto on nykyaan Vaylavirasto, mutta kokoelma tunnetaan Tiehallinnon kokoelmana. Keskityin selvitystydssa
ajoneuvoihin ja niiden lisélaitteisiin.

61940 Fa121 7c-e.
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Vuonna 1943 sota alkoi vaikuttaa kaluston kuntoon. Auraustehtivit lisddntyivit, mutta
suuri osa kalustosta oli epakunnossa ja odottamassa korjaamista. Tie- ja vesirakennuspiirit
tarvitsivat ensisijaisesti kuorma-autoja ja auroja.” Kalustopula aiheutti jopa pientd turhautu-
mista, varsinkin Pohjois-Suomessa. Maahan tuotiin kuorma-autoja, mutta puolustusvoimat
takavarikoi ne ja jitti siviilikdytt66n vihdisen madrin autoja.” Kalusto-ongelmat vaivasivat
kotirintamallakin. Suojeluskuntapiirien lilkennetoimistojen ja lidninhallitusten aurausvastuita
siirtyi TVH:lle. Uusien autosatjojen sijaan saatiin yksittdisid sotasaalisautoja.” Tammikuussa
1944 joihinkin tie- ja vesirakennuspiireihin ei ollut tullut yhtidn uutta kuorma-autoa koko
vuosikymmenelld."

Vuoden 1944 aikana materiaalinen ahdinko alkoi vihitellen helpottaa, kun ajoneuvoja
palasi rintamalta alkuvuodesta ja kesin jilkeen.' Syksylld 1945 TVH ilmaisi kiinnostuksensa
kansanhuoltoministerién kalustohankintoihin Englannista. Se varasi ensi hitiddn 420 kap-
paletta erilaisia autoja ja 50 traktoria. Raskaiksi kuorma-autoiksi laskettiin teholtaan yli
100-hevosvoimaiset autot, joiden teho riitti talviauraukseen. Kevyiti kuorma-autoja taas
tarvittiin maanteiden kesikunnossapitoon, kuten soranajoon. Rekka-autoja tarvittiin pit-
kin puu- ja rautatavaran kuljettamiseen Pohjois-Suomen sillankorjaustytmaille, paketti- ja
henkil6autoja t6itd valvoville tiemestareille ja tyopaallikoille.'

Keviilld 1946 TVH ja kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerié sopivat Yhdysvaltojen
armeijan Burooppaan jitettyjen ylijidmalaitteiden ostamisesta. Ajoneuvoja ja tyokoneita
saapui Suomeen runsaasti.”” Muun muassa talviaurausta varten ostettiin toista sataa raskasta
GMC-merkkisti kuorma-autoa ja tyonvalvontaan kymmenid Jeep-maastoautoja.’* Timin
jalkeen yhdysvaltalaisia raskaampia autoja ei tullut TVH:lle. Kalustoa pyrittiin ostamaan suo-
malaisilta yrityksilté ja Saksasta. Tehokkaita ja laadukkaita MAN- ja Mercedes-Benz -merkki-
sid kuorma-autoja arvostettiin talviaurauksessa."” Ilmeisesti sodan jilkeisind vuosina TVH:n
sisdlld yhdysvaltalaisia kuorma-autoja suosittiin ja Sisujen hankkimiseen suhtauduttiin jon-
kinlaisena velvollisuutena. Kolmas vaihtoehto olisi ollut neuvostoliittolaiset ZIS-merkkiset
kuorma-autot. Niistd TVH kieltdytyi vedoten eri syihin, kuten sithen ettd méarirahat oli va-
rattu Sisuihin, ettd ruotsalaiset Volvot olivat osoittautuneet kiyttokelpoisiksi tai ettd TVH:ssa
pyrittiin rajoittamaan merkkikirjavuutta muun muassa hankaloituvan varaosasaannin takia.'s

Tammikuun 1948 laskennassa TVH:la oli reilut 1400 autoa.'” Loppuvuoden hankinta-
suunnitelmassa oli kuorma-autoja Suomesta, Ruotsista ja Saksasta. Vanajaa oli hankittava,
mutta ainakaan tissd vaiheessa TVH ei pitinyt sitd sopivana talviauraukseen, vaan maan-

7 Arvo Lénnrothin kirje kulkulaitosten ja yleisten téiden ministeridlle, 16.12.1943. T-2828, 1943 Fa121 10b.

8 Esim. "Taalla on sotilashallinnolla nyt aivan uusia autoja jo halonajossa, joten tosiaan kummalta tuntuu, ettei
talviauraukseen saada ostaa edes autoja.” Perdpohjolan tie- ja vesirakennuspiirin piiri-insinéérin kirje TVH:n
padjohtajalle 19.2.1943. To-281, 1943 Fai21 10a.

 Hameen tie- ja vesirakennuspiirin kirje TVH:lle 29.11.1943. 1951/6163, 1943 Fa121 10b.

10 Tje- ja vesirakennushallituksen koneiston tdydentaminen v. 1944. 1944 Fa121 11b.

"' Uudenmaan tie- ja vesirakennuspiirin kirjeet 26.1.1944, 131/547 & 5.1.1945, 31/107. 1944 Fa121 11b.
12 TVH:n kirje kansanhuoltoministeriélle 19.9.1945. T-2743. 1945 Fa121 12b.

13 TVH:n kirje kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministeridlle 21.1.1946. T-3293. 1945 Fa121 12b.

" TVH:n kirje kulkulaitosten ja yleisten téiden ministeridlle 19.6.1946. T-1712. Fa121 12b.

13 TVH:n kirje kansanhuoltoministerién autotarviketoimistolle 19.3.1948. Ko-607. 1948 Fa121 15a.

16 Tulkinnanvarainen maininta: "Amerikkalaisia autoja ei ole saatavissa. Sisu-autoja lienee pakko ottaa.” lImei-
sesti Ko-toimistolle osoitettu kirje 15.3.1948. 1948 Fa12115a; TVH:n kirje kansanhuoltoministerion autotarvike-
toimistolle 5.11.1948. T-3579. 1948 Fai2115a.

17 Moottoriajoneuvojen luettelointi. 1948 Fai121 15a.
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Kuva 1. TVH:n autokalusto oli sodan jalkeisind vuosina kirjavaa ja kulunutta. Ajoneuvoja poistettiin
suuria maaria. Kuva: Teppo Moilanen.

siirtoajoon.'® Vuonna 1949 TVH:ssa arvioitiin, ettd moottoriajoneuvojen ja tydkoneiden
taloudellinen kayttoiki oli noin kymmenen vuotta. Kuorma-autokannan uusiminen edellytti
120:a uutta autoa vuosittain, mutta maarirahat riittivat 75 autoon.

1940-luvun lopun poisto-ohjelmissa TVH myi ja romutti 1930-luvun ja 1940-luvun alun
autonsa. Yleisin luonnehdinta autoista oli “kunto heikko”. Autoissa oli tyypillisesti vaurioita
rungossa tai voimalaiteryhmassa niin, ettd korjaaminen ei endi ollut kannattavaa."”

Vastuu maanteiden kunnossapidosta siirtyi kokonaan TVH:lle vuoden 1948 alussa. Sen
suunnitelmana oli pitia tulevana talvena kaikki tiet liikennekelpoisina.” Vuonna 1951 kalus-
to oli edelleen kirjavaa, mutta vanhojen autojen poisto oli pienentinyt autokantaa. Kuorma-
autoja oli 25:td eri merkkid, henkil6autoja oli 19:44 eri merkkid ja pakettiautoja oli 11:td eri
merkkid. Kenties olosuhteiden pakosta, siksi ettd kalustoa oli saatu vuosien mittaan vihin
kerrallaan ja se oli aina jaettu eniten tarvitsevalle piirille, ajoneuvo- ja ty6konemerkkejd oli
jakautunut kaikille piireille. Esimerkiksi kuorma-autoja oli jokaisessa piirissd keskiméirin
11:td eri merkkid. Useita merkkejd oli vain muutama kappale piirid kohden.*" Merkkipaljous
merkitsi sitd, ettd varaosia ja tarvikkeita tarvittiin paljon ja kdytto- ja korjaushenkilékunnasta

" TVH:n kirje kulkulaitosten ja yleisten tdiden ministerislle 14.6.1949. T-2462. 1949 Fa121 16a.

19 Esim. Savon piirin piiri-insindrin kirje tie- ja vesirakennushallitukselle 2.5.1949. 516. 1949 Fa12116b; Tie- ja
vesirakennushallituksen kirje Kymen piirin piiri-insinoorille 5.9.1949. Ko-1693. 1949 Fa12116b.

20 TVH:n kirjeet kansanhuoltoministerién autotarviketoimistolle 5.11.1948, T-3578, 1948 Fa121 15a & 29.6.1948,
T-2054, 1948 Fa12115b.

2! Tie- ja vesirakennushallinnon konetilanne ja uudet hankinnat. 1951 Fa121 18a.
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kaikilla ei vilttdmittd ollut osaamista kaikkiin ajoneuvoihin ja tyckoneisiin. Hankintoja kes-
kitettiin, kun tarjonta alkoi palata normaaliksi. Vuoden 1951 hankintasuunnitelmassa uudet
kuorma-autot olivat Sisuja ja Volvoja ja tichoylit pelkistiin Lokomon Teriskarhuja.”

Kehitys kulki kohti monikaytt6isid dieselmoottorisia kuorma-autoja. TVH tilasi Sisua ja
Vanajaa melko tasapuolisesti. Pienet erikoisrakenteisten autojen sarjat tilattiin usein Vanajan
autotehtaalta. Vuoden 1952 aikana TV H:ssa péitettiin tilata jatkossa kuorma-autot pelkistiin
dieselmoottorilla varustettuina. Syitd saattoi olla useampiakin, mutta TVH perusteli dieselid
edullisuudella bensiiniin verrattuna.” Kuorma-autojen kaintolavoja tilattiin ja asennettiin
runsaasti 1950-luvulla.”* Maa-aineksien siirto nopeutui, kun lavaa ei tarvinnut tyhjentad li-
hasvoimalla. Lumiauran hyvit heitto-ominaisuudet saatiin aikaan tehokkaan kuorma-auton
nopeudella ja tuotekehitykselld, jota jouduttamaan jirjestettiin pohjoismaisia talvitiepaivia.”
Helsingin uusi lentokentti oli 1950-luvun suurhanke. Lentokenttirakentaminen vaati useita
tyokoneita, kuten maansiirtokoneita ja maantiivistyskoneita, mutta my6s tehokkaan auraus-
kaluston.*

Vuonna 1952 TVH:n kiyt6ssi oli reilut 500 aurausautoa, mistd midrdstd suunniteltiin
romutettavaksi 140 autoa tiysin loppuun kuluneina.” Tie- ja vesirakennuspiirien toiveena
oli saada TVH:lle kymmenid uusia autoja jokaisena vuonna. Autokannasta kolmasosan ja
tickoneista puolet arvioitiin olevan huonokuntoisia.”

Tekniikka ei ole eikd kehity erillddn inhimillisestd toiminnasta. Vaikka TVH nikyi kan-
salaisille ensisijaisesti ajoneuvoina ja tydkoneina, litkenneviylien rakentaminen ja kunnossa-
pito edellyttivit suunnittelua, toimistotyotd ja esimerkiksi tyottomyystdiden organisointia.
1940-luvulla tienhoitokalusto oli poikkeuksellisen kovassa kiytéssd, silloin moottoriajo-
neuvot ajettiin loppuun ja kiyttékelpoiset osat hyédynnettiin muissa ajoneuvoissa. Niistd
autoista on jéljelld vain paperidokumentteja. 1940-luvun kaluston poissaolo saa selityksen
hankinta-arkiston aineistoista, mutta se kertoo muustakin, ennen kaikkea toiminnan mate-
riaalisesta perustasta. Se tarjoaa mahdollisuuksia ymmirtid muun muassa tietyn aikakauden
tekniikkaa, tienhoitopolitiikkaa, hankintapolitiikkaa ja kansallista teknillistd kehitystd. TVH:n
hankinta-arkistossa on paljon kertomusluontoista aineistoa ja se selittdd, mitd, miksi ja mil-
loin hankittiin. Se kontekstoi Tiehallinnon kokoelmaa ja syventdd tietoarvollaan Suomen
tielitkennehistoriaa.

2 sama.
23 TVH:n kirje kulkulaitosten ja yleisten téiden ministerislle 10.11.1952. Ko-1667. 1952 Fa121 19b.
24 Esim. Tie- ja vesirakennushallituksen kaluston tidydentdminen. 1953 Fai21 20.

25 Talvitiepaivia jarjesti Pohjoismaiden tieteknillisen liiton talviaukipitojaosto. TVH:n kirje Lisenssitoimi-
kunnalle 3.2.1948. T-354. 1948 Fa121 15a.

26 K0-1133. 10.8.1959. Fa121 34b; Ko-1617. 5.11.1959. Fa121 35a; Ko-1618. 5.11.1959. Fa121 35a; aurausautojen jako lento-
kentille: Ko-1775. 4.12.1959. Fai21 35a. Kaluston kunto: Kaluston tdydentdminen, 7.3.1952. 1952 Fa12119a.

2T TVH:n paajohtajan A. Kuusiston kirje Suomen pankin johtokunnalle 11.8.1952. Ko-1200. 1952 Fa121 19b.

28 K0-1133. 10.8.1959. Fa121 34b; Ko-1617. 5.11.1959. Fa121 35a; Ko-1618. 5.11.1959. Fa121 35a; aurausautojen jako lento-
kentille: Ko-1775. 4.12.1959. Fai21 35a. Kaluston kunto: Kaluston tdydentdminen, 7.3.1952. 1952 Fa12119a.
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Museoiden kokoelmat ja oikeanlainen aitous

Kansainvilisen museoneuvoston ICOM:in mukaan museo on pysyvi, taloudellista hy6tyd
tavoittelematon, yhteiskuntaa ja sen kehitystd palveleva laitos, joka on avoinna yleisélle ja
joka tutkimusta ja opetusta edistddkseen ja mielihyvidd tuottaakseen hankkii, sdilyttdd, tut-
kii, kiyttdd tiedonvalitykseen ja pitdd niytteilld aineellisia ja aineettomia todisteita thmisestd
ja hinen ympiristostian.”’ Kokoelmien perusteella museot jaetaan kulttuurihistoriallisiin,
luonnontieteellisiin ja taidemuseoihin. Museoliitto kuvaa kulttuurihistorialliset museot mu-
seoiksi, jotka tallentavat etenkin tyypillisid, tavallisia ja suurissa médrin esiintyvid objekteja
esimerkkeind ihmisen ja kulttuurin kehityksestd.” Viime vuosikymmenien aikana ICOM:in
museomidritelmissi museoihin on alettu rinnastaa muutkin kulttuuri- ja luonnonperinto-
instituutiot, kuten tiedekeskukset, eldintarhat ja luonnonsuojelualueet. Muistiorganisaatio
on vakiintunut Suomessa tarkoittamaan arkistoja, kitjastoja ja museoita.”’ Esimerkiksi
Tampereen historiallisten museoiden museopalvelujen tehtidvind on hoitaa kokoelmien
sisdltdmad kulttuuri- ja luonnonperintéd, kartuttaa sitd ja tehdd sitd tunnetuksi.” Museoon
tallennettu materiaali on todistuskappaleita ihmisestd, muista elitlajeista, ilmidistd ja tapah-
tumista eri aikoina. Museokokoelma on museon tulkinta tallentamisen arvoisista asioista
menneisyydessi ja nykyajassa.””

Museoiden tilojen tdyttyessi ja poistoja mietittiessd huomio voi kiinnittyd suuriin esi-
neisiin, kuten moottoriajoneuvoihin. Laajaa kartuntaa aikanaan harjoittaneet museot ovat
laatineet kokoelmapoliittisia ohjelmia, joihin esimerkiksi autot eivit endd kuulu. Museon
ulkopuolinen museoajoneuvomdiri sen sijaan kasvaa, kun autoja entiséidddn. Kulttuuri-
historiallisten museoiden kokoelmat karttuvat lihinnd passiivisesti. Kartuttaminen on
tarkkaan harkittua, miki johtuu osittain aikaisempien vuosikymmenien suuresta esineiden
vastaanottoasteesta. Suutia mairid niilti ajoilta on vielikin luetteloimatta.”

On sanottu, etti jos tekniikan epdonnistumisia ei niytetd, tarinalle tekniikan voitto-
kulusta annetaan tilaa. Toisaalta menestynyt ja tarkoitukseen sopiva tekniikka tuottaa oman
unohduksensa, koska se toimii niin hyvin.” Tekniikka atkemme mahdollistajana paljastuu
vain kun sithen tulee vika. Eihidn siitd uutisoida, ettd esimerkiksi kaukolimp6- tai sdhko-
jarjestelmd toimii tinddnkin hyvin. Kiyton loputtua vanhan teknologisen jirjestelmin osia
luovutetaan museoille ja kun museo tekee my6hemmin néyttelyn, se kayttda titi jaljelle jad-
nyttd, parhaaksi todettua tekniikkaa. Jos harhapolkujen ja kuriositeettien materiaalista perin-
t6d onkin kokoelmissa, kelpaako se ndyttelyyn, jonka tavoitteita voivat olla paikallisten tai
kansallisten menestys- tai selvidmistarinoiden kertominen?

29 Suomen museoliitto 2020a.

30 syomen museoliitto 2020c.

31 Vilkuna 2003, 9.

32 Tampereen historialliset museot 2015, 6, 8.

33 "Kevaan 1996 museopdivilld Porvoossa intendentti Marketta Tamminen totesi [-.] kyynisesti museon olevan
1) kaatopaikan vaihtoehdon, 2) paivakahvipaikan, 3) kohtauspaikan tai 4) perintériidan sopivan vaihtoehdon.”
Kostet 2000, 18; Otteita kokoelmapoliittisista ohjelmista: "Tekniikan museon kokoelmahistorian alun koko-
elmien m&aran rajahtavan kasvun vuoksi kokoelmien kartuttaminen on ollut 1990-luvulta Idhtien padasiassa
passiivista, silla kahden ensimmaisen toimintavuosikymmenen aktiivisella ja passiivisella yleiskartunnal-

la on ollut omat tydekonomiset seurauksensa.” Tekniikan museo 2015, 10; "Museolle kertyi lamavuosina
nopeasti suuri maara materiaalia, jota ei ehditty seuloa riittavan nopeasti.” Tydvdenmuseo Werstas 2014, 9;
"Tampereen museoiden historialliset esinekokoelmat ovat laajat ja diaarioerissa olevaa luetteloimatonta ja
inventoimatonta aineistoa on edelleen runsaasti.” Tampereen historialliset museot 2015, 20.

34 Mm. Airaksinen 2003, 184.
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Kuva 2. Entisoity Finlaysonin Pikku-P&ssi Museokeskus Vapriikissa Tampereella. Kyltissa lukee:
"Warokaa! Raitiotiella kulkee sdhkojuna. Radalla kulku kielletaan.” Kuva: Teppo Moilanen.

Kun etsii museoiden hakuportaalista Finnasta® valokuvia hakusanalla kuorma-auto”,
saa hakutulokseksi yli 8000 kuvaa, joissa yleisimmiit ja usein ainoat tekniikkaan liittyvit asia-
sanat ovat “autot” ja “kuorma-autot”. Verrattain vihiinen tekniikan kuvailu ei vélttimattd
ole tarkoituksellista, se voi johtua tyOprosessien kiytinnoistd ja erilaisista arvostuksista. Jos
tekniikkaa ei asiasanoiteta ja jos sitd el tunneta tai kontekstoida, sen merkitys niin hyvissi,
neutraalissa kuin huonossakin jdd marginaaliin. Sille ei jd4 roolia inhimillisen toiminnan mer-
kityksellistimisessa.

Tampereella museokeskus Vapriikissa ndytteilld oleva ”Pikku-Pissi”, Finlaysonin poltto-
ainekuljetuksissa kiytetty sihkoéveturi vuodelta 1909, sekd yksi tavaravaunu on entisoity val-
mistumisaikansa asuun. Pikku-Pissistd [6ytyy 1950-luvun loppupuolelta lyhyt virielokuva,
jossa veturi vetdd hiilivaunuja viimeiseni talvenaan. Siini veturi on vihred, mutta museossa ei
ollut tietoa siitd, milloin ja miksi veturi oli maalattu vihredksi. AEG:n pikkuvetureista saatiin
selville, ettd ne maalattiin valmistuessaan yonsinisiksi. Tama oli vérin suhteen ainoa varma
tieto ja sininen oli my6s Pikku-Pissin alin virikerros, joten se viri valittiin. Ohjaamoon tai
hyttiin® on jouduttu etsimiin runsaasti uusia osia. Metalliset hallintalaitteet on kiillotettu.
Kokonaisuus on runsaasti kontekstoitu. Veturi ja vaunu on asetettu kiskoille, ja viereiselld
nédytolld voi katsoa edelld mainittua lyhytelokuvaa ja lukea Finlaysonin Tampereen-tehtaan
energiatuotannosta.

35 https://www.finna.fi/.
36 Ojkeasta termisté vallitsee kaksi voimakasta mielipidetta. Makkonen, haastattelu, 9.10.2020.
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Pikku-Pissin puskureista ei ole vield maali kulunut. Silld ei siis ole vedetty vield yhtdin
vaunuletkaa. Uudenkarheudesta kertova kiiltdvd maali peittdd Pikku-Pidssin ulkona vietet-
tyjen vuosikymmenien aikana sySpyneet ja painuneet metallipinnat. Kiskot ovat ruostees-
sa, mistd tulee mieleen 1970-luvun valokuvat ratapihoille jitettyjen, purkamista odottavi-
en hoyryvetureiden jonoista. Tamidn ldheltd havaittavan ndytteillepanon toisen kerroksen
olemassaolossa ei varsinaisesti ole kysymys illuusion pilalle menemisestd tai ristiriitaisesta
historiakuvasta, ehki jonkinlaisesta kompromissista kuitenkin. On pyritty alkuperiisessd
asussa olevaan lopputulokseen, jossa kuitenkin siilytetidin vanhaa niin paljon kuin mahdol-
lista.

Alkuperiisyyden ja aitouden vaaliminen ovat yksi museoiden tehtivisti.”” Aitoon ai-
touteen pyrkiminen voi tuottaa ongelmia. Jos museoidun objektin annetaan ajan myo6ti ra-
pautua ja lopulta tuhoutua, se on kuitenkin pysynyt koko ajan aitona. Jos objektista taas
pidetiin konservoinnilla ja restauroinnilla hyvii huolta, objektin aitous vihenee jokaisen
toimenpiteen my6ta.”® Ehkid Pikku-Pissin tapauksessa tyonteon jilkien peittyminen ei hait-
taa, silld kenenkéddn puuvillatehtaan polttoainehuollossa 1950-luvulla tyéskennelleen tarinaa
ei tiettdvisti ole kirjoitettu talteen. Ehki uudeksi entiséinnin tuoma arvo menee aitouden
edelle, voimmehan nyt olla tyytyviisii siitd, ettd Pikku-Pissin eldimi on turvattu kymmeniksi
vuosiksi.

Objektin todistusvoima ja sen sisdltdimi informaatio eli objektin museoarvo on mu-
seologisessa kontekstissa objektin tirkein ominaisuus. Silloin se dokumentoi menneisyytt.”
Esineen tyOstimisestd tai kulumisesta jidneet jiljet ovat yhteyksid muodon ja sen aiheuttajan
vililld. Aivan kuin taltan jdljet puuesineessi kertovat elottoman esineen jalostumisesta thmi-
sen tarpeisiin sopivaksi kiyttoesineeksi,* my6s kuorma-auton ohjaamon kulunut maalipinta
tai kuopille painunut kippilavan kylki kertovat sen kiytosti ja kidyttdolosuhteista. Valmis-
tuksen ja kiyton jiljet yksiloivit teollisesti valmistetun sarjatuotteen. Patinoitunut maali-
pinta kertoo kuluneesta ajasta ja kiyttokelpoisuudesta. Jiljet todistavat toiminnasta, ja mikd
museoyhteydessi on oleellista, ovat objektin historiaa.

Museologiset ajoneuvot ja museoajoneuvot

Materiaalinen kulttuuri koostuu pédasiassa esineistd, mutta laajempi ja kidytetympi késite on
objekti, joka kisittii erilaisia materiaalisen kulttuurin osia, riippumatta niiden materiaalista,
koosta tai funktiosta. Kulttuurihistoriallisen museon kokoelmiin kartutetaan artefakteja, ih-
misen valmistamia objekteja.*! Esineelle annetaan kulttuuriperintéarvoa museointiprosessin
seurauksena ja se muokkaantuu objektiksi.*” Esineen merkittivin tekija onkin esineen kon-
teksteista riippuva museoarvo, joka liittdd objektin osaksi yhteiskuntaa ja kulttuuria, inhimil-
listd eldmadd. Ilman taustatietoja ja tarinoita objekti voi manifestoida vain ulkoisilla ominai-
suuksillaan.”

37 Robbins 2016, 23.

38 Vilkuna 2003.

3% Mm. Kinanen 2009, 183-184.

*0 Turpeinen 2005, 38.

4!'Kinanen 2009, 170.

42 pajunen 2018, 46-47.

43 Tampereen historialliset museot 2015, 9.
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Museo-objekti voidaan siis ajatella sdilytettiviksi valituksi objektiksi, jolla on dokumen-
taarista arvoa. Se voidaan madiritelld vield laajemmin sisdltimédin kaiken sen materiaalisen
kulttuurin, joka kuuluu museaalisen systeemin piiriin. Museo-objektin rinnalle on ehdotettu
termid museologinen objekti, joka tarkoittaa mitd tahansa luonnon tai materiaalisen kulttuu-
rin piiriin kuuluvaa elementtid, joka katsotaan tarpeelliseksi sdilyttdd, joko paikallaan, pois
alkuperiiselti paikaltaan tai dokumentoimalla se. Usein museologinen objekti ei sijaitse mu-
seossa, mutta se on museologinen, koska sithen on kohdistettu museaalista mielenkiintoa.
Tdma ajatus on lihelld museologi Kenneth Hudsonin ajatusta suuresta eurooppalaisesta
museosta, jossa ~jokainen rakennus, jokainen pelto ja joki ja rautatie sisiltid vihjeitd kyseisen
maan menneisyydestd kunhan katsojalla on tarvittava tieto siitd, mitd hin katsoo.” Suuressa
museossa on museoiksi kutsuttuja laitoksia, joiden pddtehtivd on auttaa ihmistd ymmarti-
main suurta museota.*

Tillaisia museologisia objekteja ovat hylyt, kanavat, muinaisjidinnokset, museotiet ja
-sillat, rakennussuojelukohteet ja tiet. Tdhdn niyttelyyn voidaan liittdd osan vuotta esil-
14 olevat museoajoneuvot ja perinnelaivat, joita on Suomessa kymmenii tuhansia.* Ajo-
neuvoharrastajat ovat kokoontuneet eri yhdistyksiin sen mukaan, millaiset ajoneuvot heitd
kiinnostavat. Kunnostetut harrastusautot liitetiin museoajoneuvorekisteriin ja organisoitu
harrastuneisuus ylldpitdd tieto- ja kokemusvarantoa, joka parhaimmillaan konkretisoituu
kulttuuripetintdtoimintana, neuvontana ja viranomaisyhteistyona.*

Kunnostamiseksi voidaan ymmirtid entistiminen, tai entiséiminen, ja konservoiminen.
Suomen ajoneuvohistoriallisen keskusliiton sivulla kuvataan entistiminen kunnostusty6ksi,
jonka tuloksena ajoneuvo mahdollisimman tarkoin vastaa alkuperiistd mallia rakenteeltaan
ja ulkoasultaan. Konservointi kuvataan ajoneuvon kisittelemiseksi niin, ettd

sen sdilyminen turvataan ja ajoneuvo kunnostetaan siten, ettd sen tekniikkaan ja thmiasnun
tulleet ajonenvon kdyttdympdriston ja kdyton aikaansaamat muutokset sailyvit merkkeind
ajonenvon elinkaaresta. Konservointitekniikoilla pyritian sdilyttamdan nimenomaan suo-
malaista ajonenvo- ja kdyttobistoriaa jalkipolville.

Konservoidusta ajonenvosta pitid olla konservointisnunnitelma sekd selvitys konservoinnis-
ta ja sen totentuksesta sekd mahdollisimman téydellinen historiikki, josta selvidd, miksi
tamdn ajonenvon Runnostaminen Ronservointitekniikoilla on ajonenvohistorian kannalta
tirkedtd. Konservoinnissa tyomdird on moninkertainen verrattuna entisointiin |...J.""

Entistimisessd ulkoasutavoitteena on uusi auto, kiyttéhistorian alku. Museoajoneuvoksi
voidaan hyviksyd ajoneuvo, joka on siilytetty alkuperidistd vastaavassa kunnossa tai entisdity
asianmukaisesti. Alkuperidiskunnolla ymmirretdin, ettd ajoneuvo on siilytetty rakenteeltaan
ja ulkoasultaan yksityiskohtia my6ten alkuperiisend, siis lihes sellaisena kuin se valmistus-

4 Kinanen 2009, 170-171; Kinasen mukaan van Mensch 1992; Vilkuna 2003, 9.

4 Vilkuna 2009, 38; Museoajoneuvojen maara lisaéntyy noin kuusi prosenttia vuodessa. ‘Museoajoneuvoja
rekisterissa yli 32000’. Trafi 2011a; Vuonna 2015 museoajoneuvorekisterissa oli yli 41000 ajoneuvoa. MTV3
2015; Arvokkaiksi luokiteltuja aluksia on joitakin satoja. Museovirasto 2020.

46 Esim. Autohistoriallinen seura ry, Nuffield-Leyland Club Finland ry, Vanhat Valmetit -traktorikerho ry,
Veteraanikuorma-autoseura ry, Veteraanimoottoripyéraklubi ry.

4T SAHK 2013.
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linjalta tullessaan on ollut. Maalausten ja muiden pintakisittelyjen on oltava alkuperiistd
vastaavassa kunnossa.*®

Entiséinti tekee ajoneuvosta yleisen lajinsa edustajan, jolla ei niinkddn kerrota kiytto-
historiasta vaan siitd, millaisia ajoneuvoja on joskus valmistettu. Konservoinnissa tavoittee-
na on se hetki, kun ajoneuvon aktiivikiytt loppuu. Ajoneuvon kiyton jiljet saavat nikyd.
Virheettomaini siilynyttd autoa pidetidn arvokkaampana kuin tiydellisesti entisoityd, koska
jokaisessa entis6innissd tehddin muutoksia ja kompromisseja alkuperiisyyteen.* Virheet-
tomdnd sdilynyt auto on harvinaisuus. Jos auto on ollut tieliikenteessd, se el ole siilynyt
virheettdmind. Vanhoja autoja on pédasiassa entisoity, ei konservoitu. Ilmeisesti Tekniikan
Maailman konservointiprojektia varten hankittu vuoden 1980 Opel Kadett oli Suomen en-
simmdinen virallisesti konservoitu museoauto”, kun se rekisterditiin museoajoneuvoksi
vuonna 2012. Lihtokohdat olivat hyvit, silld auto oli hyvissid kunnossa ja sen kiyttéhistoria
oli tiedossa.”

Museoajoneuvorekisteri kehitettiin 1970-luvun lopulla ja se on keskittynyt ajoneuvojen
tekniseen kuntoon ja ulkoasuun. Yhtiin historia-, kulttuuri- tai museoalan normia ei ole jul-
kaistu museoajoneuvorekisteriin liittyen, eikd museoajoneuvojen mahdolliseen ulkomaiseen
kiyttohistoriaan ole puututtu.”’ Museoajoneuvorekisterin rinnalla on kehittymissa perinne-
ajoneuvorekisteri, jota yllipitivit Mobilia, Museovirasto ja ajoneuvohistorialliset yhdistyk-
set. Mobilian sanoin, perinneajoneuvorekisteri on museaalisin perustein koottava rekisteri ja
sen tarkoituksena on varmistaa Suomen tieliikenteen historian kannalta merkittiviksi luoki-
teltujen ajoneuvojen siilyminen ja asianmukainen kunnostaminen.”® Ajoneuvojen entiséin-
nin keskeisistd kisitteistd alkuperdiisella tarkoitetaan sitd, ettd ajoneuvoon ei ole tehty muutok-
sia. Aidolla tarkoitetaan sitd, ettd ajoneuvoon ei ole sen kdyttoidn jilkeen tehty muutoksia,
pois lukien kuluvien osien korvaaminen alkuperiisen kaltaisilla osilla, vaikka niitd kiyttGidn
atkana olisi tehty runsaastikin. Enzisinnilld tarkoitetaan ajoneuvon kunnostamista johonkin
sen aikaisempaan asuun ja konservoinnilla tarkoitetaan ajoneuvon luonnollista vanhenemista
hidastavia tai sen pysdyttivid toimenpiteiti.”” Tietoarvo muodostuu ajoneuvon vilittimasta
tiedosta menneisyydestd.™

Perinneajoneuvorekisterin  yllipitimiselld pyritddn suomalaisen tielitkennehistorian
tietoarvon siilyttimiseen niin, etti ajoneuvoa ei niinkdin entiséitdisi johonkin aikakau-
teen, vaan sen hidas tuhoutuminen estettdisiin konservoivilla toimenpiteilld. Tdssd mie-
lessid ajoneuvon aitous siilyy, jos sithen tehtdvit muutokset ovat tapahtuneet ajoneuvon
kiyton aikana, silld historiallinen ajoneuvo kertoo valmistustavoistaan ja materiaaleistaan
sekd kayttohistoriastaan.” Tietylld tavalla perinneajoneuvorekisterissi on kysymys samasta
kuin suuressa museossa tai museologisissa objekteissa. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaita
ajoneuvoja on ympiri maata. Kokoelma kasvaa ja kehittyy museon ulkopuolella, kun ajo-
neuvojen kisittelyd ohjaa niiden tietoarvon siilyttiminen. Kun museoajoneuvossa alku-
periisyydelld tarkoitetaan uutta vastaavaa, perinneajoneuvorekisterissi silld tarkoitetaan sité,

48 sama.

49 Esim. Raivio 2017, 20.

30 stockell 2012; Domonyi 2012.
3l pentti 2019, 45.

2 Autohistoriallinen seura 2013.
33 Mobilia. Kursivointi oma.

34 Mobilia 2020a.

33 Mobilia 2020a; Mobilia 2020b.
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ettd ajoneuvoa ei ole menty entisdiméin eli saattamaan uutta vastaavaksi, vaan se on kidytén
aikaisessa kunnossaan.

Kulttuurihistoriallisten museoiden tavoitteena kokoelmien suhteen on kartuttaa yleisesti
kaytettyd ja arkipéiviistd esineistdd keruuvastuun mukaisesti. Lisidksi voi olla vanhoja erityi-
sid esinesarjoja, joita kartutetaan satunnaisesti, ja erikoismuseoilla on omaan alaan keskit-
tynyt keruutehtivd.” Kokoelmat kasvavat padasiassa passiivisella kartunnalla ja esimerkiksi
keruukampanjoita ei juuri jirjestetd. Ajateltaessa kokoelmien edustavuutta on syytd huo-
mioida timi karttumiskdytintd. Kokoelmat karttuvat sen mukaan, miten niihin satutaan
tekemidn lahjoituksia. Tekniikan ja teollisuuden esineiden kohdalla kiytto- ja tuotantoarvo
miédrinnevit niiden siirtymistd museoihin, joilla taas on esineiden vastaanottoa ohjaavia
kokoelmahallinnallisia kdytint6ja.

Tichallinnon kokoelman muodostumista eivdt niinkddn ole ohjanneet tavalliset
museokokoelmien karttumisen lainalaisuudet. Kokoelmassa ei juuri ole 1940-luvun
tienhoitokalustoa, mutta seuraavien vuosikymmenien kalustoa on monipuolisesti.
1950-luvun tienhoidon ajoneuvoja ja tyGkoneita on 11 kappaletta. Sama luku 1960-luvulle
on 19 ja 1970-luvulle 17. Kokoelma tarjoaa melko kattavan kehityssarjan kuorma-autoista
mutta myOs esimerkiksi tiehdylistd ja auroista. Ajoneuvojen ja tytkoneiden kehityksestd
on mahdollista tehdi vertailevaa tutkimusta. Entisoityjen ajoneuvojen ja laitteiden® lisidksi
kokoelmassa on esineitd, jotka ovat lihestulkoon siind kunnossa mihin ne ty6kiyton jal-
keen aikanaan jiivit. Paljon on entiséity ja se kertoo siitd, ettd virastossa on aikanaan huo-
mioitu koneiden museaalinen arvo. Merkkivalikoimaa ei voi sanoa kirjavaksi, esimerkiksi
Sisu-merkkisid kuorma-autoja on useita, mutta se kertoo sodanjilkeisestd kehityksestd ja
aikakauden hankintapolitiikasta. Kuten aikaisemmin todettiin, kalusto yhtendistyi seka kdy-
tettdvyydeltddn (mm. yleiskdyttoiset diesel-kuorma-autot) ettd laadultaan (suuria hankinta-
erid, vihdn valmistajia). Jos 1940-luvun kalustoa olisi jdljelld, kokoelma voisi olla hyvin
erilainen. Harvinaiset ajoneuvomerkit ja -mallit eivit edusta museokokoelmille luonteen-
omaiseksi muodostunutta tyypillisyyttd, mutta nithin 16ytyy kiinnostusta museoajoneuvo-
harrastajien keskuudesta.

Hyétyajoneuvojen kohdalla entistimisen lopputulos on ristiriitainen. Kun ajoneuvo en-
tis6idddn, se ikddn kuin palautetaan aikaan, jolloin silld ei oltu vield tehty tyotd eikd saavutettu
mitddn. Bi parhaimmillaan tai pahimmillaan, mutta sanotaanko, ettd 4drimmilldin, ajoneuvo
muokataan tilaan, jollainen se ei ole koskaan ollut. Renkaista kattoon uudelleenrakennettu
kuorma-auto ei vankista kulttuurihistoriallisen ”todistusaineiston” pohjaa, mutta ei kai sen
vilttdmitti tarvitsekaan? Autojen omistajat saavat toteuttaa niilld omia pyrkimyksidin. Ken-
ties kysymys on identiteetistd, siitd ettd omistaja pitdd kunnostamaansa ajoneuvoa omien
muistojensa ja oman menneisyytensi dokumenttina. Mutta museoiden tehtivikenttini on
yhteinen kulttuuti ja yhteinen identiteettimme.” Kun ajoneuvo on aktiivikdyton ja vuosien
unohduksen jilkeen 16ydetty, se halutaan yleensi saattaa entisoinnilld sellaiseksi kuin sen
ajatellaan olleen uutena.”

56 paavola, haastattelu, 18.2.2021.

5T Huittisten varavankilassa entisaitiin ainakin kolme auraa, betonimylly, bituminsulatusvaunu, halkosirkkeli,
hoyryjyra, héyrynkehitin, kaivinkone, kuorma-auto, lana, lumilinko, tiehoyld ja traktoriharja. Juhkam 2020.

38 Kostet 2000, 16.

3 Esim. ” - Voi sanoa, ettd moottoria lukuun ottamatta se on koottu melkein muttereista asti uusiksi. [..] Au-
ton ja kdrryn hiekkapuhallutukset sekd maalaukset teetettiin ammattilaisella Nivalassa. - Se on nyt justiinsa
niissa vareissd ja sen naksdinen kuin uutena. Kylld tahan voi tyytyvainen olla, Jari toteaa.” Hyttinen 2018.
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Mutta miksi museoajoneuvo on musevajoneuvor Onko entisoity ajoneuvo historialli-
nen ajoneuvo, historian merkityksellistettyd menneisyyttd tarkoittavassa merkityksessd? Sen
historiahan on hiekkapuhallettu pois ja maalattu piiloon. Se on palautettu kuviteltuun ti-
laan, jossa sille ei ole vield kertynyt kdyttGhistoriaa. Eiké ajoneuvoa voisi entis6idé sellai-
seksi kuin se oli kdyttdnsi loppu- tai keskivaiheessa. Silloin entiséidylld ajoneuvolla olisi
kaytettivyytensi ja se olisi itsessddn aineellinen todiste luotettavuudestaan, voimastaan ja
kaikista muista ominaisuuksista, joiden takia sitd kiytettiin ja joiden takia sithen kiinnyttiin.
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