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llmarinen - Viron presidentin ja ylipaallikon konepaja

Veijo Kauppinen

Raudan kidyton yleistymiselld oli suuri vaikutus itimerensuomalaiseen mytologiaan. Ilmari-
sestakin tuli tilléin Seppo tai takoja idn ikuinen.

Virossa oli jo 1800-luvulla metallialan teollista kisity6td harjoittavia yrityksid, kuten Tal-
linnan suurin Fr. Wiegandi Tallinna Masinaehitustehas. Konepaja Ilmarinen, viroksi Ilmarine,
laskee juurensa alkavaksi tisti vuonna 1859 perustetusta verstaasta. Ilmarisen perustamisen
oikeampi ajankohta lienee kuitenkin vuosi 1920, jolloin joukko Viron litke-elimin ja politii-
kan eliittiin kuuluvia henkil6itd perusti Ilmariseksi ristityn konepajan. Heihin kuuluivat Vi-
ron historian polttopisteeseen joutuneet pddministeri ja myShempi presidentti Konstantin
Pits sekd yhtion hallituksen puheenjohtaja, Viron armeijan ylipdillikké Johan Laidoner.

Ilmarisen jyhked, harmaakivinen rakennus sijaitsee Pohja Pst:n ja Suur Patarein rajaa-
massa kolmiossa. Lihelld ovat laivaterminaalit ja Baltian asema, vanha kaupunki, Kalasatama
sekd Lentosataman merimuseo.

Ilmarisen omistus siirtyi vuonna 1924 perheyritykselle J. Puhk ja Pojad, jolla oli ennes-
tidn autoedustuksia, llmarisen tuolloiset tuotteet olivat héyrykoneita, terdsrakenteita, aseita
sekd tislaamojen ja paperitehtaiden laitteita. Merkittivi tuote oli my6s Russ-naftamoottori.
Ensimmidiset virolaiset tich6yldt tulivat konepajan valmistusohjelmaan 1930-luvulla. Niiden
esikuvaksi hankittiin kaksi ruotsalaista hoylda.

Pitsin ja Laidonerin my6hempi kohtalo oli koko Viron historian lailla kova kummankin
kadotessa jaljettomiin. Kunnian palautuksen he Viron uuden itsenidisyyden myotd kuitenkin
saivat.

Lihelld Tallinnaa Viimsissi sijaitseva, vuonna 1919 perustettu Viron sotamuseo avattiin
vuonna 2001 entis6itynd nimelld "Viron sotamuseo — kenraali Laidonerin museo" kerii-
médn, tutkimaan ja esittelemdin virolaista sotahistoriaa ja perinnekulttuuria.

Ilmarinen kansallistettiin - 1940-luvun  alkuvuosina ja alistettiin Lennukitddstuse
Rahvakomissariaadille. Siitd kehittyi Baltian merkittdvin terdsrakenteiden ja koneiden valmis-
taja. Vuonna 1944 Ilmarisen nimeksi tuli Tallinna I1 Masinachitustehas. Se toimi neuvosto-
Viron aikana useiden eri ministerididen alaisena, viimeksi vuodesta 1975 alkaen energia- ja
koneenrakennusministerién. Konepajan tuotteet vaihtelivat, se valmisti mm. raitiovaunuja.

Viron toisen tasavallan hallitus pditti vuonna 1994 myydd valtion omistamia tehtaita.
Ilmarisen tihedt omistusjirjestelyt ja konepajan pilkkomiset seurasivat toisiansa. Konepajan
taival oli tuskainen ja raskaiden tappioiden sdvyttimi. Vuonna 2004 esimerkiksi silld oli tus-
kin lainkaan toimintaa. Strateginen virhe oli suunnata tuotteisto Vendjin markkinoille, joita
ei sitten ollutkaan. Konepaja toimi useilla nimilld. Viimeisind vuosinaan perinteiselld pai-
kallaan sijainnut kahden yksityishenkilén omistamana konepaja oli nimeltdin ASi Ilmarine.

Konepaja muutti keskustasta Maardun teollisuuspuistoon, jossa sen tuotteita ovat ol-
leet suomalaistenkin tilaamat terdsrakenteet, alumiinivalmisteet sekid koneiden ja laivojen
osarakenteet.

Ilmarisen teollisuushistoriaa henkivi rakennus on nykyisin konepajan perinteitd vaaliva
105 huoneen Hestia Hotel Ilmarine.

Lahteend on kdytetty mm. artikkelia: limarine kujunes Patsu ajal rahvusliku to66stuse teerajakajaks.
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