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Suomalaisten tyostokoneiden historiasta

Veijo Kauppinen

Ensimmadisen maailmansodan aikainen varustautuminen johti Venijin keisarikunnan asei-
ta, ampumatarvikkeita ja sotilasvarusteita tuottavan teollisuuden suhteettomaan kasvuun.
Vuosina 1914-1916 maan metalliteollisuus kolminkertaisti tuotantonsa. 1900-luvun alku-
puolen konepajat erosivat suuresti alan nykyisistd tehtaista. Niidden niukka konekanta oli
alkeellinen ja kisityon osuus vastaavasti suuri. Yhteiskdyton aikakaudelle antoivat leimansa
hallien kattojen valta-akselit, joista kdyttovoima vilitettiin hihnoilla koneille. Konekohtaiset
sdahkémoottorit poistivat sittemmin hihnaviidakot.

Ty6skentelin 1960- ja 1970-luvuilla Lahden Rautateollisuudessa, nyky-Rautessa. Sieltd
jal kdsiini valokuvakopio junakuljetusta varten lastatuista 1900-luvun alkuvuosien raskaista
tyostékoneista. Kukaan ei endd muistanut, mitd oli ollut meneilliin. Mieleen tuli tietysti
erdini vaihtoehtona vuoden 1918 tapahtumat, jolloin kaupunki oli ollut muutamia kuukau-
sia punaisen osapuolen hallussa ja konepaja kiytinndssi seisonut. Vaihtoehto, ettd koneita
oltaisiin yritetty poistaa ja myydd kiytettyjen tyostokoneiden kauppiaalle tai muulle ostajal-

Kuva 1: Kuvaaja tuntematon, 1918, Raute oyj:n arkisto.
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le oli kuitenkin erittiin epitodennikéinen. Arvelin koneiden mahdollisesti olleen lihd6ssi
Neuvostoliittoon. En kuitenkaan saanut asiaan varmistusta.

Kuvan kuljetettaviksi valmistellut tydstokoneet, etualan héylikone, sen takana oleva pis-
tokone ja takimmainen kookas tasosorvi, olivat aikanaan kalliita. Héyldkoneen venijinkie-
leinen lappu lienee jokin lihetykseen liittyvi tieto — tuskin koneen valmistan tunnus.

Kiinnostuin my6hemmin tydstékoneiden historiasta ja timi arvoituksellinen kuva pa-
lasi usein mieleeni. Vuonna 1908 perustetusta Rautesta on jo ehditty kirjoittaa useita his-
toriikkejd, joissa kuitenkaan ei puututa tihin asiaan. Koneiden kohtalo saattoi nyt melko
luotettavasti varmistua. Tuoreimman, vield keskeneriisen Sane Keskiahon kirjoittaman his-
toriikin mukaan:

Lahden rykmentin esikeunta mddrdsi 5.4.1918 Labden Rantateollisuns OQy:n konepajan
Ja valimon mobilisoitavaksi kaartin kayttion. Kaytannissd tehtaassa ei enndtetty saada
aikaan mitdan punaisten sotatuotantoa tukevaa. Suomen kansanvaltuuskunnan huolto-
asiain osasto puolestaan oli mddrannyt Labden Rautateollisuuden konepajan maanvifjelys-
Ja punnjalostuskoneet libetettiaviksi Pietariin. Koneet, rautatavarat, iljy ja polkupyirdit
piti siirtdd itadn menevddn junaan mahdollisimman rivakasti. Operaatio keskeytys, kun
saksalaiset valtasivat Labden.

Koneet todennikéisesti palautettiin perustuksilleen konepajaan. Muistelen tasosorvin
olleen kiytéssd vield taloon tullessani, vaikkakin se jossain vaiheessa poistettiin uudemman
kaluston tieltd. Uskon timin olevan riittdvd varmistus pitkddn askarruttaneeseen kysymyk-
seeni.

Minulla on henkil6historiasta johtuva kytkenti tapahtuneeseen. Toimihan isoisdni ky-
seisend aikana Lahden Rautateollisuuden isinnditsijand (nykytermein toimitusjohtajana)
aisaparinaan yrityksen teknilliseksi johtajaksi kutsuttu Teknillisen korkeakoulun laivanraken-
nuksen professori Henrik Schwartzberg, Ikivi kylld olin liian nuori kysellikseni tallaisista
asioista isoisdni vield eldessi.

Suomi ei ole ollut merkittivd metalliteollisuuden kiyttimien tyostokoneiden valmistaja.
Toki meilld niitikin toisinaan valmistettiin, joskin enemmin vain muutamissa suotuissa ti-
lanteissa — onhan ala verisesti kilpailtu. Poikkeuksen muodostavat levyntyostokoneet, joiden
kilpailukykyistd valmistusta meilld edelleenkin on.

Ensimmadinen ty6stokonebuumi oli ensimmadisen maailmansodan aika. Suomen miehet
eivit olleet asevelvollisia ja jatkoivat toitddn konepajoissa. Toinen buumi oli toisen maail-
mansodan ja sen jilkeinen aika, kun ty6stokoneita oli lihes mahdotonta saada mistiin. Mo-
net eurooppalaiset alan tehtaat olivat raunioina ja niiden koneet ryGstetty voittajavaltioille.

Ensimmadisen maailmansodan suhdanteessa mm. kirkisorveja valmistettiin konepajois-
samme 4 000-5 000 kappaletta mistd Rauten osuus oli reilut kuutisensataa. Tilaajana oli
kiytinndssd vain Vendjin armeija. Kuvan 1 mukaisia raskaita koneita ei kuitenkaan Rautessa
valmistettu.

Ensimmadisen maailmansodan aikana kahdella silloin vield erikseen toimivilla turkulai-
silla tehtaalla, Crichtonilla ja Vulcanilla, oli Pietarissa kantatehtaitaan suuremmat konepajat,
jotka tuottivat sotatarvikkeita, kuten ammuskuoria.

Toisen maailmansodan ajan ammusten valmistus synnytti padosin sorveja ja kevyitd po-
rakoneita kisittineen tyost6koneiden valmistuksen. Tampella valmisti ruotsalaisen Képin-
gin lisenssilld kirkisorveja sekd amerikkalaisen Cincinnatin kaltaista yleisjyrsinkonetta. Naitd
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Kuva 2. Lahden Rautateollisuuden 1930-luvulla valmistama, vield yhteiskayton hihnapyorastoin va-
rustettu raskas SR-kdrkisorvi kuvattuna tehtaan pihalla.

sorveja sisdltyi myOs sotakorvaukseen. Sodan jilkeisessi niukkuuden ajassa useita pienid ke-
vyiden ty6stokoneiden suomalaisia valmistajia ilmestyi markkinoille. Useimmat heidin tuot-
teensa olivat tunnettujen alan merkkien mukaelmia. My6s suomalaiset tydstokoneita myyvit
yritykset, kuten Machinery, teettivit myyntiinsd koneita. Ulkomaan tuonnin vapauduttua ja
koneiden tarjonnan taas lisddnnyttyd kevyiden perustydstkoneiden suomalainen valmistus
hiipui olemattomiin.
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