Pyorailyn synkat vuodet
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Tiitu Takalo & Tiina Mannisté-Funk: Polkimilla - Nyt, ennen ja tulevai-
suudessa. Suuri Kurpitsa 2023.

Koneen sditié on innostanut viime vuosina tieteilijoité ja taiteilijoita tekemdin yhteistyotd
erilaisten tutkimusaiheiden parissa. Tamperelainen sarjakuvataiteilija Tiitu Takalo (s. 1976)
on ollut taiteilijaosapuolena useammassa hankkeessa. Yhteistyé Tiina Minnisto-Funkin
kanssa laajeni kokonaiseksi sarjakuvateokseksi eikd jadnyt pelkéstddn yksittdiseksi sarja-
kuvaksi tai kuvitukseksi tutkijoiden tekstin lomaan. Koneen sditién rahoittaman avauksen
jatkoa ovat rahoittaneet muun muassa Suomen Kulttuurirahasto ja Taiteen edistimiskeskus.

Yhteistyon pohjana oli MannistS-Funkin Humanistiseen kaupunkitutkinmkseen (Vastapaino
2021) kirjoittama artikkeli Pydrdilyn kobtalo autojen kaupungissa: Kaupunkiliikenteen munttuvat tilat
Turussa 1950—1970-luvuilla. Artikkelissa tekijd tarkasteli Turun museokeskuksen valokuva-
kokoelman avulla eri liikennevilineiden médrdd katutilassa. Kisiteltivind ajanjaksona ei
Turussa toteutettu litkennelaskentoja, tai jos tehtiinkin, niin pyorailijit laskettiin samaan ka-
tegoriaan jalankulkijoiden kanssa. Polkupyo6rien kiytto ei kiinnostanut kaupunki- ja litkenne-
suunnittelijoita. Sen laajuutta on tutkittava toisin keinoin, ja Minnist6-Funkin kayttdmit
valokuvat kaupungin kaduilta ovat sithen oiva ratkaisu.

Polkimilla-teos jakaantuu alaotsikkonsa mukaisesti kolmeen osaan, joista laajin on
Minnist6-Funkin tutkimuksiin perustuva. Osat limittyvit ja lomittuvat teoksen mittaan,
Takalo on helpottanut osien erottamista toisistaan viritykselld. Tulevaisuuteen ja nykyhet-
keen (mukaan lukien tekijéiden henkil6kohtaiset muistot pyoriilystd) sijoittuvissa kappa-
leissa on tdysi virikirjo, menneisyydestd kertovissa on vain ruskean ja mustan eri sivyjd.
Ennen-osiot on my6s asianmukaisesti lihdeviitoitettu, joten lisitietoja haluavien ei tarvitse
tukeutua pelkistdin lihde- ja kirjallisuusluetteloon.

Py6riily oli erittdin suosittu ajoneuvolitkenteen muoto kaupunkikeskustoissa vuosina
1920-1950. Turku ei ole tistd poikkeus, vuoden 1948 liikkennelaskennassa sen osuus oli noin
57 prosenttia. Samoihin aikoihin Oulu oli kansainvilisten vertailujen kérkikaupunkien jou-
kossa hollantilaiskaupunkien rinnalla 70-90 prosentin osuudella. Mdnnist6-Funkin valoku-
vista kerddmien tietojen perusteella Turussa vield 1950-luvulla polkupy6rit olivat madraltidn
yleisin lilkenneviline.

1960-luvulla kaikki alkoi muuttua. Pyo6riily vihenee huomattavasti muutamassa vuosi-
kymmenessd. 1980-luvun liikennelaskennassa polkupyorid ei laskettu erikseen, ne rinnas-
tettiin jalankulkijoiksi. Taustalla on kaupunkien muuttuminen ja litkennesuunnittelun auto-
keskeisyys. Mannist6-Funkin ldpikdymien noin 2500 valokuvan perusteella py6riilyn osuus
ajoneuvoliikenteestd pieneni vuodet 1950-1975. Pohjalukemien jilkeen kasvu on ollut vain
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lievdda. Autot olivat vallanneet ka-
tutilan, ja pyorille ei ollut endd ti-
laa. Sen vievit etenkin pysikoidyt
autot, joille raivattiin vield lisdd ti-
laa leventimailld katuja ja ottamalla
tonttimaata pysikointialueiksi.

Moderni autokaupunki néh-
tiin aikoinaan tulevaisuuden ihan-
teena. Kun kaupunkiympiristd
suunniteltiin ja rakennettiin autoja
varten, niin muille liikennemuo-
doille ei jddnyt juurikaan tilaa.
Tulevaisuus voi olla toisenlainen,
jos eri liitkennevilineet otetaan
yhdenvertaisesti huomioon kaa-
voituksessa ja sen toteuttamisessa.
Viimeisessd luvussa tekijit tekevit
pyoriaretken  utopiakaupunkiin,
jonka infrastruktuuri on rakentu-
nut pyoriilyn ja julkisen liikenteen
varaan.

Kaupunkiliikenteessa tapahtui suuri ja nopea muutos 1950-1970-(uvuilla.

Sarjakuvaruuduissa konkretisoituu muuttuva polkupydrien ja autojen midrin suhde.
Lihes parikymmentid autoa ja yksi polkupy6rd ruudussa tuo paljon ahtaamman tunnelman
kuin pdinvastainen tilanne. Takalo nostaa katutilan kiytostd esille my6s kokonaan unholaan
jadneen tavan pysakoidd polkupyord polkimen varassa reunakiveysti vasten.

Takalon valinnat sarjakuvakerrontaansa on huolella tehtyji ja perustuvat suurelta osin

Kuvien perusteella myds polkupydrien
pysakointi kadulle, toinen poljin revnakiveen
tuettuna, oli yleista 1950-luvulla ja sita
edeltavina vuosikymmening.

Tama tapa tunnettiin myos muvalla.
Esimerkiksi Tukholmassa sita yritettiin kitkea
jo 1940-luvulla, koska sen ndhtiin haittaavan

autojen pysayttamista ja pysakaimista

kadun varteen.s

Viimeiset kuvat, joissa tata pysakoimistapaa
voidaan Turussa havaita,

1960-(uyulta.

varren muvalla.

Naissa kuvissa pyorat on pysakoity (ahelle
risteysta, pysakoidyt autot tayttavat kadun
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referenssikuviin. Piirrosten taus-
talla on siis runsaasti kuvallista
lahdemateriaalia, muutakin kuin
Minnisto-Funkin artikkelissaan
kayttdmad. Tutkimustuloksen so-
vittaminen sarjakuvaksi on var-
maan vaatinut paljon keskuste-
luja taiteilijan ja tutkijan kesken,
niin luonteva on lopputulos.
Polkimilla-teoksen vahvuus
on aiheen visualisointi. Satja-
kuvakerronta ei kevenni aihetta,
vaan tuo sen konkreettisesti luki-
jan nihtiville. Yhden liikennevi-
lineen historia on lopulta osa laa-
jempaa kaupunkitilan muutosta.



