LUETTUA

KUSTAVILAISEN AJAN
MAANTIERAKENNUKSET

Tohtorinviitoskirja ‘Kustavilaisen ajan maantierakennukset’
on julkistettu Turussa toukokuussa 80. Filosofian lisensi-
aatti Juhani Viertola kirjoitti ‘Suomen teiden historian’ |
osan padosuuden, ja aiheen kiehtovuus innosti tekijaa jatko-
tutkimuksiin. Tutkimuksessa on koko Turun rauhan (1743)
jilkeinen Suomi alueena. Tutkimus aloitetaan vuodesta
1772 ja lopetetaan vuoteen 1808.

Tutkija toteaa Ruotsin vallan aikaisen maantieverkkomme kehi-
tyksessa 1760- ja 1770- lukujen vaihteen olevan niin selvana
vedenjakajana, ettei kyse voi olla satunnaisesta vaihtelusta.
Vuoden 1772 jalkeisena kustavilaisena aikana néet rakennettiin
vajaassa neljdssd vuosikymmenessd monta kertaa enemman
maanteita kuin sitd edeltdneend viitena vuosikymmenena.

Vuoteen 1808 mennessa oli Suomessa kaikkiaan 8900 kilo-
metrii teitd, joista melkein kaksi viidesosaa oli rakennettu
1772—1808. Tiet olivat sotilaallisesti tarkeitd. Kaikki sotavaen
tekemat tienrakennusehdotukset hyvéksyttiin. Kuopion |d&ni sai
tarkasteluajanjaksona peréti nelja viidesosaa v. 1808 sielléd ol-
leista teistdan.

Pohjanlahden rannikkokauppiaiden sisémaahan suuntautuvat
tie-esitykset jaivat tehottomiksi keskindisten erimielisyyksien
johdosta.

Uudet tai vahvistuneet keskukset, joita olivat erityisesti Ha-
meenlinna, Mikkeli, Kuopio, Vaasa ja Oulu, vetivat 1770-luvulta
lahtien maanteitd puoleensa niin muista keskuksista kuin omilta
kaupallisilta, hallinnollisilta ja sotilaallisilta vaikutusalueiltaan.
Kolme neljasosaa uusista teisté oli yhteyksid mainittuihin kau-
punkeihin.

Laajat hallinnonuudistukset, kuten laéninrajojen huomattavat
muutokset ja hovioikeuspiirimuutokset, jolloin siihenastinen
ainoa koko maan késittanyt Turun hovioikeus sai seurakseen
Vaasan hovioikeuden, vaikuttivat maantie- ja postiyhteyksien
parantamiseen.

Viitdskirja on ilmestynyt Turun yliopiston julkaisusarjassa. Véi-
toskirjassa on englanninkielinen yhteenveto.

Tie- ja vesirakennushallituksen sekd Suomen Tieyhdistyksen
alulle paneman ‘Suomen teiden historian’ (osa | ilmestyi v. 74,
osa Il v. 77) merkitystéd tutkimukselle kuvaa se, ettd télld het-
kella on tekeilld ainakin kaksi sen innoittamaa tutkimusta. Ju-
hani Viertola on jo jonkin aikaa valmistellut teosta ‘Suomen au-
toilun historia vuosina 1900—17".

Autoistumisen yleisesta merkittdvyydestd huolimatta tuota “hy-
rysysyjen”’, “wahwioiden”, “voimavaunujen” ja “automobiilien”
aikakautta ei naet ole liiemmalti kasitelty kirjallisuudessa.

Lisaksi ajanjaksolte 1900—17 osui kaksi autoilun kriisia: yrityk-
set kieltda koko moottoriajoneuvoliikenne hevosliikennettd héi-
ritsevdnd vuosina 1910—11 ja ensimmd&isen maailmansodan
vuodet 1914—17, joille oli ominaista auto- ja varaosapula seka
tarpatin kdytto bensiinin korvikkeena.

Kun viime aikoina valmistuneet tai tekeilld olevat tutkimukset
kattavat vain pienen osan liikennehistorian alueesta, téllé loh-
kolla riittd3 kohteita ja varmasti myds uusia nakokulmia vas-
taisuudessakin.

Erityisesti autoistuimisen mukanaan tuomia etu- ja haittapuolia,
joista jokaisella on omakohtaisia kokemuksia, tultaneen tarkas-
telemaan myos liikennehistoriallisessa tutkimuksessa. (Lyhen-
nelma B.W. Kontiopaan artikkelista “Tohtorinvaités Turussa”,
joka on julkaistu Tie ja Liikenne 5/1980:ssa.)
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OMEN TEIDEN
HISTORIA

Perustavaa laatua olevan ‘Suomen teiden historian’(osal, v. 74,

osa ll, v. 77) ensimmaéisen osan kansikuvaksi on valittu tunnettu

Werner Holmbergin maalaus ‘Maantie Hédmeessé, 1860,
Ateneum, Helsinki.

Hevosliikenne saavutti 1700-luvun loppupuolella kehityksenséd
huipun, mitd matkustamisnopeuteen tuli. Maantiekuljetukset
olivat vield 1800- ja 1900-lukujen vaihteessa hankalia ja kelirik-
koaikoina léhes pysdhdyksissa.

STEAM RAILWAY

Englannissa julkaistaan useita rautatieharrastuslehtia. Yksi
niista on Steam Railway -lehti, jonka paatoimittaja on Peter
Kelly. Lehti ilmestyy kymmenisen kertaa vuodessa.

Kun Suomessakin on tutustuttu veturinkorjauksen vaikeuksiin
(HKR 5 ja Lahnuksen Rautatien “3” ks. Resiina 4 @ 80) on
syyté lainata lehden no 8 artikkelia “The King-sized question”,
joka tulee “King” (kuningas) -tyyppisen veturin kunnostukseen
liittyvista ongelmista.

“King” -veturi George V no 6000 on jo valmiiksi kunnostettu,
samoin kunnostustyot Edward I:n no 6024 kohdalla ovat etene-
missi. Englantilaisen rautatieharrastuksen laajuutta kuvaa se,
etta haluttaisiin ajokuntoon vield kolmaskin saman tyypin veturi
King Edward Il no 6023.

Jalkimmainen on joutunut luovuttamaan melko paljon osiaan
6024:n kunnostamiseen, joten vaikeuksia on ilmennyt. Kaikki
messinki-, kupari- ja pronssiosat on siirretty toisiin vetureihin,
samaten koneisto sylinterikappaleita lukuunottamatta. Lehden
mukaan uusien osien hinnaksi koneisiin tuli 10 000 puntaa.

6023:n kunnostaminen on osoittautunut erittdin vaikeaksi, silla
tdman sisarveturiakin kunnostanut yhdistys on vaikeuksissa,
heilld on vain 260 jasentd, jotka maksavat 2 punnan vuotuisen
jasenmaksun, ja heilld oli sentdén kéytettavissa varaosia 6023:
sta.

Veturin sijaintipaikan mukaan nimetty “Barryn hoéyryveturiaktii-
viryhma” on vakuuttunut etté kattilan tarkastuksen ja kunnosta-
misen jilkeen koko veturi on kuitenkin mahdollista entisoida.
Kattilaa varten onkin saatu kerattyd jo 1000 puntaa.

Steam Railway -lehti julkaisi erillisen matkamuistonumeron
Stephensonin “"Rocket” -veturin 150-vuotisjuhlan merkeissa.
Lehden jonka nimi on “Rocket 150" paaartikkeli “Vaara, infer-
naalisia koneita” kasittelee kuuluisaa Manchesterin junakilpai-
lua lokakuussa 1829.

Kilpailuun pyrki viisi veturia “Raketti”, joka voitti; Burstallin ja
Hillin “Perseverance”, joka ei paassyt kilpailupaikalle ehjana;
“Novelty”, joka otti osaa kilpailuun, mutta diskattiin sylinterin
hajoamisen vuoksi. Mydskin Hackfortin “Sans Pareil” otti osaa
kilpailuun, mutta se oli jousittamattomana auttamattoman van-
hanaikainen ja hidas. Viides veturi oli “Cycloped”, jota liikutti
kaksi hevosta vilityksen kautta. Veturi kuitenkin poistettiin var-
sin nopeasti kilpailusta.

Kilpailussa suoritettiin kymmenen edestakaista matkaa Liver-
poolin ja Manchesterin vilisella 31 mailin rataosalla ja voitta-
jaksi selvisi ylivoimaisesti “Rocket”. “Rautatieaika oli alkanut”,
paattaa lehti artikkelinsa. AK
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