rimentmaskin kan endast nagra f& rorelser goras ty vattnet i
kondensorn upphettas ratt sa fort, vilket hindrar vidare kor-
ning.

| det foljande kan vi bekanta oss med huru Watt arbetar
pa problemet att konstruera en apparat som kunde upprepa
dessa funktioner i det oandliga.

Kaaviopiirros Watt'in koehéyry-
koneesta vuosilta 1763—69.

JAMES WATT
— Ensimmainen askel kohti
hoyrykoneen keksimista.

James Wattin ollessa instrumenttimaakarina Glasgow’'ssa
hinelle tuotiin yliopiston omistama mallihdyrykone korjatta-
vaksi. Tamé yhden ilmakehin paineella toimiva kone, jollaisia
taysimittaisina kaytettiin hiilikaivoksissa veden pumppaa-
miseen, antoi Wattille ajatuksen rakentaa kone, joka ei kayttaisi
hoyryd niin tuhlaavasti. Han suoritti nyt laajamittaisia kokeita
hoyrylla ja vedella.

Huomattavin ,uutuus Wattin kehittdamassd koneessa oli se
seikka, ettd hoyrya ei jadhdytetty itse tyosylinterissé, vaan eril-
lisessd viereen kytketyssd lauhduttimessa, ja ettd tyosylinteri oli
varustettu hoyryvaipalla.

Artikkelissa voimme tutustua Wattin tydhon keksiménsé lauh-

duttimen kehittamiseksi sellaiseksi, ettd hoyrykone loppumatto-
miin pystyisi suorittamaan edestakaisen liikkeen.
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AUTOJEN HAKAKAASUKAYTTO

Katsaus menneeseen.

LYHENNELMA RESIINASSA 4/80 OLLEESTA
ARTIKKELISTA “GENGASDRIFT AV BILAR”

Hakikaasukadyttd saattaa taas tulla ajankohtaiseksi tdna oljy-
kriisien aikana. 40-luvulla hdkdkaasu oli térkea ratkaisu kulje-
tusongelmiin. Monilla tahoilla, niin myds meilld, kehitettiin
useita tyyppeja hikakaasuagregaatteja auton- ja venemootto-
reille. T4ssd on pieni katsaus eri agregaatteihin, joita silloin val-
mistettiin.

Hiilen lisdksi kaytettiin pilkkeitd (puuta) suunnilleen yhtd suu-
ressa maédrin polttoaineena, ja monet agregaatit voitiinkin va-
rustaa seka hiili- ettd pilkekéytolle.

Hiilikaasuagregaatit.

Uunit valmistettiin useimmissa tapauksissa pellistd, joskin
krominikkeliterdksisid ja tulenkestévilld tiilillda vuorattujakin
esiintyi. llImanotto johdettiin palotilan keskelle ja usein jaahdy-
tettiin vedelld. Joissakin laitteissa kisattiin vetta tai hoyrya il-
maan kaasun vetypitoisuuden lisddmiseksi.

Jashdyttimet tehtiin tavallisesti pyGreista tai soikeista putkista
eri jarjestelmiin. Sitdpaitsi esiintyi teréslastuilla téytettyja lierio-
maisid sailidita.

Kaikissa agregaateissa kdytettiin hienosuodattimissa suodatin-
kangasta.

RESIINA 2 B 1981

Imevat tuulettimet kuuluivat kaikkiin laitteisiin.

Agregaatit rakenngttiin eri tavalla erilaisille ajoneuvoille. Henki-
I6autoille tehtiin usein matkalaukun mallisia. Jadhdyttimet sijoi-
tettiin usein auton oman jadhdyttdjén eteen.

Puukaasuagregaatit.

Tissd on heti mainittava, ettd mainio itdvaltalainen patentti,
System Imbert, muodostui usein puukaasulaitteiden uuniraken-
teen esikuvaksi. Imbertin tulipesd on krominikkeliterédsta ja sitéd
ympardi priméaéri-ilmakanava, josta on useita suuttimia tulipe-
saan.

Veden eroitus tulee ndissd enemman etualalle kuin hiiliagregaa-
teissa.

Karkeasuodatin on tavallisesti cyklonityyppinen. Sen jéalkeen on
putki- tai lamellijaahdytin.

Kaasun lisdpuhdistamiseksi asennettiin vesipuhdistin, joka tay-
tettiin korkilla tai oljypuhdistin.

Imevé tuuletin oli tavallisin.

Artikkelin kokosi DI INGMAR JAATINEN

VARATTU
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