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KOTIMAINEN TEOLLISUUS
KULJETUSVALINEIDEN VALMISTAJANA

Kuljetusviélineiden ja kulkuneuvojen tekninen ke-
hityskaari on viime vuosikymmenina ollut enna-
tysmaisen nopea. Tahan toteamukseen tullaan,
otettiinpa tarkastelun ldhtokohdaksi kulkuneuvo-

Kotimaisen tuotannon alkutaival

Suomalainen tuotanto ja tekniikka on omalla, kansainvélisesti-
kin merkittavalla panoksellaan ollut mukana kuljetustekniikan
kehitystydssa. Metalliteollisuuden aikakirjat osoittavat koti-
maisen tuotannon ryhtyneen jo varsin varhaisessa vaiheessa en-
nakkoluulottomasti hyddyntdmaan niitd uusia mahdollisuuksia,
joita héyryvoiman ja polttomoottorien soveltaminen kuljetusvé-
lineisiin tarjosivat. Alan varhaisimmasta kehityksestd antavat
havainnollisen kuvan erédat, Suomessa valmistettujen kulkuneu-
vojen syntymaévuodet.

Ensimmaé&inen Suomessa valmistettu:

— hoyrylaiva ............ 1833
VY E U T a4 et R 1874
5 AUTO st o g oy e 1907
o St AKLOn s ade o s s 1914
— lentokone ............ 1921

Merkille pantavaa on, etté aikavéli ensimmaisiin maailmassa ra-
kennettuihin kayttokelpoisiin konstruktioihin on esim. hoyrylai-
van, auton ja lentokoneen kohdalla vain pari vuosikymmenta.
Tama on sitdkin merkittdvdmpas, kun otetaan huomioon, etté
konepajateollisuus sanan nykyaikaisessa merkityksessé otti
vuosisadan vaihteessa vasta ensiaskeleitaan.
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jen nopeudet, hyétykuormat, konetehot tai kulje-
tussuoritukset. Kehityksen kulku on ollut saman-
kaltainen niin maalla, merellad kuin ilmassakin liik-
kuvien kulkuneuvojen kohdalla.

Rautatiekalustoa, laivanrakennusta, autoteol-

lisuutta

Kotimaista kuljetusvélineiden valmistuksen alkutaivalta hallitsi-
vat rautatiekaluston valmistus ja laivanrakennus, joka asteittain
muuttui puulaivaveistdmoista telakkateollisuudeksi. 1930-luvun
lopulle tultaessa oli kuljetusvélineiden valmistus vakiinnuttanut
asemansa metalliteollisuuden tuotannossa. Kolmekymmentélu-
vun merkittdvind uusina aluevaltauksina on kirjattava koti-
maisen autoteollisuuden synty 1931. Tana vuonna juhlavuot-
taan viettdvd Oy Suomen Autoteollisuus Ab (uusi nimi: Oy Si-
su-Auto Ab) esitteli vuoden 1932 aikana ensimmaiset 12 val-
mistamaansa autoa, joista 11 oli kuorma-autoja ja yksi linja-au-
to. Toisena, vastaita kehitysta ennakoivana tapahtumana oli en-
simmaisen dieselsdhkdkiyttdisen jadnmurtajan valmistuminen
1939. Vahvaa symboliikkaa oli myods siind, ettd molemmat uu-
det tulokkaat saivat nimekseen “Sisu’”.

Sotavuodet ja niitd seurannut sotakorvauskausi asettivat kul-
kuneuvoteollisuuden monessakin mielessad avainasemaan. So-
tavuodet osoittivat kouriintuntuvasti sen elintarkedan merkityk-
sen; mikd omalla kulkuneuvojen tuotannolla on kriisitilanteissa.
Ei ainoastaan puolustusvoimien tarpeita ajatellen vaan myés
kotimaan kuljetusten ja ulkomaankaupan liikenteen turvaavan
kaluston valmistajana ja yllapitéjana.
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Jéddnmurtajat ovat Suomelle vélttaméttomia kauppamerenkulun
turvaajia. Sdénnéllinen talvilaivaliikenne lasketaan maassamme
alkaneeksi siitd kun 1980 huhtikuun 1. pédivdné jddnmurtaja
MURTAJA saapui jdiden 1dpi rakennuskaupungistaan Tukhol-
masta Helsinkiin.

Jédnmurtaja SISU valmistui Suomen valtiolle (Merenkulkuhalli-
tukselle) helmikuussa 1939. Se oli ensimmé&inen suomalainen
jddnmurtaja, joka kokonaan rakennettiin maassamme, Wartsila-
Yhtyméd Oy Hietalahden Telakalla Helsingiss&.

Se oli ensimméinen jaénmurtajistamme, jossa on dieselsdhkd-

koneisto: aluksen kolme pééddieselmoottoria pyérittdvéit kolmea
sdhkogeneraattoria, jotka kdyttdvéat kolmea potkureihin (3) ak-
seleilla yhdistettyd potkurimoottoria. Potkureista kaksi on pe-
rdssé ja yksi keulassa.

SISUn suurin pituus on 65,3 m, leveys 14,4 m, syvéys 5,7 m,
dieselteho 4800 hv (bhp), akseliteho 4500 akselihevosvoimaa,
uppouma 2075 tonnia ja nopeus avovedessd 15 solmua.

SISU on vuodesta 1975 ldhtien toiminut merivoimien kéytossé
tukialuksena. Kuva: Wartsild/Helsingin telakka.

Kuva vasemmalla:

Suomen ensimmdéinen hdéyrylaiva, lImarinen, Puhoksen kar-
tanon ja sahan edustalla. Pitkdn kokkapuun alla keulassa hds-
mdéttdd takojan idnikuisen kuva. Keulassa seisova mies mittaa
vedensyvyyttd seipdilld, konemestari ahertaa savupiipun juu-
rella ja lierihattuinen laivuri pitdé perda. Oikealla nékyvé raken-
nus on sahamylly, jonka kaltaisissa laitoksissa Itd-Suomen tukit
Jalostettiin laudoiksi.

Siipiratashinaaja lImarisen rakentaminen alkoi kevéttalvella ja
alus valmistui kesélld 1833 Puhoksen Varviniemen lotjatela-
kalla. Ensimméinen matka tapahtui 10.8.1833 Saimaan vesis-
tossé kohti eteldssé sijaitsevaa Joutsenoa, viittd lotjaa hinaten.
Sahanpatruuna Nils Ludvig Arppen rakennuttaman ja pohjoisten
purjelaivojen rakentajamestareiden tekemén puurunkoisen lai-
van pituus oli 88,5 jalkaa ja leveys 13,5 jalkaa (26,2 x 4,0 met-
rid).

Aluksen héyrykoneen teho oli 34 ind. hv. Aiemmin englanti-
" laiseksi luultu kone on ilmeisesti rakennettu Pietarissa Alexan-

RESIINA 4 B 1981

drowskin konepajassa.

Tiedot lImarisen myéhemmistd vaiheista ovat ristiriitaiset. Tyds-
kenteliké se vuoteen 1844 tai 1856 saakka joutuen romutetta-
vaksi vai jatkoiko se hoyrylaivana palvelustaan koneen ym.
osalta muutettuna, alus on kuitenkin purettu kotisatamassaan
Puhoksella ja tdmédn jdlkeen sen runko on palvellut pitkdén
proomuna.

Merimuseon (= Museoviraston merihistorian toimisto) tutkijat
ovat selvittdmésséa limarisen viime vaiheita. Vuonna 1983 jar-
jestetdaan hoyrylaivaliikenteen 150-vuotisjuhlat Kiteella.

Kuva ylla:

Uudempi Sisu-fégédnmurtafa toimitettiin 28.1.1976 Merenkulku-
hallitukselle. Suurin pituus on 104,6 m, leveys 23,8 m ja syvédys
8,3 m. Dieselteho on 25000 HP ja akseliteho 22000 SHP, up-
pouma on 7900 tonnia. Sisussa on 4 potkuria ja nopeus avove-
dessé on 18 solmua. Kuva: Wirtsild/Helsingin telakka.
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Ensimmaéinen Suomessa kokonaan rakennettu hoyryveturi val-
mistui vuonna 1874 rautateiden Helsingin konepajassa. Veturi
sai numeron 57 ja sarjatunnuksen A5, joten se oli siis kevyt

Sodanjélkeiset vuodet merkitsivdt voimakasta laajentumis-
kautta kuljetusvélineiden valmistuksessa. Telakkateollisuuden
tuotanto kasvoi aivan uusiin mittasuhteisiin. Kehitys harppoi pit-
kin askelin eteenpdin myds maakuljetusten piirissé. Kiskoilla
kulkeva kalusto koki perusteellisen uudistuksen héyrykauden
asteittain péattyesséa rautateilld. Maa- ja metsitalouden nopea
koneellistuminen edellytti uusien tyokoneiden ja kuljetusvélinei-
den valmistusta, hevonen korvattiin metsissi ja pelloilla hevos-
voimilla. Vastaavasti maantieliikenteessa siirryttiin uuteen aika-
kauteen niin tavarakuljetusten kuin henkildliikenteenkin osalta.

Traktorit, dieselveturit,
johdinautot, raitiovaunut

1950-luvun merkittdvind tapahtumina maakuljetusvélineiden
valmistuksessa on mainittava kotimaisten traktorien sarjaval-

Rc-ro- ja konttialukset ovat vaatineet uusia ratkaisuja lastien
késittelyssd. Oy Sisu-Auto Ab on rakentanut v. 1969—1981 yli
800 terminaalitraktoria eli Vetomestaria. Ndiden valmistajana
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henki/éjunavéturi. Suurin paino ajokunnossa oli 56,2 tonnia,
suurin nopeus 80 km/h ja suurin pituus (puskimen péitse)
13,688 m. Kuva Rautatiemuseo.

mistuksen kaynnistyminen, rautateiden dieselkaluston valmis-
tus, johdinautojen tuotanto ja raitiotiekaluston uusinta. Myés
autotekniikan piirissa siirryttiin uuteen aikakauteen. Erityisesti
raskas kuorma-autokalusto oli uusien tehtévien edessé4, kun yha
suurempi osa raaka-aine- ja tavarakuljetuksista tieverkoston pa-
rannuttua siirtyi maanteille. Kaikilla nailla kuljetussektoreilla uu-
den kaluston suunnittelu ja tuotanto toteutettiin padosiltaan ko-
timaisin voimin.

1960- ja 70-luvuilla on kuljetusvélineiden valmistukselle ollut
tunnusomaista tuotannon monipuolistuminen ja yha pitemmalle
viedyn erikoiskaluston suunnittelu. Tdaman kehityksen kulku on
ollut leimaa-antavana piirteena kaikilla kuljetustekniikan sekto-
reilla. Tavoitteena on ollut tiettyja kuljetustarpeita mahdollisim-
man tehokkaasti palvelevan kaluston kehittdminen. Samalla
ovat eri kuljetusmuodot entistd saumattomammin niveltyneet
toisiinsa.

yhtié on Euroopan suurin ja yksi maailman johtavista valmista-
Jista. Kuva Oy Sisu-Auto Ab.
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Autolautat

Merenkulun piirissé padanavauksen suorittivat autolautat, joista
ensimmadiset rakennettin  Suomessa 1960-luvun alussa.
Matkustaja- ja tavaraliikenne yhdistettiin ja samalla luotiin no-
pea tieliikenneyhteys Suomesta manner-Eurooppaan. Nykyisin
madéréllisesti 10 % vientikaupastamme kulkee maanteitse tai
yhdistettyind auto- ja autolauttakuljetuksina. Autolauttoja seu-
rasivat ro-ro- ja konttialukset, jotka vaativat uusia ratkaisuja las-
tien kéasittelyssa.

Alan suomalaisena tekniikkana on ennen muuta mainittava ter-
minaalitraktorien ja konttien ké&sittelytrukkien valmistus, joka al-
koi 60-luvun lopussa.

Uusi kuljetustekniikka vaikutti voimakkaasti myods kuorma-
autojen suunnitteluun ja tuotantoon. Suorat, usein tuhansissa
kilometreissd mitattavat mannermaiset reittiyhteydet asettivat
autojen suorituskyvylle kantavuuksien ja ajonopeuksien osalta
aivan uusia vaatimuksia. Moottoritehot kohosivat ja perdvaunu-
vhdistelmat lisdsivat kuljetuskapasiteettia. Erikoiskuljetusten
nopea lisddntyminen vaati niin ikddn oman kaluston kehitta-
mistd. Yleiskuorma-auto on luovuttanut paikkansa erikoisau-
toille yhd useammilla kuljetussektoreilla. N&istd on erityisesti

Suomen ja samalla Pohjoismaiden yhé edelleen kokonaispainol-
taan (paino varusteineen ja painolasteineen) suurin auto on Oy
Suomen Autoteollisuus Ab:n (nykyinen Oy Sisu-Auiv Ab)
vuonna 1961 valmistama Sisu K-50SS (6 x 6) -erikoisvetoauto.

Se palvelee Kemijoki Oy:n voimalaitosten tarpeita kuljettamalla
muuntajia, voimalaitosten koneiden osia, kuten generaattoreita
Jja turbiineja sekéd tyékoneita.

Vetoauton suurin mahdollinen kokonaispaino on 52 200 kg. 20
km/h nopeudessa kokonaispaino saa olla 40 000 kg ja auton
maksiminopeudella 50 km/h 34 000 kg, riippumatta peré-
vaunusta. Tadydessd kuormassa taka-akseleita kuormittaa
43 000 kg paino.
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mainittava kuljetustekniikan kehitys puutavarakuljetuksissa, ra-
kennustoiminnan piirissd ja nestemdéisten aineiden kuljetuk-
sissa.

Kotimaisen autoteollisuuden 70-luvun merkkitapahtuma oli
henkildautotuotannon kdynnistyminen Saab-Valmetin autoteh-
taalla Uudessakaupungissa. Kuluneiden kymmenen vuoden ai-
kana Saabeja on valmistettu runsaat 220 000. Pari vuotta sit-
ten tuotantoa laajennettiin Talbot-autojen valmistuksella.

Rautateiden henkiloliikenteessa siirryttiin sahkokauteen 1970,
jolloin asetettiin liikenteeseen ensimmaiset sédhkdjunat, samoi-
hin aikoihin valmistui myds metrojunan prototyyppi.

Edelld esitetty varsin pelkistetty kulkuneuvoteollisuuden eri alo-
jen tarkastelu jo osoittaa tdman teollisuudenalan seuranneen
valppaasti aikaansa. Alan kotimaiset yritykset ovat ripedssa tah-
dissa kehittdneet kuljetustekniikan eri aloilla tarvittavaa uutta
kalustoa, joiden teknisissd ratkaisuissa on otettu huomioon
maamme erikoisolosuhteet. Seikka, joka monissa tapauksissa
on merkinnyt myos vientimenestyksid kansainvalisilla mark-
kinoilla.

Artikkeli on alkuosa toimitusjohtaja Malmbergin esitelmésté
kuljetustalousseminaarissa 1.4.1981.

Auton alustan paino ohjaamoineen, vinttureineen, nostureineen
Jja renkaineen, mutta ilman lavarakenteita, on 19 500 kg.

Auton suurin leveys on 3,1 metrid, korkeus 3,6 metrié ja pituus
10 metrid. Moottorina on Rolls-Royce, turboahdettu nelitah-
tinen ja kuusisylinterinen sucrasuihkutusdieselmoottori, joka on
teholtaan 325 hv SAE/2100 r/min. Autossa on makuutilat kah-
delle henkildlle, radiopuhelin ja pieni keittié.

Kuvassa Sisu-erikoisvetoauton kuormassa on perdvaunussa
120 tonnia painava kaivinkone. Kuljetuksen kokonaispaino 180
tonnia, joka siséltdd vetoauton ja sen pé&élld sijaitsevan paino-
lastin, perdvaunun ja siiné olevan kaivinkoneen. Kuva Oy Sisu-
Auto Ab.
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