Suurin yksityinen ilmailumuseo

Pima Air Museum — Tucson, Arizona

Suomen teknillisen museoyhdistyksen pitkidaikainen toimihenkilo Ville-Paavo
Aitola kivi taannoisella USA:n matkallaan suurimmassa yksityisessé ilmailu-
museossa. Hén kirjoittaa seuraavassa vaikutelmistaan, todeten mm. talkoo-
hengen vield eliiviin ja siti tarvittavan tissid materialisoituneessa maailmassa.

Kaakkois-Arizonan eli Pima Count-
ryn aurinkoinen ilmasto on ollut rat-
kaisevana syynd siihen, ettd USA:n il-
mavoimat ovat lentokoneiden ruoste-
vaurioita valttadkseen rakentaneet sin-
ne useita suuria varastoalueita ja tu-
kikohtia. Jo vuosikausia palvelukdy-
tossé olleiden, joskin edelleen huollet-
taviksi keréttyjen lentokoneiden luku-
méadré on yksistdan Tucsonin kaupun-
gin ldhelld sijaitsevassa Davis Mont-
hanin tukikohdassa noin 3 500 kpl.
Osaa noista lentokoneista ylldpidetdan
jatkuvasti koulutus- ja palvelutehté-
vissd, osaa taas huolletaan siten, ettd
ne ovat tarvittaessa nopeasti kayttoon
otettavissa.

Pima Air Museumin julkisivu.

Téallaiset ilmavoimien varastoalueet
ovat olleet oivallisena 1dht6kohtana il-
mavoimien eversti R. Perkin’in aja-
tukselle saada aikaan yksityinen ilmai-
lumuseo Pima Countryn alueelle. H&-
nen vuonna 1966 tekeméinsi aloite sai
heti laajan kannatuksen ja johti s&a-
tion = Tucson Air Museum Founda-
tionin — perustamiseen. S&4tio6 sai jo
seuraavana vuonna lunastaa valtiolta
n. 130 hehtaarin alueen, joka nimet-
tiin puistoalueeksi. Téstd 15 km:n etéi-
syydelld Tucsonin keskustasta olevasta
alueesta sd4tio erotti ja aitasi 12 heh-
taaria museon tarpeisiin alkuvaihees-
sa.

Laaja hallirakennus on tehty yhdistimdlli kaksi suurta sodanaikaista parakkia.

Lockheed C-121 ’Constellation’’
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Timd kone on ollut kenraali Eisenhowerin henkilokohtaisessa kiytdssa.
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Tieto museon perustamisesta sai no-
peasti osakseen kansainvilistdkin huo-
miota. Muun muassa jo kevailla 1969
museo sai Intian hallitukselta lahjak-
si Consolidated B-24 J »’Liberator’’
-tyyppisen pommikoneen, jollaisia toi-
sen maailmansodan aikana oli USA:n
ja liittoutuneiden kaytossi yli 18 000.
Syksylld 1969 museo sai USA:n ilma-
voimilta 35 kpl erityyppisid lentoko-
neita, joten esinekokoelman arvok-
kaat ’pesdmunat’’ lisddntyivit vauh-
dilla.

Talkoot6in4 suoritetut museoalueen
valmistelutyot vaativat kuitenkin ai-
kansa, ja museo avattiin yleisdlle vas-
ta toukokuussa 1976, USA:n 200-vuo-
tis-juhlavuonna. Sen jilkeen museon
néyttelyesineistd on kasvanut nopeas-
ti, ja nykyisin museo on kolmanneksi
suurin USA:n kaikista ilmailumuseois-
ta. Yksityisistd ilmailumuseoista se on
ylivoimaisesti suurin. Sen siviili- ja so-
tilaskoneiden yhteisméidra ylittdd jo
200.

Sisadntulo museoalueelle tapahtuu
laajan hallirakennuksen ldpi. Hallin
etuosan aulassa on lippukassa, kahvio
ja myymal, jossa on edustava valikoi-
ma ilmailua koskevaa kirjallisuutta.
Nuorisoa varten sielli on monipuoli-
nen varasto muovisia koottavia lento-
konemalleja. Aulan takana halli ja-
kaantuu pituussuunnassa kahtia. Toi-
sessa osassa on ilmailun historiaa kos-
keva néyttely, jossa on osastot lenté-
jien pukuja ja vilineitd sek sisatilois-
sa sdilytettdvid arvokkaita lentokone-
tyyppeja varten. Sielli on Wrigt-
veljesten ensimmaisen kaksitason jil-
jennos, uudenaikaisten siviili- ja soti-
laslentokoneiden tarkkoja pienoismal-
leja sekd lukematon mddrda muita il-
mailualan hienouksia. Toisessa hallin
puoliskossa on mm. tilava konservoin-
tisali.

Hallirakennuksen kautta tullaan ul-
kona olevalle laajalle nédyttelykentil-
le, joka mykistd4 kdvijain — ainakin
ensikertalaisen. T#4ll4 ovat edustavas-
ti jérjestettyind nuo mainitut 200
siviili- ja sotilaskonetta, kaikki ulko-
naisesti hohtaviksi konservoituina.
Edustettuna on useita monijédsenisia
lentokone-"’perheitd’’, joista esimerk-
keind muistuvat mieleen: Boeing (ai-
nakin 9 erityyppistd konetta), Doug-
las (15), Lockheed (11), North Ame-
rican (11), Grumman (8), Fairchild (4),
Beech (4), Convair (3), Mc Donnell
(4). Téassd oli lueteltuna vain noin kol-
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Douglas VC-118 A *’Liftmaster”

Tdmd kone on ollut presidenttien Kennedyn ja Johnsonin henkilokohtaises-

sa kaytossd.

s

Boeing B-52 D ’Stratofortress”

Tamda kone on kuljetellut 30 tonnin pommilasteja Kaakkois-Aasian sota-

nayttimaolla.

mannes ndyttelykoneiden koko luku-
médarésta.

Presidenttien kone

Lentokoneet on sijoitettu koysiai-
doilla erotetuille paikoilleen. Turval-
lisuussyistd niihin ei paise sisdlle. Ai-
noan poikkeuksen tekee nelimoottori-
nen potkurikone Douglas VC-118 A
»Liftmaster’’, joka on ollut aikanaan
USA:n presidenttien Kennedyn ja
Johnsonin henkilokohtaisessa kaytos-
sd. Téssd koneessa herittivit erityistd
huomiota presidentin kirjoituspdydéan
vieressd olevat monet radiolaitteet. Pi-
tihdn hénelld toki olla koko ajan var-
mistettuna yhteysmahdollisuus seka
Valkoiseen taloon ettd Pentagoniin.
Koneen sisustus ei muutoin ollut mi-
tenkain luksusluokkaa, pikemminkin
kenttiharmaan tuntuista. — Konees-
sa kanssani samanaikaisesti vierailleel-
le teini-ikdiselle nuorukaiselle, joka
uteliaana tiedusteli: >’Ennéttivatko
presidentit lennon aikana levata tuol-
la sohvalla’’, oppaana toiminut vapaa-
ehtoinen (talkoolainen) USA:n ilma-
voimien reservin upseeri kertoi leppoi-
sasti, ettd puuhakas presidentti Ken-
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nedy lepési kirjoituspoydan dédressi is-
tuen ja kallistaen selkdnojaa, mutta
idkkddamman presidentti Johnsonin le-
poasento sohvalla muistutti vaakalen-
toa seldlld. — Nuorukainen oli tyyty-
vdinen saamaansa vastaukseen, sa-
moin me muutkin.

Monilla muillakin néyttelyn ko-

neyksiloilld, joista erdit olivat lisdksi
ainoita jdljelld olevia, oli mielenkiin-
toinen historiansa. Niiden laajempi
esittdminen ei ole tdssd mahdollista.
Kuitenkin seuraavassa kerrotaan *’pi-
kapaloja’’ erdistd konetyypeistd, jot-
ka kiinnittivét erityisesti huomiotani:
— Lockheed C-121 A ’’Constellati-
on’’, nelimoottorinen potkurikone, oli
ollut kenraali Eisenhowerin henkilo-
kohtaisessa kdytossd hidnen johtaes-
saan Englannin kanaalin yli suoritet-
tua maihinnousua ja sen jélkeisia so-
tatoimia Ranskassa.
— Lockheed EC-121 H ’Constellati-
on’’, samoin nelimoottorinen potku-
rikone ja edellisen kanssa samasta
»’perheestd’’, oli nykyisten AVACS-
tiedustelukoneiden edeltdj4, jossa oli
jo (esitteen mukaan) sahkoisid mitta-
reita ts. tutkalaitteita.

— Boeing B-29 *’Superfortress’’ edus-
ti tyypiltddn niitd kahta lentokonetta
»Enola Gay’’ ja >’Bockscar,’’ jotka
pudottivat ensimmaiset atomipommit
Hiroshimaan ja Nagasakiin. Téstd
tyypistd kerrottiin, etts se oli voimak-
kain 2. maailmansodan aikaisista kor-
kealla lenténeistd pommikoneista.
— Convair B-58 A ’’Hustler” oli
suihkukone, jonka nelja moottoria an-
toivat sille — pommikoneelle — jo
2 200 km:n tuntinopeuden. Téll4 ko-
netyypillé oli aikanaan (1959—69) hal-
lussaan lento-ominaisuuksia ilmaisevia
maailmanennétyksid enemmaén kuin
millddn muulla taistelukoneella. Se
pystyi lisdksi kuljettamaan viisi ydin-
karkipommia. — Museossa oleva ko-
neyksil6é on tyyppinsi viimeinen val-
mistettu kone.
— North American X-15 A-2 -tyyppié
edusti normaalikokoon lasikuidusta
valmistettu jéljennos. Alkuperdinen
kone oli varustettu rakettimoottorilla,
ja se laukaistiin lentoon emokoneen
’seldstd’’. Vuonna 1967 se saavutti
7295 kilometrin huippunopeuden ja
kohosi 107 kilometrin korkeuteen, jo-
ten silld oli aikanaan ylivoimaiset en-
nétykset lentonopeudessa ja -korkeu-
dessa.
— Boeing NB-52 A ’’Stratofortress
on 8-moottorinen suihkukone, jota on
rakennettu vain kolme kappaletta eri-
koistehtdviin. Se oli emokoneena ja
laukaisualustana edelld mainitulle
X-15:1le ja ehkd muillekin avaruuteen
laukaistuille raketeille. Boeing 52-sarja
on varsinaisesti palvellut pommikonei-
na, ja esitteen mukaan se on vieldkin
voimakkain kaikista rakennetuista
pommikoneista. Se lentdd 18 km:n
korkeudella ja yli 1000 km:n tuntino-
peudella. Vuonna 1952 B 52 H lensi
20 140 kilometrin matkan non-stop-
lentona Okinawalta Madridiin.
Pima Air Museumin oppaan kerto-
man mukaan ilmailua harrastavien
henkil6iden ja yhteisdjen vapaaehtoi-
nen ja ilmainen talkooty6 on ollut
alusta alkaen perustana ja edellytyk-
send museon syntymiselle ja kehitty-
miselle. *’Vaikka museomme tdndén
voikin iloita nopeasta kehityksestdan
suurimmaksi yksityiseksi ilmailumuse-
oksi, sen jatkuva ylldpito vaatii edel-
leenkin sitd ammattitaitoa, jota tal-
kooviki tiedoillaan ja kdsiensd taidol-
la edustaa, ja jota ei pystytd rahalla
korvaamaan edes tdidlld USA:ssa’.
Nain tiivisti ajatuksensa museon op-
paana toiminut reipas USA:n ilmavoi-
mien reservin upseeri toivottaessaan
allekirjoittaneelle hyvda kotimatkaa
Suomeen.

Teksti ja valokuvat:
Ville-Paavo Aitola
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