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Kapearaiderautatie tä ääni- ja valonäytelmistä tai keskiajas-

u t k l h ta kertovista näytelmistä. 
U een aar epyy yn Linnanraunioiden lähellä olevaa kar-
Kapearaiteiset höyryveturit ovat ky- tanoa on korjattu 1700-luvun everstin 

syttyjä maailmalla. Ainakin Englannissa puustelliksi. Korjaukset vienevät vielä 
on paljon höyryveturiharrastajia. Myös noin vuoden. Kartanoa korjataan näytte
Suomessa oli aikoinaan neljätoista yksi- lytilaksi, jossa voidaan esitellä seudun 
tyistä kapearaiderataa ja monia teolli- historiaa. 
suusraiteita. Uudenkaarlepyyn Kovjoel- Kuusiston linna mainitaan ensim
la puhalletaan talkoovoimin henkiin pa- mäistä kertaa vuonna 1295. Vuonna 
ria kilometriä 600 millimetrin rataa 1528 Kustaa Vaasa antoi käskyn hävit
Kovjoelta valtatie kahdeksan tuntu- tää linna kruunulle tarpeettomana. Lin
maan. Projektia vetää Pietarsaaren nan raunioita tutkittiin jo vuonna 1877 
asemapäällikkö Runar Romar. Aikai- ja ne saatiin kokonaan paljastetuiksi 
semmin paikalla ollut rata ulottui Kov- 1890-luvulla. 
joelta Uudenkaupungin satamaan. Kau-
pungin omistama ja rakentama ja vuon- Kuninkaantien kulk 
na 1899 valmistunut rata oli laatuaan reittikö poikki 
ainoa eteläisellä Pohjanmaalla. Vuonna Kuninkaantien v 
1916 rata myytiin kannattamattomana Åvikissa olevaa 
ja kalusto hävisi ties minne. purku. Ennen 

Kovjoen talkooväki aikoo saada rata- omistamaa 
pihalla työt valmiiksi kuluvan syksyn kunnan . 
aikana. Ratatöitä jatketaan ensi kevää- Siun • haJ!).ralS'.l.,ra 1-
nä. Materiaalia on saatuja ostettu. Vetu- l • reitin. 
ria ja vaunuja vielä kuulostellaan eri ielestä 
puolilta maailmaa. Ensi kesänä joudu- taustansa 
taan kuitenkin ehkä vielä käyttämään 1 tämä ole mah-
laina- tai vuokrakalustoa. kunnan mielestä 

Kuusiston keskia • 
rauniot kuntoon 

Turun naapu • 
kiaikaisen Ku 
niot ympä • 
Kaarina nyt 
asian hy a mu-
seovira viras-
ton halli ~ -l@l~tl tutki-
taan par otaan 
vähitellen no että 
linnanraunio at museoviraston 
tekemään alueen kokonaissuunnitel
maan. Ideoita linnan raunioiden käyt
tämiseksi kyllä löytyy. Ilmaan on mm. 
heitetty ehdotuksia raunioilla esitettävis-

silta, joka tyylillisesti 
tuuriympäristöön. Sil

kuntalaisten haluamaa ulkoi
ta kunnan mielestä ei tarvita. 

00 otta Eric Tigerstedtin 
syntymästä 

Eric Magnus Campell Tigerstedt syn
tyi 14.8.1887 Elimäellä. Hän oli lapsesta 
lähtien lahjakas, monipuolinen ja luo
misvoimainen. 11-vuotiaana hän raken
si valokuvauskoneen, sähkömoottoreita 
ja paristoja. 15-vuotiaana hän osasi jo 
rakentaa mikrofoneja, puhelimia jne. 
Tigerstedtistä voidaan sanoa, että hän 
oli monipuolinen nero. Sähkö- ja kone
tekniikan lisäksi hän opiskeli ja harrasti 
tähti-, eläin-, kasvi- ja lääketieteitä sekä 

®mcakr'<> I<>..-. 
POLYKARBONMmLEVYT (PC) 

• LOKJA 
UNIPLAST 
PL 55, 08101 Lohja 

puh. (912) 224 31, telex 1432 lkgun sf 

14 

musiikkia, öljyvärimaalausta, voimiste
lua, miekkailua, mäenlaskua, purjelen
toa jne. 

Isänsä kanssa hän joutui 15-vuotiaana 
riitoihin ja kotoa karkotetuksi, kun isä 
sai tietää, että Eric oli salakuunnellut 
mikrofonien avulla keskusteluja,joita ei 
ollut tarkoitettu hänen kuultavakseen. 
Kohtuuttoman ankaran isän antama 
korvapuusti kuuro4~ &lcin toisen kor
van, ja iken !~~si hän joutui 
keskeyttä , .. ä k ul~nE_l" n • sä. 

·c ja oi o nis~lu an ksin ja 
h ljättY,n", u hyv"lla- ne tyksellä. 
18-vudt'iaåna .. sai iiksi langat
toman lei • äradiola.fiteen, jolla oitis 
o Ui e a kse nAenäläisten kanssa. 

Kru vuo~n: s Iällä olleisiin venäläi
sii panssari~voihin ei olisi saanut ot

a 1 hteJfä. 
~ jälkeen Tigerstedt oli töissä 

C.M, Ericssonnilla Ruotsissa. Vuonna 
,1908 hän meni Saksaan, luki ylioppi
faaksi ja valmistui sähköinsinööriksi 
vuonna 1911 Göthenissä. 

Tigerstedt oli todellinen työjuhta. 
Kerrotaan, että hän nukkui vain tunnin 
aamulla ja toisen illalla. Hän kehitti ja 
uudisti miltei kaikkea, mikä eteen sattui: 
salakirjoitusmenetelmiä, moottoripyö
riä, värivalokuvausta, röntgentekniik
kaa, tuliaseita, automaattista puhelin
keskusta (joka kuitenkin jäi toteutta
matta, koska Tigerstedt oli tässä asiassa 
aikaansa edellä), apuvälineitä lentäjille 
ja kuulovammaisille jne. Tunnetuin hä
nen saavutuksistaan lienee parannettu 
elektroniputki äänielokuvan kehittämi
sessä. Hän kehitti myös ansiokkaasti te
levisiotekniikan perusteita. 

Tigerstedt ei koskaan päässyt nautti
maan neroutensa hedelmistä. Hänen 
omaisuutensa takavarikoitiin, kun hän 
pyrki pois Saksasta ensimmäisen maa
ilmansodan jaloista. Hänen patenttejaan 
väärinkäytettiin Saksassa, ja vaikka Ti
gerstedt voittikin osittain patenttiriidat, 
ei korvaukseksi saatu, arvottomaksi 
käynyt Saksan paperiraha paljon lohdut
tanut. Sodan aikana Tigerstedt työsken
teli Kööpenhaminassa, mutta siellä hä
net pettivät liikemiehet. Vuonna 1923 
hän siirtyi USA:han ja perusti The Tiger 
Manufacturing Co:n, jonka tuotantoon 
kuuluivat salakirjoittimet ja kideradiot. 
Vain pari vuotta myöhemmin, 
16.2.1925, Tigerstedt joutui auto-onnet
tomuuteen, joka katkaisi vielä nuoren 
yleisneron elämän. 

55 plootulla 13 lehmää 
Lammilaisen maalaistalon peltoon 

kätkettynä olleet 55 plootua 1700-lu
vulta ovat nyt Säästöpankkiopiston yh
teydessä toimivassa Säästöpankkimuse
ossa. Näillä plootuilla olisi voinut aikoi
naan ostaa peräti 13 lehmää. Säästö
pankkimuseo valmistui vuonna 1972 Es
poon Matinkylään. Museo esittelee sääs
töpankkihistoriaa vuodesta 1822, jolloin 
Suomen ensimmäinen säästöpankki pe
rustettiin. 
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Säästöpankkimuseossa on esillä van
hojen rahojen lisäksi mitaleita, säästö
kirjoja ja -lippaita, konttorikoneita, pu
kuja, lehtiä ja julisteita. Rahoja säilytet
tiin aluksi kassa-arkuissa, kunnes van
kemmat kassakaapit yleistyivät 1800-
luvun lopulla. Suomi sai oman rahan 
vuonna 1860, ja tämän jälkeen voitiin
kin säästöt laskea markoissa. 

1900-luvun alussa meillä otettiin 
käyttöön kodin "säästölaatikot", jotka 
pankkineiti kävi kotona tyhjentämässä. 
Tuntumaa 1900-luvun alun pankkitoi
mintaan voi saada esim. museoon siirre
tyn Porvoon säästöpankin tammisen 
pankkitiskin ääressä tai peräti pankin
johtajan huoneessa. 

Suomen sähköteollisuus 
jo 100-vuotias 

Suomen sähköteollisuuden alkuna 
voidaan pitää vuotta 1887, jolloin insi
nöörit Carl Wahlja Gottfried Strömberg 
palasivat Saksasta, missä he olivat olleet 
opiskelemassa sähkötekniikkaa. Carl 
Wahl patentoi suunnittelemansa dyna
mokoneen ja aloitti sen valmistuksen 
sukunsa konepajalla Varkaudessa. En
simmäiset sähkövalot oli sytytetty Tam
pereella Finlaysonin tehtaalla viisi vuot
ta aikaisemmin, ja muuntajia, akkuja ja 
muita sähkökoneita alettiin yhä enem
män tarvita maassamme. Ca Wahl al 
koi valmistaa näitä laitte • . ottfyi 
Strömberg toimi aluksi W a ¼J.. ust 
jana, mutta perusti vuonna 188 o n 
yrityksen. 

Vuonna 1912 aletC m ssa e 
valmistaa kaapeleit ·a 'eh • ia • 
vuonna 1920 tehd a1s~ p\lhelimi 
(niitä kyllä koo tiin ·o 80-lti~ilta läh-
tien). Rad' · • ·en teo inen 
valmistus käy • . ~i sio-
iden valmistus V . Teet suu-
den käyttöön tark ·te den· tietokonei
den valmistukseen päästiin vuonna 
1969 (Strömberg) ja ensimmäiset varsi
naiset tietokoneet valmistettiin meillä 
vuonna 1973 (Nokia). 

'frieeri Aigeianmerellä 
Antiikin tehokkain sota-alus, trieeri 

eli kolmisoutualus, on pitkään askarrut
tanut tiedemiehiä. Millainen se oikeas
taan oli? Siitä ei ole jäänyt yhtään hyl
kyä, mutta kuvia kylläkin maljakoissa, 
veistoksissa ja kirjoituksissa. Nyt tällai
sen sota-aluksen jäljennös on onnistuttu 
rakentamaan vanhojen kuvien perus
teella. Tämän 37 metriä pitkän ja kuusi 
metriä leveän trieerin takana ovat kirjai
lija Frank Walsh, prof. John Morrison ja 
arkkitehti John Coates, sekä rahoittaja
na Kreikan laivasto. Trieeriin voivat tu
tustua ateenanmatkaajat, koska laivasi
joitetaan Ateenan lähelle museoksi. 

Trieerien valtakausi oli noin 600 
eKr.-400 jKr. Historiansa hyvin luke
neet muistanevat, että ateenalaisten 300 
trieeriä murskasi Kserkseen 1207 triee
riä Salamiin taistelussa vuonna 480 eKr. 
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Kreikkalaiset trieerit osoittautuivat no
peiksi ja helposti ohjattaviksi, ja ne lä
vistivät helposti isoimpienkin vihollis
laivojen kyljet pronssikeulallaan. 

Näe Saabit 'frollhättanissa 
Alkuaikojen sinimustan Saabin voi 

nähdä puhtaan hohtavana Saabin uudes
sa automuseossa Trollhättanissa Ruot
sissa. Neljänkymmenen vuoden aikana 
valmistetut Saabit ovat saaneet arvoi
sensa museorakennuksen Nohabin van
hassa veturikonepajassa lähellä Göötan 
kanavan ensimmäisiä sulkuja. Täällä 
näkee esim. "Alkusaabin" uudemman 
version ysikakkosen 25 hevosvoiman 
kaksitahtimoottoreineen. M • • 
pinimen "Gröna Droppen" 
sara). Muita Saab-mall • 
95 ja 96, aina nykypäi 
saakka. 

Museossa on luonno 
bin kilpaversioita. H 
esim. ralli-Saab, jo 
taket kaksi ke 
rallin 60-luv 

Wanh 
nä 

JSo m vre hteydessä pide-
~fs'a ,ansa ssä Ifåmeri-seminaa-
fi$sa p unut iiijcapteeni Vello Mäss 

stj].t ltiollisesta merimuseosta kertoi 
kirveellä veistetyn Maasalin-

nan h nostamisesta lähiaikoina. 
ämä noin 6 metriä pitkä alus on ajoi

le 1 5 uvulle ja sitä on ilmeisesti 
äytetty tämeren kauppareiteillä. Aluk

sen rakennustekniikka on ainutlaatui
nen. Vastaavaa kaksinkertaista limi
saumalaudoitusta ei tiettävästi ole tavat
tu muualta Euroopasta. 

Neitsytmatkallaan Tukholman edus
talla vuonna 1628 uponnut ja vuonna 
1961 nostettu Wasa-laiva on saamassa 
uuden museorakennuksen. Rakennuk
sen on määrä valmistua vuonna 1990 
Nordiska Museetin kupeeseen. Kysymys 
on mittavasta hankkeesta, jonka meno
arvio on 160-170 miljoonaa kruunua. 

Toteuttamispäätöstä vailla on tällä 
hetkellä Kotkaan kaavailtu Ruotsinsal
men merikeskus. Sen keskeisenä tehtä
vänä tulee luonnollisesti olemaan mm. 
Ruotsinsalmen taisteluiden esittely. Aja
tukset saada merikeskukseen fregatti St. 
Nikolain hylky on mitä ilmeisimmin kui
tenkin haudattava, koska fregatti on pa
hoin mm. hylynryöstäjien tuhoama. Pa
hoin vaurioitunut on rw" irolahdelta 
löydetty v" • iaikai n 'alus, La-
purin Knarri. 

havi
telä-Hä

distys on saa
itukselta myön
koskevaan tie

etsäopistoa ehdote
aksi. Mainittakoon, et

metsätalousministeriön työ
o keväällä ehdotti Evoa 

spaikaksi. Metsäyhdistys on kui
in lähettänyt kyselyn lähes kah

eenkymmeneen kuntaan selvittääkseen 
niiden halukkuuden metsämuseon sijoi
tuspaikaksi. Nyt metsämuseosta ollaan 
peräti kilpasilla. Saas nähä ny, ratkai
seeko raha vai paikka? 

Lukemisen arvoista 
laivanrakennuksesta 

Oulun yliopiston Pohjois-Suomen 
tutkimuslaitoksen tutkija yht.kand. 
Heikki Kerkelä on sanomalehti Kale
vassa julkaissut mielenkiintoisen artik
kelisarjan Pohjois-Suomen teollistumi
sen syntyvaiheista. Kirjoitukset perustu
vat Pohjois-Suomen teollistumista ja sen 
nykypäivän vaikutuksia käsittelevän 
tutkimuksen aineistoon. Artikkelisarjan 
I osa julkaistiin 4.8.1987 nimellä "Poh
janmaan laivanrakennus aloitti suuren 
vientiteollisuuden Suomessa", osa II 5.8. 
nimellä "Pohjanlahden rannikon laiva
varvit loivat perustaa sahateollisuudel
le" ja osa m 6.8. nimellä "Laivanra}<en
nuskauden perintö". 

KATA TERÄKSELLÄ 
SE KANNATTAA 
@ RAUTARUUKKI OY 
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