Lehtemme ottaa jatkuvasti kiitollisuudella vastaan uutisia Tekniikan Nykywai-
heita-osastoon. Ne pyydetdin ystivillisesti ldhettimééin osoitteella: Matti

Krank, Laurinlahdentie 12 E, 02320 Espoo, puh. 90-801 7830 (iltaisin).

Kapearaiderautatie
Uuteenkaarlepyyhyn

Kapearaiteiset hoyryveturit ovat ky-
syttyjd maailmalla. Ainakin Englannissa
on paljon hoyryveturiharrastajia. Myos
Suomessa oli aikoinaan neljitoista yksi-
tyistd kapearaiderataa ja monia teolli-
suusraiteita. Uudenkaarlepyyn Kovjoel-
la puhalletaan talkoovoimin henkiin pa-
ria kilometria 600 millimetrin rataa
Kovjoelta valtatie kahdeksan tuntu-
maan. Projektia vetdd Pietarsaaren
asemapdillikk6 Runar Romar. Aikai-
semmin paikalla ollut rata ulottui Kov-
joelta Uudenkaupungin satamaan. Kau-
pungin omistama ja rakentama ja vuon-
na 1899 valmistunut rata oli laatuaan
ainoa eteldiselld Pohjanmaalla. Vuonna
1916 rata myytiin kannattamattomana
ja kalusto hévisi ties minne.

Kovjoen talkooviki aikoo saada rata-
pihalla ty6t valmiiksi kuluvan syksyn
aikana. Ratatoité jatketaan ensi kevaa-
ni. Materiaalia on saatu ja ostettu. Vetu-
ria ja vaunuja vield kuulostellaan eri
puolilta maailmaa. Ensi kesdné joudu-
taan kuitenkin ehkd vield kayttiméan
laina- tai vuokrakalustoa.

Kuusiston keskia
rauniot kuntoon

Turun naapunkunn
k1a1kaisen Kuu31s ii

koko alue aiotaan
vahitellen kunn Sekd kartano etti
linnanrauniot luvat museoviraston
tekemidn alueen kokonaissuunnitel-
maan. Ideoita linnan raunioiden kéyt-
tamiseksi kylld 16ytyy. Ilmaan on mm.
heitetty ehdotuksia raunioilla esitettavis-

td d4ni- ja valondytelmisti tai keskiajas-
ta kertovista naytelmista.

Linnanraunioiden l4hell4 olevaa kar-
tanoa on korjattu 1700-luvun everstin
puustelliksi. Korjaukset vienevit vield
noin vuoden. Kartanoa korjataan néytte-
lytilaksi, jossa voidaan esitelld seudun
historiaa.

Kuusiston linna mainitaan ensim-
méistd kertaa vuonna 1295. Vuonna
1528 Kustaa Vaasa antoi kiskyn havit-
tda linna kruunulle tarpeettomana. Lin-
nan raunioita tutkittiin jo vuonna 1877
ja ne saatiin kokonaan paljastetuiksi
1890-luvulla.

Kuninkaantien kulkd
reittik6 poikki

purku. Ennen pur
omistamaansa
kunnalle, mut

anhaan kulttuuriympiiristéén. Sil-
\osa kuntalaisten haluamaa ulkoi-
jota kunnan mielest ei tarvita.

otta Eric Tigerstedtin

syntymésta

Eric Magnus Campell Tigerstedt syn-
tyi 14.8.1887 Elimaella. Hén oli lapsesta
lahtien lahjakas, monipuolinen ja luo-
misvoimainen. 11-vuotiaana hin raken-
si valokuvauskoneen, sihkomoottoreita
ja paristoja. 15-vuotiaana hén osasi jo
rakentaa mikrofoneja, puhelimia jne.
Tigerstedtistd voidaan sanoa, ettd hén
oli monipuolinen nero. Sahko- ja kone-
tekniikan lisdksi hin opiskeli ja harrasti
tahti-, eldin-, kasvi- ja ladketieteita seké
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musiikkia, 6ljyvdrimaalausta, voimiste-
lua, miekkailua, méenlaskua, purjelen-
toa jne.

Isénsé kanssa hin joutui 15-vuotiaana
riitoihin ja kotoa karkotetuksi, kun isé
sai tietdd, ettd Eric oli salakuunnellut
mikrofonien avulla keskusteluja, joita ei
ollut tarkoitettu hénen kuultavakseen.
Kohtuuttoman ankaran isin antama

man jilkeen Tigerstedt oli tGissi
. Ericssonnilla Ruotsissa. Vuonna

\1908 héin meni Saksaan, luki ylioppi-

aaksi ja valmistui siahkoéinsindoriksi
vuonna 1911 Gothenissa.

Tigerstedt oli todellinen tydjuhta.
Kerrotaan, ettd hidn nukkui vain tunnin
aamulla ja toisen illalla. Hén kehitti ja
uudisti miltei kaikkea, miki eteen sattui:
salakirjoitusmenetelmis, moottoripyo-
rid, virivalokuvausta, rontgentekniik-
kaa, tuliaseita, automaattista puhelin-
keskusta (joka kuitenkin jdi toteutta-
matta, koska Tigerstedt oli tdssd asiassa
aikaansa edelld), apuvilineitd lentdjille
ja kuulovammaisille jne. Tunnetuin hé-
nen saavutuksistaan lienee parannettu
elektroniputki d#nielokuvan kehittdmi-
sessd. Han kehitti my0s ansiokkaasti te-
levisiotekniikan perusteita.

Tigerstedt ei koskaan padssyt nautti-
maan neroutensa hedelmistid. Héanen
omaisuutensa takavarikoitiin, kun hin
pyrki pois Saksasta ensimméisen maa-
ilmansodan jaloista. Hanen patenttejaan
vadrinkaytettiin Saksassa, ja vaikka Ti-
gerstedt voittikin osittain patenttiriidat,
ei korvaukseksi saatu, arvottomaksi
kaynyt Saksan paperiraha paljon lohdut-
tanut. Sodan aikana Tigerstedt tydsken-
teli K66penhaminassa, mutta sielld ha-
net pettivédt lilkemiehet. Vuonna 1923
hén siirtyi USA:han ja perusti The Tiger
Manufacturing Co:n, jonka tuotantoon
kuuluivat salakirjoittimet ja kideradiot.
Vain pari vuotta myOhemmin,
16.2.1925, Tigerstedt joutui auto-onnet-
tomuuteen, joka katkaisi vield nuoren
yleisneron elamén.

55 plootulla 13 lehméé

Lammilaisen maalaistalon peltoon
kétkettynd olleet 55 plootua 1700-lu-
vulta ovat nyt Sadstopankkiopiston yh-
teydessd toimivassa Sadstopankkimuse-
ossa. Néilld plootuilla olisi voinut aikoi-
naan ostaa perdti 13 lehm&d. Saasto-
pankkimuseo valmistui vuonna 1972 Es-
poon Matinkyldan. Museo esittelee sdds-
topankkihistoriaa vuodesta 1822, jolloin
Suomen ensimméinen si#stopankki pe-
rustettiin.

Tekniikan Waiheita 3/1987



https://c-info.fi/info/?token=hqxV98KeUZx8uz56.RIez5guoFk_uJXNNAXtqZw.qRrl3dYM8LaOTelQO8TFRixu1dsEPUOKYdC3U5XCXSeJmc-0ipf44uX0MYyRhzSTMeZTv6-4juEpV-3VGtBFBPq92qvQGtEYdHyueHF2SMyihzE5HZzWKZfTXXQa1wI9G5EcJQqqOs5-g1y5BUspuf-kCfYMkHLwAZjNibcJ-xdlPvpNzSBD2B7ZzJuCnZ0n2tmGpPwg_TBYzSfjy0OABeSaythX

Saastopankkimuseossa on esilld van-
hojen rahojen liséksi mitaleita, sdfsto-
kirjoja ja -lippaita, konttorikoneita, pu-
kuja, lehtid ja julisteita. Rahoja siilytet-
tiin aluksi kassa-arkuissa, kunnes van-
kemmat kassakaapit yleistyivit 1800-
luvun lopulla. Suomi sai oman rahan
vuonna 1860, ja timin jilkeen voitiin-
kin sédst6t laskea markoissa.

1900-luvun alussa meilld otettiin
kayttoon kodin “saddstolaatikot”, jotka
pankkineiti kdvi kotona tyhjentiméssi.
Tuntumaa 1900-luvun alun pankkitoi-
mintaan voi saada esim. museoon siirre-
tyn Porvoon s##stopankin tammisen
pankkitiskin ddressd tai peréti pankin-
johtajan huoneessa.

Suomen sihkoteollisuus
Jjo 100-vuotias

Suomen s#hkoteollisuuden alkuna
voidaan pitdd vuotta 1887, jolloin insi-
n6orit Carl Wahl ja Gottfried Stromberg
palasivat Saksasta, missé he olivat olleet
opiskelemassa séhkotekniikkaa. Carl
Wahl patentoi suunnittelemansa dyna-
mokoneen ja aloitti sen valmistuksen
sukunsa konepajalla Varkaudessa. En-
simmdiset séhkovalot oli sytytetty Tam-
pereella Finlaysonin tehtaalla viisi vuot-
ta aikaisemmin, ja muuntajia, akkuja ja

muita sdhkokoneita alettiin yhid enem-

man tarv1ta maassamme. Carl Wahl al

yrityksen.

Vuonna 1912 alet
valmistaa kaapelelt
vuonna 1920 tehda

den valmistukseené” padstiin vuonna
1969 (Strémberg) ja ensimmaiset varsi-
naiset tietokoneet valmistettiin meilld
vuonna 1973 (Nokia).

Trieeri Aigeianmerella

Antiikin tehokkain sota-alus, trieeri
eli kolmisoutualus, on pitk#én askarrut-
tanut tiedemiehid. Millainen se oikeas-
taan oli? Siitd ei ole jadnyt yhtain hyl-
kya, mutta kuvia kyllakin maljakoissa,
veistoksissa ja kirjoituksissa. Nyt téllai-
sen sota-aluksen jdljennds on onnistuttu
rakentamaan vanhojen kuvien perus-
teella. Tdméan 37 metrid pitkén ja kuusi
metrid levedn trieerin takana ovat kirjai-
lija Frank Walsh, prof. John Morrison ja
arkkitehti John Coates, sekd rahoittaja-
na Kreikan laivasto. Trieeriin voivat tu-
tustua ateenanmatkaajat, koska laiva si-
joitetaan Ateenan ldhelle museoksi.

Trieerien valtakausi oli noin 600
eKr.—400 jKr. Historiansa hyvin luke-
neet muistanevat, ettd ateenalaisten 300
trieerid murskasi Kserkseen 1207 triee-
rid Salamiin taistelussa vuonna 480 eKr.
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Kreikkalaiset trieerit osoittautuivat no-
peiksi ja helposti ohjattaviksi, ja ne 14-
vistivit helposti isoimpienkin vihollis-
laivojen kyljet pronssikeulallaan.

Nie Saabit Trollhéattanissa

Alkuaikojen sinimustan Saabin voi
néhdé puhtaan hohtavana Saabin uudes-
sa automuseossa Trollhdttanissa Ruot-
sissa. Neljankymmenen vuoden aikana
valmistetut Saabit ovat saaneet arvoi-
sensa museorakennuksen Nohabin van-
hassa veturikonepajassa lihelld Gootan
kanavan ensimmadisid sulkuja. Taalla
nékee esim. “Alkusaabin” uudemman
version ysikakkosen 25 hevosvoiman
kaksitahtimoottoreineen. Malli sai lem-
pinimen “Gréna Droppen” (Vihred Pi-

95 ja 96, aina nykypaivie
saakka.
Museossa on luonnollise§

esim. ralli-Saab, jolla
taket kaksi kertaa vd

kirveelld veistetyn Maasalin-
b nostamisesta ldhiaikoina.
6 metrid pitkd alus on ajoi-
yo05luvulle ja sitd on ilmeisesti
tetty tameren kauppareiteilld. Aluk-
sen rakennustekniikka on ainutlaatui-
nen. Vastaavaa kaksinkertaista limi-
saumalaudoitusta ei tiettdvésti ole tavat-
tu muualta Euroopasta.
Neitsytmatkallaan Tukholman edus-
talla vuonna 1628 uponnut ja vuonna
1961 nostettu Wasa-laiva on saamassa
uuden museorakennuksen. Rakennuk-
sen on madrd valmistua vuonna 1990
Nordiska Muséetin kupeeseen. Kysymys
on mittavasta hankkeesta, jonka meno-
arvio on 160—170 miljoonaa kruunua.

Toteuttamispaatostd vailla on talld
hetkelld Kotkaan kaavailtu Ruotsinsal-
men merikeskus. Sen keskeisend tehté-
vind tulee luonnollisesti olemaan mm.
Ruotsinsalmen taisteluiden esittely. Aja-
tukset saada merikeskukseen fregatti St.
Nikolain hylky on mité ilmeisimmin kui-
tenkin haudattava, koska fregatti on pa-
hoin mm. hylynryostajlen tuhoama. Pa-
hoin vaurioitunut on

Fvon metsiopistoa ehdote-
paikaksi. Mainittakoon, et-
2 ja metsdtalousministerion tyo-
hma  jo kevadlld ehdotti Evoa
ituspaikaksi. Metsdyhdistys on kui-
enkin ldhettéinyt kyselyn ldhes kah-
teenkymmeneen kuntaan selvittiddkseen
niiden halukkuuden metsémuseon sijoi-
tuspaikaksi. Nyt metsimuseosta ollaan
perati kilpasilla. Saas n#hd ny, ratkai-
seeko raha vai paikka?

Lukemisen arvoista
laivanrakennuksesta

Oulun yliopiston Pohjois-Suomen
tutkimuslaitoksen tutkija yht.kand.
Heikki Kerkeld on sanomalehti Kale-
vassa julkaissut mielenkiintoisen artik-
kelisarjan Pohjois-Suomen teollistumi-
sen syntyvaiheista. Kirjoitukset perustu-
vat Pohjois-Suomen teollistumista ja sen
nykypdivin vaikutuksia kdsittelevéin
tutkimuksen aineistoon. Artikkelisarjan
I osa julkaistiin 4.8.1987 nimelld Poh-
janmaan laivanrakennus aloitti suuren
vientiteollisuuden Suomessa”, osa II 5.8.
nimelld “Pohjanlahden rannikon laiva-
varvit loivat perustaa sahateollisuudel-
le” ja osa III 6.8. nimelld “Laivanraken-
nuskauden perint6”.

KATA TERAKSELLA
SE KANNATTAA

RAUTARUUKKI OY
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