Juuso Hyviérinen

Veturimuseo rautatiemiljoossi

Toijalan kehityksessi
kyldpahasesta pieneksi
teollisuuskaupungiksi on
rautatielld ollut merkittiva
osuus. Toijalan vanhassa
veturitallissa toimiikin
suomalaista rautatie- ja
erityisesti veturihistoriaa
esittelevd Veturimuseo, jonka
historiasta ja kokoelmista
museonhoitaja Juuso
Hyvdrinen kirjoittaa.

Rautatie ja Toijala

Uusi aika saapui rautatien muodos-
sa pohjoishdmaildiseen Akaan pitdjaian
1870-luvulla. Pit4jdn suurimmasta
taajamasta, Toijalasta, tuli vuonna
1876 kolmen radan risteysasema, kun
Tampere — Hémeenlinna — Turku
-rautatie vihittiin kayttoon. Lahinnd
Valkeakosken paperiteollisuuden kul-
jetustarpeen tdyttdmiseksi valmistui
Toijalasta rata tdhin teollisuuskeskuk-
seen vuonna 1938. Risteysaseman ku-
koistuskausi sattui Valtionrautateiden
tekniseen siirtymakauteen, 1950—60
-luvuille, jolloin ratojen herruus alkoi
vaihtua hoyryd puhisevilta Ukko-Pe-
koilta (Hrl) dieselmoottorin voimal-
la jyriseville Huruille (Hr12).

Hiljalleen kuljetukset siirtyivat kis-
koilta kumipyorille ja Toijalankin ase-
ma menetti merkitystdidn. Ei paikka
vield 1990-luvunkaan alussa ole hiljai-
nen: kymmenid matkustajajunia py-
sdhtyy pdivittdin tilla asemalla ja sa-
toja vaunullisia tavaraa kulkee Toija-
lan kautta. Mutta ratapihan syrjiisim-
pien raiteiden ruostuneet kiskot, enti-
sen halostuspaikan ruohottunut tasan-
ne ja vesitornin tyhjyyttdan kumisevat
sdiliot kertovat, ettd joskus koko laa-
ja asemanseutu sykki elamai.

Perinne talteen

Menneisyyttd ei Toijalassa ole
unohdettu. Yhdeksénpilttuinen vetu-
ritalli, jonka vanhimmat osat on ra-
kennettu 1870-luvulla, on ottanut suo-
jiinsa entisid rautateiden tyojuhtia.
Vuodesta 1986 alkaen on tallissa toi-
minut Veturimuseo, jonka tarkoituk-
sena on tallentaa hdvidvai rautatieka-
lustoa, erityisesti moottorivetureita, ja
tehd4 tunnetuksi maamme rautatiehis-
toriaa yhdessd muiden alan museoiden
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kanssa. Museon yhteydessd on myos
pieni rautatiehistoriallinen kirjasto.

Museon kidyttdmenoista vastaa paa-
osin Toijalan kaupunki ja veturien
kunnostuksesta Museoveturiseura ry
— ympéri maata kotoisin olevien mu-
seoveturiharrastajien seura, joka tal-
kootyolld kunnostaa kalustoaan mu-
seointia varten. Viime vuosina myos
liikenneministerié on osoittanut ilah-
duttavaa kiinnostusta Veturimuseon
toimintaa kohtaan. Luonnollisesti mu-
seolla on ldheiset yhteydet Valtionrau-
tateihin ja muihin rautatiealan mu-
seoihin ja yhdistyksiin.

Veturitallin viidessd nayttelytilaksi
kunnostetussa pilttuussa on esilld se-
ki Valtionrautateiden ettd yksityisten
suomalaisten  rautatieliikennoéijien
kayttimaad levedraiteista (raideleveys
1524 mm) vetokalustoa.

Veturituttavauksia

Néytteilld on mm. kotitallissaan ela-
kepiividdn viettdva raskas vaihtovetu-
ri Vr2 eli Ankka (no. 964). Tampella
Oy valmisti nditd 56 tonnin painoisia,
kiinteilld vesi- ja polttoainesilioilla
varustettuja hoyryvetureita Valtion-
rautateille 16 kpl vuosina 1930—31.
Veturityyppi ehti palvella VR:44 hoy-

Vr2/964 Toijalan ratapihalla syksylli
1988. Taustalla Littihatun liitevaunu
EFiab/11655. Kuva: Veturimuseo.

Kevytti kiskoliikennekalustoa Toijalan
vanhan veturitallin edustalla kesdlli
1990: edessi Teijon Tehtaiden vuonna
1955 valmistama moottoriresiina
TreR?036, taempana Pedershaab-
moottoriveturi. Kuva: Veturimuseo.

ryveturien kidyton lopettamiseen eli
vuoteen 1975 asti. KayttGaikanaan 964
toimi paitsi Toijalassa my6s Turussa
ja sota-aikana Kouvolassa.

Varsin erikoinen veturi on museon
tanskalaisen veturiteollisuuden edusta-
ja, pieni Pedershaab. Tdmi Peder-
shaab Maskinfabrik A/S:n vuonna
1946 valmistama moottoriveturi on
alunperin ollut kapearaiteinen (raide-
leveys 600 mm). Veturi pdityi Suo-
meen hankolaisen Forcit Oy -dyna-
miittitehtaan ratapihalle. Pedershaab
levennettiin 1524 mm:n raiteille sopi-
vaksi, mistd merkkind on »lava» ve-
turin toisessa kyljessd. Levennetty Pe-
dershaab on todennikdisesti ainoa
laatuaan maailmassa. Museoveturi-
seura on kunnostanut veturin ajokun-
toiseksi, ja se on toiminut museon
vaihtoveturina kaluston siirtelytoissa.

Pienen »kollegansa» mukana muse-
oon on tullut toinen Hangon dyna-
miittitehdasta palvellut dieselveturi,
Valmet Move2l. N4it4 vetureita Val-
met Oy rakensi vuosina 1948—52 yh-
teensd 76 kpl sotakorvauksina Neu-
vostoliittoon toimitettaviksi. Alkujaan
veturit olivat kapearaiteisia (raidele-
veys 750 mm) ja puukaasulla toimivia.
Sotakorvausméairan keventdmisen yh-
teydessd 11 tallaista veturia jii Suo-
meen, ja Saalasti Oy osti ne.

Saalasti myi veturit maamme teol-
lisuuslaitoksille, osan kapearaiteisina,
osan 1524 mm:n raiteille levennettyi-
ni. Pula-ajan helpottaessa hiakapon-
t6istakin luovuttiin. Museon ajokun-
toinen niytteilld oleva Move21 on val-
mistunut vuonna 1948. Myds toinen
sédilynyt levedraiteinen Move21, Kaut-
tuan Lannen Tehtaiden veturi, kuuluu
toistaiseksi kunnostamattomana mu-
seon kokoelmiin.

Edelld mainittujen veturien lisdksi
museossa on nihtdvdnd mm. tunnet-
tu kiskoauto Dm7 eli Lattdhattu, Suo-
men ensimmaéinen suuri dieselvaihto-
veturityyppi Vrll, Move2l:n »isove-
li» Move3, ensimmdiisen Suomessa
valmistetun moottoriveturityypin
edustaja Lokomon Lokomoottori
1930-luvulta, Breuer-Werke -raide-
traktori eli Kisko-Kalle ja TreRto-
moottoriresiina.

Moni veturi odottaa vield kunnos-
tamista veturitallin varastopilttuissa:
ndistd mainittakoon Turun Laivasto-
aseman kayttama Frichs-dieselveturi
ja VR:n pieni vaihtoveturi Vv13. Liik-
kuvan kaluston ohella museossa on
esilld rautateihin liittyvda pienesineis-
téd ja valokuvia. (1
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