Martti Piltz

Tielilkkenne museossa

Kaikissa Pohjoismaissa on
avautunut tai avautumassa
yieisolle tiemuseot. Suomessa
on valittu uusi ja
ainutlaatuinen toimintamalli.
Tiemuseo on yhdistetty
automuseoon ja on syntynyt
tieliikennemuseo. Museon-
johtaja Martti Piltz kirjoittaa
tieliikkennemuseon toiminta-
ajatuksista ja tulevaisuuden
hahmotuksista.

Tieliikkennemuseo —
mika se on

Tie- ja vesirakennushallituksessa
pohdittiin 1930-luvulla vanhojen tien-
pitoon liittyvien esineiden kohtaloa ja
tieperinteen sdilyttdmistd. Asia eteni
muinaistieteellisen toimikunnan myo-
tavaikutuksesta maaraykseksi esineis-
ton keruusta ja luetteloimisesta. Sota-
vuodet katkaisivat kehityksen ja asia
tuli uudelleen esille 1973. Varsinainen
tiemuseon perustamispddtds tehtiin
1980.

Suomessa virisi kansainvalisesti kat-
sottuna hyvin my6hain harrastus tal-
tioida vanhoja autoja 1950-luvulla.
Harrastajat, mobilistit, perustivat
1970—380 -luvun taitteessa useita van-
hojen autojen néyttelyité, joita kutsut-
tiin museoiksi. Naistd ainoastaan yk-
si, Olavi Sallisen perheensd kanssa yl-
lapitami Vehoniemen Automuseosii-
tio, pyrki kunnianhimoisesti tdytta-
madn yleiset museolle asetettavat ta-
voitteet. Suuret kidvijaméarit ja siksi
oma tulonmuodostuskyky oli Veho-
niemen Automuseolle tyypillisid, muu-
tenhan toimintaa ei olisi voitu jatkaa.

Liikenneministeri6 asetti vuonna
1988 ty6ryhmaén selvitteleméin minis-
terion hallinnonalan museohankkeita.
Tyoryhma ehdotti, ettd Vehoniemen
Automuseosdétio ja Tiemuseo yhdis-
taisivat voimansa tieliikennemuseok-
si. Sopimuksen tekivdt Vehoniemen
Automuseosdation kanssa Tielaitos,
Autorekisterikeskus, Liikenneministe-
ri6, Puolustuministerié ja Kangasalan
kunta.

Monta kokkia — sekava soppa

Saation taustaryhmi tuntuu haja-
naiselta, 10ytyyko toiminnalle yhteinen
nimittdja? Tielilkenne on kokonai-
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suus; auto kiitdd pitkin tietd, jonka
varrella on paljon palveluja. Jotta tie-
liikenne toimii, tarvitaan mittavat pal-
velut; vakuutuksia, suunnittelua, ra-
kentamista, polttoainetta, koulutusta,
liikkenneturvallisuustyoti, jarjestotoi-
mintaa, korjaus- ja huoltopalveluja,
viranomaistyotd... Tieliikkennemu-
seon tehtdva on kerdtd, tutkia ja sdi-
lyttas sekd esitelld tieliikenteen histo-
riaa ja tulevaisuutta kokonaisuutena.

Kaikille taustaryhmille on selvid, et-
td jaetuin voimin ei pystytd muodos-
tamaan yleis64 kiinnostavaa kokonai-
suutta. Tieliikkennemuseon tavoitteet
voivatkin tdyttyd vain, jos se pddsee
kavijamaaratavoitteisiinsa, jotka ylit-
tavat 50 000 kavijaa vuodessa. Toi-
saalta voidaan ajatella, ettd voimava-
rojen yhdistamisessi padstddn rationa-
lisointihy6tyihin.

Voiko museo olla liikeyritys

Vastaus on selvi ja yksinkertainen:
ei. Vehoniemen Automuseosdition
museonjohtajaksi palkattiin kauppat.
maisteri Martti Piltz. Tieliikennemu-
seon museaalinen ja tutkimuksellinen
asiantuntemus saadaan Tiemuseosta.
Tieliikennemuseolla on selkeid tulos-
johtamismalli, jossa on keskeisimmaét
tavoitteet yhdistetty matriisiksi. MO-
BILIA on mahdollista nostaa Suomen
eniten ansaitsevaksi museoksi, samaan
sarjaan Turun taidemuseoiden kanssa.

Suunnitteluvaiheessa kulupuoleen
on suhtauduttu melko optimistisesti.

e
\
u
e 7

i = /A\
/ N
\

KULETUSNELID 07 TAMpERE

%, £/
A \
%9 S
9

- Twnpie SAHALATI >

VEHONIEMI [

Z,

MOBILIA

TIELIHIKENNEMUSEO

Kustaa Kolmannentie 75 Puh. (931) 770 999
Vehoniemenharjuntie 92 Puh. (931) 767 794
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Naéyttelytila, noin 1500 neliotd, ja 71
auton sdilyttdminen varastossa mak-
saa tdsmaélleen saman kuin autokaup-
piaallekin, museo vain ei voi kidyda
kauppaa autoilla, vaan tulot on nypit-
tdva kavijamaksuista. Kuitenkin ta-
voitteena, jonka on toteuduttava, jot-
ta toimintaa voidaan jatkaa, on toi-
mintakulujen kattaminen omalla ra-
hoituksella. Taustayhteisét tukevat
kiinteistokulujen osuutta.

Kammella kayntiin —
tieliikenne Suomen itsendisyytti
luomassa

MOBILIA tieliikennemuseon en-
simmaiseksi ndyttelyteemaksi valittiin

_ P 656ST],

Kammella kdyntiin -ndyttelyn suurin ndyttelyesine Peiponsalmen lossi tuotiin

rakennukseen jo rakennusvaiheessa.
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Silent Northern vm 1902—1904 lainassa Tampereen museosta. Vanhin Suomessa sdily-
nyt auto.

Suomen itsendisyyden juhlavuoden
kunniaksi tieliikenne  1920—30-
luvulla. Néayttelyn nimeksi annettiin
»Kammella kdyntiin». Itsendisyyden
ensimmadiset vuosikymmenet olivat
varsin kreatiivista aikaa tieliikenteen
ndkokulmasta. Sekd julkinen valta et-
ta tieliikenteen yksityinen sektori vuo-
rovaikutuksessa kehittivdt toiminta-
mallin, joka voidaan havaita nykyises-
téakin tieliikenteestd. Tiet siirtyivat yk-
sityisiltéd valtiolle ja autot syrjayttivat
hevosen, osittain rautatienkin. Lain-
sdadanto alkoi yhd laajemmin holho-
ta tieliikennetts ja sen osapuolia.

»Kammella kdyntiin» on kiinnosta-
va kokeilu, koska sill4 ei ole suoranai-
sia esikuvia. Niyttelyidea, esitelld
poikkileikkaus tieliikenteen kokonai-
suudesta, on poikkeuksellinen. Tiett4-
vasti Euroopassa ei ole vastaavaa. On-
ko idea ainutlaatuisuudessaan elinkel-
poinen, on museon talouden kannal-
ta tiarked kysymys.

Nayttelysuunnittelijana on toiminut
Jussi Jappinen ja hinen tukenaan toi-
mi nayttelytyéoryhmai. Esineistossd on
monia mielenkiintoisia yksiloité, esi-
merkkeind Agathon Meurmanin »Val-
tiopdivarattaat», Peiponsalmen lossi,
maailman vanhin taksi, Suomen van-
hin auto, Postin ensimmdiinen auto,
tiekarhu vuodelta 1932, Tielaitoksen
sukeltajan varusteet, sotilasajoneuvo-
ja ym. Olennaisempaa on, ettd niistd
on voitu seindkkeiden ja pienesineis-
tovitriinien avulla muodostaa koko-
naisuus. Tdma4 on tietysti luonnollis-
ta »oikeissa» museoissa, mutta museo-
autondyttelyissd sekd Suomessa ettd
Euroopassa se on tdysin poikkeuksel-
lista.

Tieliikennemuseon vuosikirja MO-
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BILIA, joka aikaisemmin oli nimel-
tddn Vehoniemeliinen, esittelee asian-
tuntija-artikkelein niyttelyn aihepiirin
ja esineiston. Julkaisun p#didtoimittaja
on Kimmo Levi.

Téstd eteenpéin

Liikennemuseoiden tyéryhm4 esit-
ti Tiemuseon ja Vehoniemen Automu-
seosddtion toiminnan yhdistamista.
Toistaiseksi on siis yhdistetty naytte-
lytoiminta tai ainakin osa siitd. Nayt-
telyn rakentamisessa on kahden erilai-
sen organisaatiokulttuurin yhteenso-
vittamista harjoiteltu. Tilanne ei ole
ollut vield kypsé laajemmin toiminto-
jen yhdistamiselle. Pidemmalla tdh-
taykselld tavoite on edelleenkin voi-
massa. Fyysisesti yhteistyon mahdol-
lisuudet paranevat, kun Tiemuseo ensi
vuoden vaihteessa muuttaa Tampe-
reelle.

Luonnollisesti esimerkiksi varasto-
toiminnoissa voi olla suuriakin ratio-
nalisointimahdollisuuksia, koska mo-
lempien osapuolien museoesineistd osa
on suurikokoisia ajoneuvoja ja tyoko-
neita sekd toisaalta teknistd pien-
esineistod. Myos konservoinnissa saat-
taa 10yty4 synergiaa. Kun uudelle MO-
BILIALLE ollaan luomassa kokoel-
mapolitiikkaa, voi kuvitella, ettd sii-
ndkin voidaan karsia erdita paallekkai-
syyksid. Erityisesti kotimaista kuor-
ma-autokalustoa Tielaitos on kaytti-
nyt paljon ja Vehoniemen Automuseo
puolestaan on pyrkinyt sitd sdilytta-
maan.

MOBILIA tieliikennemuseo on
kéynnistanyt laajat yhteistyokeskuste-
lut erdiden nykyisten museoiden kans-
sa sekd sellaisten yhteis6jen kanssa,

joiden keskeiseen toimintaan historian
tallentaminen ei kuulu, mutta jotka
ovat tieliikenteelle tdrkeitd. Tekniikan
Museon kanssa »toimialarationointi»
on ollut selvd ja yhteistyd esineiden
vaihdossa sujuu. MOBILIALLA on
Suomen ainut sotilasajoneuvohisto-
riallinen museo ja néyttely, siksi yh-
teistyd Sotamuseon ja Puolustusvoi-
mien, erityisesti Kuljetusvilinevarikon
kanssa on jo pitkdaikaista. Posti on
Suomen suurin kuljetusyritys, joten
Postimuseo on keskeisimpii yhteistyé-
kumppaneita. Vaikka kokoelmapoli-
tiikan luonti on viela kesken, on aivan
selvad, ettd niin edustavaa tai laajaa
autokokoelmaa ei pystytd hankki-
maan, ettei harrastajien, mobilistien,
autoja lainaamalla voisi parantaa.

Museon taloudellisen ja henkisen
hyvinvoinnin varmistamiseksi sit4 yl-
lapitava sditio, Vehoniemen Automu-
seosddtio, muodostetaan uudestaan.
Taustayhteisoiksi on kutsuttu tielii-
kenteen keskeiset keskusjérjestot. Ta-
voitteena on luoda verkosto, joka toi-
saalta varmistaa museon taloudelliset
toimintaedellytykset, mutta ennen-
kaikkea tarjoaa laajan viestintikana-
viston sekd henkisen virikekentén, jo-
ka pitada MOBILIAN vireini ja aktii-
visena. [J

Arvokas kerailysarja

AUTOHISTORIAN VUQSILAUTANEN

Vehoniemen Automt
alkaen suomalaisill
tuvaa taidelautassarjaa.

3atio on valmistuttanut vuodesta 1987
ilijoilla autohistorian vuosilautasista koos-

Vuoden 1992’ autobhistorian vucsilautasen aiheena on Renault
6/ CV henkildautol vini 1923. Taidelautasen suunnittelusta ja
toteutuksesta on vastannut taiteilija Kalevi Volanen

Vilosilautasia on valmisteftu rajallinen maara, joista 750 kappa-

lettal on' numeroifu. Numeroidut lautaset toimitetaan tilausjar-

j siten, ettd numeroidun lautasen hankkineelle vara-
-oikeus samaan numeroon seuraavana wuonna.

Atkaisernpien taidelautasten aiheina ovat olleet maailman en-

simmainen auto Benz Patentwagen vm 1886, Suomen vanhin

auto Georges Richard vm 1898, De Dion Bouton vm 1904,

Sto LT Torpedo vm 1910/ seka Kenraali Mannerheimin
Aytossa ollut Rolls-Royce Silver Gho tvim 1915

vojen Konservointiin

Txlumom takana olevalla tilauslomakkeella hintaan ei lisata
Lautaset toimitetaan postiennakolla,
Tilauksen voi' myds suorittaa puheli-
mltsc ('7?1) 770999. Lautasia on myytavana Tieliikennemuseo.
Mobiliassa Kangasalla
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