Sami Karhu

Tekniikan Waibeita 12

HOYRYPANNURAJAHDYKSET
VAUHDITTIVAT SAADOSTEN UUSIMISTA

Toukokuun 12. pdivang 1920, vdhdn ennen puolta
yhdeks44 aamulla rdjahti Turun kaupungin sihkolai-
toksen hoyrykattila surmaten kahdeksan tyontekijad.
Taloudelliset vahingot olivat melkoiset. Lihes koko
Turun teollisuus oli sahkolaitoksen energiantuotan-
non varassa. Réjahdyksen syyksi selvisi vaippalevyn
syopyminen 2—3 mm paksuiseksi. Kattila ei end4 kes-
tanyt kéyttopainetta. Kauppa- ja teollisuushallituksen
alainen katsastusmies oli tarkastanut kattilan kolme
vuotta aikaisemmin, ja vakavia syopymid ei oltu tél-
16in huomattu. Sellaisia ei mytskdzn olleet havain-
neet koneen kaytt4jat kattilan sadnnollisissd puhdis-
tuksissa. Koneen kiytto oli ollut asiantuntematonta.
Myds katsastus oli ollut yksiselitteisen puutteellista.!
Pitevissd tarkastuksessa syopymd olisi pitdnyt huo-
mata, epdkohta korjata ja onnettomuudelta olisi
mahdollisesti viltetty.

Maan insindorikunta reagoi onnettomuuteen. Asia
otettiin kisiteltdviksi Suomalaisten Teknikkojen Seu-
rassa ja onnettomuuden syyraportti julkaistiin seuran
lehdessd.> Hoyrypannutarkastuksen saddosten uusi-
minen oli ollut vireilld kauppa- ja teollisuushallin-
nossa jo pitkddn. Tuloksiin ei kuitenkaan oltu pazsty.
Myoskadn Turun pamaus ei riittdnyt saattamaan uu-
distuksia padtokseen, ja valmisteilla ollut uusi ase-
tusehdotus hautautui edelleen.3

Réjdhdys Kotkassa

Perjantaina 14. marraskuuta 1924, hieman kello
kuudentoista jilkeen Tiutisen maito-osuuskunnan
hoyrylaiva Tiutinen II l4hti Kotkan satamasta. Kyydis-
sd oli toistd kotiin palaavia Kotkan teollisuuslaitosten
tydldisid. Varttitunnin kuluttua aluksen hoyrykone r4-
jahti ja alus upposi hetkessd. Yli 20 henkilod menetti
henkensi ja useita henkildité silpoutui vaikeasti. On-
nettomuuspaikalle riensivt kdynnistdmazn onnetto-
muuden tutkimuksia ja avustustoimia sisdasiain-
ministeri Gunnar Sahlstein, Viipurin 144nin maaherra
Lauri Relander sekd merenkulkuhallinnon ja kaup-
pa- ja teollisuushallinnon edustajat.4

Hoyrykattiloiden ~tarkastustoiminnan ~ valvonta
kuului kauppa- ja teollisuushallituksen tehtaviin.>
Sen osastopddllikkd FA. Paloheimon tutkintaraportin
mukaan onnettomuuden tekninen syy oli yksiselittei-
nen: hoyrykattila oli kdytetty loppuun. Sen alun perin
13 mm paksuinen vaippalevy oli paikoin syopynyt alle
2 mm paksuiseksi. Han piti ihmeend ettei kattila ollut
rdjahtanyt aikaisemmin. Se olisi pitdnyt tarkastaa ai-
kaisemmin syksyll4, mutta niin ei oltu tehty, ja kattila
oli rdjahdyshetkelld kayttokiellossa. Lisdksi viimeksi
tehdyn tarkastuksen poytdkirja oli laittomasti jatetty
tekemdttd. Syy laiminly6nnistd ja ndin ollen koko
onnettomuudesta kuului Paloheimon nikemyksen
mukaan aluksen omistajalle ja paikallisille katsastus-
miehille.® Kauppa-ja teollisuushallituksen kollegion
kauppa- ja teollisuusministeridlle esittimin kannan
mukaan poliisikaan ei ollut osaton onnettomuuteen,
silld sen olisi ollut lain mukaan estettdva katsastamat-
toman hoyrykoneen kéyttd.” Kauppa- ja teollisuushal-
litus lahetti katsastusmiehille kiertokirjeen, jossa ker-
rottiin onnettomuuden teknisestd syystd ja kehoitettiin
huolellisuuteen tulevissa tarkastuksissa.®

Sotku Helsingissd

Onnettomuuden teknisestd syyst4 ei tullut kiistaa toi-
sin kuin syyllisten nimedmisestd. Tiutisen onnetto-
muus sai runsaasti Palstatilaa lehdistGssd ja Palohei-
mon tutkintamuistio annettiin julkisuuteen. Kaikki
eivdt olleet onnettomuuden perimmdisistd syistd
samaa mieltd sen kanssa. Iltalehdessd julkaistussa
kirjoituksessa, josta ei puuttunut ilkeyksidkddn, in-
sindorikemisti ja vuori-insingori Evald Pyh4ld katsoi
viime kédessd Paloheimon olleen syyllinen Tiutisen
onnettomuuteen, silld hinen olisi pitinyt valvoa
alaistensa hallinnon ty6td paremmin.9 Paloheimo
vastasi 4rtyneend kirjoitukseen todeten, ettei hén voi-
nut valvoa yksityiskohtaisesti kaikkien alaistensa teke-
misi4. Tarkastusten pétevyys oli viime kidessd kiinni
katsastusmiesten  tunnollisuudesta.l%  Kirjoituksen
johdosta kauppa- ja teollisuusministeri6 pyysi kaup-
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pa- ja teollisuushallitukselta selitystd mahdollisista
virkatehtavien laiminlynneistd.!! Vastauksessaan ky-
selyyn Paloheimo pyrki jdlleen padsemddn vastuus-
taan kauppa- ja teollisuushallituksen ’virallisen kan-
nan’ tukemana. 12

Merenkulkuhallinnon tarkastus havaitsi, ettd Kot-
kan piirin merikelpoisuustarkastaja oli antanut lai-
valle katsastustodistuksen, vaikka hoyrykattilan kat-
sastustodistus puuttui. Edelleen Viipurin piirin meren-
kulun tarkastaja oli — kuten kauppa- ja teollisuushal-
lituskin omalta osaltaan — laiminly6nyt alaisensa toi-
minnan valvonnan.!3

Huhuttiin my0s, ettd Tiutisen konemestari oli
eronnut kesdlld 1924 tydstadn juuri sen vuoksi, ettd
hén ei voinut vastata hoyrykattilan turvallisuudesta.
Toisaalta kerrottiin, ettd eron syynd oli paremmin
palkattu tyd suuremmalla laivalla. Motiivit eivit tie-
tysti ole ristiriidassa toistensa kanssa. Laivan omistaja
ei ollut reagoinut konemestarin eroon, jolleivit sama-
na kesdnd hoyrykoneeseen tehdyt korjaukset johtu-
neet tastd. Epéselvaksi jai my0s, oliko laivan omistaja
ilmoittanut katsastusmiehelle korjauksista ja tilannut
pakollista tarkastusta. Katsastusmies ainakin kiisti il-
moituksen.! Liséiksi paljastui, ettd rdjahtineen hoy-
rypannun katsastamatta jattanyt varakatsastaja oli ol-
lut tehtdvdssddn vuodesta 1922 alkaen ilman tarvitta-
vaa lupaa. Héntd ei oltu virallisesti hyvéksytty hoyry-
kattiloiden katsastustehtaviin.!> Eik4 tdssi kyllin. Tu-
russa rdjdhtdneen sekd Kotkassa rdjdhtineen hoyry-
pannun tarkastanut sama insinGori, silld Tiutinen oli
aiemmin ollut liikenndim4ssa Turun seudulla. Kat-
sastaja ei ollut kummassakaan tapauksessa huoman-
nut kattiloiden kéyttSidn olleen loppusuoralla.’6

Kaikkiaan onnettomuuden alta paljastui rotdstelyn
verkosto. Onnettomuushan olisi pitdnyt olla vélttettd-
viss, jos yksikin osallinen taho olisi hoitanut tehtévi-
44n tunnollisesti. Koneenkdyttdjien osaamisessa ja
vastuuntunnossa oli vakavia puutteita ja silloinen
hoyrykattiloiden viranomaisvalvonta ei selvéstikddn
toiminut. Kun maassa oli tuhansia hoyrykoneita, ko-
neenkdyttdjien ammattitaidon parantamisen tie oli
pitkd. Sen sijaan valvonnan tehostamisella oli mah-
dollista saada edes vdhimmdinen turvallisuustaso.
Syitd oli sekd lainsdddanndssa ettd virkamiesten kdy-
tdnndn toimissa. Ainakaan héyrypannujen valvonta
kauppa- ja teollisuushallituksesta késin ei toiminut
riittavdn hyvin. Laiminlyontien viidakkoa ei kukaan
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voinut laittaa yhden ihmisen viaksi, vaan valvonnan
puutteelliselle toiminnalle on tdytynyt olla hallinnon
hiljainen hyvdksyminen.

Kohti parempaa

Insindoreille rdjahdysonnettomuudet olivat ennen
muuta tekninen ongelma. Mitd piti tehdd onnetto-
muuksien vélttdmiseksi jatkossa? Pian Kotkan tapa-
uksen jélkeen dipl.ins. Arne 0. Strommer kytki hoyry-
kattilardjahdyksen syyt laajempiin yhteyksiin. Hanen
mukaansa syyt rdjahdyksiin olivat sekd teknisid, ettd
hoitoon ja tarkastuksiin liittyvid. Kattilat oli suunni-
teltava alun perin paremmin, niissd oli kdytettdvd
parempia materiaaleja ja niiden valvonta tuli pitdd
aikaisempaa patevimpien, ehdottoman riippumatto-
mien valtion katsastusmiesten Késissd. Strommerkin
oli havainnut kattiloiden kéytossa, ylldpidossa, kor-
jauksissa ja tarkastuksissa melkoisia epakohtia.!7 Tiu-
tisen onnettomuus ei lopultakaan ollut ylldtys asian-
tuntijoille.

Turun ja Kotkan suuronnettomuudet vauhdittivat
koko vuosisadan alun vireill4 ollutta hoyryvoimas44-
ddsten uusimista. Vuonna 1926 annettiin uudet asiaa
koskevat asetukset.8 Kauppa- ja teollisuushallituksen
tultua kokonaan lakkautetuksi osana valtion meno-
jen sddstimisponnisteluja, hoyryvoiman kéyton val-
vonta siirrettiin sosiaaliministerion ammattientarkas-
tuksen alaiseksi ja valvonta kytkettiin aikaisempaa
lzhemmin tyGturvallisuuteen.!¥ Kun ammattientar-
kastajat muutenkin joutuivat kiinnittdmaan huo-
miota héyrypannujen tydturvallisuuteen, oli sovelias-
ta siirtdd koko hoyrypannutarkastus kauppa- ja teol-
lisuushallinnolta sosiaalihallinnolle.2 Muutosta tuki
vield pohjoismainen kaytantd, silld Norjassa, Tanskas-
sa ja Ruotsissa hoyrykattilatarkastuksen hoiti ammat-
tientarkastus.! Tarkastusta ei voitu siirt44 sosiaalihal-
litukselle kuten aiemmin oli kaavailtu, koska sekin oli
lakkautettu kauppa- ja teollisuushallituksen tavoin.22
Asetuksissa médrattiin myds koneenkiyttdjien muo-
dollisen koulutusvaatimusten kohottamisesta. Katti-
loiden valmistajat tarttuivat aikaisempaa tarkemmin
kattiloiden laatuvaatimukseen.3 Myds teknillisen
korkeakoulun tutkijat kiinnittivit huomiota kattiloi-
den teknisen rakenteen parantamiseen.24
Lyhenteet:

KTH = kauppa- ja teollisuushallitus, KTM = kauppa- ja teolli-

suusministeri6, VA = valtionarkisto, TA = Teknillinen Aikakaus-
lehti
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