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Riitta Blomgren 

SUOMEN MERIMUSEON HÖYRYKONEISIIN 
JA HÖYRYKATIILOIHIN LIIITYVÄ 
MATERIAALI 

.. 

Majakka!aiva Kemi Hylkysaaren rannassa. 
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Suomen merimuseo, museoviraston alainen merihistorian yksikkö, 
perustettiin vuonna 1972. Tåtä ennen merellistä perinnettä oli tallettanut 
vuonna 1968 perustettu epävirallinen meriarkeologinen toimisto. 

Merimuseossa oleva höyrykoneisiin ja 
höyrykattiloihin liittyvä materiaali 
koostuu höyrykoneista ja kone- ja kat­
tilahuoneeseen liittyvistä pienemmistä 
esineistä, sekä arkistomateriaalista. 
Merimuseon kokoelmiin kuuluu lisäk­
si kaksi höyrylaivaa, joissa on lähes al­
kuperäisinä säilyneet höyrykoneistot. 
Majakkalaiva Kemi, jonka sijoituspaik­
kana on merimuseon laituri Helsingin 
Hylkysaaren rannassa, kunnostetaan 
tulevana talvena Savonlinnassa Enso­
Gutzeitin telakalla. Entisöity höyry­
jäänmurtaja Tarmo sijaitsee Kotkassa. 

Valtaosa höyrykoneisiin ja -kattiloihin liittyvästä ai­
neistosta on tullut museolle lahjoituksina. Eniten 
höyrykoneisiin liittyvää materiaalia ovat lahjoittaneet 
merenkulkuhallitus ja Valmet. Nämä lahjoitukset 
ovat suurimmalta osaltaan peräisin merimuseon toi­
minnan alkuajoilta. Uudempaa lahjoitusmateriaalia 
edustaa merenkulkuhallituksen lahjoittama höy1y­
kattiloiden ja -koneiden tarkastuskorttikokoelma. 

Valitettavasti merimuseon höyrykonekokoelmiin 
kuuluvista esineistä ja piirustuksista ei juuri ole tar­
kempia alkuperätietoja. Monet museoon varhaisessa 
vaiheessa tulleet esineryhmät vaativat uutta, nykyisen 
museokäytännön mukaista luettelointia. Tåhän kuu­
luu myös esineiden ja muun materiaalin alkuperäi­
sen käyttöyhteyden selvittäminen. Höy1ykone- ja höy-
1ykattila-aineiston kohdalla työ on jo aloitettu, mutta 
tiedot vaativat vielä täydentämistä. Kun aineisto on 
inventoitu uudelleen, se on entistä paremmin asiasta 
kiinnostuneiden ulottuvilla. 

https://c-info.fi/info/?token=FE1C2GpZuIuc-RSG.nxyrwjL-ufum0zRB7_Uukw.WtncE3TbA0vrBXK42KaLlz_zplhVdU5-KWlaBg0glMsFA9BpsKKzl4f4IE38ryrSzB50c778_gyOWMD2ozdZUzHoNEVEKLc7vPB-EtresF4pbfahrDHKtaF5-KCPq4hr369yfhzEF8G9WGWqPfhmYAP-fipiCc9MI_UqVt9z3McEUFFOnlnXHsxoF5ECwK8-1yWYmwzWJUHYJkwJ4-LP3MkSuVto


Tekniikan Waiheita 18 

Esineistö 
Museon perusnäyttelyssä on osasto, joka esittelee höy­
rytekniikkaa ja sen vaikutusta vesilläliikkumiseen. 
Näyttelyosastolla kerrotaan höy1ykoneen kehittämi­
sestä ja soveltamisesta laivoihin, jonka lisäksi anne­
taan perustietoja höyrykattiloista ja -koneista sekä nii­
den käytöstä ja hoidosta. Lisäksi esitellään höy1ytek­
niikan mukanaan tuomia uusia ammattilyhmiä lai­
voilla ja vesilläliikkumisen kehittymistä höy1yteknii­
kan myötä. Höy1ytekniikkaa esittelevällä osastolla on 
esillä höy1ykone, apukone, tunkkipumppu, vihellys­
pilli, höy1ykoneen kierroslukumittari, höy1ypannun 
paine- ja tyhjiömittarit, sekä erilaisia kone- ja kattila­
huoneessa käytettyjä työkaluja. Näytteillä oleva höyry­
kone on tyypiltään 2-paisuntahöyiykone, jota on 
mahdollisesti käytetty 15-20 -metrisessä aluksessa. 
Tehoa sillä on noin 70 ihv. Apukone on 1-sylinteristä 
tyyppiä. Tunkkipumppua käytettiin kattiloiden syöttö­
veden pumppaamisessa, pohjavesien tyhjennyksessä 
ja palopumppuna. 

Varastoissa olevaan esineistöön kuuluu höyryko­
neita, tunkkipumppuja ja erilaisia pienempiä laitteita, 
kuten höy1ykattilan ja höy1ykoneen toiminnan tark­
kailussa tarvittavia mittareita. Merimuseon vanhaan 
laboratorioon on varastoitu kaksi 1-sylinteristä män­
tähöyrykonetta, jotka ovat peräisin tämän vuosisadan 
alkukymmeniltä. Molemmat koneet on valmistettu 
Englannissa. Toisen valmistaja on Robey & Co Ltd, 
Lincoln, toisen Erader & Sorzs Ltd, Nottingham. Mo­
lempia on merenkulkuhallitukselta saatujen tietojen 
mukaan käytetty höyrylaivojen apukoneina. Koneet 
pyörittivät llO V tasavirtageneraattoreita, joilla yllä­
pidettiin laivojen valaistusta ja radioasemaa. Robey & 
Co:n valmistaman koneen teho on 15-20 hv, Erader 
& Sons Ltd.:n valmistaman 10-15 hv. 

Kokoelmiin kuuluu myös liikuteltava 3-sylinteri­
nen höy1ykone, niinsanottu tähtikone, joka on peräi­
sin Hyöky-nimisestä merenkulkuhallituksen tu­
kialuksesta. Alus rakennettiin vuonna 1912 alunperin 
majakkalaivaksi. Mainittua konetta käytettiin Hyöky­
laivalla pyörittämään generaattoria, joka tuotti valoa 
loistoon. 

Varastossa on lisäksi höy1yllä toimiva ankkuriko­
ne, höy1ykone-keskipakoispumppu -yhdistelmä, höy-
1yturbiini-generaattori -yhdistelmä sekä suunnan­
vaihtomekanismilla varustettu höyrykone, jota on voi­
tu käyttää jonkin pienen aluksen pääkoneena. 

Piirustukset 
Merimuseon piirustuskokoelma koostuu tuhansista 
erilaisista piirustuksista. Esimerkiksi Valmetin vuosi­
na 1975 ja 1985 lahjoittamaan kokoelmaan kuuluu 
runsaasti höyrykone- ja höyrykattilapiirustuksia. 

Nimeltä mainittuja aluksia varten tehdyistä piirus­
tuksista voidaan mainita esimerkiksi raivaaja Raudun 
vesiputkihöyrykattilan yleispiirustus, joka on päivätty 
1917. Samana vuonna ovat valmistuneet myös tykki­
vene Karjalan ja tykkivene Turunmaan vesiputki­
höyrykattiloiden piirustukset. Matkustajalaiva s/s Von 
Döbelniä varten tehdyn höy1ykattilapiirustuksen on 
valmistanut North Eastern Marine Engineering co 
Ltd, Sunderland. Piirustus on päivätty 1. joulukuuta 
1902. Pelastusalus Mursun kattilan arinapiirros on 
vuodelta 1936. Alus rakennettiin vuonna 1902 Eng­
lannissa, ja Suomen laivasto varusti sen sukellusve­
neiden nostoon soveltuvin välinein 1930-luvulla. 

Useiden museon kokoelmiin kuuluvien piirustus­
ten alkuperäiseksi tekopaikaksi on merkitty Aktiebo­
laget Finnboda Va1fTukholmassa. Finnbodan tela­
kan piirustuksiin kuuluu kokonaisten kattiloiden ja 
höyrykoneiden piirustusten lisäksi myös yksityiskohta­
ja työkalupiirustuksia. Esimerkkeinä mainittakoon 
800 ihk:n höyrykoneen kokoomapiirustukset vuodelta 
1951, lauhduttajan piirustus, kulissikaaren piirustus 
0952) sekä männän piirustus (1953). 

Valmetin Pansion telakalla tehtiin lukuisia sota­
korvausaluksia. Pansion telakalta on peräisin esimer­
kiksi venäjänkielisin tekstein varustettu kaksipaisun­
takoneen kokoomapiirustus, joka on tehty vuonna 
1948 ja jäljennetty vuonna 1950. Venäjän- ja suomen­
kielisin selostuksin on varustettu esimerkiksi myös 
vuonna 1949 Helsingin telakalla tehty kolmipaisunta­
höyrykoneen piirros. 

Muu arkistomateriaali 
Merenkulkuhallitus tuli mukaan höy1ykattiloiden ja 
-koneiden tarkastustoimintaan 1920-luvulla. Ensim­
mäiset määräykset laivahöyrykattiloiden rakenteesta, 
paikoilleenasettamisesta, varusteista ja katsastuksesta 
merenkulkuhallitus antoi vuonna 1930. 1950-luvulla 
määräysten antaminen siirtyi sosiaali- ja terveys­
ministeriölle. 

Höy,ykattiloiden ja höy1ykoneiden tarkastuksista 
on vuosien varrella syntynyt laaja, ainutlaatuinen 

https://c-info.fi/info/?token=FE1C2GpZuIuc-RSG.nxyrwjL-ufum0zRB7_Uukw.WtncE3TbA0vrBXK42KaLlz_zplhVdU5-KWlaBg0glMsFA9BpsKKzl4f4IE38ryrSzB50c778_gyOWMD2ozdZUzHoNEVEKLc7vPB-EtresF4pbfahrDHKtaF5-KCPq4hr369yfhzEF8G9WGWqPfhmYAP-fipiCc9MI_UqVt9z3McEUFFOnlnXHsxoF5ECwK8-1yWYmwzWJUHYJkwJ4-LP3MkSuVto


Tekniikan Waiheita 19 

Majakkalaiva Kemin kone/Juone. 
Suomen Merimuseo. 
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arkisto, jonka merenkulkuhallitus on lahjoittanut 
merimuseolle. Kokoelmaan kuuluu muunmuassa 
kattilatarkastuskoontikorttej a, kattilalaskelmakortte­
j a, kattilapöytäkirjoja, koneistotietoja, konevoima­
todistuksia, kattilan rekisteröintihakemuksia, käyttö­
lupatodistusten jäljennöksiä, koneenkatsastustodis­
tusten jäljennöksiä ja kopio pannurekisteristä. Ko­
koelmaan liittyy myös höyrykattiloiden piirustuksia. 

Museolaivat ja niiden koneet 
Vuonna 1907 valmistuneen jäänmurtaja Tarmon al­
kuperäiset pääkoneet ovat newcastlelaisen Wallsen­
din konepajan valmistamia trippelikoneita. Peräko­
neen suurin, eli matalapainesylinteri on halkaisijal­
taan 191 cm ja keulakoneen 162 cm. Kokonaiskonete­
ho oli aluksen valmistuttua 3850 ihv, josta keulako­
neen osalle tuli 1450 ihv ja peräkoneelle 2400 ihv. 
Kattiloita on yhteensä viisi. Kattilat ovat säilyneet al­
kuperäisinä, vain niiden suuluukut on vaihdettu öljy­
lämmi~1skäytön edellyttämään malliin samalla kun 
arinaraudat on poistettu. Muutos~1öt tehtiin vuonna 
1950. 

Efijohn Oy:n arkisto. 

Kun majakkalaiva Kemi valmistui 1901 Porin ko­
nepajalta Äransgrund-nimisenä, se edusti uutta ma­
jakkalaiva-tekniikkaa. Sillä oli oma höyrykäyttöinen 
kuljetuskoneisto. Pääkone oli tyypiltään kaksisylinte­
rinen vertikaalicompound, joka oli varustettu meri­
vesijäähd~1kseen soveltuvalla pintalauhduttajalla. 
Alkuperäinen kone on aluksessa vielä jäljellä. Alkuvai­
heessa koneen teho oli 166 ihv, viimeisinä toiminta­
vuosina noin 125 ihv. Aluksen kattila oli kahdella 
tulipesällä varustettu Siemens-Martin -merkkinen 
skottilainen höyrykattila. 1920-luvun alussa kattila 
vaihdettiin1uuteen. Kemi pysyi koko toimintansa ajan 
hiililämmitteisenä. 
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