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Jaakko Masonen 

TUHAT VUOTIA TEITA, KAKSISATAA 
VUOTIA TIELAITOSTA 
Tienpidosta vastaavan viraston eli tielaitoksen historia ulottuu vuonna 1799 
perustettuun Kuninkaalliseen Suomen koskenperkausjohtokuntaan. 
Hallinnollisena rakenteena tie on kuitenkin tunnistettavissa viimeistaan 
800-luvulta Hihtien, ja saannollisHi kulkureitteja on ollut yhta kauan kuin 
asutustakin. Teiden rakentamisen historia linjautuu kansanomaisesta 
rakennustaidosta teknisen taitorakentamisen kautta monimutkaisiin teknologisiin 
jarjestelmiin, kuten saaohjattuun tiehen. Tielaitoksen vuonna 1991 kaynnistaman 
tielaitoksen 200-vuotishistoriaprojektin {TIEL200) tavoitteena on naiden urien 
yhteensovittaminen. 

Tiemuseo ja museotiet 

Tielaitoksen museotoiminta1 virisi jo 1930-luvulla. 
Silloisten tie- ja vesirakennushallituksen (TVH) seka 
kulkulaitosten ja yleisten tOiden ministerion virka-
miesten aloitteesta ryhdyttiin tallentamaan tienpitoon 
liittyvia vanhoja esineita ja perinnetta. Myos TVH:n 
historian kirjoittamisesta tehtiin paatos. 

Sota keskeytti suunnitelmat. jo keratyt esineet jou-
duttiin ottamaan uudelleen kayttoon tai ne havisivat. 
Historian laatiminen jai suppeaan katsaukseen 
TVH:n ja sen edeltajien tarkeimmista aikaansaan-
noksista.2 Sotien jalkeen museoharrastus elpyi uudel-
leen. Tiemestarit, varasto- ja korjaamopaallikot, seka 
muut virkamiehet tallensivat omaehtoisesti tieperin-
netta ja kalustoa. Suomen Tieyhdistys r.y. ja Suomen 
rakennusinsinoorien liitto r.y. ehdottivat vuonna 1973 
tiemuseotoiminnan kaynnistamista. Ensimmaisena 
konkreettisena tuloksena julkaistiin vuosina 1974 ja 
1977 tieyhdistyksen ja TVH:n yhteistyona kaksiosai-
nen 'Suomen teiden historia' tielaitoksen 175-vuotis-
juhlan kunniaksi.3 Tiemuseotyo aloitettiin vuonna 
1977, jolloin piirihallintoon nimettiin museoyh-
dyshenkilot j a aloitettiin esineisti:in j arjestelmallinen 
keraaminen. 

Museokokoelman ydin muodostuu eri-ikaisista 
museoteista ja -silloista. Ensimmaiset museokohteet 
valittiin vuonna 1982, nykyaan niita on 56 eri puolil-

Ia maata. Tie- ja liikennehistorian tutkimusta varten 
perustettiin vuonna 1985 tiemuseon julkaisuja- sar-
ja, jossa on julkaistu tahan mennessa 12 teosta. Tata 
on vuodesta 1992 taydentanyt tiemuseon raportteja 
-sarja, jossa on ilmestynyt seitseman raporttia. Tie-
museoajatus laajeni koko tieliikenteen menneisyyden 
esittelyyn yhteistyossa kaikkien tiellaliikkujien kans-
sa. Yhteistyon tuloksena vihittiin Kangasalla MOBI-
LIA auto- ja tiemuseon ensimmainen rakennusvaihe 
vuonna 1992. Museon laajennusosa valmistui kaksi 
vuotta myohemmin.4 

Tiehistorian nak.oalat ja rajoitukset 
Teiden ja liikenteen historia5 on hallinto-, kulttuuri-, 
talous- ja sosiaalihistoriaa, seka tekniikan ja teknolo-
gian historiaa. Ajanjaksosta ja nakokulmasta riip-
puen se on myos tieteidenvalista tutkimusta. Tutkitta-
essa varhaisempaa liikennetta tarvitaan arkeologista 
lahestymistapaa. Mita uudemmasta kohteesta on ky-
symys, sita enemman kaytetaan hallintotieteellista, 
maantieteellista, teknistieteellista ja yhteiskuntatie-
teellista perspektiivia. Monitieteisyys voi joskus tehda 
luonnostaan suoran vaylan mutkikkaammaksi ja 
harhaanjohtavaksi. Tama on valtettavissa muista-
malla, etta liikennehistorian tutkimuskohde on lii-
kennevaylan rakentanut ja silla liikkunut ihminen. 
Kaytannossa tama tarkoittaa vastaamista kysymyksiin 
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miksi, miten ja minne liikuttiin, seka mita alueelli-
sia-, kulttuuri-, taloudellisia- ja ymparisti:ivaikutuksia 
liikenteella on ollut. 

Suomen teiden historia alkaa noin 10 000 vuotta 
sitten. ]o ravinnon hankkimisen alkukantaisimmat 
muodot - pyynti ja keraily - ovat edellyttaneet liik-
kumista asuinpaikkojen ja tuottavien pyyntipaikko-
jen valilla. Siirtyminen kehittyneempiin talousmuo-
toihin on sidoksissa liikenteeseen. Raaka-aineiden 
hankkiminen, jakelu ja kauppa tarvitsevat vakiintu-
neet liikennereitit ja tehokkaat liikennevalineet. Toi-
meentulon ja taloudellisten tarpeiden lisaksi on lii-
kenneniitteja tarvittu kaikkina aikoina tiedon siirta-
miseen, ihmisten valisiin yhteyksiin ja kulkemiseen 
niihin paikkoihin, joista tuonpuoleiseen on arveltu 
olleen lyhyin matka. Kulkuvayla on raivattu, vesisti:it 
ja kosteikot on ylitetty ja kulkuoikeuksista on sovittu. 
Kaikki tama on edellyttanyt jonkinlaista yhteiskun-
nallista jarjestaytymista ja teknologian tuntemusta.6 

Tie- ja liikennehistorian kysymyksenasettelua on 
vaikeuttanut vesiteiden ja uudemmalla ajalla myi:is 
rautateiden historiantutkimuksessa saama ylikoros-
tunut asema. Maaston muotoja tarkemmin tunte-
matta on haluttu nahda kartalla selvapiirteisia linjo-
ja muodostaneet joet ja jarvet kaytti:ikelpoisina vesi-
reitteina seka niiden valiset kannakset helposti ylitet-
tavina. Tosiasia, etta vesireitti on perattava siina mis-
sa maareitti raivattava, ja etta vastavirtaan nousemi-
nen tai koskien laskeminen ei ole kaikkein helpoim-
pia mahdollisia kulkutapoja, on usein jaanyt vaille 
huomiota. Kriittinen suhtautuminen sisavesireittien 
oletettuun valta-asemaan ei tarkoita maaliikenteen 
ylikorostamista. Liikennehistorian valttamatti:imana 
ehtona on eri liikennemuotojen tyi:injaon tutkimi-
nen. Arktisissa olosuhteissa on otettava huomioon 
myi:is vuodenaikojen vaihtelu. Talvella on voitu kayt-
taa talvi- ja jaateita ja kelirikko saattoi viela 1950-lu-
vulla motittaa kokonaisia kaupunkeja muutamiksi 
viikoiksi. 

Virkatieltii valtateille 
TIEL200-projekti kattaa ajallisesti koko Suomen his-
torian. Laaja-alaisen aihepiirin hallitsemiseksi tutki-
mus on jaettu paaprojektiin ja sita tukeviin osapro-
jekteihin. Osaprojekteissa tutkitaan liikenteen ja tien-
pidon maakunnallisia erityispiirteita, hallintohistori-

aa seka tiemiesten ja -naisten sosiaalihistoriaa. Paap-
rojektissa tutkitaan valtakunnallisella tasolla liiken-
teen ja tienpidon yhteiskunnallisen merkityksen his-
toriaa, hallinnollista j a teknologista j arjestelmaa seka 
kansainvalisisia yhteyksia. Ta.han mennessa on saa-
tettu paati:ikseen ja julkaistuiksi kaikkiaan 13 osapro-
jektia. Seuraavan kahden vuoden aikana on suunni-
teltu julkaistavaksi nelja uutta. Julkaisut ulottuvat 
ajallisesti keskiaikaisen eramiehen virkatiesta nykyi-
sille valtateille, alueellisesti Lapin ties ton j alleenra-
kentamisesta Pietarin ja Viipurin teille ja aihepiiril-
taan talvikunnossapidon historiasta johtamisen his-
toriaan. 

Tiemuseotoimintaan kuuluu myi:is kansainvali-
nen yhteistyi:i. Maailman vanhin tiemuseo on Latvian 
tielaitoksen vuonna 1972 perustama museo. Ruotsis-
sa, Norjassa, Tanskassa ja Far-saarilla on kullakin 
omat tiemuseonsa. Yhteydet ovat vilkkaat ja esimer-
kiksi juuri ilmestyneessa Pohjois-Suomen tiesti:in jal-
leenrakentamista vuosina 1944-1952 tarkastelevaa 
tutkimusta oli tekemassa myi:is Norjan tiemuseo. Tht-
kimuksen vertailukohteena kaytettiin Pohjois-Norjas-
sa vastaavana ajanjaksona tehtya jalleenrakentamis-
ta.7 

Paaprojekti julkaistaan kolmiosaisena teossarja-
na. Ensimmaisena ilmestyy sarjan kolrnas osa 'Tiet ja 
tielaitos Suomea rakentamassa 1945-2005' kuluvan 
vuoden marraskuussa. Vuonna 1997 julkaistaan 
ajanjaksoa 1860-1945 kasitteleva toinen osa ja pro-
jektin paati:isvuonna 1999 ensimmainen, joka aika-
rajaus ulottuu esihistorialliselta ajalta vuoteen 186o. 

Historia on tulevaisuuden perusta 
Tielaitoksen historiatutkimuksen tarkoitus ei ole tuot-
taa ratkaisumalleja tulevaisuuden suunnittelua var-
ten. Historiankirjoituksen tavoitteena on paljastaa ja 
selittaa ne kehityslinjat ja motiivit, joiden perusteella 
nykyinen tieverkko ja tielaitos ovat muotoutuneet. Ke-
hityskaarien ymmartaminen kytkee meidat historial-
liseen jatkuvuuteen ja antaa seka perustan etta haas-
teen tulevaisuudelle. Tiehistoria on osa tienpitoa ja 
sen tulevaisuuden suunnittelua. 

Historia selittaa, mutta ei tuomitse eika puoluste-
le. TIEL200-projekti pyrkii monipuoliseen, laaja-alai-
seen ja kriittiseen nakemykseen. Avain tahan on yh-
teistyi:i. Paaprojektia ohjaa toimikunta, jossa ovat 
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edustettuina tielaitoksen ylin johto, piirihallinto, 
henkilosti:i ja ulkopuolisia asiantuntijoita. Jokaista 
osaprojektia on ohjannut toimikunta, jossa on ollut 
mukana tielaitoksen piirihallinnon, maakunnallis-
ten liittojen, yliopistojen ja muiden paikallisten 
asiantuntijoiden edustajia. Tyossa kiinnitetaan eri-
tyista huomiota inhimilliseen nakokulmaan eli tien 
tekijoihin ja sen kayttajiin. Tasta syysta paaprojektis-
sa tuotetaan ensimmaisena ajallisesti nuorin 3. osa. 
Thtkimuksen rinnalla dokumentoidaan nykyisen tie-
verkkomme suunnittelijoiden, rakentajien ja kayttaji-
en arkipaiva ja perinne. Tiemiehia on myos rohkaistu 
kirjoittamaan historiikkeja.s Mielikuva ylitehokkaas-
ta ja yliteknisesta insinoorista vastapuolenaan taakse-
painkatsova, hieman nuhruinen ja saamaton hu-
manisti ei kuulu nykypaivaan. Teiden ja tielaitoksen 
tulevaisuutta viitoittavat perinteiden kunnioittami-
nen, vuorovaikutus ja rakentava keskustelu, jossa on 
puheenvuorot tientekijalla, tienkayttajalla, ymparis-
ti:illa ja historialla. 
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