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TIENRAKENNUSTA, YLLAPITOA JA 
JALLEENRAKENNUSTA 
Teknologian historian tutkijat kirjoittavat toistuvasti teknologian ja yhteiskunnan 
valisestii suhteesta, ja miten naiden valilla vallitsee jatkuva vuorovaikutus. 
Tiemuseon julkaisusarjan kirjoissa vuorovaikutusta ei tarvitse etsia tai arvailla, 
se tunkee esille joka sivulta. Erityisesti Ita- ja Pohjois-Suomen tiet syntyivat 
muuttuvan yhteiskunnan Siitii miten tiet muuttivat maakuntien elamaa 
onkin tullut kansanlaulujen aihe. Hammastyttavintii tienrakennuksen historiassa 
on kuitenkin nykyaikaisen tieverkon - jota monet pitiivat itsestaanselvyytena -
syntyminen vain vasta muutamia vuosikymmenia sitten. 

Tekniikan alaan kuuluvan tyon historiat on liian 
usein kirjoitettu suunnittelijoiden ja johdon nakokul-
masta. Tyontekijoiden unohtaminen olisi ainakin tie-
rakennuksen kuvauksessa suunnaton virhe. Teiden 
kayttajathan joutuvat yleensa tekemisiin vain tielai-
toksen kenttahenkilokunnan kanssa. Tielaitoksen jul-
kaisusarjassa ei langeta tahan kuoppaan. Esimerkiksi 
Kallantiesta Sujjaukseen -kirjasta jopa kolmannes 
kertoo suurten tietyomaiden olosuhteista. Kirja jatkaa 
nain Tielaitoksen julkaisujen linjaa, jossa lapiomies 
on saanut arvoisensa paikan suurten koneiden ja mo-
numentaalisen tierakentamisen rinnalla. Tyottomyys-
toissa pyrittiin kayttamaan tyovoimavaltaisia mene-
telmia 1960-luvulle asti. Kymmenien tuhansien 
miesten organisaatio loi oman alakulttuurinsa jonka 
historia kertoo suomalaisen yhteiskunnan hyvista ja 
huonoista puolista. Taysin koneistuneella 1990-lu-
vulla olisi helppo unohtaa kuinka leikkaukset ja pen-
kereet voidaan luoda myos lihasvoimalla. Aikaisem-
min tyonjohdolta vaadittiin teknillisen ammatti-
taidon lisaksi todellisia kaytannon johtamis taitoja. 
Maamme hyvinvointi perustuu toimivan tyonjohdon 
ja tyonsa osaavien ahke rien ja tunnollisten tyonteki-
joiden yhteistyohon. 

Suuri osa Suomen kaupunkien ulkopuolisesta 
tiestosta on rakennettu 2. maailmansodan jalkeen. 
Usein kysytaan luoko tiestO liikennetta, vai onko teita 
pakko rakentaa liikennemaarien kasvaessa. Vastaus 
on aina paikkaan ja aikaan sidottu. Nykypaivan au-

Kallantiesta Sujjaukseen 
Tienrakentamista ja kunnossapitoa pohjois-
Savossa 1939-1993. Matti Turunen (Toim.) 
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toilijoista suurin osa on aloittanut liikkumisensa vas-
ta 1960-luvun jalkeen, jolloin merkittava osa tiesttista 
on jo rakennettu kaytti:ikelpoiseen kuntoon. Tienpita-
jia kohtaan esitetty arvostelu kuuluu talle vuosikym-
menelle, pienta painumaa tiessa kutsutaan helposti 
kuopaksi. Harva autoilija enaa muistaa puutteellisen 
tienpidon aiheuttamia todellisia ongelmia. Tienteki-
ji:iiden historioissa voitaisiin julkaista enemmankin 
'Kelirikko Hilapparannassa kevaalla 1955' -tyylisia 
kuvia. Mainitussa kuvassa Tielaitoksen kuorma-auto 
on vajonnut akseleitaan myi:iten keskelle pehmennyt-
ta ajo-uraa. Vaikka on vaikea kuvitella nykypaivan 
henkili:iautoa vastaavassa tilanteessa, tallaiset naky-
mat ovat olleet tavallisia yllattavan myi:ihaan paateil-
lakin. Kun 1940-luvun lopulla kavi selvaksi, etta 
maan autokanta kasvoi nopeasti vaikeuksista huoli-
matta, ja teollisuuden toimintaedellytysten turvaami-
nen vaati tavaraliikenteen tehostamista, ei tienraken-
tajilla ole ollut muuta vaihtoehtoa kuin ankara ties-
ton perusparannusohjelma. 

Lapin tiesti:in vaiheet muodostavat oman erityisen lu-
kunsa liikkumisen historiassa. Euroopan harvimmin 
asutussa kolkassa liikenteelle on aiheutunut luon-
nonvoimien ja maanpinnan muotojen lisaksi ongel-
mia myi:is sotatoimista. Hyvinvointi-Suomen uutisla-
hetykset kertovat kaukomailla kaytyjen konfliktien 
kammottavista seuraamuksista. Uutiskuvat havite-
tyista kaupungeista ja silloista ovat olleet todellisuutta 
myi:is Suomen ja Norjan Lapissa. Kasittamati:in maara 
miinoja pilasi eri tavoin tuhansien ihmisten elaman 
vuosien kuluessa. Yksin Ylisenojalla Vuotson seudulla 
kevaalla 1945 tapahtui kolmen kuukauden aikana 
kahdeksan miinarajahdysta, joissa loukkaantui seit-
seman ja menetti henkensa yhdeksan TVH:n tyi:inteki-
jaa. 

Lapin tiesti:i korjattiin taydellisen tuhon jalkeen 
uskomattomissa olosuhteissa. Maastoon kylvettyja 
lentopommeja purettiin puhdeti:iina, ja niiden sisal-
tamaa rajahdysainetta kaytettiin tyi:imailla tavan-
omaisempien rajahteiden sijaan. 'JYhjennettyjen 
pommien kuoria paatyi muihin tarpeisiin. On aivan 
kasittamattinta, miten vahan naista asioista puhut-
tiin 1950- ja -60-luvuilla, ja miten vahan tanaan-
kaan tunnustetaan historiamme naiden vaiheiden 
olemassaoloa. 

Tielaitoksen menneisyyden jokapaivaisetkin ta-
pahtumat selittavat hyvin paljon maamme omalei-
maista kulttuuria, poikkeusolot ovat hyvin korutonta 
kertomaa. Paljon puhuttu 'kulttuuriero Brysseliin' 
joutuu ymmarrettavaan valoon tarkasteltuna tallais-
ten tarinoiden kautta. Meidan aikamme 'Vanrikki 
Stoolin tarinat' taytyy kirjoittaa ja lukea. Tielaitos on 
tehnyt parhaansa asiantilan korjaamiseksi omalta 
osaltaan. 
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