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Hdémeen Harkétien kaivaus Hémeenlinnan Hattelmalassa vuonna 1987, Kaivauksessa 16ydettiin puisen siftapor-
taan jadnndkset, jotka ajoittuivat 1600-uvun puolivdiiin. Téman alla oli kivistd ladottu ‘sitta’, jota ei vaitu gjoittaa.

Jaakko Masonen

TIET JA TIELIIKENNE KESKIAJAN
SUOMESSA

Suomen maantieverkon ydin vakiintui esihistoriallisella ajalla. Viimeistiéin viikin-
kiajalla (800-luvulla jKr) vakiintuivat sisimaan ja rannikon yhdistiineet pysyvit ja
saannolliset tiet. Tarkeimmiit néisti olivat nykyisen Himeenlinnan ja Turun vilinen
Himeen Hirkitie, Himeenlinnan tienoilta Pilkiineen kautta Tammerkoskelle ja
edelleen Kokemienjoen suuhun johtanut tie, seki yhteys Himeenlinnasta Hollolan
kautta Karjalaan. Ndiden erimetsiemme tuotteita ja rannikon satamien vilittimien
ulkomaalaisten tuontitavaroiden kuljettamista palvelleiden péiteiden lisiksi kiytet-
tiin lukemattomia pienempia polkuja, ratoja ja uria.
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Vesitiet ja maantiet

Suuret jarvemme kuten Pyhijérvi, P4ijanne, Vanaja ja Laatokka samoin kuin suurim-
mat jokemme ovat olleet asutuksen alkuajoista ldhtien keskeisid kulkuviylid. Sen si-
jaan asumattomia korpia halkoneet pienemmiit joet ovat olleet useimmiten kulkukel-
vottomia vihivetisyytensd, koskiensa ja veteen kaatuneiden puunrunkojen vuoksi.
Viliton vesilitkenne rannikolta sisimaahan ja painvastoin on ollut jokseenkin mah-
dotonta eteldisessd Suomessa. Salpausselkd katkaisi tehokkaasti yhteydet sisimaasta
/ Btidenmaan rannikolle. Himélisten perinteisend kulkuviylani pidetty Kokemdenjo-
ki on koskiensa pudotuskorkeuden vuoksi ollut erittéin vaikeasti lifkennoitdva.

Esihistoriallisen ajan tiestomme tdydentyi 1200-luvulta l4htien Ruotsin vallan va-
kiintuessa maassamme. Ruotsin kruunu vakiinnutti valtaansa rakennuttamalla lin-
noja litkenteen solmukohtiin Turkuun, Himeenlinnaan ja Viipuriin sekd asuttamalla
erdmaita Uudellamaalla ettd sisimaassa. Uudisasutus yhdistettiin vanhaan kanta-asu-
tukseen uusilla teilld, Turusta Suomenlahden rannikkoa pitkin Viipuriin johtaneella
Suurella Rantatielld' sekd Himeenlinnasta Savoon johtaneella Suurella Savontiell4.

Muinaissuomalainen yhteiso perustui kirjoittamattomaan tapaoikeuteen. Yhteiset
asiat kuten raja- ja puolustuskysymykset, suuret rakennus- ja raivaushankkeet seké
teiden ylldpito ja kauttakulkuoikeudet sovittiin kérdjilld. Tapaoikeus syrjaytyi 1300-
luvulla ruotsalaisten maakuntalakien tieltd. Yleinen kuningas Maunu Eerikinpojan
mukaan nimetty maanlaki vakiintui Suomessa 1370-luvulla. Maanlain mukaan jo-
kaiseen kylddn ja kyldstd ulos tuli johtaa yksi yleinen tie. Yleisid teitd olivat myds
maakuntien véliset tiet eli maantiet, kirkko-, kdrdja- ja myllytiet. Maantiet jaettiin eri
pitdjien osuuksien ja pitdjien sisdlld maataomistavien talonpoikien hoidettavaksi. Tar-
keimmit sillat olivat kihlakuntien vastuulla ja jotta oikeus toteutuisi, merkittiin silto-
jen hirret niistd vastuussa olevien talojen puumerkeilld. Niin oli helppo hakea syylli-
nen, jos siltalankku petti kulkijan alta. Teiden ja siltojen kunnossapidon valvonta kuu-
lui kihlakunnantuomarille, joka tarkasti yleiset tiet Vappuna (1. toukokuuta) ja Mik-
kona (29. syyskuuta). Vaikka Ruotsin vallan myotd tienpitoa koskevat maardykset tis-
mentyivét ja niiden valvonta tehostui, on syytd korostaa etté tie on vanhimpia yhd edel-
leen kiytdssd olevia yhteiskunnallisia instituutioitamme.

Muinais- ja maanteitimme ei sanottavasti rakennettu niiden raivausta ja kosteik-
kojen ylittdmistd lukuunottamatta. Maanteiden ja kiréjiteiden tuli lain mukaan olla
10 kyynéréd, noin 6 metrid, leveitd. Kirkko- ja kirdjateiden siltojen leveydeksi mizriit-
tiin viisi kyyndrdd, noin 3 metrid. Suot ylitettiin pitkospuiden tai santasiltojen ja kivi-

! Suuresta Rantatiestd kiytetddn toisinaan nimitystd ‘Kuninkaantie’. Tien nimi on kuitenkin historiallisissa lh-
teissd yksiselitteisesti ‘(Suuri) Rantatie’. ‘Kuninkaantie’-nimitys on tienpidollinen ja tuli ensimmdisen kerran
kiyttoon vuonna 1735 tarkoittamaan suunnilleen nykyisessa tielainsdzdanndssi kiytettyi ‘valtatie’-sanaa. Toi-
sin sanoen Suomessa on ollut useita Kuninkaanteitd, joilla kaikilla oli oma nimensa aivan kuten nykyéén val-
tateilld on numeronsa.
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latomusten avulla. Jokien ja pienempien jdrvien yli
tehtiin puusiltoja tai ne ylitettiin lautalla. Keskiajan
ldhteissd mainitaan suuri madrd siltapaikkoja, silld
niit4 kdytettiin usein rajamerkkeini. Keskiaikaisia sil-
toja ei ole sdilynyt, mutta vanhojen teidemme kaiva-
uksissa on loydetty puu- ja kivilatomusten jdénteitd.
Kihlakunnankdrijilld jouduttiin usein ratkomaan
siltariitoja kun talolliset joko laiminloivit sillanraken-
nusvelvollisuutensa tai sitten naapureidensa kiusaksi
jopa sdrkivit sillan. Keskiaikaisia siltoja ei ole sdily-
nyt, koska puusillat jouduttiin jatkuvasti rakentamaan
uudelleen. Suurimpien siltojen rakentamiseen ei isén-
tien taito endd riittdnyt, vaan niitd varten kerittiin sil-
tavero ja tyo annettiin rakennusmestarille urakalla
tehtdviksi. Talonpoikaisvdeston niskaan pantu tien-
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pitorasitus poistui vasta vuonna 1921, kun teiden ra-
kentaminen ja kunnossapito tuli valtiovallan tehtivak-
si.

Kirkon, kuninkaan ja
kauppiaiden tiet

Keskiajan teilld taivallettiin vilkkaasti ja moneen suun-
taan. Suurin osa liikkujista kulki jalan ja tavarat kul-
jetettiin kuormahevosen seldssd. Kirryliikenteestd ei
ole siilynyt tietoja, mutta ilmeisesti pienid puukarryjd
on kidytetty ainakin l4hiliikenteessd. Kansanrunoista
tunnetun Himaldisten Hdrkitien nimestd huolimatta
ei hirkid juuri kiytetty tieliikenteessd aivan lyhyitd
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matkoja lukuunottamatta. Raskaimmat kuljetukset hoidettiin talvella reelld. Vanhim-
mat tiemme noudattelevat usein soraharjuja juuri tdstd syystd. Harjujen pohjoisrin-
teelld lumi sdilyi pitkille kevézseen, jolloin reked voitiin kdyttid mahdollisimman pit-
kddn. Talvella myos oikaistiin jadtyneitd jokia ja jarvenselkid pitkin.

Teitd kuljettiin turhuuden turuille ja pyhille paikoille. Keskiajan Turku oli pyhiin-
vaeltajien reittien solmukohta. Sieltd vaellettiin Nunnanpolkua Naantalin birgittalais-
luostariin, Pyhén Henrikin tietd Nousiaisiin ja Koylioon kansallispyhimyksemme muis-
tojen luo sekd Harkitietd pitkin Rengon Pyhdn Jaakon kirkkoon seké Hattulan Pyhéin
Ristin kirkkoon, jossa sdilytettiin palasta "Oikeasta ja Eldviksi Tekevéstd Rististd’.

Pyhilld paikoilla yhdistyivit maallinen ja taivaallinen maailma. Tapa kutsua
markkinointindyttelyjd messuiksi juontaa juurensa keskiajalta, jolloin tdrkeimpiin
kirkkopyhiin liittyivit suuret markkinat. Vilkkaimpia markkinoita olivat Turussa Py-
hén Henrikin juhlapgiving vietetyt talviheikki 19. tammikuuta ja kesdheikki 18. kesd-
kuuta sekd Neitsyt Marian juhla 8. syyskuuta.

Kuninkaan valta perustui tiehen. Alun perin Ruotsin kuningas kiersi seurueensa
kanssa ympri maakuntia ja nautti verot kestityksend, veropitoina. Suomen kielen sana
pitdjd on tétd perua ja tarkoitti aluetta, joka jarjesti veropidot. Perinne jatkui keskiajal-
la Eriksgatan muodossa. Kun Ruotsin kuningas oli valittu Moran kivill4, tuli hénen
kiertid maakunnat ja vannoa kuninkaanvala sekd ottaa vastaan uskollisuudenvalat.
Tdma kierto vdzntyi Varsinais-Suomessa muotoon Airikintie. Tosin kuningas ei Suo-
meen asti joutanut, vaan hanen asemastaan Airikintien kiersivét Turun piispa ja ku-
ninkaan tehtdvidn valtuuttama virkamies.

Keskiajan tiet olivat myds tiedon vaylid. Teitd pitkin vaelsi kerjaldismunkkeja saar-
naamassa ja jakamassa pyhid sakramentteja - seurakuntapapistoa edullisemmin hin-
noin. Tistd syystd yhteinen rahvas suosi dominikaaneja ja fransiskaaneja jopa siind
madrin, ettd suomalaiset kirkkoherrat valittivat asiasta paaville saakka. Saarnojen
ohella tirkeitd tiedon valitt4jid olivat pyhiinvaeltajat ja teinit. Teinit kdvivét teinikier-
rolla eri pitdjissd ja kertoivat Turun ja kristikunnan kuulumisia, mutta dityivit toisi-
naan pitdmadn valesaarnojakin.

Kievarit ja krouvit

Monet paikannimet kertovat keskiajan matkanteosta ja vaikeuksista, johon nimistostd
péitellen suhtauduttiin useimmiten humoristisesti. Esimerkkin4 mainittakoon erds
Hameenlinnan laheisyydessd sijaitseva jyrkkd maki. Ilmeisesti hevoset joutuivat pon-
nistelemaan siind madrin, ettd maki sai nimekseen "Hafvon Pieritivid Maki’.
Piivimatka vaihteli maasto- ja keliolosuhteiden mukaan 30:sta 40:een kilometriin
pdivissd. Matkaamista kevensivét lukuisat kestikievarit, tavernat, kyytiréttdrit ja krou-
vit, joita oli paivimatkan vélein. Niistd matkalaiset saivat olutta, sirvintd ja ydsijan.
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Maanlakien mukaan majatalossa ei saanut yopy enempad kuin yhden yon. Koyhim-
mét matkalaiset soivit matkaevd4ns, imelletyn jauhotahnan eli mammin ja suolaka-
lan teiden varsilla. Keskiajan pdittyessd 1500-luvun alkupuolella maamme yleisten
teiden yhteenlaskettu pituus oli noin 5500 km ja niiden varsilla oli kaikkiaan 238 kie-
varia ja krouvia. Vesilldkddn ei jdzity huonompaan jamaan, silld rannikko- ja saaristo-
reittien varsilla oli ruuan myyntid ja anniskelua harjoittavia kippareita periti 192.
Asukkaita maassamme oli tuolloin enintd4n 300 000. Lopullisesti kestikievari- ja kyy-
tilaitos lakkautettiin Suomessa vuonna 1955.

Kestikievarit olivat alun perin kruunun virallisissa asioissa liikkuville tarkoitettuja
kyyti- ja majapaikkoja, kun taas krouvit olivat "yksityisid” anniskelu- ja myds yopymis-
paikkoja. Kestikievarin pito kyytihevosineen oli raskas velvollisuus ja se kiersi kyldn
sisdlld talosta taloon. Vaikka kuninkaan asioissa litkkuvalla tuli olla kuninkaan passi,
oli maksuttoman kievarikyydin ja ilmaisen kestityksen va4rinkdyttdminen yleistd. Var-
sinkin 1500-luvulla kuningas joutui timén tdstd puuttumaan aatelin talonpojilta vaa-
timaan laittomaan kestiin ja kyytiin.

Keskiaikainen tieverkkomme syrjdytyi vasta 1950-luvulla aloitettujen suurten tien-
rakennusten myotd. Uudet pikitiet muuttivat vanhat valtatiemme hiljaisiksi paikallis-
teiksi. Tielaitos on suojellut osan vanhimmista teistimme museoteind, joita pitkin kii-
reetdn kulkija voi vaeltaa - tai kokeilla, olisiko hevosia ankarasti koetellut maki ny-
kyddn *Auton Yskitawd Maki’.
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