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RAJALLE PIT AA SAADA TIE 
Paula Kaipainen 

Valloitettuaan Suomen vuonna 1809 Venaja siirsi imperiuminsa lantisen maarajan 
Tornionjoelle. Autonomian ajan alkupuolella liikkui aika ajoin huhuja Ruotsin 
aikeista valloittaa Suomi takaisin. Asein mahdollisesti tapahtuva valloitus ei ollut 
ainoa uhka. Ruotsin taholta tapahtuvaa mielipiteiden muokkausta suopeaksi 
takaisinvalloitukselle uumoiltiin niinikaan. 

Keisari Aleksanteri I vieraili Turussa 
elokuussa 1819. Ruotsin kuninkaan eri-
koislahettilaan kreivi Lowenhjelmin vas-
taanotolla Aleksanteri katsoi asiakseen 
lausua: 

"Mellakoitsijat, joita Saksa ja Ranska ovat 
tulvillaan, tekevat kaikkensa jotta saisivat 
kansat nousemaan hallitsijoitaan vastaan. 
He hautovat suuria suunnitelmia, mutta 
eivat tule onnistumaan. Meidan teh-
tavamme on tehda tyhjiksi kapinoitsijoiden 
haaveet." 1 

Turun yliopiston opiskelijoiden edesotta-
muksiin kiinnitettiin erityista huomiota. 
Yliopiston siirto Helsinkiin Turun palon 
jalkeen vuonna 1827 sai kenraalikuvernoori 
Arseni A. Zakrevskin lampiman kannatuk-
sen. Opiskelijat olivat etaampana Ruotsista 
tihkuvista valtakunnan rauhaa uhkaavista 
aatteista, kenraalikuvernoorin isallisen sil-
mallapidon alia. 

Venajan imperiumin lantiseen puolustus-
rajaan Zakrevski tutustui toisella tarkastus-
matkallaan kesalla 1825 vieraillessaan 
Torniossa. Tarkastuskertomuksessaan han 
mainitsee, ettei Tornio ollut rajakaupungin 

lennart Forstenin maisema Torniosta on painettu teoksessa 'Finland Framstiild i Teckningar'. 
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arvolle sopivassa kunnossa. Rajalla ei ollut 
kunnioitusta herattavaa rajamerkkia ja 
puomit seka vartiokopit puuttuivat. Zak-
revski ei pitanyt nakemastaan. Han kirjoitti 
paivakirjaansa 15. kesakuuta (vanhaa 
lukua), etta 

"Tornion asukkaat ryypiskelevat run-
saasti, eivat kay kirkossa, ja papit ovat erityi-
sen kurjia".2 

Kenraalikuvernoori Zakrevskin arkistossa 
on asiakirjakokonaisuus, jonka otsikkona on 
Delo o verhno Torneoskoi doroge eli Yli-
tornion tieasia. Alkamispaivamaaraksi on 
merkitty 12./24. joulukuuta 1826; lop-
pupaivamaaraa ei ole.3 

Asiakirjoista selviaa etta rajaa pitkin 
kulkevan tien rakentaminen oli pantu alulle 
jo toukokuussa 1824 Zakrevski oli 
saapunut Suomeen saman vuoden maa-
liskuussa - keisarillisella kaskykirjeella, ja 
etta senaatti oli myontanyt sen raken-
tamiseen 31 000 ruplaa. Alunperin kolmen 
vuoden pituiseksi kaavailtu rakennusaika 
venyi niin, etta Zakrevskin paattaessa yli 
seitseman vuoden virkakautensa jou-
lukuussa 1831, tie oli viela keskenerainen. 

Zakrevski pyysi ensimma1sessa kir-
jeessaan 12./24. joulukuuta 1826 Oulun ja 
Kajaanin laanin maaherra Stiernschanzilta 
tietoa siita, milloin tienteko on aloitettu, 
miten pitkalle se on sujunut, ja milloin tien 
arvellaan valmistuvan. Maaherra vastasi 20. 
tammikuuta/1. helmikuuta tienteon al-
kaneen aikaisin kevaalla edellisena vuonna. 
Tieta oli valmiina kuuden peninkulman ver-
ran, vajaa peninkulma puuttui viela. Syk-
sylla tienteko keskeytettiin huonojen saiden 
takia. Sillat olivat rakentamatta, ja maa-
herra epaili tien valmistumista ajokuntoon 
sovitussa ajassa eli kevaaseen 1828 men-
nessa. 

Seuraavan kesakuun 18./30. paivana maa-
herra raportoi kenraalikuvernoorille 
kayneensa tarkastamaassa tyomaata, p 

havainneensa etta tielta puuttuivat edelleen 
niin pienemmat kuin isommatkin sillat seka 
sorapaallyste. 

Zakrevski pyysi tassa vaiheessa senaatilta 
selontekoa, ja sai 26. elokuuta (uutta lukua) 
senaatin kansliatoimikunnan laatiman 
selvityksen tienrakennuksen vaiheista seka 
senaatin toimenpiteista. Senaatti oli val-
tuuttanut maaherran solmimaan urakka-
sopimuksen maaliskuussa 1825. Urakoitsija 
oli myohemmin vaatinut lisakorvausta, 
koska hanen mielestaan maanmittari oli 
laskenut kustannukset vaarin. Lisakorvauk-
siin senaatti ei katsonut voivansa suostua en-
nen kuin maaherra olisi laadituttanut tay-
dellisen selvityksen kustannuksista jonkun 
toisen maanmittarin avulla. 

Zakrevski muistutti maaherraa asiasta 
seuraavan kerran 1 L/23. maaliskuuta 1828 
lahettamallaan kirjeella. Tien olisi talloin 
pitanyt olla valmistumassa. Han halusi ti-
etaa onko todella nain, ja jollei, niin mitka 
nimenomaiset syyt olivat olleet esteena. 
Stiernschanz selvitti vastauksessaan 30. 
maaliskuuta/11. huhtikuuta maanmit-
tareiden kesken syntyneita nakemyseroja 
rakennuskustannuksista. Senaatti oli jo 
myontanyt 4000 ruplan lisamaararahan tien 
rakentamista varten ja pidentanyt 
sopimusaikaa vuoden 1828 syksyyn. Tie oli 
valmis lukuunotamatta joitakin siltoja, 
joiden rakentamista varten varattua puu-
tavaraa oli jo kuljetettu paikalle. 

Lokakuun 6./12. paivana 1828 maaherra 
vihdoin tiedotti kenraalikuvernoorille etta tie 
oli valmis, tarkastettu ja todettu kelvolliseksi. 
Kevattulva oli vain vienyt Martimojoen yli 
rakennetun sillan mennessaan. U rakoitsija 
oli kuitenkin maaherran mukaan ryhtynyt 
ponteviin toimenpitelSlm, jotta silta 
saataisiin seuraavaksi kevaaksi paikalleen. 

Zakrevski tuntuu rauhoittuneen Stiern-
schanzin toivorikkaasta kirjeesta, eika palaa 
tieasiaan vuoden 1829 aikana. 11./22. tou-
kokuuta 1830 maaherra joutuu sitten ilmoit-
tamaan, etta oli tullut luvanneeksi liikoja: 
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uusi Martimojoen silta oli niin huonoista 
aineksista niin kehnosti kokoonpantu, ettei 
se lapaissyt tarkastusta. 

Sillan toivottiin kuitenkin pysyvan paikal-
laan kesan ajan, koska kunnollista puu-
tavaraa ei saataisi kokoon ennen talvikeleja. 

Urakoitsija ryhtyi toistamiseen ret-
teloimaan kustannuksista senaatin kanssa. 
Tama tietenkin viivytti tyon edistymista. 
Maaherra joutui 24. maaliskuuta/5. 
huhtikuuta 1831 ilmoittamaan kenraaliku-
vern66rille uuden- kolmannen - Martimo-
joen sillan tulevan valmiiksi vasta seuraavan 
vuoden huhtikuussa. Puutavaran hank-
kiminen muodostui jalleen pullonkaulaksi. 

Kenraalikuvern66ri Zakrevski teki jaahy-
vaismatkan Suomessa elokuussa 1831. Han 
matkusti Pietarista Helsingin ja Turun 
kautta Poriin. Matkastaan han laati keisa-
rille osoitetun raportin Suomen suuriruhti-
naskunnan mielialoista. 

"Joskin keskusteluissa tai yksityisissa kir-
jetssa Ruotsiin esiintyykin aJOlttaista 
tyytymatto myytta hallitusta kohtaan, niin se 
on lahtoisin joko yliopiston pahansuovista 
professoreista tai opiskelijoista, tai sitten 
keskiluokkaan kuuluvasta nuorisosta, joka 
on imenyt itseensa Euroopassa leviavaa tur-
miollista vapaa-ajattelua. Ylin ja alin kan-
sankerros on vilpitoman uskollista hallituk-
selle oivaltaen paremmat etunsa Ruotsin val-
lan aikaan verrattuna. Siksi onkin todettava, 
etta kaikki terveesti ajattelevat yksilot ovat 
erittain tyytyvaisia asioiden nykytilaan."4 

1 Borodkin, M.M., lstorijo finlondij. Vremjo lmperotoro Aleksondro I, XIV: Universitet 
Gelsingfors. Zokrevskij. s. 543. St. Petersburg 1909. 
1 Lillja, Alexis A., Arsenjij Zokrevskij. En biogrofisk studie. Historiollisio 
tutkimuksio XXXII. Helsingfors 1948. 
3 VA, Kenroolikuvernoorin konslion orkisto, esittelynootit 1823-29, Col, 605. 
4 Borodkin, M.M., lstorijo finlondij. Vremjo lmperotoro Nikolojo I, IV: Smeno 
generolgu bernotorov i mir inovnikov, s. 150. Petrogrod 1915. 
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