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YLIJOHTAJA EDVARD
WEGELIUKSEN HAASTATTELU

Haastattelu on tehty 26. marras-
kuuta 1991. Lyhennetty ja selkey-
tetty versio alunperin 13 liuskaa
itkdstd translitteraatiosta noin
aksi tuntia kestdneestd tapaami-
sesta. Wegelius sairasti Parkin-
sonin tautia ja hidnen puheensa oli
vililld epdselvdd. Tasmennykset ja
lisdykset on esitetty hakasulkeissa.
Haastattelija: Panu Nykinen.

Lentokonetekniikasta sota-aikana

E.W. — Kai Te olette kuullut ettid kun kaikki
osoittivat meille sympatioita, ja lahjoittivat
meille kaikenlaisia koneita. Meiddn piti
huolehtia yli 50 eri lentokonetyyppii, ja yli
60 eri moottoreita. Ymmarritte, miki tyd
tillaisessa oli. Tdmai teki sen, etti minusta
tuli vihitellen standardointispesialisti. Kun
ei ollut mahdollisuutta saada samanlaisia
aineita kuin mairdyksii... mitd me teimme?
Me valitsimme yhden hyvin terdksen, hiu-
kan huonomman teriksen ja huonon terik-
sen. Ja aina kun tulivat koneet korjaukseen,
niin me piditimme, ettd kun oli sellainen
osa, niin otamme parasta keskimmadistd tai
huonoa. Ja meni erinomaisen hyvin. FEi
meilli minkdinlaisia vaikeuksia ollut.
Kaikki koneet korjattiin, ulkolaisia, koti-
maisia. Mind muistan sodan aikana niiti
tuli kone piivissi ulos ja se oli aika hyvi.

— [Erkki] Laurila tuli lentokonetehtaalle
alkuvuodesta 1943. Hin kertoi, etti hinen
kutsumiseensa olisi ollut erityisend syyni,
ettd Saksasta el oltaisi saatu endd tiettyjd
mittareita.

— Juu, meilld oli vaikeuksia mittareitten
kanssa. Ja sen takia ruvettiin rakentamaan,
ja valmiiksi tuli sen takia hyvin tirked
osasto, mittariosasto.

PN. — Oliko Teilld hyvinkin tiiviitd yhteyk-
sid Saksaan jatkosodan alussa?

E.W. — No minun tiytyy sanoa, etti ehki
juuri Saksaan minulla oli aina hyvin tiiviit
yhteydet. Mind kdvin Andreashofissa, jos
tieddtte miki se on... ja meilld oli hyvin tii-
viit yhteydet heiddn kanssaan. Heilld oli
erittdin hyvi kirjallisuuskeskus koko ilmai-
lua varten. Ja me saimme sithen hyvi
yhteys, joka auttoi meitd todella paljon. Ja
meilld koko tehdas oli... ehki sekin on hyvi
esimerkki siitd, kuinka tirkeid merkitys on
tietopalvelulla, kirjallisuuspalvelulla. Meilld
oli erinomainen kirjasto, jota insindori
Huurre hoiti, ja samalla kaikki lisenssit.
Suomensi lisenssiméiriykset ja niin edel-
leen, hyvin tirked virka.

PN. - Olivatko saksalaiset halukkaita an-
tamaan Suomelle kiyttoon lisenssejd ja pa-
tenttejar
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E.W. — No minulla ei ollut niinkéin... ei
oikeastaan Saksan kanssa tissi mielessi, en-
nemminkin antoivat meille tutkimuksia. Ja
siis tietoja.  Mutta suurin osa meiddn
yhteyksid, olivat esimerkiksi Hollannin
kanssa. Fokkerin kanssa. Sielld meilld oli
melkein aina joku konstrukt6éri. Oli hyvin
liheinen yhteys Fokkeriin. Englantiin ol ja,
sitten meilld sithen aikaan oli Tsekkos-
lovakian Skoda, ja Puolan, konetta tuli
melkein maasta kuin maasta. Italiaan
meilld oli... Ranskasta erikoisesti oli. Sel-
lainen mielenkiintoinen detalji, ettd Rans-
kalaiset  lihettivit, lahjoittivat  tdnne
Caudron-hivittdjin (Caudron 714). Sel-
lainen pieni kone, jota he itse eivit voineet
kiyttdd, kun se vaati niin pitkin lentoken-
tin. Sanoivat, Suomessa on jirvet, joita voi
kiyttdd. Se oli teknisesti hyvin mielenkiin-
toinen. Muunmuassa se oli ensimmaiinen
kone, jossa oli tykki, joka ampui potkurin
lapi.

PN. — Kivivitko puolestaan ulkolaiset tdalla
Suomessa? Oliko meilli mitidn annet-
tavaa?.

EW. — Juu kylli hollantilaiset kivivit.
Heidin pidikonstrukt6érinsd Béeri(?) oli
tddlli. Meilli oli [sy6ksypommituskone]
Fokker X, oliko se kaksipaikkainen. [Ilmoi-
timme siind olevista ongelmista, eikd hin
uskonut]. Mind panin hinet sydksyyn
mukaan, ja kylld hin oli valkoinen kun tuli
ulos [koneesta]. Sentakia hin tihdensi, ettd
“kylld minun tdytyy uskoa etti siind on jo-
tain tehtivid ja parannettavaa”. Ei, meilld
oli erittdiin hyvd yhteistyd. Ranskalaisia
spesialisteja kivi. [Sittenhdn sodan aikana
korjasimme my6s veniliisid koneita] mutta
ei ollut yhteisty6td heidin kanssaan.

PN. — Entipi ruotsalaiset, SAAB?

E.W. — Ruotsalaiset, mind unohdin sanoa,
ruotsalaiset, meilli oli hyvin ldheinen
yhteistyd heiddn kanssaan. Ja kun sota
alkoi, niin minun tiytyy sanoa, ettd kylld
meidin lentokonetekniikka oli  paljon
korkeammalla tasolla kuin ruotsalaisilla.
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Ne muunmuassa juuri jo talvisodan aikaan
ldhettivit tinne kaksi insin66rid harjoittele-
maan. He tydskentelivit minun alaisenani
lentokonetehtaalla. Yksi niistd oli Lidmark
josta sitten tuli moottoritehtaan johtaja
Trollhdttanissa.  Ja toinen oli Brisink.
Molemmat olivat aivan pdihenkil6itd Ruot-
sin lentokonetehtaan kehityksessi. Ja sithen
aikaan minulla oli erittdin hyvd yhteisty6
kenraali Soéderbergin kanssa.  Hin oli
heididn ilmailukaluston johtaja, siis flygma-
terialchef. Ja hin kivi usein tdilli. Hin
lensi Pyryll4, ja oli niin innostunut Pyryyn,
ettd me pelkdsimme, ettd hin tulee alas silla.
Hiin lensi liian rohkeasti. Ja hidn sanoi, etti:
“tdtd konetta me tarvitsemme, minid lupaan
ettd tilaamme”. Mutta ei, kun kun hin esitti
timin Ruotsissa, ettd tdytyy ostaa lento-
koneet Suomesta, ei tullut kysymyk-
seenkddn. Siitd afidristd el tullut mitddn...
Mutta Pyry. Te kai tunnette, se oli erittiin
onnistunut tyyppi.

PN. — Ruotsi joutui ilmeisesti sodan alkaessa
yhtd hankalaan tilanteeseen kuin Suomi?
E.W. — Ruotsi on aloittanut koko timin len-
tohomman silli tavalla, ettd he lihettivit
amerikkaan insindéreji, ja kouluttivat heitd
sielld, saivat erinomainen startti tilld tavalla.
Ja mutta kylld sithen aikaan, en muista mité
he Ruotsissa olisivat voineet.

PN. — Volvon lentokonemoottoritehdas yritti
rakentaa vuoden 1943 jilkeen samaa Daim-
ler-Benz  -moottoria, jota suunniteltiin
Suomessa Py6rremyrskyyn.

E.W. — Titd mind en paljon tunne.

PN. — Minua on ihmetyttinyt sellainen asia,
ettd kun Pydrremyrskyn rakentamispidtos
tehtiin vasta 1943, niin ajateltiinko silloin
ettd Saksalla menee huonosti, ja moottorit
saadaan Ruotsista?

E.W. — Mini olen niinkuin jo sanoin... niin
oikeastaan talvisodan jilkeen... niin [Martti]
Levén, joka oli Lentokonetehtaan hallituk-
sen puheenjohtaja ja samalla korkeakoulun
johtaja, niin hinen kanssaan oikeastaan
koko tutkimuslaitos perustimme, niin siitd
lihtien olin kokolailla mukana tdssd tut-
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kimuslaitoksen kehityksessd. Olisin silloin
tullut tinne, mutta kun sota jatkui, en
saanut, minut komennettiin takaisin lento-
konetehtaalle. Vuoteen 1944, mutta jo ndina
viimeisind vuosina mind olin enemmin

mukana, olin joka viikko  kéynyt
Helsingissi. ~ Olin siis enemmin tut-
kimuslaitoksen [VTT] kuin lentoko-

netehtaan kehityksessd. Tadmin takia mini
en tunne niin paljon, mitd lentoko-
netehtaalla tapahtui 1944 jilkeen. Mutta
mini olen tietenkin seurannut sivulta, ja
minun tiytyi sanoa ettd mind olen aina kun-
nioittanut [Arvo| Ylisti, hidn oli erin-
omainen konstruktdori, ja hin osasi kaikki
prototyypit, oolrait. Ja jos meilld oli jotain
vaikeuksia, ei niin Myrskyn kuin Pyorre-
myrskyn kanssa, niin se johtui siitd, ettei
meilli ollut riittdvin hyvid moottoreita.
Olisimme tahtoneet aivan toisia moottoreita,
mutta meille pantiin sellaisia moottoreita,
jotka olivat olleet varastossa viisi vuotta.
[Puhuu Vihuri-harjoitushévittdjastd, 1950-
luku]. Ei se ollut kummallista, ettd tuli
kaikenlaisia onnettomuuksia, mikid oli tie-
tysti ikdvid. Mikd sen pddministerin poika,
joka lensi eliminsd [kuoli]. Silloin hin
halusi kieltii koko lentokoneenraken-
tamisen tdssd maassa.

Hivittdjdt ovat nyt niin aktuelli, ja ih-
miset puhuvat paljon, ettd mitd se maksaa.
Minua se suututtaa niin kovasti, kun puhu-
taan se maksaa, oliko se kymmenen
miljardia, ja on kysymys ilmavoimien kone-
hankinnasta kymmeneksi vuodeksi eteen-
piin. Ja sitd jactaan kymmenelld, se on hy-
vin pieni midrd. Ja mitd pitdisi muistaa, jos
me olemme kehittdimissd esimerkiksi Ruot-
sin kanssa JAS:ia, niin me olemme koko
aika, kehitimme topteollisuutta. Sen takia
ettid ilmailuteollisuus on topteollisuus joka
alalla. Ei tarvitse muuta kuin katsoa, ettd
kun sota auttoi meitd kehittiméin lentoko-
neenrakentamista, meiti oli lentoko-
netehtaalla 5000 tyoldistd ja 500 konstruk-
to6rid. Ei tissd maassa ollut konstruktéorejd
sithen aikaan. Kaikki lentokonetehtaan
konstruktoorit jakaantuivat sitten koko teol-
lisuuteen. Kun mind matkustin [sodan
jilkeen] ympiri Suomea, niin joka paikassa
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oli entisii konstruktdoreji. Ettd lentoko-
netekniikka oli hyvin tirkei tekiji koko teol-
lisuuden kehittimiselle. Kysymys ei ole
vaan hivittdjien ostamisesta, vaan siitd, ettd
meidin teknitkkamme pysyy...

Teknologian tutkimus

E.W. — No kylldi minun tdytyy sanoa, ettd
kylli mini ajattelin tekniikan tutkimuksen
merkitystd. Tdmad asia syntyi, kun Teknillistd
korkeakoulua pommitettiin ja muutamia
sen laboratorioista hivitettiin. Silloin tuli
kysymys rakentaa uudestaan  raken-
nusteknillinen  laboratorio  Teknilliseen
korkeakouluun. Ja silloin mini aloin puhua
siitd, ettd kannattaisi rakentaa sellainen tut-
kimuslaitos kaikelle, ei pelkistiin raken-
nusteollisuutta, puu, metalli, kemian, tilld
tavalla se syntyi. Me kidvimme Tannerin
luona puhumassa, ja hin innostui heti
kovasti. Ja hidn on sitten jirjestinyt meille
tillaisen lainkin, ettd meilld oli vapaus ottaa
teollisuudelta lahjoituksia, ja kiyttdd niin-
kuin teollisuus tahtoi. Téstd minulla on sit-
ten ollut vaikeuksia valtion reviisorien
kanssa. He olivat siti mielti, ettd kun rahat
ovat lahjoitetut valtiolle, niistd ovat samat
miiriykset kuin muista valtion rahoista, ei
saanut kiyttid ulkomaanmatkoihin eiki
edustukseen. Ja muunmuassa 1944 kun
mini olin pois lihdossd, minua syytettiin sii-
ti ettdi olin kiyttinyt rahoja ulkomaan
matkoja varten. Meididn insinéérien ulko-
maanmatkoja varten. Summa oli 6
miljoonaa markkaa. Mutta lopussa asia tuli
siis reviisorilaitokselle, ja viimeinen lause
oli: “ei aiheuta toimenpiteitd”. Mini olisin
valittanut, mutta meidén juristi Henriksson
sanoi, 4li kuule valita, ne voivat vield muut-
taa timidn viimeistd lausetta, ja sind vield
saat maksaa timin.

Mini muistan vield yksi detalji, kun sitten
alkoi tulla kaikenlaisia venildisid delegaa-
tioita tarkistamaan meidin teollisuutta, ei

ministereilld ollut tillaisia rahoja. Ja ne
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[ministerit] kysyivit, voitteko te hoitaa niitd
— [ja sanoivat etti] anteeksi ettd tulin
sanoneeksi sellaista, katsokaa ettd eivit tule
hiiritsemiin meidin tehtaalle, pitikdd niitd
Helsingissi. Ja me hoidimme sen erin-
omaisesti. Mutta meilldi oli vaikeuksia
alussa. Mini olen ollut alusta asti mukana
Ne tahtoivat tietysti
saada tiedot sellaisista asioista, jotka olivat
vihemmin tai enemmin salaisia. Meilld oli
sopimuksessa pykdld neuvotteluja varten,
ettid jos keksinto oli meiddn, niin meilld ei
ollut velvollisuutta niyttda siti.

PN. — Kuinka sotilaallista tutkimusta laitok-
sen toiminta oli?

E.W. — Sotilaallista? Sangen vihin sotilaal-
lista. Kylld se oli yleistd tekniikkaa, alussa
oli SOTEVA, siis sotakorvaukset. Ja silloin
juuri meidin aineenkoetustutkimuslaitos sai
mahdollisuuden suorittaa kokeita. Ja veni-
lzisilld oli luottamus. Jos me sanoimme, ettd
se oli hyviksyttivi, se myos hyviksyttiin.

— Hyvin suuri innostus minulla on ollut
aina kirjallisuuspalveluun. Mini olen kun-
niajisen, perustin koko homman. Niinkuin
sanoin, olin ensin lentokonetehtaalla, ja
olen sitd mieltd, ettd se on edelleenkin eris
parhaimmista lentokonealan tutkimuslai-
toksista. Mukana sielld oli Olson, Vartio-
vaara ja Tornudd, josta on tullut korkea-
koulun ylikirjastonhoitaja.

PN. — VTT:n arkistosta 16ytyi papereita, ettd
sielld on tutkittu kaurit-liiman ominaisuuk-
sia  huonekaluteollisuuden  yhteydessi,
vuonna 1942. Ja kaurit-liima oli ilmeisesti
juuri timd, jota yritettiin kdyttdd Myrskyssi,
ja sen kanssa oli ongelmia.

EW. — Joo. Paavo Hillu oli lentokone-
tehtalla kehittinyt juuri vaneerin liimausta
kaurit-liimalla. Oikeastaan keksinté oli sak-
salainen. Meilld sen liiman nimi oli Teko-
lilma. Mutta saksalaisilla oli aivan vdidrit
ohjeet. Ne sanoivat, ettd piti ensin kuivattaa
puuviilut kokonaan ja sitten liimata. Koi-
timme sitd ja aina se epdonnistui. Sitten me
unohdimme levyt kerran niin, ettd ne ehtivit

venilidisten kanssa.
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imed ilmasta kosteutta. Sitten kun ne lii-
mattiin, niin se onnistui erinomaisesti. Ja
juuri sithen aikaan tuli ilmoitus Saksasta
Andershofista, ettdi on huomattu etti Teko-
liima ei kestd ja sen kiytt6 on kielletty. Mini
menin sinne, ja sanoin heille ettd meilld on
samanlainen kokemus, mutta... He olivat
sen jilkeen erittdin kiitollisia, mind olin
heille ilmoittanut asiasta. Sen Schauman-
nin kanssa mind olin hyvin paljon teke-
misissd juuri kolupuun kehittimisessi, ja
kosteuskestidvin vaneerin kehittimisess,
mutta kaurit-liimalla oli juuri vaikeuksia.

— [Tammerissa oli insiné6ri nimelti] Var-
jus. Hin oli yhteistyossd lentokonetehtaan
kanssa, liimojen ja lakkojen kehittimisessa.
Meilld oli erittdin hyvd yhteistyd teolli-
suuden kanssa.

PN. — Venilidiset kiyttivit omassa Lagg-
hévittdjdssddn fenolihartseja?

E.W. - Juu, Lagg. Me olemme myoskin nii-
ta tutkineet paljon. Kun lentokoneteollisuus
alkoi, oli puu, liima ja kangas. Sitten tulivat
hitsatut putket, alumiinilevyt, elektrodit ja
muovit. Ainetekniikka on kehittynyt erit-
tdin paljon.

Materiaalipula

PN. — Suomessa oltiin ilmeisesti pitkilld va-
neeritutkimuksessa 1930-luvun lopulla ja
1940- luvun alussa. Mutta ulkomailla siir-
ryttiin jo kevytmetalleihin. Tunsitteko Te
olevanne jotenkin huonommassa asemassar
Miki oli mieliala?

E.W. — No joo, kylli me seurasimme heiti.
Ensimmaiinen oli kuten sanoin puu, sitten
oli liimattu konstruktio, sitten oli plastik,
niin edespidin. Sen jilkeen tuli runko ja
putket, joita tuli hitsata. Meill oli vaikeuk-
sia sodan aikana saada niiti aineita. Joka
paikassa olivat krominikkeliterdkset, ja niitd
oli mahdotonta saada siihen aikaan. Silloin
tulivat ndmi airsatz-materiaalit, molyb-
deeniterdkset. Kylld niitd hallitsi varsin hy-
vin. Sitten tulivat Blenheimit ja oliko yksi
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Koolhoven-kone, alumiinista tehty. Ettd
kylli me opimme sangen nopeasti. Se oli
niitattu alumiinikonstruktio. Se oli sitten
vaikeampi kun tulivat magnesiumin ja
elektr... mikd se nyt on se alumiiniseos...
[Mutta] sielld oli ty6ldisid, jotka hallitsivat
hyvin sen hitsaamisen. Kylld erittdin taita-
via tyoldisid lentokonetehtaalla on ollut.
Mini ihailin silloin talvisodan aikana. Ul-
kona oli -20°C ja ne vaan korjasivat konetta
ja laittoivat sitd kuntoon. Mind muistan yh-
den hyvin esimerkin silloin, saksalaiset
kiyttivit meiddn lentokenttid kun ne mat-
kustivat pohjoiseen. Yksi Hanriot-kone teki
hitilaskun, ja laskuteline meni rikki. Len-
tdjd kirosi, ettd se on sellainen laskuteline,
ettei kukaan meilld Saksassa osaa sitd kor-
jata, se tdytyy lihettdd Ranskaan. Ja mind
sanoin, ettd odottakaa hetki, ettdi mind kut-
sun erdin meidin ty6ldisistd, ja mind luulen
ettd hin on ollut tekemisissd ndiden kanssa.
Ja hin tuli ja sanoi, ettd joo, se on saman-
lainen kuin jossakin meididn koneessa, joo
hin korjaa sen. [Lentdjd] sanoi, ettdi miti
hin sanoi? Ettd kylld hin korjaa sen. Korjaa
sen? Koska se tulee valmiiksi? Hin katsoi
ja sanoi, ettd tinddn se ei tule valmiiksi, se

tulee huomenna. (naurua). Kylld heilld
nousi kunnioitus suomalaisia tyoldisid
kohtaan...

PN. — Lentokonetehtaalla oli Myrsky-pro-
jekti. Oliko se jonkinlainen hitiratkaisu?

E.W. — Olin tietysti lentokonetehtaan mies.
Me teimme niin hyvdd konetta kuin
mahdollista. Joo, minun tiytyy myontii,
vaikeuksia on ollut siithen aikaan. Tistd
mini olen hyvin usein riidellyt. Ettd soti-
laslentdjien keskuudessa on ollut sellainen
kisitys, ettd he olisivat halunneet ulkomailta
parhaat koneet, Brewsterit ja mitdi ne oli.
Ettd nimi kotimaiset koneet ovat estineet
sitd ja he eivit olleet kiinnostuneita koti-
maisista koneista. Ja aina kun jotakin sattui
kotimaisille koneille, niin siitd tehtiin paljon
suurempi juttu kuin mistdidn muusta. Ja
sielli nihdidin, ettdi mitd varten tilataan
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koneita lentokonetehtaalta, kun niiti saa-
daan ulkomailta paljon parempia. Se on
edelleenkin olemassa se kisitys monella.
Ettei ole riittdvdd tietoa ja kunnioitusta
omaa konstruktiota vastaan. Kyllid lentoko-
netehtaalla taito oli korkealla.

— Miti Valmet on tehnyt Kuorevedelld sen
jilkeenpiin, kylli ne olivat tdysin kilpai-
lukykyisid lentokoneita muiden kanssa.
Mutta aina tapahtuu. Se oli hyvi esimerkki,
ettd kun SAABIlla yksi kone meni ympiri
[JAS], niin ensin pitii kieltdd koko juttu.
Mutta mind tahtoisin kysyi, ettd missd pro-
totyypissd ei olisi tapahtunut mitdin vai-
keuksia, ja usein hyvin tyhmia.

PN. — Kun lentokoneiden nopeus nousi
1940-luvulla yli 700 km/h:iin niin vastaan
tuli mach-kriittisen ongelma, syntyy kai-
kenaisia virihtelyjd. Tiesitteko Te 1930-lu-
vulla tillaisen ongelman olemassaolosta, vai
oliko se yllitys?

EW. — Kylli me tiesimme sen takia, sen
takia, ettd sama ilmio on tullut eteen potku-
rissa. Kun potkurin nopeus nousee liian
suureksi, niin silloin tulee rajuja [ilmioitd],
siis suuri tehohivio. Ettd kylld se tunnettiin,
mutta kylld se oli tietysti vaikea ilmid.

Niistd nopeuksista. Mind kidvin koulua
sits Pariisissa 1924-1929, ja meilld oli erit-
tdiin kuuluisa professori lentokoneteknii-
kassa, Tobias Souffre. Ja hin sanoi meille
muunmuassa, ettd lentokoneet lentdvit
200-300 km/h, se on maksimi. Enemmin
ne eivit voi, silld silloin ei ihminen kesti
endid. Turha siis ajatellakaan lentokoneita,
jotka lentivit yli 300 km/h. (naurua). Kun
mind tulin 1929, niin silloin meilld oli
koneita, jotka lensivit 200-250 km/h. Eris
asiantuntija ilmoitti, ettd kun muutetaan
hieman muotoa, niin nopeus nousee 5
km/h. Siitd tuli melkein valtiosalaisuus.
PN. — Lentokonetekniikka taisi kehittyi
aika hurjasti juuri 1930-luvulla?

E.W. — Minun tragedia on ollut se, ettd mini
olen ollut hyvin paljon, jopa tohtorin-
viitoskirjan tehnyt potkurista ja kolupuu-
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potkurista. Juuri kun sain niitd valmiiksi,
niin potkurit otettiin kokonaan pois moot-
toreista, tuli reaktiomoottori.  (naurua).
Mutta nyt on tullut taas sellainen turbiini-
kone, johon on ilmestynyt potkurinlapoja
taas. Ei, niinkuin mini sanoin, lentoko-
netekniikka, se on aerodynamiikkaa, se on
fysiikkaa, se on aineen tuntemusta. Kaikki
miti tekniikassa on tulee esiin. On tirkedd
olla mukana.

Jilkeenpiin

E.W. — Mini kysyisin, ettd miki teollisuus
on kehittinyt konstruktéorejd kuin sota- ja
sotakorvausteollisuus. Hyvin vihin. Kun
vendldiset tulivat, he halusivat esimerkiksi
vetureita, joita piti kdyttdd tehtaissa sisilld ja
pihalla. Ja me piirsimme heille hyvin yksin-
kertaisen prototyypin. He alkoivat nauraa
ja sanoivat: ei me tillaista haluta, me
haluamme téllaisen. Sitten he nayttivit vii-
meisen amerikkalaisen mallin, ettd tillaisia
pitid olla (naurua). Kerran venildinen
sanoi, ettd miksi te koko ajan tarjoatte meille
paperikonetta, jossa on tillainen nopeus ja
leveys 8 m. Me tahdomme sellaisen koneen
jossa nopeus on 3—4 kertaa suurempi. Ja
Valmet teki niité.

— Kun tuli rauha, niin lentokonetehtaalla
ilmoitettiin ettd ei voida pitdd 500 konstruk-
too6rid. Eikd se kestdnyt kuin kaksi viikkoa
niin he saivat kaikki paikan. Yksityistehtaat,
tietysti ottivat halvimmat ja helpommat teh-
tivit. Ja Valmet sai sitten ne vaikeammat ja
huonommat tehtivit.

PN. — Aika moni lihti Ruotsiin ja Amerik-
kaan.

E.W. — Joo Ruotsiin, mini olin aina hyvissi
yhteyksissi Ruotsiin. SAAB:in kanssa, ja
SAAB:in johtajien kanssa. Ja kun sota lop-
pui, he tarjosivat myods minulle paikan,
mutta mind sanoin ei kiitos. Mutta mind
jdrjestin sinne muita. Minua tdstid moitittiin,
ettd kuinka mind olin saanut niitd ldhte-
miin Ruotsiin. Maanpetturiksi moitittiin.
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Mutta ei, hyvd ettd olemme pitidneet yh-
teyttd.

— Meilld oli hyvd yhteistyo Tampellan
kanssa. Kummallista ettd se meni yhtikkii
nurin niinkuin se meni. Mind olen aina
korkeasti arvioinut korkeasti Tampellan,
moottorialalla ja melkein muussakin teknil-
lisessa.

PN. — Kuinka tivistdi lentokonetehtaan
tyoskentely oli Tampellan kanssa?

E.W. — No kylld meilld oli hyvi yhteistyo.
Kylld he olivat yhteistydssd meiddn kanssa
sitten  ainakin  sotakorvausten aikana.
Meilld piti olla yhteistyd heididn kanssaan,
kun he valmistivat moottoreita. Lokomon
kanssa meilli oli yhteistyd6 myoskin.
Nokia...

— Veniliiset kylld tiesivdt mitd he halusi-
vat. Mutta onneksi me saatoimme aina sa-
noa, ettd timi kuuluu jollekin ulkolaiselle,
emmeki voi tistd keskustella. Mind muis-
tan kun mini oli ollut ndissi alussa teknillis-
tieteellisen yhteistydkomitean kokouksessa,
ja me olimme Moskovassa. Mind olin
varapuheenjohtaja. Toisella puolella oli sel-
lainen ministeri, ja hin aloitti hyvin ikédvisti
sanomalla ettd hinen tiytyy sanoa, ettdi me
emme ole ollenkaan tyytyviisid yhteis-
tyohon. Ettd kun te tulette tinne, niin me
avoimesti viemme teidit tehtaisiin, ja te
saatte kaiken mitd tahdotte. Mutta kun me
tulemme Suomeen, niin te juoksette meidit
tehtaiden lipi. Me emme saa nihdd mitidin,

ei se saa tilli tavalla jatkua. Meilld oli
puheenjohtajana  Hynninen, hidn kuuli
huonosti. Hin sanoi: “Mitd mind voin

todeta, ettd kaikki olemme erittdin ystivil-
lisid tihdn yhteistydhon ja mini ehdottaisin
ettd siirrymme aamiaispéytdan”. Veniliiset
hyppisivit ja sanoivat: “mitd hin sanoi, miti
hian tarkoitti?!” Hoo, ne alkoivat nauraa:
“hdn on kuuro, hin on kuuro”. Ja kaikki
menimme aamiaispdytddn, joimme votkaa
ja tulimme hyviksi ystiviksi. Hynninen on
sellainen vanha kettu, mini luulen ettid hin
kylld kuuli, mutta pdisi pois koko [tilan-
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kylld kuuli, mutta piisi pois koko [tilan-
teesta] tdlld tavalla. (naurua). Kylld tiytyy
sanoa, ettei luottamus ollut niin suuri
meididn komitean keskuudessa silloin alussa.

— Tietysti karrieerini alku on ollut lento-
kone. Ja sen jilkeen olen toiminut tut-
kimuslaitoksen alalla [VTT], mini tulin
1941 sinne ja mini liksin 1970. Ja mini kat-
son kylld ettd timd on ollut minun suurin
ty6 tdssd. Tilld alalla. Ja tdytyy kylld sanoa,
ettd kun mini aloitin 1941, niin ei niilld ol-
lut ministeridissd mitddn tietoa mitd tut-
kimusty6 on. Ensin oli 10 laboratoriota, sit-
ten hyvin nopeasti 30. Ja jokainen laborato-
rio tahtoi pari kolme vakanssia. Ja kun niitd
menin esittimiin ministeriolle, niin ne
sanoivat: “Te saatte ensi vuonna kaksi,
jakakaa siitd”. Mini sanon ettd ainoa, milld
voimme kilpailla Suomessa, se on pidmme.
Meilli on sama ily kuin muilla, siti me
voimme kehittdd. Paremminkin kun meidin
on pakko seurata miti muualla tapahtuu.
Suurissa maissa tietivit vain, mitd heidin
omassa maassaan tapahtuu. Sen takia mini
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olen aina voinut hyvin kilpailla muiden
kanssa.

— Muttan nyt on onneksi tutkimuskeskus.
Silloin kun mini lihdin, oli 700 henkil®a.
Ja minulla oli suunnitelmissa, ettd pian olisi
tuhat. Ja oli muuta miti olisi pitidnyt ryhtyi
kehittimidn. Sielli on nyt 3000 ja kylld
tistdi mind olen hyvin ylped. Olemme
saaneet kaiken keskitettyd samaan paikkaan,
ja se on varmasti vaikuttanut kehitykseen.
Mutta se on ikivi, etti meidin tutkimus-
keskuksessa on 30 sellaista laitosta, jotka
muualla ovat erilliin. Jos saamme kaksi
vakanssia vuodessa, niin mitd siitd tulee.
Professori Levédnilla oli rohkeita ideoita. Sil-
loin kun me perustimme tutkimuslaitoksen,
niin emme olisi saaneet hyvid ihmisid
ollenkaan. Kun oli pienet valtion palkat.
Niin ettd meiddn piti luvata, ettdi kun he
tulivat he saivat sivuviran korkeakoulussa,
lisipalkkion ja niin edespdin. Tdmi meni
erittdin hyvin alussa. Meilld oli niinkutsutut
vapaat rahoittajat jotka antoivat [varoja] titd
varten. Ja niitd me sitten kdytimme.
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